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KIRISH

Tashish hajmlarini oshirish, iste’molchilarning yuk va yo’lovchi ogimlarini tashib yetkazishga
bo’lgan ehtiyojlarini kafolatli qondirish, logistik kanallar faoliyati iqtisodiy samaradorligini
ta’minlash bugungi kundagi eng dolzarb vazifalar hisoblanadi. Iqtisodiy rivojlangan mamlakatlar
tajribasi shuni ko’rsatmoqdaki, iste’molchilarning tovar, mahsulot va xom ashyoga bo’lgan
ehtiyojlarini ta’minlash sohasidagi jadal o’zgarishlarni faqat yuk oqimlarini samarali yetkazish
jarayonlarini tashkil etish va boshgarishning yangi texnologiyalarini, xususan, logistika tamoyillarini
keng qo’llash asosida amalga oshirish mumkin bo’ladi. O’z mohiyatiga ko’ra logistika bu yuk
oqimlari harakatini samarali tashkil etish va boshqarishga va bu jarayondagi samarasiz yo’qotishlar
va xarajatlarni kamaytirishga imkon beradi. Bunday sharoitda transport vositalari, omborxona va
terminallar o’zlarining tashish faoliyatlarini iste’molchilar va transport xizmati bozorining tobora
oshib borayotgan talablariga moslashtirishi lozim bo’ladi.

O’zbekiston Respublikasi Prezidentining 2010 yil 21 dekabrda imzolangan 2011-2015
yillarda infrastruktura va transport-kommunikatsiya qurilishini tezlashtirish masalasiga oid garorida
eng muhim yo’nalish sifatida transport tashishlarini boshqarish va tashkil etish tizimini yanada
takomillashtirish, Navoiy shahri aeroporti bazasida hamda Angren shahrida tashkil etilgan intermodal
logistika markazlari faoliyati samaradorligini oshirish ko’zda tutilgan.

So’nggi yillarda logistika o’quv predmeti sifatida Oliy o’quv yurtlari dasturlaridan qat’iy joy
oldi va kollejlar dasturlariga ham Kkiritila boshlandi. O’quvchilarda xilma-hil o’quv va ilmiy
go’llanmalardan foydalanish imkoniyati paydo bo’ldi. Ammo shuni ham ta’kidlash keraki, ba’zida
logistikaga oid adabiyotlarda oqim jarayonlarini tizimli boshqarishga alogador bo’lmagan masalalar
ham yoritiladi. SHu bilan birga, bo’limlarning uyg’unlikda ishlashini ta’minlovchi logistik tizimni
tuzish va faoliyatini tashkil qilishning o’ziga xos xususiyatlari ochib berilishi sekin kechmoqda.
Buning asosiy sababi logistika fanining yangiligi va uning amalda qo’llanilishi endi
rivojlanayotganligi bilan bog’liq.

Hozirgi bozor iqgtisodiyoti sharoitida mamlakatimizdagi logistik tarmoq faoliyati endigina
shakllanib, o’zining rivojlanish bosqichiga o’tmoqda. Bu logistikaning nafaqat ilmiy-amaliy, balki
o’quv qo’llanma sohalariga ham tegishli. Logistikani o’qitish hamda tushuntirishda logistika bilan
bog’liq bo’lgan ko’plab sohalar hali ham katta o’rin eganllaydi. Logistikaning o’zagini ajratib
ko’rsatishni hali o’rganishimiz zarur.

Jarayonlarni logistik boshqarish kontseptsiyasi faqatgina logistika sohasi bo’yicha
mutaxassislar tomonidan ishlab chiqgilishi shart emas. Jarayonlarni tizimli boshqarish falsafasi
biznesning asosiy falsafasiga aylanishi kerak. Turli yo’nalishda faoliyat olib boruvchi tadbirkorlar,
igtisodchilar, menejerlar logistika kontseptsiyalari va jarayonlarni logistik boshgaruv usullari va
ularning samarasini tushunishlari va gabul qgilishlari kerak. SHuning uchun ham bugungi kunda
logistika sohasida oliy ta’limning ahamiyati juda Katta.

Xorijning logistika modellari har doim ham bizning xo’jalik amaliyotimizga to’g’ri
kelavermaydi.

Logistik tizimlar jonli tizimlar bo’lib, ularni tashqi muhitdan ayrilgan holda alohida tasavvur
gilish mumkin emas. Milliy igtisodiyotga birinchi navbatda aynan bizning sharoitda amal giluvchi,
shuningdek, jarayonlar samaradorligini oshiruvchi logistika falsafasini tadbiq etish kerak.

Moddiy oqimlar va ular bilan bog’liq bo’lgan axborot oqimlari yangi “logistika” ilmiy va
o’quv fanining ob’ekti sanaladi.

Fanning dolzarbligi hamda unga nisbatan tobora ortib borayotgan gizigish moddiy ogimlar
bilan shug’ullanuvchi tizimlar faoliyatiga logistik nuqtai nazardan yondashishning samaradorligi
bilan belgilanadi. Logistika xom ashyo hamda yarim tayyor mahsulotlarni sotib olish va

4



iste’molchiga tayyor mahsulotni yetkazib berish orasidagi vaqt birligini qisqartirish, tovarlarni
zahirada saqlash hamda tashish xarajatlarini kamaytirish imkonini beradi. Logistikaning qo’llanilishi
axborot almashinuvi jarayonini jadallashtiradi, xizmat ko’rsatish darajasini oshiradi.

Logistikaning faoliyat doirasi juda keng bo’lib, transport, ombor xo0’jaligi, zahiralar, kadrlar
ogimi, axborot tizimlari, moliyaviy faoliyat va boshqgalarni boshqgarish shular jumlasiga kiradi.
Keltirilgan funktsiyalarning har biri tegishli soha doirasida atroflicha o’rganilgan va yoritilgan.
Aynan logistik yondashuvning o’ziga xos jihati shundaki, yuqorida sanab o’tilgan sohalar faoliyati
o’zaro aloqasini ta’minlagan holda uyg’unlikda tashkillashtirilgan, oson boshgariladigan hamda
yugori samaradorlikka ega tizimni yaratishdir.

Logistika — bu moddiy oqimlar harakatini boshqarish haqidagi fan bo’lib, uning asosiy
magsadi bozor iqtisodiyoti sharoitida turli korxona va tashkilotlar, aholining tashishga bo’lgan
ehtiyojlarini 0’z muddatida, belgilangan hajm va assortimentda, eng kam xarajatlar bilan yetkazib
berishdan iboratdir. Hozirgi bozor raqobati sharoitida iste’molchilarning tashishga bo’lgan ehtiyojini
eng samarali texnologiyalarni qo’llagan holda qondirish transport korxonalari faoliyati
ragobatdoshligini oshiradi, transport xizmatini eksport gilish imkoniyatini yaratadi.

Iste’molchilar ehtiyojlarini qondirish magsadida yuk va yo’lovchi yetkazib berish xizmati
jarayonlarini logistik boshqarishni yo’lga qo’yish uchun quyidagi tashkiliy-me’yoriy masalalarni
tahlil etish lozim bo’ladi:

» Mamlakatimiz ichki bozorida va tashqi dunyo bozorida logistik yondashuvni keng qo’llash
uchun mazkur masalaga oid tegishli qonunchilik va me’yoriy-huquqgiy bazani, transport-bojxona
mexanizmlarini, chegaradan o’tishda yuklarni olib o’tish jarayonlarini rasmiylashtirish qoidalarini
takomillashtirish zarur:

* Xalqaro transport yo’nalishlarida yetkazib berilayotgan yuk va yo’lovchi oqimlariga xizmat
ko’rsatuvchi terminallar tizimining texnik bazasini tubdan takomillashtirish zarur. Bunda nafagat yuk
oqimlari harakatining “koridor” tizimini joriy etish, balki zamonaviy logistik kontseptsiyaga muvofiq
barcha darajadagi logistik markazlar va yuk terminallari faoliyatini xalgaro standartlar talablariga
muvofiq tashkil etish;

» Faoliyat ko’rsatayotgan logistik markazlar ko’p hollarda o’zlarining asosiy vazifalari sifatida
transport koridoridagi yuk oqimlari to’g’risidagi axborotlarni yig’ish, ularni qayta ishlash va
hisobotlar berish ishlari bilan shug’ullanmoqdalar. Ayni paytda transport va yuk oqimlari
shakllanishini optimallashtirish va boshqarish, samarali transport tarmog’i va turlarini tanlash,
transport-etkazib berish texnologiyasini, yuklarni paketlashtirish va kattalashtirish, omborxonalarning
samarali faoliyatini yo’lga qo’yish kabi masalalar ratsional yechimlarini olishga e’tiborni
kuchaytirish lozim;

* Xalgaro miqyosda yuk va yo’lovchilar tashishda logistik boshqaruvni amalga oshirish uchun
yuk va yo’lovchilarni yetkazish jarayonining har bir zvenosi va bosqichlari faoliyatini nazorat etish
lozim bo’ladi. Bu esa tarmoqdagi transport va yuk oqimlari harakatiga oid turli jarayonlarga optimal
boshgaruv yechimlarini Kiritishga imkon beradi.



1-MAVZU: Logistikaning paydo bo‘lishi va rivojlanish tarixi
Reja
1.1.Logistikaning kelib chigishi va uning rivojlanish davrlari.
1.2. Logistikani evolyutsion rivojlanish bosgichlari.
1.3.0qgimlarni logistik boshgarishga oid tushunchalar va masalalar.
1.3.1. Moddiy ogimlarni logistik boshgarish xususiyatlari.
1.3.2.Logistik tizimning asosiy elementlari tushunchalari.
1.4.Logistika fanining aniqlanishi, maqgsadi va vazifalari, ob’ekti va funktsiyalari.

Tayanch iboralar: logistika, moddiy oqimlar, xarajat, samarali, aniq, 0’z vaqtida, ratsional,
ta’minot, ishlab chiqarish, iqtisod, rivojlanish davri, JIT(just in tami — aniq o’z muddatida), TQM
(Total Quality Management — sifatli kompleks boshgarish), ISCLS.

1.1. Logistikaning kelib chigishi va uning rivojlanish davrlari

Logistika atamasi yunonchadan olingan bo’lib, “amaldor” ma’nosini anglatadi. Bu
atamadan tarixda taniqli odamlar, qo’mondonlar va faylasuflar foydalanganlar: masalan, taniqli
nemis matematigi G. Leybnits bu tushunchani matematik mantiq ma’nosida ishlatgan. Nikolay I ning
harbiy maslahatchisi bo’lgan A.Jomini 0’z asarida logistikani harbiy qo’shinlar faoliyatini
boshqarish, rejalashtirish, ularni joylashtirish haqidagi fan, ya’ni qo’shinlarni boshqarish san’ati
sifatida ko’rsatib o’tgan.

Fagatgina tor doira mutaxassislariga ma’lum bo’lgan logistika atamasi hozirda keng
tarqalmoqda. Bunga asosiy sabab ushbu atamaning iqtisodiyotda qo’llanila boshlaganidir. Tarixga
ko’ra logistika dastlab harbiy sohada vujudga kelgan. Ya’ni logistika atamasi eramizning IX asridan
boshlab qo’llanilib, asosan yaxshi tashkil etilgan xarbiy ta’minotni anglatgan hamda urushda g’alaba
gozonishning asosiy shartlaridan biri hisoblangan.

Logistikaning ahamiyati zarur narsa zarur vaqtda mavjud bo’lmaganida hosil bo’ladigan
xarajat bilan belgilanadi.

O’qg-dori, qurol-yarog’, yoqilg’i, ozig-ovgat mahsulotlari, shuningdek, harbiy formaning
kerakli vaqtda va kerakli joyda mavjud bo’lishi ahamiyatini tushunish uchun mohir harbiy
mutaxassis bo’lish shart emas. Tarixdan ma’lumki, butun boshli urushlarda raqgiblarning g’olib yoki
mag’lub bo’lishi qo’shinning ta’minoti darajasiga bog’liq bo’lgan. Misol uchun SHimoliy Amerikada
bo’lib o’tgan ozodlik kurashida Britaniya qo’shinlarining mag’lubiyati Angliya askarlarinig yetarli
darajada ta’minoti yo’lga qo’yilmaganligi bilan bog’liq. Urushning eng qizg’in davrida Amerika
hududida Angliyaning 12 000 xarbiy otryadlari joylashgan bo’lib, ular Angliya tomonidan nafaqat
qurol-yarog’, balki ozig-ovqat bilan ham muntazam ta’minlanib turilishi shart bo’lgan. Ammo
urushning dastlabki olti yili davomida harbiy qo’shin ta’minoti qo’shin ehtiyojlariga javob bermagan
va bu qo’shinning ruhiy holati hamda xarbiy salohiyatiga katta salbiy ta’sir ko’rsatgan. 1781 yilda
harbiy ta’minot tegishli darajada yo’lga qo’yilgach esa juda kech bo’lgan edi.

Harbiy sohada logistikaga nafaqat ta’minot, balki harbiy topshiriglarga mos ravishda
qo’shinni tez va o’rinli harakatlantirishda ham murojaat etiladi. Urushda qatnashayotgan harbiy
go’shinni hamla yoki himoyaga shaylanayotgan ilonning boshiga o’xshatish mumkin. Yaxshi yo’lga
go’yilgan logistika har ganday yo’nalishda tezkor hujumlar qilishga sharoit yaratadi. SHu bilan birga
ushbu vazifani ortigcha resurslarni sarflamagan holda bajarish imkonini beradi.

1850 yilda Sankt-Peterburgda chop etilgan harbiy entsiklopedik lug’atga ko’ra, XIX asr
oxirlarida Rossiya hududida logistika atamasiga qo’shinning raqibga qanchalik yaqin
joylashganligidan qatii nazar uning harakatini ta’minlash hamda ta’minotini amalga oshirish san’ati,

deb ta’rif berilgan.
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1884 yilda Amerika harbiy-dengiz floti instituti kemasozlik zaruriyatlari uchun logistika
tushunchasini kiritgan. Ikkinchi jahon urushida Amerika armiyasini qurol-yarog’, ozig-ovgat va
boshga moddiy-texnik vositalar bilan ta’minlash borasidagi masalalarni hal gilish magsadida bu
fandan foydalanish keng gamrovda yo’lga qo’yilgan. Logistik yondashuv Amerika armiyasiga
harbiy sanoat, front va front orqasi ta’minoti va transportning aniq hamkorligi, qo’shinlarga qurol-
yarog’, yonilg’i-moylash materiallari va ozig-ovqatlar mahsulotlarini kerakli muddatda va hajmda
muntazam yetqazib berishga imkon bergan.

G’arb mamlakatlarida logistika asta-sekin harbiy sohadan xo’jalik yuritish amaliyotiga o’ta
boshlagan va logistika ishlab chigarishni xom ashyo va materiallar bilan ta’minlash, mahsulotni
ishlab chiqgarish, saqlash va tagsimlash borasidagi ilg’or xo’jalik amaliyotini ta’minlovchi fan
sohasiga aylangan. Keyinchalik moddiy ogimlarni rejalashtirish va boshqgarish masalalari harbiy
logistikada qo’llanilgan usullar bilan hal qgilinishi magsadga muvofigligi tan olingan. Asta-sekin
“logistika” va “logistik boshqaruv” ta’limoti turli mazmundagi nazariy va amaliy bilimlar bilan
to’ldirilib ishlab chiqgarish, uni material va xom ashyo bilan ta’minlash, mahsulotlarni sotish
(tagsimlash) jarayonlarida moddiy ogimlarni samarali boshqgarish va bunga erishish uchun esa
tegishli moliyaviy va axborot ogimlarini ham jalb gilish sohalarini gamrab olgan.

XX asrning boshlaridan logistika so’zi xarbiy lug’atlardan chiqib ketdi. SHunga garamay,
harbiy sohada moddiy oqimlarni boshqarish amaliyoti va ilmiy yo’nalishi rivojlanishda davom etdi.
Buni to’g’ri yo’lga qo’yilgan ta’minotga ega qo’shin harakatlarining yuqori samaradorligi bilan
izohlash mumkin.

“Aniq hisob-kitoblarga asoslangan qo’shin ta’minotisiz katta harbiy operatsiyalarni amalga
oshirish mumkin emas”, - deb yozgan M.V. Frunze.

Napoleon 0’z qo’shini ta’minotida logistika tamoyillariga amal qilgan. Logistika ikkinchi
jahon urushi davomida ham Amerika armiyasi tomonidan keng qo’llanilgan.

Hozirgi kunda ingliz-rus lug’atida logistika so’zi tarjimasi quyidagicha keltiriladi:

1) front orti ta’minoti;

2) moddiy-texnik ta’minot;

3) front orti harakatlari.

Logistikaning yana bir rivojlangan sohasi — igtisoddir. Bunda logistika, deganda xo’jalik
yuritishning ilmiy-amaliy yo’nalishi tushunilib, uning mohiyati ishlab chiqarish va xizmat ko’rsatish
sohasida moddiy va u bilan bog’liq bo’lgan axborot oqimini samarali boshqarishdan iborat.

Logistikaning iqtisodiyotda keng qo’llanila boshlagan davri o’tgan asrning 60-70 yillarga
to’g’r1 keladi va bu kommunikatsiya-axborot texnologiyalari sohasida yuz bergan o’zgarishlar bilan
bog’lig. Xom ashyo, detal hamda tayyor mahsulotlar harakating har bir bosqichini monitoring qilish
imkoniyati moddiy oqimlarni boshqarishning an’anaviy sxemalaridan voz kechilishiga olib keldi.
Iqtisodiyotda logistikani qo’llagan holda jarayonlarni optimallashtirishdan olinadigan foyda
tovarlarni siljitishda turli korxonalarni birlashtirdi va hamkorlikda faoliyat yuritishga undadi.

Keltirilgan ikki yo’nalishda logistika turli ma’nolarda ishlatilsa-da, ular bir qator o’ziga xos
va umumiy jihatlarga ega. Bular:

1. Aniq hisob-kitob,

2. Ratsionallik,

3. Kelishish.

Keltirilgan ilmiy-amaliy yo’nalishlardan tashqari, logistikaning yana bir ilmiy matematik
yo’nalishi ham mavjud. XVII asr oxiri - XVIII asr boshlarida yashagan nemis matematigi, faylasufi
Leybnits matematik mantigni logistika deb atagan. Atamaning bunday izohi 1904 yilda Jenevada



bo’lib o’tgan ilmiy konferentsiyada rasmiy ravshda gabul gilingan. XX asrga oid qgator chet tili
lug’atlarida logistika so’zi matematik mantiq, deb izohlanadi.

Logistika rivojlanishining tarixiy bosqichlarini quyidagi to’rtta davrga ajratish mumkin.

Birinchi davr 1920-1950 yillarni 0’z ichiga oladi va bu davrda logistika kontseptsiyasini
kelajakda qo’llash uchun ayrim shart-sharoitlar shakllanadi. Bu davrda logistika tamoyillari, shu
jumladan logistika umumiy xarajatlarni minimallashtirish mezoni asosida material ogimlarni
boshqarish imkoniyatini beruvchi vosita sifatida gabul gilinmagan. Bunda fagat ayrim logistik
faolliklar, masalan, ishlab chigarish, tashish yoki omborlashtirish xarajatlarini kamaytiruvchi
me’yorlar qo’llangan, xolos. AQSH iqtisodiyoti rivojlanishini bunga misol sifatida ko’rsatish
mumkin.

Mazkur davrda AQSHda bozor jadal suratlar bilan rivojlangan, unda qulay investitsiya
mubhiti, yuqgori darajadagi ixtisoslashuv, yuqgori samaradorlikka ega yangi ishlab chigarish
texnologiyalari shakllangan. ishlab chigaruvchilar tobora kengayib borayotgan, tovar va xizmatlarga
bo’lgan bozor ehtiyojlarini zo’rg’a qondirishgan. Tabiiyki, bunday sharoitda boshgaruvchilarning
asosiy diggat-e’tibori bozorni to’ldirishga, mahsulot ishlab chiqarishni ko’paytirish borasidagi barcha
imkoniyatlarni ishga solishga garatilgan. Bunda mahsulot ishlab chigarishning umumiy xarajatlarni
kamaytirishga imkon beruvchi jismoniy tagsimlash (distrib’yutsiya) tizimini takomillashtirish, xarid
qilish va ta’minlash, zahiralarni boshqarish imkoniyatlari hisobga olinmagan. Ammo bu davrga oid
shunday shart-sharoitlar vujudga kela boshlaganini ham ko’rsatish mumkinki, ular logistik
kontseptsiyadan kelajakda albatta foydalanish lozimligini tagozo etgan.

Bunday shart-sharoitlar sifatida quyidagilarni ko’rsatish mumkin®.

" mahsulot, xom ashyo va tovarlarni jismoniy tagsimlash tizimida zahira va transport
xarajatlarining ortib borishi;
. transport tariflarining o’sishi;

. marketing kontseptsiyasining vujudga kelishi hamda rivojlanishi va boshqalar.

Bu davr ilk logistik tashkilotlar shakllanishi bilan ham xarakterlidir. Masalan, AQSHda
1915 vyilda dunyodagi birinchi logistik tashkilot — xarid gilish muammolari Milliy assotsiatsiyasi
shakllantirilgan bo’lib, u 1967 yilda ta’minot agentlarining Milliy assotsiatsiyasiga aylantirildi.

Logistika taraqqiyotining ikkinchi davri 1950 yil o’rtalaridan 1970 yilgacha bo’lgan davrni
0’z ichiga oladi va buni g’arb mutaxassislari logistikaning “oyoqqa turish” davri deb ataydilar. Ushbu
davrda logistikaning nazariy va amaliy qo’llanilishi jadal sur’atlar bilan rivojlandi, aynigsa, bunday
yuksalish AQSHda kuzatildi. Endilikda jismoniy tagsimlashni yaxshilash asosida umumiy
xarajatlarni kamaytirish imkoniyatlaridan foydalanmaslik mumkin bo’lmay qoldi. Logistikani
qo’llashning eng muhim iqtisodiy samarasi - bu jismoniy tagsimlash asosida umumiy xarajatlarni
kamaytirishdan iborat. Bu davrda alohida logistik operatsiyalarga sarflanadigan xarajatlarning bir-
birlari bilan o’zaro uzviy bog’ligligi tushunib yetildi. Masalan, transport xarajatlarini kamaytirish
zahiralarni saqlash xarajatlarining ko’payishiga olib keladi, yuklarning o’rashga ketadigan
xarajatlarni kamaytirish esa yuklarning buzilishi bilan bog’liq bo’lgan qo’shimcha xarajatlarni
yuzaga keltirishi mumkin. SHu tufayli tovar, xom ashyo yoki mahsulot ogimini tashkil etishdagi turli
funktsiyalarni integrallashtirish va bunda logistik zanjirning alohida xalgalaridagi xarajatlarning
optimal nisbatlarini aniglash dolzarb amaliy ahamiyat kasb etadi.

SHunday qilib logistika umumiy xarajatlar kontseptsiyasining asosiy g’oyasi - bu jismoniy
tagsimlash asosida zvenolardagi Xxarajatlarni shunday gaytadan tagsimlashdan iboratki, bunda
mabhsulot, tovar yoki xom ashyo oqimini jo’natuvchi (ishlab chiqaruvchi)dan iste’molchigacha




bo’lgan harakatni ta’minlovchi xarajatlar eng kam darajada bo’ladi. Bunday faoliyatning umumiy
natijasi har bir zvenodagi alohida samaradorliklar yig’indisidan katta bo’ladi. Keyinchalik umumiy
xarajatlar kontseptsiyasi integrallashgan logistikaning asosiy kontseptsiyasiga aylandi.

1970 vyillardan logistika rivojining uchinchi davri boshlandi. Unda biznes-logistikaning
fundamental printsiplari shakllantirildi va ular g’arb mamlakatlari amaliyotida qo’llanila boshlandi.
Ammo bu davrda ko’pchilik firmalar uchun umumiy xarajatlarni nazorat etish va ularni
kamaytirishning ahamiyati yetarli darajada tushunilmadi va qo’llanilmadi.

Bundan tashqari, ko’pchilik firmalarda alohida zvenolardagi xarajatlarni logistik
muvofiglashtirish g’oyalarini qo’llash ma’lum garshiliklarga duch keldi. Ko’pchilik boshgaruvchilar
umumiy xarajatlarni kamaytirish kontseptsiyasiga muvofiq moddiy ogimlarni boshdan oxirigacha
boshqarish tamoyillarini qo’llashga oid tashkiliy o’zgartirishlarni amalga oshirishga to’sqinlik
giladilar. SHuningdek amaldagi buxgalterlik hisobi tizimi logistik xarajatlarning ajratib olingan
elementlarini nazorat etishga moslashmaganligi ham bu borada ma’lum qiyinchilikni yuzaga
chigardi.

SHunday qilib 1980 yillardan to 1990 yillar o’rtalarigacha logistika xo’jalik yuritishning
barcha jabhalarini integrallashtirish asosida material (va boshqa) oqimlarni o’tkazib yuboruvchi
yagona tizimga aylantirish borasidagi kontseptual strategiya mavgeini ola boshladi. Bunda asosiy
e’tibor mahsulotga emas, balki oqim shaklidagi jarayonga qaratildi, bu esa logistik yondashuvning
asosiy mohiyatini, uning ilmiy yangiligini tashkil etadi. Logistik kontseptsiya alohida zvenolardagi
diskret boshqaruvlar o’rniga oqim zanjirini boshlanishidan oxirigacha bo’lgan boshqaruvga
asoslanadi.

Zamonaviy biznesda tovarlarning moddiy texnik- ta’minot kanallaridan o’tish muddati
uzaymogqda (barcha vaqt xarajatlarining 90%ini tashkil etmogda) SHu tufayli material ogimlarni
logistik boshgarishga bosgichma-bosqich o’tish lozim. Logistik yondashuv material resurslar
zahiralarini 30-50% ga, xom ashyoning jo’natuvchidan iste’molchiga yetkazib kelish vaqtini 25-40%
ga, kapital aylanish davri, ishlab chigarish va jismoniy tagsimlash xarajatlarini kamaytirishga imkon
beradi.

Ko’rilayotgan davrda dunyo mamlakatlari iqtisodiyotida muhim o’zgarishlar ro’y berdiki,
ular logistik yondashuv taraqqiyotini rag’batlantiruvchi qudratli omillarni shakllantirdi. Bunday
o’zgarishlarga quyidagilarni kiritish mumkin:

. axborot texnologiyalardagi revolyutsion o’zgarishlar, personal kompsyuterlarning
kirib kelishi;

. bozor munosabatlarining globallashuvi — mamalakatlararo keng targalishi;

. iqtisodiyot infratuzilmasini davlat tomonidan samarali boshqarishdagi o’zgarishlar.

" sifatni kompleks boshgarish (TQM) yondashuvining keng targalishi;

" hamkorlik va strategik ittifoglarni kuchayishi;

. biznesni tashkil etish tuzilmasidagi o’zgarishlar.

SHunday qilib integratsiyalashuv davri ko’pchilik biznes yurituvchi tashkilotlar uchun
logistikani bozor ragobatida yutib chigishning muhim quroliga aylantirdi va kimki bu imkoniyatdan
samarali foydalansa, bozordagi o’z mavqgeini mustahkamlashga erishdi.

1.2. Logistikaning evolyutsion rivojlanish bosgichlari

Logistikaning evolyutsion rivojlanishida quyidagi to’rt bosqichni ajratish mumkin:

- tahliliy yondashuyv;

- axborot - texnologik bosqgich;

- marketing yondashuvi bosgichi;

- integrallashgan kompleks yondashuv.



Tahliliy  yondashuvda logistikaga material ogimlarni boshgarish muammolari bilan
shug’ullanuvchi nazariy fan sifatida qaraladi. SHu tufayli AQSH universitetlarida o’tkaziladigan
tadqiqotlarda logistikaga jiddiy ahamiyat berishadi va u asosiy o’quv fanlaridan biri hisoblanadi.
Logistika fanining uslubiyoti zahiralarni boshgarish, operatsiyalarni tahlil etish, igtisodiy kibernetika,
igtisodiy matematik modellashtirish, matematik statistika va shu kabi fanlar nazariyalariga
asoslanadi. Logistikaning tahliliy yondashuvini qo’llash uchun hal qilinishi lozim bo’lgan logistik
masala(muammo)ning murakkab iqtisodiy modelini ishlab chiqish lozim bo’ladi. Bunday modellar
katta hajmdagi dastlabki axborotlar massivlarini va logistik yechimlarni asoslashda murakkab
algoritmlar ishlab chigilishini taqozo etadi.

Logistik taraqgiyotning axborot-texnologik bosqichi 1960 yillardan boshlangan bo’lib, u
axborot kompeyuter texnologiyalarining yuzaga kelishi va rivojlanishi bilan bog’ligdir. Mazkur
yondashuvning xususiyati shundan iboratki, masalaning yechimi bir tomondan, material ogim
boshqarilishiga oid umumiy muammoni shakllantirishga, ikkinchi tomondan esa mazkur muammoni
hal etishning axborot-kompeyuter ta’minotini ishlab chiqishga asoslanadi. Mazkur yo’nalishning
nazariy asosini tizimli yondashuv tashkil etadi va u murakkab logistik jarayonlarni modellashtirish va
tegishli axborot-kompsyuter tizimini yaryatishga imkon beradi. Bunda logistik boshgarishning asosiy
strategiyasi — bu ko’p uchraydigan namunaviy masalalarni yechishni avtomatlashtirish va murakkab
logistik muammolarni hal etishda qo’llab-quvvatlovchi axborot-kompsyuter tizimidan foydalanishni
tagozo etadi.

Axborot-texnologik paradigmani amaliyotda keng qo’llashga misol sifatida firma faoliyatini
rejalashtirish, zahiralarni boshqarish, material resurslarini xarid qilish, tayyor mahsulotlarni
iste’molchilarga yetkazib berish masalalarini yechishga qaratilgan MRP va DRP tizimlarini
ko’rsatish mumkin.

Rivojlangan mamlakatlarda 1980 yillar boshidan firmalarning logistik tizimlarini
shakllantirishda marketing yondashuvdan keng foydalanila boshlandi. Mazkur yondashuvning modeli
firma va uning logistik tizimining bozordagi ragqobat kurashidagi ahvolini aniglash va baholashga
qaratilgan. Firmaning yaratilayotgan logistik tizimi uning strategik maqsadlarini ro’yobga chiqarish,
ya’ni bozor raqobatida yutib chiqishni ta’minlash, buning uchun esa bir talay marketinga oid
masalalarni hal etish — bozorni o’rganish, firmaning bozordagi holatini xolisona baholash,
mahsulotga bo’lgan talab hajmini oldindan ko’ra bilish lozim. Mazkur yondashuvning ilmiy-uslubiy
bazasi sifatida gator maxsus fanlarni — ishlab chiqgarishni tashkil etish igtisodiyoti, marketing,
menejment, yechimlarni baholashda ehtimollar nazariyasi, matematik statistika va shu kabi fanlarni
keltirish lozim. CHet elda marketing yondashuvi asosida ishlaydigan LRP tizimini xam ko’rsatish
mumkin. Mazkur tizim firma, hududiy ishlab chigarish birlashmalari va makrologistik tuzilmalar
doirasida material ogimlarning Kirishi, ichki holati va chigishi paramertlarini nazorat gilish va
boshgarishga imkon beradi. Bu tizimni xom ashyo va mahsulotlarni yetkazib berish zanjirida
(tarmog’ida) boshqaruv tizimi deb ham atashadi.

Hozirgi kunda ko’plab xo’jalik tashkilotlari yuqoridagi uchala yondashuvning yig’ilmasi —
kombinatsiyasidan iborat uslubni qo’llaydilar. Ammo keyingi yillarda yangi logistik yondashuv,
ya’ni integrallashgan yondashuv shakllandi va keng qo’llanilmoqgda. Bu yondashuv aslida marketing
usulining yanada takomillashtirilgan varianti bo’lib, u hozirgi davrda biznesni rivojlantirishning
yangi shart-sharoiti va omillaridan kelib chigadi. Ular quyidagilardan iborat:

- bozor sharoitini yangicha tushunish va logistikani firmaning samarali
ragobatlashishiga imkon beruvchi strategik elementi sifatida gabul qilish;

- logistik hamkorlar orasida munosabatlarning integratsiyalashuvi va yangi tashkiliy va
samarali istigboli;
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- texnologik imkoniyatlarning radikal o’zgarishi, xususan, moslashuvchan ishlab
chigarish va axborot-kom’pyuter texnologiyalari, ular orasida ishlab chiqgarish va sotish borasida
yangi imkoniyatlarning yuzaga kelishi.

Integrallashgan logistikaning qo’llanishiga misol sifatida chet elda foydalanilayotgan
JIT(just in tami — aniq o’z muddatida), TQM (Total Quality Management — sifatli kompleks
boshgqarish), jismoniy taqsimlashning integralashgan usuli kabi tizimlarni ko’rsatish mumkin.
Integrallashtirish yondashuvi asosida ISCLS tizimi, ya’ni logistik tizim, uning zvenolari, makro va
mikro darajalarda xizmat ko’rsatuvchi tizim yaratildi. U material va axborot oqimlarining
telekommunikatsiya tarmog’ini onlayn rejimi yordamida logistik tizim doirasida boshqgarishga imkon
beradi.

1.3. Ogimlarni logistik boshgarishga oid tushunchalar va masalalar.
1.3.1. Moddiy ogimlarni logistik boshqgarish xususiyatlari

Moddiy ogimlar insoniyat tomonidan gadimdan boshqarilib kelingan. Logistika esa
x0’jalik amaliyotida yaqindan boshlab ko’llanila boshlandi (ko’plab mahalliy korxonalarda hatto hali
hanuz ko’llanilmaydi). Logistikaga berilgan ta’riflar har doim ham moddiy oqimlarni boshqarishda
logistik yondashuvning o’ziga xos xususiyatlarini yaqqol namoyon etmaydi. SHunga bog’liq
ravishda moddiy oqimlarni an’anaviy boshgarish bilan logistik tamoyillar asosida boshqarish farglari
xususida chuqurroq to’xtalib o’tamiz.

Moddiy ogimni bosgichma-bosqich o’tkazuvchi bir nechta mustaqil korxonalardan
tashkil topgan zanjirni ko’rib chigamiz. Odatda har bir korxona uning egasi tomonidan mustaqil
boshqgariladi (1.1. rasm).

Boshqarish ob ektlari - alohida korxonalar

! ! |

bupunun NxxnHun Yuyunun
KOpXOHa KOpXOHa KOpXOHa A
) =) | >  —— =D @

Harakatdagi moddiy ogim ko rsatkichlari zanjirdan chiqayotganda (A nuqta) tasodifan
to’planib goladi
1.1-rasm. Bir nechta korxonadan o’tuvchi moddiy oqimni boshqarishda an’anaviy
yondashuv

Bunda harakatdagi moddiy oqimni boshqarish masalasi qo’yilmaydi va o’z yechimini
topmaydi. Hatto «harakatdagi moddiy oqim» Kkategoriyasi ajratib ko’rsatilmaydi. Natijada
mahsulotning mavjudligi, uning tannarxi, sifati va boshqa oqim ko’rsatkichlari zanjirdan
chiqayotganda (A nugqta) tasodifan to’planib qoladi va unchalik optimal hisoblanmaydi.

Logistik yondashuvda harakatdagi moddiy oqim boshqgaruv ob’ekti bo’lib hisoblanadi (1.2-
rasm). Bunda material o’tkazuvchi zanjir bo’g’ini hisoblanuvchi korxonalarni kelishuv asosida
boshgarish magsadida harakatdagi moddiy ogim yordamga keladi. Kerakli yuk kerakli joyga, kerakli
vaqgtda, kerakli migdorda va sifatda yetkazila boshlaydi. Moddiy ogimning butun zanjir bo’ylab
harakatlanishi minimal xarajatlar bilan amalga oshiriladi. Zanjirdan chigayotganda esa (A nuqta)
harakatdagi moddiy oqim rejalashtirilgan va nazorat ostidagi ko’rsatkichlarga ega bo’ladi.

Boshqarish ob ektlari - alohida korxonalar
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Nxxkuaun YuuHun
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Boshqarishning yangi ob’ekti - harakatdagi moddiy ogim
anjirdan chigayotganda (A nuqgta) harakatdagi moddiy ogim rejalashtirilgan va nazorat
ostidagi ko rsatkichlarga ega bo’ladi.

1.2-rasm. Bir nechta korxonadan o’tuvchi moddiy ogimni boshgarishda logistik yondashuv

Moddiy ogimni bosgichma-bosqich o’tkazuvchi zanjir alohida olingan korxonada har
xil bo’linmalardan tashkil topadi (1.3-rasm). An’anaviy yondashuvda harakatdagi moddiy oqimni
takomillashtirish masalasi, odatda ushbu bo’linmalarning hech biri uchun muhim ahamiyat kasb
yetmaydi. Natijada mashhur maqolga asosan, «u semi nyanek «ditya» ostayotsya bez nadzorax. 1-
misoldagidek, moddiy oqim ko’rsatkichlari korxonadan chigayotganda (V nuqta), tasodifiy
ahamiyatga ega va optimallikdan yirog.

Logistik yondashuvda korxonada uning bo’linmalari ajratilib olinadi va asosiy huquqlarga
ega bo’ladi. Bo’linmalarning asosiy vazifasi harakatdagi moddiy oqimlarni boshqgarish, ya’ni bunda
moddiy oqimlar tashqaridan kirib keladi, ta’minot Xxizmati omborlaridan, ishlab chigaruvchi
tsexlardan, tayyor mahsulot omborlaridan o’tib so’ngra iste’molchiga jo’natiladi (1.4-rasm).

Boshqarish ob’ektlari — korxonaning alohida bo’linmalari

)

TabpMuHOT Ninad yukapuir Cortuim |
XI/ISMaTI/I XI/ISMaTI/I xu3Maru B
—  — b @)

Harakatdagi moddiy oqim ko 'rsatkichlari korxonadan chigayotganda (V nugta), tasodifan
to’planib qgoladi
1.3-rasm. Alohida korxona darajasida moddiy oqimni boshqarishda an’anaviy yondashuv
Natijada moddiy oqim ko’rsatkichlari korxonadan tashqariga chiqish jarayonida
boshgaruvchanlik xususiyatiga ega bo’ladi. Boshqarish ob ektlari — korxonning alohida bo linmalari

! ) )

TasmMuHOT

Nimnab yukapuin Cotum

XU3MaTHu XHU3MaTHu XU3MaTHu

T

Boshqarishning yangi ob’ekti - harakatdagi moddiy ogim
Harakatdagi moddiy ogim ko rsatkichlari korxonadan tashqariga chigayotganda (V
nuqta) oldindan loyihalashtirilgan va nazorat ostidagi ko 'rsatkichchlarga ega bo’ladi
1.4-rasm. Alohida korxona darajasida moddiy ogimni boshgarishda logistik yondashuv
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Umuman olganda, moddiy oqgimlarni boshqarishda logistik yondashuvning an’anaviy
yondashuvdan fargi shundaki, bunda boshgaruvning yagona funktsiyasi yuzaga chigadi. Moddiy
oqimlarni samarali boshqarishni ta’minlovchi moddiy oqimni o’tkazuvchi zanjirning alohida
bo’g’inlari texnik, texnologik, iqtisodiy va metologik jihatdan yagona tizimga integratsiyalashadi.

1.3.2. Logistik tizimning asosiy elementlari tushunchalari

Mantiqan “tushuncha” atamasi — biror bir turkumning o’ziga xos hamda umumiy
xususiyatlari bo’yicha ajratib ko’rsatadigan fikr ma’nosini bildiradi. Logistika shug’ullanadigan
muammolarni ko’rib chiqadigan bo’lsak, moddiy oqim va u bilan bog’liq axborot oqimlarini
boshqarish masalalari ularning barchasi uchun umumiy ekanligini ko’ramiz.

Lekin xorijlik qator tadgiqotchilar ishlarida logistikaga boshqarish ob’ekti fagatgina moddiy
oqimlar bilan cheklanmagan kengroq tushuncha sifatida ta’rif beriladi. Bugunga kunga kelib insonlar
ogimi, energetik ogim, moliyaviy va boshga ogimlarni boshgarish ham logitika sohasiga
kiritilmogda. “Axborot logistikasi”, “Bank logistikasi” kabi tushunchalar yuzaga kelmoqda.

Logistika atamasi hozirda amallarni aniq ketma-ketlikda rejalashtirish talab etiladigan
barcha sharoitlarda qo’llanilmoqda. Misol uchun, Yevropa mehmonxonalaridan birida to’xtagan
simpozium ishtirokchisiga rejadagi dastur bilan tanishish uchun logistika bo’yicha menejerga
uchrashish taklif qilinishi, yoki oinai jahon orqali jinoyatchilar haqida so’zlayotgan suxondon ushbu
jinoiy to’da doirasida logistika yaxshi yo’lga qo’yilganligini ta’kidlashi mumkin.

Bugungi kunda logistikada turli-tuman tushunchalar kiritilgan bo’lib, ular asosida
mazkur fanning nazariy va amaliy masalalariga oid ta’limotlar, yondashuvlar va qonuniyatlar bayon
etiladi va tushuntiriladi. Birinchi navbatda logistika atamasining mohiyatini aniglash lozim bo’ladi.

Logistika — bu moddiy oqimlar harakatlanishini ta’minlashga oid quyidagi material va
nomoddiy operatsiyalarni rejalashtirish va nazorat etish hagidagi fandir:

» xom ashyo va materiallarni ishlab chiqarish korxonasiga yetkazib berish;

* material va xom ashyoni korxona ichida qayta ishlash;

* tayyor mahsulotni iste’molchi korxonasigacha yetkazib berish;

» tegishli axborotlarni to’plash, uzatish, saqlash, qayta ishlash va nihoyat bu jarayonlarni
boshgarish.

Logistikaning predmeti va ob’ektini aniglovchi ko’plab ta’riflar mavjud.

Logistika - iqgtisodiy-tashkiliy tizimda materiallar ogimi va u bilan bog’liq bo’lgan
axborot, moliyaviy va servis oqimlarini ularning paydo bo’lish joylaridan iste’mol etilish
joylarigacha yetkazishni boshqarish haqidagi fandir. Yuqoridagi ta’rif logistika tushunchasini
keng ma’noda aniqlaydi. Adabiyot manbalarida mazkur tushunchaning turli qirralarini ochib
beruvchi turlicha ta’riflar berilgan.

Logistika — bu qo’yilgan maqsadlarga erishish borasida ma’lum bir tizimda material va
servis oqimlari va ular bilan bog’liq ravishda axborot, moliya va boshqa oqimlarni
optimallashtirish va ularni boshqgarish hagidagi fandir. Logistika fanining yugorida bayon etilgan
ta’riflari juda keng ma’noda shakllantirilgan. Ayrim ta’riflarda logistikaga fan sifatida, boshqa
bir hollarda esa unga boshqaruv-igtisodiy yoki moliyaviy yo’nalishlardagi amaliyot sohasi sifatida
garaladi. Masalan, AQSH material tagsimot boshqaruvi bo’yicha Milliy kengash a’zolari
logistikaning mazmunini belgilashda boshqaruv yo’nalishiga asosiy e’tiborni garatganlar:

Logistika — bu korxonaga kelib tushadigan material-mahsulotlar ogimi va u bilan
bog’liq moliyaviy oqimni rejalashtirish va nazorat etishdir. Logistika bo’yicha 1974 yil
o’tkazilgan Yevropa kongressida uning noharbiy sohalarda qo’llanilishidan kelib chigadigan
yangi ta’riflari berilgan:
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Logistika — bu material, energetika, axborot va yulovchilar ogimini tizimli rejalashtirish,
nazorat etish va boshgarish haqidagi ta’limotdir.

Logistikaning fan va xo’jalik faoliyati yuritish instrumenti sifatida ko’plab ta’riflari
bo’lishiga garamay ko’p hollarda uning ob’ekti aniq belgilanmagan.

Logistikada asosiy boshqaruv va tadqiqot ob’ekti — bu material ogimdir, bunda
moliyaviy, axborot, servis va boshga ogimlar yordamchi-bo’ysinuvchi oqimlar sifatida qaraladi.

Material ogim - bu logistik operatsiya va funktsiyalar qo’llanilayotgan va harakat
holatida bo’lgan moddiy resurslar, tugallanmagan ishlab chiqarish mahsulotlari (yarim fabrikatlar)
va tayyor mahsulotlardir.

Modddiy resurslarga — mehnat predmetlari kiradi. Ular xom ashyo, asosiy va yordamchi
materiallar, yarim fabrikatlar, komplektlashtiruvchi buyumlar, yoqilg’i, yig’iluvchi birliklar,
texnologik qurilmalar, asosiy fondlarni ta’mirlash uchun lozim bo’lgan ehtiyot qismlar shu
kabilardan iboratdir.

Material ogimlar quyidagi parametrlar bilan xarakterlanadi :

* mahsulot, yarim fabrikat va xom ashyolarning nomlari, turlari, hajmi va miqdori;

* ularning hajmiy kattaliklari —chiziqli o’Ichovlari, yuzasi, hajmi;

» og’irlik xarakteristikalari — umumiy massasi, brutto va fagat o’zining netto og’irliklari;

« fizik-kimyoviy xossalari;

* yuk tarasining xarakteristikasi;

» omborxonada saqlash va transport vositalarida tashish sharoitlari;

* bahosi, narx-navosi va shu kabi ko’rsatkichlari.

Endi moddiy oqimlarni boshqarish jarayoni haqida so’z yuritamiz. Jismoniy ko’rinishga ega
oqimni tasavvur qilish uchun jo’mrakdan oqayotgan suvni olishimiz mumkin. Ushbu oqimni
boshgarish uchun turli amallar yordamida suvni isitish yo sovutish, ochish yoki yopish mumkin.
SHuningdek, biror bir idishga suv olib qo’yish va quvurda suv bo’lishi yoki bo’lmasligidan qat’i
nazar, zahiradan istalgan vaqtda foydalanish mumkin.

Igtisodiy tizimda harakatlanuvchi ogimlar turli-tuman bo’lgani bilan, ularni boshqarishni
suv ogimini boshgarishga giyoslash mumkin:

- “j0’mrak ochildi” — ishlab chiqaruvchidan iste’molchilarga tovar jo’natildi;

- “j0’mrak ko’proq ochildi” — ta’minot hajmi oshdi;

- “j0’mrak yopildi” — ta’minot to’xtatildi;

- “zahira tashkil etildi” — iste’mol yoki ta’minotdagi o’zgarishlardan qat’i nazar tovardan
muntazam foydalanish imkoniyati yaratildi.

Bunda iste’molchini o’zgartirish — oqimni boshqa yo’nalishdan yo’naltirish, mahsulotlar
assortimentini almashtirish, oqim tarkibini o’zgartirish va boshqa amallarni bajarish mumkin.

Moddiy oqimlarni boshqarish bo’yicha to’g’ri qarorlar qabul qilish uchun muayyan
bilimlarga ega bo’lish zarur. Ushbu ilmiy yo’nalish doirasida ishlab chiqgilgan bilimlar majmui
moddiy oqgimlarni boshqgarish sohasida to’g’ri qarorlar qabul qilish imkonyatini yaratadi. Bu
garorlarni ijro etish uchun esa, muayyan amallar zarur. SHuning uchun logistikaning yana bir
yo’nalishi xo0’jalik amaliyotiga tegishli bo’lib, moddiy oqimlarni ishlab chigarish va sotish sohasida
boshgqarishni anglatadi. Xo’jalik sohasi sifatida logistika quyidagi vazifalarni bajaradi:

- yuklarni tashishni tashkillashtirish,

- zahiralarni boshgarish,

- ombor xo’jaligini tashkillashtirish

Bu yerdagi moddiy oqim harakatini ikki bo’limga bo’lish mumkin:
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- birinchi bo’limda harakatlanayotgan mahsulotlar ishlab chigarish iste’molini qondirish
uchun mo’ljallangan,

- ikkinchi bosqich esa xalq iste’moli tovarlaridan iborat.

Servis oqimi - bu logistik tizimda tashqi va ichki iste’molchilar ehtiyojlarini qondirish
maqgsadida bajarilayotgan xizmatlar ogimidir.

Moliyaviy ogim — bu material, axborot va servis oqimlarini ta’minlash uchun moliyaviy
resurslarning yo’naltirilgan harakatidir.

Axborot ogimi - bu material, moliyaviy va servis oqimlariga oid og’zaki, yozma
hujjatlarda aksettirilgan xabarlar, axborot va ma’lumotlar oqimidir.

Material va unga bog’liq bo’lgan oqimlarni boshgarish uchun logistik tizim tashkil
etiladi.

Logistik funktsiya yoki kompleks logistik faollik — bu ma’lum yo’nalishda ajratib
olingan va logistik tizim yoki uning zvenolari oldiga qo’yilgan maqsadlarni amalga oshirishga
garatilgan logistik operatsiyalar jamlanmasiga aytiladi.

Logistik funktsiyalar 0’z mazmun-mohiyatiga ko’ra quyidagi ikkita guruhga bo’linadi:

1) asosiy logistik funktsiyalar (LF);

2) ta’minlovchi LF.

Asosiy logistik funktsiyalardan tashqari wularning amalga oshirilishini ta’minlovchi
quyidagi yordamchi funktsiyalarlar ham ko’zda tutiladi:

» asosily LFni amalga oshirishda lozim bo’lgan axborot bazasini yaratish va uning
faoliyatini ta’minlash;

* barcha jarayonlarni amalga oshirishda tegishli transport va moliyaviy ta’minotni
yo’lga qo’yish;

* tegishli servis xizmatlarini joriy etish.

Igtisodiyot, ishlab chigarish, savdo-sotiq kabi turli sohalarning texnik-texnologik, iqtisodiy-
moliyaviy va tashkiliy-axborot jarayonlarini boshqarishning hozirgi amaliyotida logistik
yondashuvdan deyarli foydalanilmaydi. Ammo bozor igtisodiyoti sharoitida turli tarmoglarning
samarli rivojini ta’minlash uchun boshqaruv tizimini logistik asoslarini yaratish va uning
raqobatdoshligini ta’minlash lozim bo’ladi. SHu tufayli keyingi bayonimizda bu sohada zarur
bo’ladigan tushunchalar va yondashuvlarni asoslashga o’tamiz.

Ma’lum yo’nalishda ketma-ket keluvchi logistik operatsiyalar birlashtirilib, logistik
funktsiyalar shakllantiriladi. Mazkur funktsiyalar  jamlansa logistik tizim vujudga  keladi.
Logistik tizim logistik yondashuvning eng muhim tushunchasi hisoblanadi.

Logistik tizim (LT) - material va unga hamroh boshga ogimlarni boshgaruvchi va bozor
sharoitida o’zining iqtisodiy-tashkiliy maqsad va mexanizmlariga muvofiq faoliyat ko’rsatuvchi
murakkab tashkiliy-texnologik tuzilmadir. Logistik tizim o’zining oldiga qo’yilgan magsad —
vazifalari miqyosiga ko’ra ikki guruhga — makrologistik va mikrologistik tizimlarga ajratiladi.

Makrologistika tovar sotib oluvchi va sotuvchilar bozorini tahlil etish asosida mahsulot
va tovarlarni samarali sotib olish va tagsimlash kontseptsiyasini ishlab chigish va uni amalga
oshirish masalalari bilan shug’ullanadi. Makrologistika nazorat etuvchi ob’ektlar — bu pul-tovar
munosabatlari asosida ish yurituvchi yuridik jihatdan mustaqil korxonalardir.

Mikrologistika esa firma va korxonalarning lokal masalalarini hal etadi va bunda
korxonaning turli funktsional bo’lim va xizmatlari orasidagi masalalar yechiladi.

Logistik tizim zvenosi (LTZ) - bu alohida ajratib olingan va qo’yilgan masala doirasida
boshqa bo’laklarga bo’linmaydigan hamda o’zining lokal maqsadlariga erishish borasida ma’lum
logistik faoliyat olib boradigan tashkiliy-iqtisodiy yoki funktsional ob’ektdir. Ma’lum bir logistik
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tizimning zvenolari logistik jarayonning yagona boshqaruvi orqali o’zaro birlashtirilgandir.
LTZ sifatida xom ashyo jo’natuvchi, mahsulot ishlab chiqaruvchi, iste’molchi va o’rtada ish
yurituvchi  tashkilotlarni  ko’rsatish mumkin. Logistik faoliyat natijasida material ogqim
parametrlarini o’zgartirishga (boshqarishga) oid ma’lum logistik operatsiyalar bajariladi.

Logistik tizim tarkibida shunday zvenolar bo’ladiki, ularda material va boshqa tegishli
ogimlar yig’ilishi, tarmoqlanishi yoki bo’linishi, 0’z mazmun-mohiyatini, parametrlari va
jadalligini o’zgartirishi mumkin. Masalan, paxta yetishtiruvchi xo’jaliklardan paxta xom ashyosi
sotib olinadi va paxta tayyorlash manzillarida g’aramlashtiriladi, keyin esa bu manzillardan yil
davomida paxta tozalash zavodlariga tashib yetkaziladi. Bu yerda paxta xom ashyosidan tola va
chigit ajratib olinadi. CHigit tozalash zavodlaridan yog’-moy kombinatlariga jo’natiladi, paxta tolasi
esa tekstile kombinatlariga yoki chetga sotilayotganlari temir yo’l stantsiyalariga olib chigiladi.
SHunday qilib logistik tizim zvenolari uch turda bo’lishi mumkin [1.5-rasm]:

- yetishtiruvchi — bu paxta xom ashyosini yetishtiruvchi qishloq xo0’jaligi tarmog’ining turli
bo’limlari bo’lib, ulardan paxta sotib olinadi va tayyorlov manzillarida g’aramlashtiriladi;

- gayta ishlovchi — bu paxta tozalash zavodlari, yog’-moy yoki tekstilb kombinatlari bo’lib,
ular xom ashyodan qayta ishlash asosida tola, chigit, yog’-moy mahsulotlari, turli matolar ishlab
chigaradi;

- iste’molchi — bu savdo-sotiq tarmoqlari vositasida iste’mol uchun sotiluvchi mahsulotlar
(tola, paxta yog’i, kunjara, sheluxa, matolar, ekiluvchi chigit) ning xaridorlaridir.

G’arb adabiyotlarida “logistik tizim” tushunchasi bilan birgalikda “logistik zanjir”,
“etkazib beruvchi zanjir” tushunchalari ham keng ishlatiladi.

Logistik zanjir (LZ) — bu material yoki xizmat ogimini bir logistik tizimdan ikkinchisiga
yetkazish borasidagi logistik operatsiyalarni amalga oshiruvchi logistik tizim zvenolarining
tartiblashtirilgan to’plamidir. Quyida keltirilgan 1.5- rasmda logistik zanjir sxemasi keltirilgan
bo’lib, ularda paxta yetishtiruvchi xo’jaliklardan paxta tayyorlash maskanlarigacha, keyin esa
tozalash zavodigacha paxta xom ashyosining harakatlanish ogimlari tasvirlangan. Mazkur rasmda
paxta xom ashyosini yetishtirib sotuvchi xo’jalikdan paxta tozalash tizimidagi sotib oluvchilarga
- tayyorlov maskanlariga yetkazib berish zanjiri tasvirlangan bo’lib, bu zanjir xom ashyo
sotuvchi, tashuvchi va sotib oluvchi logistik tizimlarning o’zaro chizigli bog’lanishida bo’lgan
zvenolardan tashkil topadi. Bu yerda har bir zveno mazkur zanjirga oid u yoki bu
operatsiyalarni  bajaradi. Masalan, paxta xom ashyosini tayyorlash tarmog’ida LZ paxta
yetishtiruvchi xo’jaliklarni tayyorlov punktlari bilan bog’laydi, paxta tozalash tarmog’ida esa
zavodlar bilan xom ashyo tayyorlovchi maskanlar orasida logistik tarmoq zanjiri faoliyat ko’rsatadi.
Keyingi bosqichda paxta zavodlari o’zlarining mahsulotlari orqali paxta tolasi iste’molchilari va
yog’-moy kombinatlari bilan tegishli logistik zanjir ko’rinishida bog’lanadilar.

SHunday qilib paxta xom ashyosi va uni gayta ishlab olinadigan mahsulotlar ogimi tovar
almashinuvi (oldi-sotdi) amalga oshiriladigan turli kanallardan o’tadi va bunda har-xil tagsimlash
funktsiyalari bajariladi: xom ashyo tayyorlash, uni g’aramlashtirish, paxta tozalash zavodlariga
yetkazib berish, omborlashtirish va zahirani boshgarish va sh.k. Tovar, mahsulot, xom ashyoni
tagsimlash jarayoni ma’lum agentlar yoki turli vositachilar tomonidan amalga oshirilishi mumkin va
ular bilan shakllangan xo’jalik aloqalari logistik kanallar ko’rinishida ro’yobga chigadi.

Logistik kanal — bu material oqimni jo’natuvchidan oxirgi iste’molchiga yetkazib beruvchi
logistik zanjirlar yoki ular uchastkalarini gamrab oluvchi logistik tizim zvenolarining
tartiblashtirilgan to’plamidir. Logistik zanjirlar va kanallar birgalikda logistik tarmoqgni tashkil etadi.

Logistik tarmoq logistik tizimning asosiy va boshqa yordamchi oqimlari bilan o’zaro
bog’liq zvenolarining to’liq to’plamidan iboratdir.
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Integrallashgan logistikaning eng muhim tushunchalaridan biri- logistik tsikldir.
Logistik tsikl davomida ma’lum logistik faollik amalga oshiriladi. Logistik tsikl asosiy
faolliklar yoki ta’minlovchi faolliklar bo’yicha aniglanishi mumkin. Odatda quyidagi logistik
tsikllarni ko’rsatish mumkin: buyurtma tsikli, zahirani shakllantirish yoki uni to’ldirish tsikli,
iste’molchi buyurtmasini ishlab chiqish tsikli, sotib olish, buyurtmani joylashtirish tsikli, moddiy
resurs yoki tayyor mahsulotni yetkazib kelish tsikli, ishlab chiqgarish tsikli va sh.k.

Oqim tarkibi va xususiyatlari uning zanjir bo’ylab harakati davomida o’zgarishi mumkin.
Odatda ilk bosgichda xom ashyo manbai va birinchi gayta ishlash korxanasi orasida muntazam
tarkibga ega ommaviy yuklar harakatlanadi. Zanjirning oxiriga borib esa moddiy oqim iste’molga
tayyor bo’lgan turli tovarlar ko’rinishida namoyon bo’ladi. Ishlab chiqarish jarayonining o’zida ham
moddiy ogimlar aylanishi mumkin. Bunda tsexlar yoki tsexlararo turli detallar, yarim tayyor
mahsulotlar aylanishi mumkin. Turli moddiy ogimlar chakana va ulgurji savdo tashkilotlari ichida
ham aylanadi.

Logistik jarayon davomida moddiy oqim korxonaga kirib keladi, so’ng ombor hamda ishlab
chigarishdan iborat bo’lgan zanjir bo’ylab uning ratsional harakati tashkillashtiriladi. Keyingi
bosqichda tayyor mahsulot iste’molchilarga buyurtma asosida yetkaziladi.

Savdo tashkilotlarida mehnat predmeti chuqur texnologik gayta ishlash jarayonidan
o’tmaydi. SHunga qaramay, aynan savdo omborlarida ishlab chiqarish assortimenti savdo
assortimentiga aylantiriladi, gayta gadoglanadi, zahiralar tashkil etiladi hamda mazkur kurs davomida
biz logistik operatsiyalarga kiritadigan boshqga gator amallar bajariladi.

“Logistika” deb nomlangan atamalar lug’atiga asosan logistika — xom ashyo hamda
materiallarni ishlab chigarish korxonasiga yetkazish, korxona ichidagi texnologik jarayonlarni
ta’minlash, iste’molchiga ularning buyurtmasi asosida hamda talabiga mos ravishda tayyor
mahsulotni yetkazib berish hamda, bu jarayonlar bilan bog’liq transport, omborxona va boshqga
moddiy, nomoddiy operatsiyalarni rejalashtirish, nazorat qilish, boshqarish haqidagi ta’limot bo’lib,
ana shu jarayonlarga tegishli bo’lgan axborotlarni uzatish, saqlash va qayta ishlash bilan ham
shug’ullanadi.

Keltirilgan ta’rifda logistika ilmiy yo’nalish sifatida yoritiladi. Xo’jalik faoliyati yo’nalishi
sifatida esa logistika — xom ashyo, tashkil etuvchi gismlar hamda tayyor mahsulotni xo’jalik tovar
aylanmasida ta’minot uchun pul o’tkazilgan daqiqadan boshlab to tayyor mahsulot yetkazilgani
uchun pul olingungacha bo’lgan davrda harakati va saqlash jarayonini boshqarishni anglatadi.

Boshqarishning asosiy ob’ekti sifatida moddiy oqimni ajratib ko’rsatish iqtisodiy
jarayonlarni tushuntirishni soddalashtiradi, moddiy ogimlar harakatini monitoring gilish masalasini
yechadi, logistik zanjirlarni loyihalashtirish, ularning xususiyatlari hamda xulg-atvorini o’rganish va
bashorat gilish imkonini beradi.

Qator talqinlarda logistik masalalarni yechishda ijodiy yondashuvning ahamiyatiga e’tibor
beriladi.

Logistik boshgaruvning asosiy magsadi — bu korxona yoki tashkilotning bozorda
muvaffaqiyatli biznes yuritish imkoniyatini ta’minlashdan iboratdir. Buning uchun logistika
material ogimlar boshqgaruvini quyidagi magsad-qoidaga muvofiq ta’minlash lozim bo’ladi:

1) iste’molchilarga 2) talab darajasida sifatga ega bo’lgan 3) turli mahsulotlarni
4) yetarli miqdorda 5) kerakli manzilga 6) lozim bo’lgan vaqtda 7) minimal xarajatlar
bilan yetkazib berishni ta’minlashi kerak.

Logistika o’z oldiga qo’yilgan magsadni amalga oshirishi uchun qator global va lokal
vazifalarni yechishi lozim bo’ladi.

Logistikaning global vazifalariga quyidagilar kiradi:
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* material, axborot va boshqa oqimlarning integrallashgan tizimini yaratish;

» mahsulotlarni ishlab chiqarish va sotish sohalarining logistik quvvatlarini strategik
moslashtirish;

* yuqori darajadagi tizimli moslashuvchanlikka erishish:

* bozor mubhiti talablariga binoan tanlab olinayotgan strategiyaga muvofiq shakllantirilgan
logistik kontseptsiyani ham doimiy ravishda mukammallashtirish. Logistik tizim faoliyatida tashqi
mubhit ta’siri  tez-tez o’zgarib turadi. SHu tufayli agar global masalalarning qo’yilishi va
yechimi doirasidagi o’zgarishlar, tashqi muhit o’zgarishlaridan orqada qolsa, unda olinayotgan
natijalar ijobiy bo’Imaydi.

Logistikaning lokal masalalari ancha tezkor o’zgaruvchanlikka va turli xillik
xususiyatlariga ega bo’lib, ular quyidagilardan iboratdir:

« mahsulotni saglab turish vaqtini maksimal kamaytirish;

* tashish muddatini kamaytirish;

« turli tipdagi transport vositalarini tashish oqimlari va yo’nalishlari bo’yicha samarali
tagsimlash;

« iste’molchilarning turli-tuman talablariga moslashish va ularni gondirish;

« axborot oqimlarini tezkorlik bilan gabul etish hamda qayta ishlash va sh.k.

Yugorida keltirilgan global va lokal masalalarni yechish logistik tizimning umumiy
masalalari doirasida bo’lishi lozim. Ular quyidagilardan iborat:

* logistik tizimlarda kechayotgan turli oqimlar jarayonlarini boshdan oxirigacha nazorat
etish;

* material ogimlar boshqgaruv usullarini ishlab chiqish va takomillashtirish;

» tizimdagi hodisalar rivojining ko’p variantli istigbollarini belgilash;

* logistik operatsiyalar va funktsiyalar sifatiga qo’yilayotgan talablarni standartlashtirish;

* bozorning logistik operatsiyalarga bo’lgan ehtiyoji va logistik tizimning bu boradagi
imkoniyatlari orasidagi nomuvofigliklarni ko’rish;

* moddiy va nomoddiy resurlarning ko’zda tutilmagan yo’qotish joylari sabablarini
aniglash, ularning oldini olish;

» tashkilotda oqimlarni boshqarish texnik va texnologik tuzilmasini mukammallashtirish va
optimallashtirish.

1.4. Logistika fanining aniglanishi, magsadi va vazifalari,
ob’ekti va funktsiyalari

Logistikaning 1970 yillardagi rivojlanish davridan ma’lum bo’ldiki, masalaning yechimi
material ogimlarni xom ashyo manbaidan oxirgi istimolchiga yetkazishni boshqarish, ya’ni logistik
zanjir faoliyatini uning butun uzunligi bo’ylab boshqarishdan iborat bo’ladi. Ammo ayni paytda
bunday yechimga erishishning imkoni yo’q edi. CHunki bunda ilg’or infrastruktura, tegishli
tashkiliy tuzilmalar, yuqori malakali ma’muriy -xo’jalik apparati hali shakllantirilmagan va endi
rivojlanayotgan yangi soha o’zining tashkiliy-texnik asoslari va tartib-qoidalarining me’yoriy-uslubiy
jihatdan chuqur ishlab chigilishiga muhtoj edi.

O’sha davrda, ya’ni 1974 yilda I-Evropa kongressida logistikaga ilk yangi ta’rif berildi:
logistika — bu material, energetik, axborot va yo’lovchilar oqimlarini tizimli rejalashtirish,
boshqarish va nazorat etish haqidagi ta’limotdir. SHu tariqa logistikaga mahsulot, tovar xom ashyo,
Xizmat, axborot va energiyaga bo’lgan talabni qondirish uchun oqimlar jarayonini boshqarishning
tashkiliy shakllari va usullarini ishlab chigaruvchi ilmiy yo’nalish sifatida qarala boshladi.

Hozirgi paytda logistika sohasidagi olimlar va mutaxassislar faoliyatini muvofiglashtirish,
nazariy va uslubiy tadqiqotlar natijalarini amaliyotda qo’llash samaradorligini oshirish uchun turli
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logistik tuzilmalar, assotsiatsiyalar tashkil etilgan va ular faoliyat ko’rsatmoqda. “Ishlab chiqarish va
zahiralarni boshgarish muammolari Amerika jamiyati”, “Menejment muammolari bo’yicha Amerika
kengashi”, “Logistika va transportlashtirish bo’yicha Amerika jamiyati”, “Materil boshqaruvi
bo’yicha Xalgaro jamiyat”, “Jismoniy tagsimlashni boshqgarish va logistika instituti” (Buyuk
Britaniya), “Ishlab chiqarishda logistikaning Frantsuz assotsiatsiyasi”, Gollandiya, Italiya,
SHvetsariya, Germaniya, Finlandiya va boshga mamlakatlardagi logistika assotsiatsiyalari, Rossiya
logistika bo’yicha muvofiqlashtiruvchi kengashlari shular jumlasidan.

XX asrning 90-yillariga kelib logistikaning qo’llanish sohasi nihoyatda kengaydi. Logistika
xo0’jalik yuritish faoliyatining turli sohalariga kirib borishi bilan uning tushinchasi va aniglanishi ham
kengayib bordi. Logistikaga oid ilmiy sohada quyidagi yo’nalishlar shakllandi:

" axborot logistikasi;

. xarid (ta’minot)logistikasi;

. ishlab chigarish logistikasi;

= tagsimot logistikasi;

] zahira logistikasi;

. transport logistikasi.

Korxona va tashkilotlarning logistik faoliyati kengayib borgani sari logistikaning ta’rifi ham
aniqlashib va kengayib bordi. Misol tariqasida ulardan ba’zilarini keltiramiz.

Logistika — bu material ogimlarni va ular bilan bog’liq xizmatlar, axborotlar, moliya va
boshqa ogimlarni optimallashtirish va ularni ma’lum tizimda boshgarish asosida uning magsadlariga
erishish xaqidagi fandir.

AQSHning material taqismlashni boshqarish bo’yicha milliy kengashi xodimlari esa
logistikaning quyidagicha aniqlanishini ko’rsatmoqdalar: Logistika- bu korxonalarga Kkirib
kelayotgan material va unga mos ravishda shakllanayotgan axborot ogimlarini rejalashtirish, nazorat
etish va boshqarishdir.

Logistikaning asosiy magsadi korxonaning bozordagi raqobatdoshligini ta’minlashdan
iborat. Bunday magsadga logistika ogimlari jarayonini quyidagi goidalarga muvofig boshqarish
asosida erishiladi: bu qoida ko’ra iste’molchi (xaridor)ga kerakli mahsulot (xom ashyo, xizmat,
resurs) lozim bo’lgan sifati ta’minlagan holda kerakli miqdorda va belgilangan muddatda, eng kam
xarajatlar evaziga yetkazib berilishi lozim.

Logistikaning asosiy maqgsadi boshqaruv vertikali bo’yicha turli darajadagi lokal
magsadlarga bo’linadi. Magsadlar gorizontal tekislikda ham bo’linib, har bir ijrochi yoki logistik
operatsiyaning maqgsadlarigacha yetib boradi. Logistik tizimda vertikal va gorizontal tekislikdagi
integrallashuvda turli funktsional soha va boshqarish darajalaridagi o’zaro ta’sir va qayta
bog’lanishlarni hisobga olish muhim ahamiyatga ega. Qo’yilgan maqsadlarga erishish uchun
logistika ma’lum vazifalar, umumiy va xususiy vazifalarni amalga oshirishi lozim (1.6. rasm).

Logistikaning umumiy global vazifalariga quyidagilar kiradi:

. material, axborot va boshqga kerakli ogimlarning integrallashgan kompleks tizimlarini
yaratish;

. ishlab chigarish va muomala sohalarida logistik imkoniyatlardan foydalanishni
nazoratga olish, ularni rejalashtirish va strategik muvofiglashtirish;

. logistik tizimning yuqori darajadagi moslashuvchanligini ta’minlash;

" bozor muhitini hisobga olgan holda tanlab olingan strategiya doirasida logistik
kontseptsiyani doimiy mukammallashtirish.

Global masalalarni hal gilishda vaqt omilini hisobga olish muhim ahamiyatga ega bo’ladi.
CHunki tashqi mubhit tez o’zgarishi mumkin va bunda global masalalarning yechimi sekinlashib,
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tashqi muhit o’zgarishidan orqada qolsa, unda qabul qilingan yechimlar natijasi salbiy bo’lishi

mumkin.

Logistikaning xususiy vazifalari lokal xarakterda bo’lib, ular turlicha va o’zgaruvchandir

(1.6 rasm):

mahsulotni saqlab turish vaqgtini maksimal gisqartirish;
tashish muddatini kamaytirish;

etkazib berish muddatini gisqartirish;

iste’molchilar talablariga tezda javob berish;
axborotlarni jadal gayta ishlash, uzatish va shu kabilar.

JloructukaHUHT Bazudanapu

v v

I'mo6an Basudaap Jlokan Bazudanap

A S - v,

\

v

CTpaTeruda noupacuaa JOTUCTUK KOHUCTICUAHNU JOUMUHN

MaxcviaoTHH caki1ad TVDHII BAKTUHA MaKCHUMaJl KMCKaDTHDHIILI
AX00DOTIIapHU JKaIall KaiiTa UIILIAIl., V3aTHUII Ba IV KaOwuian

Marepwuai, ax60poT Ba 6OIIKa KEPaKJId OKUMIAPHHHT
I/IHTCFpaIUIaLHFaH KOMIIJIICKC TI/ISI/IMJ'IapI/IHI/I HpaTI/IH_I

Nunab yrKapyIn Ba MyoMaa coXaaapy/a JOTHCTHK
UMKOHUSTIapAaH (HoiJaaHUIIIHA Ha30paTra OJIHII, yIapHH
peXaATAIITHPHUIIT Ba CTPATETUK MYBO(DHKTAII TUPHIIT
.HOFI/ICTPIK TU3UMHUHT IOKOpI/I I{apamanarn

Bo3op MyxuTnHU XHCcOOTa OJITaH X0J1/1a TaHJIa0 OJMHTaH
Etka3u0 Oepulll MVIIaTUHU KUCKADTHDHIL

HcresMonmuuniap tanadiiapura Te3na xasod 0epuiil

MOCIIAIlyBYaHIUTUHHA TabMHHJIAIII
Tamuim MyIgaTUHA KaManTADUIIT

MyKaMMaJUTallITUPUIIT

1.5-rasm. Logistikaning global va lokal vazifalari

Yuqorida keltirilgan global va xususiy vazifalarni bajarish logistikaning umumiy masalalari
doirasida bo’lib, ular quyidagilardan iborat (1.7. rasm):

logistik tizimdagi ogimlar jarayonining boshidan oxirigacha nazorat etish;
material ogimlarni boshqgarish usullarini ishlab chigish va ularni takomillashtirish;
hodisalarning rivojlanishini turli variantlarda oldindan ko’ra bilish;

logistik operatsiyalar sifatiga bo’lgan talablarni standartlashtirish;

= bozor talablariga muvofiq bo’lgan logistik operatsiyalar bilan logistik tizim imkoniyatlari

o’rtasidagi nomuvofiglikni aniglash;

tashkilotning texnik va texnologik tuzilmalarini optimallashtirish.
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JlorucTukaHUHT yMyMUH Basudanapu

JlorucTuk TM3UMAArK OKUMIIAp JKapaéHUHU OOLIMAAH OXUpHUTaya
Ha30paT 3TUIL

Matepuan OKUMJIApPHUHT OOIIKAPUII YCY/UTApUHU UIILTA0 YMKUIIT

Ba YJIAPHU TaKOMUJUIAIITUPHUIIT

XoaucamapHUHT PUBOXKIIAHUIIMHY TYpJIM BapuaHTIIapaa
OJIIMH/IAH Kypa OMIInIII

Jloructuk onepanwusuiap cudarura Oynran tanadbiapHu
CTaHIAPTIIAIITHPHIIT

bo3zop tanabnapura MyBopuK OYIraH JOTHCTUK ONEpanusiap

OMJIaH JJIOTHCTUK TU3UM HUMKOHUATIIApU S'/pTaCI/II[aFI/I
HOMYBO(bHKHHKHH AHHUKJIalll

TamKuIOTHUHT TEXHUK BAa TEXHOJOTHK Ty3WJIMaJIapuHU

ONTUMAJUIAIITHPUIIL

1.6- rasm. Logistikaning umumiy vazifalari
Logistikaning tadqiqot ob’ekti — bu material va uni ta’minlovchi boshga ogimlardir.

Nazorat savollari:
. Logistikaning kelib chigishi.
. Logistikaning iqtisodiyotda keng qo’llanila boshlagan davri.
. Logistika rivojlanishining tarixiy bosqichlari.
. Logistika umumiy xarajatlar kontseptsiyasining asosiy g’oyasi.
. Logistikaning fundamental printsiplari shakllantirilgan davri.
. Logistikaning evolyutsion rivojlanishidagi bosgichlar.
. Logistikaning evolyutsion rivojlanishidagi tahliliy yondashuv.

© oo N Ok~ WP

. Logistikaning evolyutsion rivojlanishidagi marketing yondashuv.

. Logistikaning evolyutsion rivojlanishidagi axborot — texnologik yondashuv.

10. Logistikaning evolyutsion rivojlanishidagi integrallashgan kompleks

yondashuv.

11. Bir nechta korxonadan o’tuvchi moddiy oqimni boshqarishda an’anaviy

yondashuv.
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2-MAVZU: Logistik tizim konsepsiyasi, turlari va vazifalari.
Reja:
2.1. Logistik tizim tushunchasi va uning kontseptual xususiyatlari.
2.2. Logistik tizim turlari va faoliyat sohalari.
2.3. Logistik tizim faoliyatini baholash.
2.4. Asosiy logistik yondashuvlar.

Tayanch iboralar: logistika, moddiy oqimlar, xarajat, samarali, aniq, 0’z vaqtida, ratsional,
ta’minot, ishlab chiqarish, iqtisod, rivojlanish davri, JIT(just in tami — aniq o’z muddatida), TQM
(Total Quality Management — sifatli kompleks boshgarish), ISCLS.

2.1. Logistik tizim tushunchasi va uning kontseptual xususiyatlari

Logistik tizim logistikaning asosiy (negiz) tushunchalaridan biri hisoblanadi. Iktisodiy
mexanizmlar faoliyatini ta’minlovchi turli xil tizimlar mavjud. Ushbu ko’plikdan aynan logistik
tizimlarni, ularni tahlil gilish va yanada takomillashtirish magsadida ajratish lozim.

Logistik tizim tushunchasiga umumiy tizim tushunchasiga nisbatan xususiy hisoblanadi.
Logistik tizim hagida so’z yuritishdan oldin, «tizim» tushunchasiga ta’rif berib o’tamiz.

Entsiklopedik lug’atda «tizim» tushunchasiga quyidagicha ta’rif berilgan: «Tizim»
(yunonchadan olingan bo’lib, gismlardan tashkil topgan bir butun; birlashma ma’nosini anglatadi) —
muayyan bir butunlikni paydo giluvchi hamda bir-biri bilan aloga va munosabatlarda bo’luvchi
elementlar ko’pligidir.

Yuqoridagi ta’rif bizning tizim haqidagi tasavvurimizni yaqqol namoyon etadi, ammo
logistik tizimlarni tahlil va sintez qilish magsadlarimizni qondirmaydi. «Tizim» tushunchasi ta’rifini
yanada aniglashtirish uchun uning xususiyatlarini sanab o’tamiz. Agar biror ob’ekt ushbu
xususiyatlarga egaligi aniglansa, demak, u tizim hisoblanadi.

Kuyidagi 4 ta xususiyatga ega bo’lgan ob’ektni bemalol «tizim» deb atashimiz mumkin:

Birinchi xususiyat (butunlik va alohidalik). Tizim bir-biri bilan alogador bo’lgan elementlar
yig’indisining butunligidir. SHuni e’tiborga olish kerakki, elementlar fagatgina tizim ichida mavjud
bo’lishi mumkin. Tizim tashqarisida esa ular tizimni tashkil giluvchi potentsial qobiliyatlarga ega
ob’ektlardir xolos. Tizim elementlari turli sifatga egaligi bilan birga bir-biriga mos bo’lishi mumkin.

Ikkinchi xususiyat (alogalar). Logistik tizim elementlari orasida muhim alogalar mavdud.
Ular biror-bir gonuniy zaruriyat bilan intergrativ jihatlarini ham belgilaydilar. Alogalar moddiy,
axborot, to’g’ri, teskari va h.k. bo’lishi mumkin. Elementlar orasida aloga tizimi alohida
elementlarning tashqi muhit bilan aloqasiga nisbatan kuchliroq bo’lishi kerak.

Uchinchi xususiyat (tashkil etish). Logistik tizim elementlari orasidagi alogalar ma’lum
tarzda tartiblashtirilgan bo’ladi, bu esa logistik tizim tashkil etilganidan dalolat beradi.

To rtinchi xususiyat (integrativ xususiyatlar). Logistik tizim, uning biror-bir elementlari
alohida ravishda ega bo’lmagan jihatlariga ham (xususiyatlariga) ega.

Tizimlarga ko’plab misollar keltirish mumkin. Oddiy ruchkani olamiz va u tizimning to’rtta
xususiyatiga ega ekanini ko’rib chigamiz. Birinchidan, ruchka alohida elementlardan tashkil topgan —
korpus, gopgogq, sterjen, prujina va h. k. Ikkinchidan, elementlar orasida alogalar mavjud — ruchka
bo’linib ketmaydi, u bir butundir. Uchinchidan, aloqalar qaysidir jihatdan tartibga solingan. Ruchkani
bo’laklarga ajratib, uning bo’laklarini ip bilan bog’lab qo’yish mumkin, lekin bu aloqalar tartibsiz va
ruchkaning kerakli sifatlariga ega bo’lmaydi. To’rtinchidan, ruchka uning bo’laklari ega bo’lmagan
integrativ (Jamlanma) xususiyatlarga ega — ruchkadan qulay foydalanish mumkin, ya’ni yozish, o’zi
bilan olib yurish.
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Moddiy ogimlar harakati malakali xodimlar tomonidan, turli xil texnik vositalar — transport
ortish - tushirish uskunalari va boshgalar yordamida amalga oshiriladi. SHuningdek, logistik
jarayonga turli bino va inshootlar ham jalb etilgan bo’ladi. Jarayonning kechishi esa
harakatlanayotgan va yig’ilayotgan yuklarning, ushbu jarayonga tayyorgarlik darajasiga ham bog’liq.
Yuklar o’tishini ta’minlovchi ishlab chiqarish kuchlarining yig’indisi, yaxshimi yomonmi, ammo
tashkil etilgan. Umuman olganda, biror-bir moddiy oqimlar mavjud bo’lsa, kandaydir tovar
o’tkazuvchi tizim ham mavjud bo’ladi. Odatda, bunday tizimlar maxsus loyihalanmasdan, ayrim
elementlarning (turli korxonalar yoki ularning bo’linmalari) faoliyati natijasida yuzaga keladi.

Logistika bir-biri bilan kelishilgan material o’tkazuvchi (logistik) tizimlarni loyihalashni 0’z
oldiga vazifa qilib qo’yadi. Ushbu tizimlardan chiquvchi moddiy oqimlar parametrlari oldindan
berilgan bo’ladi. Bu tizimlar, ularga kiruvchi ishlab chiqarish kuchlarining yuqori darajada
kelishilganligi bilan, boshgalardan farglanadi.

Yuqorida aytib o’tilgan tizimning 4 ta xususiyatini logistik tizimga nisbatan ko’rib
chigamiz:

Birinchi xususiyat (butunlik va alohidalik). Tizim bu bir-biri bilan alogador bo’lgan
elementlar yig’indisining butunligidir. Logistik tizimni elementlarga ajratishni turlicha amalga
oshirish mumkin. Makrodarajada moddiy oqim bir korxonadan ikkinchisiga o’tadi va element
sifatida ushbu korxonalar hamda ularni bog’lovchi vosita sifatida qaralishi mumkin.

Mikrodarajadagi logistik tizimni esa quyidagi tizimchalar shaklida tasvirlash mumkin
(mukammal garalganda, ushbu tizimchalarning har biri murakkab bir tizim ekanligi ayon bo’ldi).

Xarid - ushbu tizimcha logistik tizimga moddiy oqim kirishini ta’minlaydi.

Ishlab chigarishni rejalashtirish va boshgarish - bu tizimcha esa xarid tizimchasidan
moddiy ogim kabul qgilib oladi va turli texnologik operatsiyalarni bajarish jarayonida uni boshgarib
turadi. Aynan ushbu texnologik operatsiyalar mehnat predmetini mehnat mahsulotiga aylantiradi.

Sotish — bu tizimcha moddiy ogimning logistik tizimdan chiqib ketishini ta’minlaydi. (1.8-
rasm).

Ko’rib turganimizdek, logistik tizim elementlari turli sifatga ega bo’lishi bilan birga bir-
biriga mos. Bundan tashqgari, logistik tizim elementlari turlicha va maqgsad yagonaligi bilan
ta’minlanadi hamda ushbu magsadga logistik tizimning har bir elementi xizmat giladi.

Ikkinchi xususiyat (alogalar). Logistik tizim elementlari orasida muhim alogalar mavdud.
Ular biror - bir konuniy zaruriyat bilan intergrativ jihatlarini ham belgilaydi. Makrologistik
tizimlarda, elementlar orasidagi aloga asosini shartnoma tashkil etadi. Mikrologistik tizimlarda esa
elementlar ichki ishlab chiqarish munosabatlari bilan bog’langan bo’ladi.
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SHartli belgilar:

- logistik tizim elementi
- elementlar orasidagi bog’liqlik
2.1-Rasm. Mikrologistik tizim sxemasi.
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Uchinchi xususiyat (tashkil etish). Logistik tizim elementlari orasidagi alogalar ma’lum
tarzda tartiblashtirilgan bo’ladi, bu esa logistik tizim tashkil etilganidan dalolat beradi.

To rtinchi xususiyat (integrativ xususiyatlar). Logistik tizim, uning biror-bir elementlari
ham alohida ravishda ega bo’lmagan jihatlarga (xususiyatlarga) ega. Bu zarur bo’lmagan tovarlarni
zarur vaktda, zarur joyga, lozim bo’lgan sifatda va minimal xarajatlar bilan yetkazish qobiliyati
xamda tashqi mubhitning o’zgaruvchan sharoitlariga ( talabning o’zgarishi, texnik vositalarining
ishdan chigishi va h. k.) moslashish qobiliyatidir.

Paydo bo’lgan talabga, mahsulotni tezda yetkazib berish bilan javob beradigan logistik
tizimni tirik organizmga qiyoslash mumkin. Bu organizmning mushaklari - transport texnikasi,
markaziy nerv tizimi- logistik jarayon ishtirokchilari ish o’rinlaridagi yagona axborot tizimida tashkil
etilgan komppyuter tarmog’i. Ko’lami bo’yicha mazkur organizm zavod yoki ulgurji savdo korxonasi
hududidan to mamlakat hududigacha va undan ham katta miqyosda bo’lishi mumkin. U tashqi muhit
o’zgarishiga moslashib, ko’nikib, ularga tezda javob gaytarishi mumkin.

Logistik tizimga berilgan umumiy ta’rif kuyidagicha: logistik tizim - u yoki bu logistik
funktsiyalarni  bajaruvchi, teskari aloqaga ega bo’lgan, tashqi muhit sharoitlariga yaxshi
moslashuvchan tizimdir. U odatda bir nechta tizimchalardan tashkil topgan va tashqgi muhit bilan
mustahkam alogaga ega bo’ladi. Logistik tizim sifatida sanoat, qishloq xo0’jaligi, savdo korxonalari,
hududiy ishlab chigarish majmuasi va boshqalar ko’rilishi mumkin. Logistik tizimning magsadi -
ushbu jarayonlarning ma’lum chegarasida, tovar va buyumlarni belgilangan, zarur bo’lgan miqdorda
va assortimentda hamda mumkin bo’lgan maksimal darajada ishlab chiqarish va shaxsiy iste’molga
tayyorlangan holda yetkazib berishdir.

Logistik tizim chegaralari ishlab chigarish vositalarining aylanish tsikli bilan belgilanadi
(1.9-rasm).Avval ishlab chiqarish vositalari xarid gilinadi. Ular moddiy oqim ko’rinishida logistik
tizimga kelib tushadi, omborga qo’yiladi, qayta ishlanadi, saqlanadi va keyinchalik logistik tizimga
kelib tushgan moliyaviy mablag’lar evaziga, logistik tizimdan iste’molga chiqib ketadi.

Logistik tizim chegaralarini ishlab chigarish vositalarining aylanish tsikli asosida belgilash
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SHartli belgilar:
D —— - moddiy ogim
. - moliyaviy vositalar ogimi
2.2-rasm. Logistik tizim chegaralarini ishlab chiqgarish vositalarining aylanish tsikli asosida
belgilash
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®1- noructuk TM3UM D2 — ucTEMOITYM TOMOHUAIAH

TOMOHUJIAH KUPUO KEITyBUN JIOTUCTUK TU3UMJIAH MO
MOJJIMIA OKUM Y4YyH \ OKHMM OJIAII YYYH
TYJAHAJIUTaH MOJIUSIBUIA TYyJaHaJUraH MOJIUSIBUNA
Malarap Malarap

MO1- TOTHCTHK TH3UMTa f N

MO2 — JIOTUCTUK TU3UMIAH
KHPUO KEITYBYH MOAIUN OKUM

YUKHO KETYBYM MOJJIUA OKHUM

(kupuO KeTyBUHU OKHUM) (UHKHG KETYRUH OKUM)

F2 > F1 sifat ko’rsatkichlari
MP2 MP1 sifat ko’rsatkichlaridan yaxshiroq
2.3-rasm. Logistik tizimning tashqi muhit bilan alogasi. «Pul to’lash - pul olish» tamoyili.
2.2. Logistik tizim turlari va faoliyat sohalari

Alohida logistik operatsiyalarning logistik funktsiyalarga birlashishi logistik tizimning
turiga, ya’ni turli funktsional tizimchalar yig’indisiga bog’liq. SHu tufayli logistikaning eng muhim
tushunchalaridan biri — bu logistik tizim tushunchasi hisoblanadi.

Logistik tizim — bu material va ta’minlovchi oqimlarni yagona boshqarish jarayonining
o’zaro bog’langan va ma’lum umumiy, xususiy maqgsadlarga ega bo’lgan element-zveno va lokal
tizimchalardan iborat murakkab va tashkiliy tugallangan igtisodiy-texnologik tizimidir.

Logistik tizimlar makro va mikrologistik tizimlarga bo’linadi.

Makrologistik tizim — moddiy oqimni boshqarishning yirik tizimi bo’lib, mamalakatning
turli viloyatlarida yoki turli mamlakatlarda joylashgan sanoat korxonalari va tashkilotlarini, vositachi,
savdo va transport tashkilotlarini gamrab oladi. Makrologistik tizim viloyat, mamlakat yoki
mamlakatlar guruhi iqtisodiyotining ma’lum bir infratuzilmasini tashkil giladi.

Turli mamlakatlarni gamrab oluvchi makrologistik tizimni shakllantirishda xalgaro igtisodiy
munosabatlarning huqugiy va iqtisodiy qiyinchiliklarini, tovar yetkazib berishning turli shart-
sharoitlari hamda, mamlakatlardagi turli turli xil transport qonunchiligi bilan bog’liq to’siqlarni
yengib o’tish zarur.

Davlatlararo dasturlarda makrologistik tizimning shakllanishi yagona iqtisodiy bo’shliq,
tovar, kapital, axborot, mehnat resurslari transportirovkasida boj to’siqlarisiz, ichki chegaralarsiz
yagona bozor yaratilishini talab etadi.

Mikrologistik tizimlar makrologistik tizimni tashkil giluvchi tuzilmaviy quyi tizimlar
hisoblanadi. Ularga turli xil ishlab chigarish va savdo korxonalari, hududiy ishlab chigarish
majmualari kiradi. Mikrologistik tizim yagona infratuzilmaga birlashgan texnologik bog’langan
ishlab chigarishdan iborat ichki ishlab chigarish logistik tizimi hisoblanadi.

Makrologistika doirasida alohida mikrologistik tizimlar o’rtasida aloqalar tovar-pul
munosabatlari asosida o’rnatiladi. Mikrologistik tizim ichida quyi tizimlar ham faoliyat yuritadi.
Logistik tizimlarning uch turi mavjud: to’g’ri aloqali, egri va eshelonlashgan logistik tizimlar (2.3-rasm).

To’g’ri alogali logistik tizimlar. Bunday logistik tizimlarda moddiy ogim vositachilarni chetlab
0’tib, to’g’ridan-to’g’ri mahsulot ishlab chigaruvchisidan iste’molchiga yetib boradi (1.11.a-rasm).

Eshelonlashgan logistik tizimlar. Bunday tizimlarda moddiy oqim yo’lida hech bo’lmaganda
bitta vositachi bo’ladi (1.11.b-rasm).

Egri logistik tizimlar. Bunday tizimlarda moddiy oqim ishlab chigaruvchidan iste’molchiga
ham to’g’ridan-to’g’ri, ham vositachi orqali yo’naltirilishi mumkin (1.11.v-rasm).
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2.3-rasm. Turli logistik tizim sxemalari

Makrologistika sotuvchi va xaridorlar bozorini o’rganish va tahlil etish, xarid qilish va
tagsimlashning umumiy kontseptsiyasini ishlab chiqish masalalari bilan shug’ullanadi.
Makrologistika xuquqiy jihatdan mustaqil bo’lgan korxonalar bilan ish yuritadi va ular o’rtasidagi
alogalar pul-tovar munosabatlari, huquqiy kuchga ega bo’lgan shartnoma va bitimlar bilan
belgilanadi.

Mikrologistika alohida firma va korxonalarning lokal masalalari bilan shug’ullanadi.
Mikrologistika tomonidan boshgariluvchi ob’ektlar — bu korxona yoki firmaning funktsional
bo’limlari bo’lib, ular ma’muriyatga bo’ysunadilar. Ular orasidagi alogadorlik ma’muriy tartib
asosida belgilab qo’yiladi (1.5-rasm).
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2.4-rasm. Makro va mikrologistikaning ogimlarni boshqarish borasidagi vazifalari.
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IImiy va o’quv-uslubiy adabiyotlarda logistik tizim tushunchasi bilan bir gatorda logistik
zanjir va zvenoning kengaytirilgan tushunchalaridan ham keng foydalaniladi.

Logistik zanjir — bu logistik tizimning ma’lum logistik funktsiyalari yig’ilmasini
shakllantirish magsadida material va boshga ogimlarning chizigli tartibga tushirilgan
(optimallashgan) zvenolari to’plamidir.

Logistik zveno — iqtisodiy yoki funktsional jihatdan ajralib turadigan va qo’yilgan masala
yoki lokal maqsad doirasida boshqa bo’laklashtirilmaydigan hamda ma’lum logistik operatsiya va
funktsiyalar bilan bog’liq ob’ektdir. Logistik tizimning zvenolari sifatida material resurslarni ishlab
chiqaruvchi va sotuvchi korxonalar, ularning bo’limlari, yetkazib beruvchi, savdo-sotig giluvchi va
vositachi tashkilotlar, birja, bank va boshga moliyaviy tashkilotlar, xizmat ko’rsatuvchi korxonalar va
shu kabilarni ko’rsatish mumbkin.

IImiy, o’quv-uslubiy manbalarda “logistik tarmoq” tushunchasi ham uchraydi. Logistik
tarmoq — logistik tizimning material va ta’minlovchi oqimlar bo’yicha o’zaro bog’langan zvenolar
to’plamidir. Integrallashgan logistik tizimning yana bir muhim tushunchalaridan biri — logistik tsikl
yoki logistikaning funktsional tsikli tushunchasidir. Yuqorida ta’kidlanganidek logistik tsikl
davomida ma’lum logistik faollik (harakat) amalga oshiriladi. Logistik tsikl asosiy faollik (ishlab
chiqarish, ta’minot, sotish va yetkazib berish)ga yoki yordamchi qo’llab- quvvatlovchi faollikka oid
bo’lishi mumkin. Odatda logistik tsikl tarkibida quyidagi elementar tsikllari bo’lishi mumkin:

buyurtma tsikli;

zahiralarni to’ldirish tsikli;

iste’molchi buyurtmasini qayta ishlash tsikli;

xarid gilish tsikli;

buyurtmalarni tagsimlash (jylashtirish) tsikli;

material resurslar (MR) yoki tayyor mahsulot (TM)larni yetkazib berish tsikli;

ishlab chigarish tsikli;

iste’molchilar buyurtmasini yig’ib olish tsikli;

hujjatlarni tayyorlash tsikli va shu kabilar.

Insonlar hayoti farovonligining moddiy asosi — ishlab chigarishdir. Hayotimizda zarur
bo’lgan barcha narsalar — Kiyim-kechak, o0zig-ovqgat va boshqalar ishlab chigarish orgali vujudga
keladi. Ishlab chiqarish korxonalarining uzluksiz faoliyat olib borishi uchun ular 0’z vaqtida xom
ashyo bilan ta’minlanishi va ishlab chiqarilgan mahsulotlar esa belgilangan vaqtda iste’molchilarga
yetkazib berilishi zarur.

Material ogimlarni logistik boshgarish tizimi quyidagi 8 ta asosiy gismdan iborat
(1.13-rasm).
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2.5-rasm. Logistik tizimda material ogim manbalari va harakati sxemasi
1-gism. Xom ashyo va materiallar sotib olish ishlab chigarishni tashkil etishda asosiy manba
hisoblanadi.
2-gism. Transport - bu sotib olingan xom ashyo va boshga kerakli mahsulotlarni ishlab
chiqgarish zahiralari saglanadigan omborlarga yetkazish vositalari va jarayonlaridan iborat.
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3-gism. Ishlab chiqarish zahirasi, ishlab chigarish korxonalari faoliyatini xom ashyo bilan
uzluksiz ravishda ta’minlaydi va shu asosda rejalashtirilgan hajmda mahsulot va tovar ishlab
chiqarishni yo’lga qo’yadi. Zahiralar omborlarda saqlanadi.

4-qism. Ishlab chiqarish va xizmat ko’rsatish — bu yetkazilgan xom ashyo va materiallarga
ma’lum ishlab chiqarish operatsiyalarini qo’llash asosida tegishli talablarga javob beradigan yangi
mahsulot va tovarlar yaratish yoki xizmatlar ko’rsatishdan iborat.

5-gism. Transport. Mazkur bosgichdan oldingi gismda ko’zda tutilgan ishlab chiqarish
orqali olinadigan mahsulot tovar bo’lishi yoki bo’lmasligi mumkin. Agar olingan mahsulot tovar
bo’lsa, unda mazkur material oqimi harakati yuqorida keltirilgan 1.5-rasm chizmasiga muvofiq
amalga oshiriladi. Aks holda, tayyorlangan mahsulot boshga bir ishlab chigarish uchun xom-ashyo
(yarim fabrikat) sifatida foydalaniladi.

6-gism. Ulgurji savdo material ogimlarni katta hajmda gabul giladi, gayta ishlaydi, saqlab
turadi va chakana savdo tashkilotlariga sotadi. Ulgurji savdo baza va birlashmalari faoliyatida
vositachilarning ahamiyati katta bo’ladi. Hozirgi rivojlangan mamlakatlarning ulgurji va chakana
savdo tizimlarida turli vositachilarni ko’rish mumkin: dilerlar, distribbyuterlar, komissionerlar,
brokerlar, ulgurji savdogarlar, komission savdogarlar va hokazo.

7-gism. Transport. Bunda kichik partiyali tovarlar ulgurji savdo bazalaridan chakana savdo
tarmog’iga — do’konlarga yetkazib beriladi.

8-gism. CHakana savdo tashkilotlari tovarlarni aholiga sotadi.

Yugorida keltirilgan material ogim manbalari va sxemasida keltirilgan barcha gismlarning
samarali faoliyati tegishli axborot va aloga tizimi hamda malakali xodimlar mehnati bilan
ta’minlanadi.

2.3. Logistik tizim faoliyatini baholash

Moddiy ogimning bahosi birlamchi xom ashyo manbaidan to ishlab chigarish, transport va
vositachi orqali iste’molchiga yetib borishi zanjiri bo’ylab ortib boradi. Buyuk Britaniyada
o’tkazilgan tadqiqotlar shuni ko’rsatadiki, yakuniy iste’molchiga yetib borgan mahsulot bahosining
70 % dan ortig’i moddiy oqim harakatini ta’minlovchi, ya’ni uni saqlash, transportirovka, qadoqlash
va boshqa operatsiyalarga sarflangan xarajatlarga to’g’ri keladi (1.14-rasm).

Tovarning yakuniy narxidagi logistikaga ketadigan xarajatlarining yuqori ulushi shuni
ko’rsatadiki, xo’jalik sub’ektlari ko’rsatkichlarini yaxshilash rezervlari moddiy oqimlarni
boshqarishni optimallashni ta’minlaydi.

Moddiy oqimlarni boshqarishda logistik yondashuvni qo’llash iqtisodiy samarasining asosiy
tarkibiy qismlarini ko’rib chiqamiz. Ishlab chiqarish va muomala sohasida logistikani qo’llash
qo’yidagilarni ta’minlaydi:

o Moddiy oqim harakati yo’lida zahiralarning qisqarishi;

J Tovarlarning logistik zanjirdan o’tish vaqti tejalishi;

o Transport xarajatlarining kamayishi;

o Qo’l mehnati xarajatlari va yuk bilan bog’liq operatsiyalar sarfining gisqarishi;

Moddiy oqimning butun harakati yo’lida zahiralarni qgisqartirish hisobiga yuqori iqtisodiy
samaraga erishiladi. Yevropa sanoat assotsiatsiyasining ma’lumotlariga ko’ra, moddiy oqimning
monitoringi moddiy zahiralarning 30-70 % ga qisqarishini ta’minlaydi.

Zahiralarni optimallashtirishning ahamiyatini quyidagicha tushuntirish mumkin:

o Ishlab chigarish va muomala sohasidagi korxonalarda zahirani saglash yillik xarajatlari
o’rtacha zahira narxining taxminan 25-30 % ni tashkil giladi;

Zahira saqlash va boshqaruv apparati xarajatlari hamda tovar buzilishi yoki o’g’irlanishi oqibatidagi
yo’qotishlar logistika xarajatlarining umumiy tuzilmasining 50 % dan ko’prog’ini tashkil giladi;
28



Korxona aylanma kapitalining ko’p qismi, odatda zahiralar bilan band (korxona butun
aktivlarining 10 dan 50 % gacha).
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2.6 rasm. Logistik elementlarni ajratilgan holda tovarning birlamchi xomashyo
manbasidan to oxirgi iste'molchiga yetib borgunicha bo'lgan yo'ldagi bahosining strukturasi: - - -
- tovarning umumiy bahosi; ----- - tovarning umumiy bahosidagi logistika ulushi; TICHM —
texnik ishlab chigarish mahsuloti; XIT- xalq iste'moli tovarlari; XITning tagsimlani sh markazi Ne
1 — ishlab chigarishga mo'ljallangan joylarda joylashgan va xalq iste'moli tovarlarini yirik
partiyalarda harid qiluvchi ulgurji savdogar; XITning tagsimlani sh markazi Ne 1 — ishlab

chigarishga mo'ljallangan joylarda joylashgan va keng assortimentdagi xalg iste'mol tovarlarini
sotuvchi ynrypsku caBzorap.

2.6-rasmda quyidagi shartli belgilar kiritilgan:
————— - Tovarning umumiy bahosi

- Tovarning umumiy bahosida logistika ulushi
TICHM - Texnik-ishlab chigarish mahsuloti
XIT - Xalq iste’moli tovarlari
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XIT ning tagsimlash markazi Ne 1 — ishlab chigarishga mo’ljallangan joylarda joylashgan va
xalq iste’moli tovarlarini yirik partiyalarda harid qiluvchi ulgurji savdogar

XIT ning tagsimlash markazi Ne 2 - ishlab chigarishga mo’ljallangan joylarda joylashgan va
keng assortimentdagi xalq iste’moli tovarlarini sotuvchi ulgurji savdogar.

Logistika yordamida zahiralarning qisqartirilishi logistik jarayon gatnashchilarining
kelishuvi asosida harakat qilishi, yetkazib berish ishonchliligini oshirish, zahiralarning ratsional
tagsimlanishi hamda boshqa qator sabablar hisobiga ta’minlanadi.

Logistikani qo’llashdagi navbatdagi iqtisodiy samara tovarning logistik zanjirdan o’tish
vaqti qiskarishi hisobiga ta’minlanadi. Bugungi kunda omboga joylashtirish, ishlab chigarish
operatsiyalari va yetkazib berishga sarflanadigan umumiy vaqgt xarajatlarida ishlab chigarishga
sarflanadigan vaqt o’rtacha 2-5 % ni tashkil giladi (1.15-rasm).

SHunday qilib, 95 % dan ortiq vaqt logistik operatsiyalarga to’g’ri keladi. Ushbu foizning
qisqarishi kapitalning aylanishini tezlashtirishga, shunga muvofiq bir birlik vaqtga to’g’ri keladigan
foydaning ortishiga hamda mahsulotning tannarxi pasayishiga imkon yaratadi.

Logistikani go’llashdagi yana bir iqtisodiy samara transport xarajatlarining pasayishi
natijasida vujudga keladi. Transport harakati yo’nalishlari optimallashtiriladi, grafiklar solishtiriladi,
foydasiz yo’l bosishlar qisqartiriladi, transportdan foydalanishning boshqa ko’rsatkichlari
takomillashtiriladi.

Yugorida ta’kidlab o’tilganidek, logistik yondashuv, tovar harakati ishtirokchilarining yukni
qayta ishlash tizimlarini texnik ta’minlashda o’zaro kelishib faoliyat yuritishini talab giladi. Logistik
zanjirning barcha bo’g’inlarida mexanizatsiyaning bir turdagi vositalaridan, taradan, yukni gayta
ishlashning bir xil usullaridan foydalanish logistikani qo’llashdagi quyidagi iqtisodiy samarani
yuzaga keltiradi

Mehnat mahsulotini tayyorlash
uchun sarflanadigan vaqt, t tayyorlash

/

MexHaT BOCUTalIapUHU MexHaT MaxCyJIOTUHH
unuad YuKapyBuura HUCTEHMOJIUNTA €TKA310
eTKaznO GEnUTT RAKTH OEepUTIT RAKTH

N _/

Ta’minot, tayyMotishga ketadigan umumiy vaqgt, T umumiy
(t tayyorlash /T umumiy) * 100~ 5 %
2.7-rasm. Fagat mehnat mahsulotini ishlab chiqarish bilan ta’minot, tayyorlash va sotishga
kerak bo’lgan umumiy vaqt o’rtasida o’zaro bog’liglik

SHuningdek, logistik yondashuv moddiy oqimni o’tkazuvchi tizimlarning boshqa ko’plab
ko’rsatkichlari faoliyati yaxshilanishiga sharoit yaratadi, chunki uning umumiy tashkiloti
takomillashtiriladi, alohida bo’g’inlarning 0’zaro aloqasi yaxshilanadi, boshqaruv yaxshilanadi.
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Logistikani qo’llashdagi umumiy iqtisodiy samara, odatda yuqorida sanab o’tilgan
ko’rsatkichlar yaxshilanishi natijasidan yuqori bo’ladi. Bu logistik tizimlarda integrativ deb ataluvchi
xususiyatlar paydo bo’lishi bilan izoxlanadi, ya’ni mazkur sifatlar butun tizimga xos, lekin hech
gaysi elementga mustaqil ravishda xos emas.

Logistik tizimlarning integrativ xususiyatlari «logistikaning olti qoidasi» nomli yakuniy bir
maqgsadni amalga oshirishga imkon yaratadi:

o YuK — zarur tovar

o SIFAT - talabga muvofiq sifat

o MIQDOR - zaruriy migdor

o VAQT - zarur vaqtda yetkazib berilishi kerak

o JOY — zarur joy

o XARAJATLAR — minimal xarajatlar bilan

Ushbu olti shart bajarilsa, logistik faoliyatning magsadiga erishilgan hisoblanadi, ya’ni
talabga muvofiq sifatga ega zarur tovar zaruriy miqdorda, belgilangan vaqtda, zarur joyga minimal
xarajatlar evaziga yetkazib berilishi nazarda tutiladi.

2.4. Asosiy logistik yondashuvlar

Dunyoda eng ko’p va keng tarqalgan logistik kontseptsiya bu “aniq o’z muddatida” (JIT)
tamoyilidir. Bunday yondashuv asosida ishlab chiqarish, ta’minot va jismoniy tagsimlash , logistik
tizim zahiralarni saqlash va shakllantirish xarajatlarining minimal darajasini ta’minlash maqgsadida
material resurs va tayyor mahsulotlarni kerakli hajmda va keyingi logistik zveno muhtoj bo’lgan
paytda yetkazib berish jarayonlarini o’zaro muvofiglashtirish tamoyili yotadi. Mazkur yondashuv
paydo bo’lgan dastlabki paytlardagi asosiy shior — avtomobils yig’ishga oid ishlab chiqarish
jarayonida materiallar, yarim fabrikat va xom ashyo zahiralarini butunlay yo’qotishdan iborat edi. Bu
holda masala quyidagi tarzda shakllanadi: agar ishlab chiqarish jadvali berilgan bo’lsa, unda material
ogimlar xarakatini shunday tashkil etish mumkinki, natijada kerakli xom ashyo, yarim fabrikat va
boshga mahsulotlar kerakli xajmda, lozim bo’lgan joyda va belgilangan muddatda ishlab chiqgarish
jarayonining navbatdagi bosqgichiga yetkazib beriladi. Bunday yondashuvda kafolatli zahiralarga
ehtiyoj qolmaydi. SHunday qilib “aniq 0’z muddatida” tamoyili ta’minot, ishlab chiqarish va tayyor
mahsulotni yetkazib berish kabi logistik funktsiyalarni o’zaro muvofiqlashtirishga asoslangandir.

“Aniq 0’z muddatida” tamoyilidan foydalanib ish ko’ruvchi logistik tizimlar 0’z mohiyatiga
ko’ra tortuvchi tizimlar bo’lib, ularning ma’lum bug’inlardagi zahiralar xajmi kritik darajaga
tushganda, material resurs yoki tayyor mahsulotlar zahirasini to’ldirish xaqida buyurtmalar beriladi.
Bunda zahiralar jo’natuvchilar yoki firmaning distribeyutsiyalash tizimidagi taqsimlash kanallari
bo’ylab tortib olinadi.

“Aniq 0’z muddatida” yondashuvida quyidagi omillar muhim rol o’ynaydi:

. xom ashyo, yarim fabrikat, mahsulot va tovarlarning keyingi harakatini belgilovchi
talablar;

. ishlab chiqarish jarayonini yoki tayyor mahsulotni yig’uvchi asosiy korxona atrofida
material resurslarni yetkazib berish borasida muhim jo’natuvchilarning tanlanishi;

" xom ashyo va materiallarni yetkazib beruvchilarning ishonchliligi, chunki yetkazib
berishdagi har ganday uzilish ishlab chigarish jarayonining rejalashtirilgan jadvali buzilishiga olib
keladi. Manbalarda ta’kidlanishicha, Amerika va Yevropa mamlakatlarida “aniq o’z muddatida”
tamoyili fagat yetkazib berish ishonchliligi yuqori emasligi tufayli yaponlardan 10-15 yil keyingina
amalga oshirilgan;
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. mahsulotning yuqori darajadagi sifatini ta’minlash. Masalan, yapon avtomobilsozlari
sifatni boshqarish va nazorat etishga bo’lgan munosabatlarni printsipial ravishda o’zgartirib, ishlab
chiqarish va keyingi xizmat ko’rsatishning barcha bosqichlarida sifatni har tomonlama boshqarish va
ta’minlash yondashuvini amalga oshirdilar;

. kuchli axborot-kompsyuter ta’minoti,

. barcha xodimlarning yuqori mehnat intizomi va mas’uliyati.

Yaponlarda mazkur tamoyil KANBAN nomli mikrologistik tizim faoliyatida ilk bor 1972
yilda “Toyota Motor” korporatsiyasi tomonidan qo’llanildi. Bunda zavodning ishlab chiqarish
bo’limlari fagat buyurtmani bajarish uchun lozim bo’lgan xajmda va muddatda material resurslar
bilan ta’minlanadi. Bunday yondashuvni qo’llashga erishish uchun yapon firmasi 10 yil vaqt sarf
gilgan.

Dunyoda keng tarqalgan yana bir muhim yondashuv “ehtiyojlarni/resurslarni
rejalashtirish”dan iborat bo’lib, bu kontseptsiya = RP (requirements/resource planning, RP)
gisqartmasi bilan ifodalanadi. RP yondashuvini ko’pincha “aniq 0’z muddatida” tamoyiliga qarama-
garshi tizim sifatida izohlaydilar. Buning sababi shundaki, RP 0’z mohiyatiga ko’ra “itaruvchi”
tizimlar turkumiga kiradi. Ma’lumki, “itaruvchi” turdagi mikrologistik tizimda ishlab chigaruvchi va
uni ta’minlovchi barcha jarayonlar aniq bajariluvchi ishlab chiqarish jadvaliga binoan amalga
oshiriladi. Natijada tugallanmagan ishlab chigarish mahsuloti mikrologistik tizimning bir zvenosidan
(bo’g’inidan) boshqasiga, oxirida esa tayyor mahsulot distribeyutiv tarmoqqa go’yoki “itarib
chigariladi”. Bunday tizimda ishlab chiqarish jarayonlari uzilishining oldini olish va talabning
o’zgarishiga moslashish faqat logistik tizim bo’g’inlari orasida ortiqcha ishlab chiqarish va kafolatli
zahiralarni, ya’ni bo’g’inlar orasidagi nomuvofigliklarni yumshatuvchi bufer zahiralarni
shakllantirish  hisobiga ta’minlanadi. Yuqorida bayon etilgan RP “ehtiyojlarni/resurslarni
rejalashtirish” yondashuvi asosida ishlab chiqarish va ta’minot sohalari uchun quyidagi mikrologistik
tizimlar yaratiladi:

= “materiallarga extiyojlarni rejalashtirish/resurslarga bo’lgan ishlab chiqarish ehtiyojlarini
rejalashtirish —- MRP I, MRP II ( Manufacturing Requirements Planning)”;

* “mahsulot/resurslar taqsimlanishini rejalashtirish — DRP |, DRP 1l (Distribution
Requirements Planning)”.

MRP tizimlar xom ashyo, yarim fabrikat v materiallar bilan ishlaydi. Bu
komponentlarga ehtiyoj tayyor mahsulotga talabga bog’liq bo’ladi. MRP tizimlarining asosiy
magsadlari quyidagilardan iborat:

. ishlab chiqgarish jarayonini rejalashtirishda xom ashyo, yarim fabrikat va materiallarga
bo’lgan ehtiyojni qondirish;

" material resurslar, tugallanmagan ishlab chigarish va tayyor mahsulot zahiralarini
kamaytirish;

ishlab chigarish, xarid qilish operatsiyalari va yetkazib berish jadvallarini rejalashtirish.

Yugoridagi magsadlarni bajarish orgali MRP tizimi material resurslar va mahsulot zahirasini
rejalashtirilgan hajmlarda ta’minlaydi. Buning uchun MRP tizim o’zining rejalashtirish faoliyatini
dastavval tayyor mahsulotni gancha miqgdorda va gaysi muddatda ishlab chiqgarish lozimligini
aniqlashga moslashtiradi, keyin esa buning uchun kerak bo’ladigan material va vaqt resurlarini
belgilaydi.

DRP tizim yetkazib berish va tayyor mahsulot zahirasini to’ldirish jarayonini
muvofiglashtiradi. Buning uchun logistik tizimning tayyor mahsulot zahirasini to’ldirish bilan bog’liq
har bir zavenosi uchun tegishli jadval tuziladi. DRP tizim marketing va logistikada quyidagi ragqobat
afzalliklarini ta’minlashga imkon beradi:
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= xizmat ko’rsatish darajasini yuksaltirishga imkon beradi (tayyor mahsulotni yetkazib
berish muddatini kamaytiradi, iste’molchilarning kutilayotgan ehtiyojlarini qondiradi);

= bozorga yangi turdagi tovarlarni chigarish yaxshilanadi;

= tayyor mahsulotlar zahirasini boshgarish va muvofiglashtirish ishlari yaxshilanadi.

Oxirgi yillarda g’arb mamlakatlarida “ixcham ishlab chigarish” (LP, Lean production) deb
nomlangan logistik yondashuv keng tarqalmoqda. Mazkur yondashuv “aniq o’z muddatida”
tamoyilining rivojlantirilgan varianti bo’lib , o’ziga yana KANBAN va MRP logistik tizmilarining
ayrim elementlarini ham gqamrab oladi. “Ixcham ishlab chiqarish” logistik kontseptsiyasining asosiy
mohiyati quyidagi ijodiy elementlarni birlashtirish orgali namoyon bo’ladi: yuqori sifat, uncha katta
bo’lmagan ishlab chiqarish partiyasi, zahiralarning past darajasi, yuqori malakali xodimlar va
moslashuvchan ishlab chigarish texnologiyalari. Bunda “ixcham ishlab chiqarish” yondashuvining
asosiy magqsadi quyidagilardan iborat bo’ladi:

= mabhsulot sifatining yugori standartlari;

= ishlab chiqarish xarajatlarining pastligi;

= iste’mol talabi o’zgarishini tezlik bilan hisobga olish;

= texnik qurilma va jixozlarni tezlik bilan boshga sharoitlarga moslashtirish.

“Ixcham ishlab chiqarish” yondashuvida ko’pincha “tortuvchi tizim” tamoyillaridan
foydalanilgan holda ish ko’riladi.

CHet el amaliyotida keyingi o’n yillarda yana bir yondashuv “talabga javob beruvchi” DDT
(Demanol driven technigues) tizimining turlicha variantlari ham keng targalmoqda. Bu kontseptsiya
RP yondashuvining bir turi sifatida ishlab chiqgilgan bo’lib, bunda iste’mol talabining o’zgarishiga
tezda javob berish tamoyili asos qgilib olinadi.

Mazkur yondashuvning quyidagi turlari keng targalgan:

= “buyurtma berish muddati (nuqtasi)” kontseptsiyasi;

= “tezda javob berish” kontseptsiyasi;

= “zahiralarni uzluksiz to’ldirish” strategiyasi;

= “zahiralarni avtomatik to’ldirish” kontseptsiyasi.

Nazorat savollari:
. Bir nechta korxonadan o’tuvchi moddiy oqimni boshqgarishda logistik yondashuv.
. Moddiy ogimlarni boshgarishda logistik yondashuvning an’anaviy yondashuvdan farqi.
. Logistikaning predmeti va ob’ektini aniqlovchi ta’riflar.
. Logistikada asosiy boshgaruv va tadqiqot ob’ekti.
. Xo’jalik sohasi sifatida logistikaning vazifalari.
. Logistik boshgaruvning asosiy magsadi.
. Logistikaning global vazifalari.
. Logistikaning lokal masalalari.
. Logistikaga oid ilmiy sohada quyidagi yo’nalishlar.
10. Makrologistika nima?
11. Mikrologistika nima?.
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3-MAVZU. Ta’minot logistikasi
Reja

3.1.Ta’minot logistikasining tushunchalari, magsadi va vazifalari.
3.2. Ta’minot logistikasining faoliyat ko’rsatish mexanizmi.
3.2.1.Material resurslarga bo’lgan ehtiyojni aniqlash.
3.2.2.Material resurslarga bo’lgan ehtiyojni ta’minlash yo’lini tanlash.
3.3.Buyurtmani tayyorlash, jo’natish va bajarilishini nazorat etish.
3.4.Ta’minotning tashkil etilishi.

Tayanch so‘z va iboralar: Xarid qilish, tashkilot, korxona faoliyati, ekspeditsiyalash,
ta’minot tizimi, logistik vazifalar, Ta’minot logistikasi,

3.1. Ta’minot logistikasining tushunchalari, magsadi va vazifalari

Har bir korxona faoliyati boshqga tashkilotlar tomonidan ta’minlab beriladigan xom ashyo,
yoqilg’i, issiqlik, yorug’lik, bino va mebellar, aloqa vositlari va ularga ko’rsatiladigan xizmatlarga
bog’ligdir. SHu tufayli ham logistikada korxona va tashkilotlararo materiallar ogimini yetkazib
berish zanjiri va tarmog’i kabi ularning o’zaro aloqadorligi mazmun-mohiyatiga asoslangan obrazli
tushunchalar kiritilgan. Bunday aloqadorlik xarid gilish va ta’minot funktsiyalari orqali bajariladi
hamda ular har bir tashkilotning asosiy funktsiyalari sirasiga kiradi.

“Xarid qilish” va “Sotib olish” atamalari o’zaro sinonim tushunchalar hisoblanadi. Umumiy
holda “Xarid qilish” atamasi sotib olish jarayonini ifodalaydi. Bu jarayonning elementlari sifatida
quyidagilarni ko’rsatish mumkin:

1. Xarid gilish lozimligini aniglash;

2. Sotuvchini ajratish va tanlash, narx-navo borasida savdolashish va boshga shart-
sharoitlarni (mahsulotlarni yetkazib berish, to’lovlarni amalga oshirish va sh. k.) surishtirish

Boshqacha aytganda, “Xarid qilish” amalda bajarilgan sotib olishni anglatadi.

“Ta’minot” atamasi kengroq ma’noni anglatib, u turli egalik qilishga erishish shakllari(
masalan: oddiy xarid gilishdan boshlab ijaraga olish, shartnomaga muvofiq foydalanish yoki bajarib
berish)ni hamda bu bilan bog’liq ravishda bajariladigan quyidagi operatsiyalarni o’z ichiga oladi:
masalan:

sotuvchilar (beruvchilar)ni tanlash, ular bilan mulogot olib borish, shart-sharoitlarni
muhokama etish va muvofiglashtirish;

ekspeditsiyalash, mahsulot jo’natuvchilar monitoringini olib borish;

yuklarni gayta ishlash va tashish;

mahsulot va tovarlarni gabul gilish hamda omborga joylash.
Ta’minot materiallar, xom ashyo va yarimfabrikatlarni mustaqil ravishda, bevosita tashib
yetkazish bilan emas, balki bu ishlarni tashkil etish bilan shug’ullanadi. Keng ma’noda ta’minot
mahsulot yetkazuvchi tashkilotlar zanjirida asosiy halqa bo’lib iste’molchi va jo’natuvchilar
orasidagi material oqimni o’zaro muvofiglashtirish vositasi hisoblanadi. Ta’minot tizimi logistik
kanalning har bir bosqichida iste’molchilar nima xohlayotgani haqida orqaga, jo’natuvchilar nima
taklif etayotganligi haqida oldinga xabar jo’natadi. Ana shundan keyin har bir jo’natiluvchi material
ogimi partiyasini yetkazish shart-sharoitini aniqlash borasida o’zaro muloqotlar boshlanadi.

Ta’minot tizimi faoliyatining muhimligini ko’rsatuvchi yana bir omil —  faoliyat

xarajatlarining ishlab chigarish umumiy xarajatlaridan katta gismini (60%dan yuqori) tashkil etishi va
bu boradagi ijobiy o’zgarishlar yuqori foyda berishidir.
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Ta’kidlash lozimki, o’zining logistik vazifalari va xarakteristikalari bo’yicha ta’minot tizimi
material-texnik ta’minlashdan tubdan farq qiladi, chunki ta’minot material oqimni zarur muddatda
tegishli manzilga tashqi manbalar orqali yetkazib kelishga ma’sul bo’lsa, material-texnik ta’minlash
esa ishlab chigarish korxonasining ichki jarayonlarini ta’minlovchi moddiy oqimlar harakatini tashkil
etadi.

Ta’minot logistikasi — birinchi lokal logistik tizim bo’lib, uning asosiy maqsadi — korxona
yoki tashkilotning material-resurslarga bo’lgan extiyojini qondirish jarayonida material ogim va
xizmatlarni boshgarishdan iboratdir.

Umumlashtirilgan holda ta’minotning maqsadi — korxona (tashkilot) ning materiallarga
bo’lgan extiyojini lozim bo’lgan hajmda, kerakli muddatda sifatli materiallar (xom ashyo,
yarimfabrikat mahsulotlar) bilan yuqori xizmat darajasi hamda eng kam xarajatlar evaziga
ta’minlashdan iboratdir (3.1 chizma).

Qo’yilgan maqgsaddan kelib chiggan holda logistikaning quyidagi asosiy vazifalarini
shakllantirish mumkin:

o Korxonaning uzluksiz va samarali faoliyatini yo’lga qo’yish, uni material oqimlar
bilan ishonchli va doimiy ta’minlash lozim, zero, xom ashyo, yoqilg’i, energiya va shu kabi
materialarning yetishmay qolishi ishlab chigarish jarayoni to’xtab qolishiga olib kelishi mumkin. Bu
esa ishlab chigarish hajmi pasayishiga, oqibatda korxona buyurtmachilar oldida majburiyatlarini 0’z
muddatida bajara olmasligiga sabab bo’ladi.

o Omborlarda material resurslarning me’yoriy darajasini saqlab turish.

o Material resurslardan foydalanayotgan barcha bo’limlar bilan munosabatlarni, axborot
almashinuvini yaxshilash.
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3.1.rasm. Material va tayyor mahsulotlar ogimlarining ta’minot va taqsimlash bosgichidagi
harakati.
J O’z sohasining bilimdoni hisoblanadigan sotuvchi va ta’minlovchilarni qidirib topish,
ular bilan samarali alogalarga kirishib, foydali munosabatlarni shakllantirish. Masalan, agar firma
ta’minlovchidan yangi kompsyuterni sotib olsa va u kelajakda mazkur texnikaga uzogq muddatli
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xizmat ko’rsatish, uni yangilash yo’llaridan xabardor bo’lmasa, unda dastlabki xarid qilish narxining
foydaliligi keyingi foydalanish xarajatlari oshib ketishi hisobiga yo’qqa chiqarilishi mumkin.

o Agar xarid qgilinadigan tovar va mahsulotlarning yuqori darajadagi sifati
ta’minlanmasa, unda ishlab chiqarilayotgan mahsulot yoki ko’rsatilayotgan xizmat bozordagi raqobat
talablariga javob bermaydi va rejalashtirilgan foyda olinmaydi.

J Mahsulot yoki xom ashyo xarid qgilishda uning kerakli hajmi, sifati, yetkazib berish
muddatiga oid parametrlar va xizmat ko’rsatish borasida shartnomaviy munosabatlarni shakllantirish.

J Ta’minot tarmog’ida amalga oshirilayotgan barcha operatsiyalar xarajatlarini
nazoratga olish, ular ichida samarasizlarini, ko’p chiqim,, qo’shimcha vaqt va harakat talab
etayotganlarini aniqlash, bunday holat sabablarini o’rganish hamda kerakli chora-tadbirlarni qo’llash.

Ta’minot logistikasining ob’ekti —ta’minotning funktsional tsiklida harakatlanuvchi
material resurslar va xizmatlar oqimidir. Korxonada iste’mol qilinadigan material resurslar asosiy va
yordamchi resurslarga bo’linadi.

Asosiy resurslarga quyidagilar kiradi:

o dastlabki ishlovdan o’tmagan xom ashyo materiallar;

o ma’lum ishlovdan o’tgan dastlabki materiallar (yarim fabrikatlar).

Yordamchi mahsulotlarga esa turli metall buyumlar, butlovchi gismlar, mahkamlovchi
boltlar, bundan tashqari, ishlab chiqarish uchun lozim bo’ladigan, mashina va qurilmalar uchun zarur
turli  ekspluatatsion materiallar  (yoqilg’i, moylash materiallari, sovituvchi suyuqliklar,
elektroenergiya va sh.k)

Material resurslar xarid qilishni tashkil etish o’z maqgsad va vazifalariga, miqyosi va
geografiyasi hamda boshqa xususiyatlariga ko’ra turli guruhlarga bo’linadi:

o An’anaviy xarid (xom ashyo, aniq bir ishlab chiqarishga mo’ljallangan alohida tovar
va mahsulotlar, standartlashgan metaltovarlar, boltlar, gaykalar, trubalar va h.k.) gilish;

e No’ananaviy xarid qilish—xizmatlar;
° Xalgaro xarid — tovar va xizmatlarni chet mamlakatlardan xarid qilish;
e Tovar va xizmatlarning davlat tomonidan sotib olinishi.
3.2. Ta’minot logistikasining faoliyat ko’rsatish mexanizmi

Turli materiallar, xom ashyo va butlovchi mahsulotlarning ishlab chigarish korxonasiga,
tayyor mahsulotning esa tagsimlash kanallariga yetib borishini ta’minlash uchun ma’lum logistik
operatsiyalarni bajarish lozim bo’ladi. Bu operatsiyalar mazmuni va ketma-Kketligi 3.2 chizmada
keltirilgan.

Yuqoridagi chizmada Kkeltirilgan ketma-ketlikka muvofiq qo’yilgan masalalarni ko’rib
chigamiz.

3.2.1 Material resurslarga bo’lgan ehtiyojni aniqlash

Har ganday xarid korxonaning material resurslarga bo’lgan ehtiyojini aniglashdan
boshlanadi. Mazkur bosgichda nimani, gachon va gancha miqdorda xarid gilishni aniglash lozim.
Buning uchun birinchi navbatda ehtiyoj turlarini, uni aniglash usullarini bilish zarur. Korxona
ehtiyojining tarkibiy tuzilmasi 3.3 chizmada keltirilgan.

Korxonaning material resurslarga bo’lgan ehtiyoji — uning ishlab chiqarish dasturi yoki
mavjud buyurtmalarni bajarish uchun ma’lum bir muddatda yetkazib kelish lozim bo’lgan material
resurslar hajmidir.

Korxonaning MR larga bo’lgan ehtiyoji —uning ishlab chiqgarish dasturini bajarish uchun
lozim bo’lgan brutto ehtiyoj va zahira ko’rinishida saqlanayotgan xom ashyo, material va butlovchi
ko’rinishidagi minimal hajmidan iborat.
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3.2-rasm. Korxonani material resurslarga bo’lgan ehtiyojini tarkibi

MR ga bo’lgan korxonaning brutto ehtiyoji — faqgat ishlab chigarish dasturini bajarishga
mo’ljallangan hajmi bo’lib, bunda ishlab chiqgarish va tayyor mahsulotlar zahirasi hisobga olinmaydi.

Netto (toza) ehtiyoj —ishlab chiqgarish dasturining ish joylarida va tayyor mahsulotlar zahirasi
ko’rinishida saqlanayotgan hajmni hisobga olgan holda bajarilishi lozim bo’lgan xom ashyo va
mahsulotlar hajmidir.

Birlamchi ehtiyoj tovar ishlab chiqarish va uni iste’molchiga yetkazib berish haqida tuzilgan
va amal gilayotgan shartnomaga muvofiq, ikkilamchi  ehtiyoj esa ishlab chigarish dasturi asosida
tayyorlanayotgan va iste’molchilarga yetkazish yuzasidan hali sharthomalari ham tuzilmagan
sharoitda yuzaga keladi. Uchlamchi ehtiyoj esa ishlab chigarish dasturini bajarish uchun lozim
bo’lgan qo’shimcha materiallarga bo’lgan talabdir.

Resurslarga bo’lgan ehtiyojlarni asosli ravishda anigqlash uchun turli usullar ishlab chigilgan.
Ehtiyojni aniglashning determinallashgan, ehtimoliy va ekspert tahlil usullari shular jumlasidan.
Korxonaning MR ga bo’lgan ehtiyojini aniqlash uchun kuyidagi bosqichlar ketma-ketlikda bajariladi:

o MR ga bo’lgan brutto ehtiyojni ishlab chigarishning asosiy jadvaliga muvofiq
aniglash;

o mavjud zahiralarni va kelib tushuvchi buyurtmalarni hisobga olgan holda netto
ehtiyojni aniglash va mazkur ehtiyojga muvofiq ishlab chigarish jadvalini tuzish;

o tuzilgan jadval asosida bajarilishi lozim bo’lgan buyurtmalar hajmi va muddatini
belgilash.

3.2.2. Material resurslarga bo’lgan ehtiyojni ta’minlash yo’lini tanlash

MR ga bo’lgan ehtiyoj aniqlangach uni ratsional ravishda qondirish yo’lini tanlash lozim.
Bu ikki yo’ldan iborat: sotib olish yoki ishlab chigarish.

Mazkur masala, ya’ni “Ishlab chiqarish yoki sotib olish” muammosi xorijda qisqartirilgan
holda “MOV masalasi (Make or buy)” deb ataladi. Bu korxona uchun muhim strategik masala
hisoblanadi. U nima qilish magsadga muvofiq?” degan savolga asosli javob topii, ya'ni korxonaga
kerakli yarim fabrikatlar, butlovchi detallar, buyumlar va shu kabilarni ishlab chigarish kerakligi
yoki sotib olish lozimligini asoslab berishi lozim.

Butlovchi detallarni ishlab chigarish lozimligini asoslovchi omillar quyidagilardan iborat
bo’lishi mumkin: mazkur detal yoki buyumni ishlab chiqarish korxona asosiy faoliyatining bir
gismini tashkil etadi va u mavjud texnik qurilmalar orgali tayyorlanishi mumkin. Mazkur detalni
ishlab chiqgarish anigligi shu qgadar yugoriki, uni tayyorlash sir-asrorlarini boshgalarga oshkor
qilmaslik ya’ni 0’zga korxonalar ta’minotiga bog’lanib qolmaslik va sh.k.
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Boshga korxonalardan kerakli mahsulot va detallarni sotib olish zarurligini belgilovchi
sabablar esa quyidagilardan iborat:

o butlovchi buyumni tayyorlash korxonaning asosiy ishlab chiqarish yo’nalishiga mos
emas;

J korxona mazkur mahsulot va detallarni o’zida ishlab chigarish uchun kerakli qurilma
va uskunalarga, tegishli tajribaga ega emas;

o mazkur detallarni ishlab chigaruvchi va sotuvchi tashkilotlarning bu sohadagi obro’si
baland, mahsulotlari esa yuqori sifatga ega va nisbatan arzon va shu kabi ko’plab boshqa sabablar
ham bo’lishi mumkin.

Ta’minotning eng muhim masalalaridan biri ehtiyojni ta’minlovchi tashkilotni tanlashdan
iborat. Bunday tanlovda ta’minlovchi korxonaning bir qator fazilat va sifatlariga, ya’ni uning
moliyaviy ahvoli va bozordagi o’rni, mavqgei, quvvati, MRni o’z muddatida ishlab chiqarish va ularni
yetkazib berish imkoniyatlari hamda bunday faoliyat ishonchliligi, iste’molchlarning o’zgaruvchan
talablariga moslashuvchanligi va sh.k.

Eng yaxshi ta’minlovchi tashkilot tanlovi quyidagi 3 asosiy mezon asosida amalga
oshiriladi:

1. Xarid gilinayotgan mahsulotlarni yoki xizmatning narx-navosi;

2. Xizmat ko’rsatish sifati;

3. Xizmat ko’rsatish ishonchliligi.

Mazkur mezonlar asosida tanlovni amalga oshirish uchun katta hajmdagi tashkiliy va
tahliliy ishlarni bajarish lozim.

Ta’minlovchi tashkilotlarni tanlashda ular sonini ham hisobga olish kerak. Ba’zi tashkilotlar
o’z ishlab chiqarish faoliyatini faqat bir ta’minlovchi korxonaga bog’lab qo’yishni ma’qul
ko’rmaydilar. Mazkur holatlarda ta’minlovchi korxona faoliyatiga qandaydir moliyaviy, tashkiliy
masalalar salbiy ta’sir ko’rsatsa yoki bankrot bo’lsa, material oqimlar borasida unga bog’liq bo’lgan
boshqa korxonalar ham juda qiyin ahvolga tushib qoladi. SHu tufayli ehtiyojni ta’minlovchi
korxonalarning bir nechta bo’lishi quyidagi afzalliklarni keltirib chiqaradi:

o ta’minlovchi korxonalar orasida ma’lum raqobat yuzaga keladi, bu esa tovar va xizmat
narxini kamaytiradi;

o ta’minlovchi korxonalar faoliyatidagi ayrim uzilishlarning iste’molchiga salbiy ta’siri
oldini olish imkoniyatlari mavjud bo’ladi.

o 0’zgarib turuvchi talabni ishonchli qondirish imkoniyatlari paydo bo’ladi.

Ko’pchilik tashkilotlar o’zlarining logistik va strategik boshqaruv faoliyatida ta’minot
tashkilotlarini reyting baholash amaliyotini qo’llaydilar. Buning uchun baholash mezon
ko’rsatkichlarining asoslangan ro’yxati ishlab chiqiladi va har bir tashkilotning bu ro’yxatdagi
kursatkichlar bo’yicha reyting baholari aniqlanadi. Mazkur ro’yxatda quyidagi savollar bo’yicha
reyting ballar aniqlanishi ko’zda tutilishi mumkin: ta’minlovchining moliyaviy ahvoli ganchalik
bargaror, tayyorlanayotgan materiallar sifati ganchalik yuqori, uning mahsulotga qo’ygan bahosi
ganchalik asosli yoki ragobatdoshligi va sh.k.

Agar mahsulot bilan ta’minlovchi biron bir mezon bo’yicha yuqori reyting bahosini
ololmasa, buyurtmachi u bilan mazkur kamchilikning oldini olish yo’llari bo’yicha mulohaza
yuritadi. Bunda amaldagi ta’minlovchini almashtirish maqgsadi qo’yilmaydi, balki kamchiliklarni
to’g’ri anglab, ularni tuzatish chora-tadbirlarni belgilash va amalga oshirish ko’zda tutiladi.
Ta’minlovchini almashtirish masalasi barcha chora-tadbirlar foyda bermagandagina kun tartibiga
qo’yilishi mumkin.
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3.3. Buyurtmani tayyorlash, jo’natish va bajarilishini nazorat etish
3.3.1 Xarid qgilishga buyurtma tayyorlash

Buyurtmani joylashtirish — ta’minlovchilarni tahlil etish va tanlash asosida buyurtmaning
kimga berilishini aniglashdan iborat.

Buyurtmani joylashtirish buyurtmani qog’ozda rasmiylashtirishdir. Xarid qilish
buyurtmasiga kiritilayotgan shartlar sotuvchi va xaridor o’rtasidagi munosabatlarni yo’lga qo’yish
hamda muvofiglashtirishga imkon beradi.

Har bir tashkilot xarid qilish uchun buyurtma berish hujjati shakliga ega bo’ladi. Bunda
hujjat blankasida quyidagi ma’lumotlar aks etishi kerak:

- hujjat seriyasi ragami;

- hujjatni to’ldirish vagqti;

- ta’minlovchi tashkilotning nomi va manzili;

- buyurtma berilayotgan tovar hagida ma’lumot;

- tovar soni, yetkazib berish muddati;

- tovarni jo’natish, buyurtma berish va to’lash shart-sharoitlari.

Ko’p hollarda xarid sotuvchi tomonidan taklif etiladigan sotuv haqidagi kelishuvga muvofiq
amalga oshirilishi mumkin. Odatda, xarid yoki sotuv borasida gay bir hujjatdan foydalanish -
sotuvchi va xaridorning o’rni, sotib olinayotgan tovar xususiyatlari, kelishuvning murakkabligi va
buyurtmani joylashtirish hamda ta’minlash strategiyasi hisobga olingan holda belgilanadi.

Xarid buyurtmasi — iste’molchi va ta’minlovchi o’rtasidagi shartnoma ko’rinishidagi
yuridik  hujjatning bir qismi hisoblanadi. Ammo u ta’minlovchi tomonidan ijroga
yo’naltirilmagunicha, ya’ni bu haqdagi “Tasdiglovchi hujjat” ta’minlovchi tomonidan buyurtmachi
korxonaning xarid qilish bo’limiga yuborilmaguncha berilgan buyurtma shartnoma hisoblanmaydi.

Umumlashtirilgan holda buyurtmaning quyidagi turlarini ko’rsatish mumkin:

1.  Xarid qilish buyurtmasi ta’minotni amalga oshirishning asosiy hujjati hisoblanadi.

2. Umumiy buyurtmalar arzon va standart tovarlarni sotib olish uchun beriladigan
hujjatdir. Ta’minot oladigan tovar partiyasi hajmi va muddatini ko’rsatgan holda yagona buyurtma
beradi va shu muddat davomida buyurtmada belgilangan vaqgtlarda belgilangan hajmda tovar olib
turadi.

3.  Elektron ta’minotda qog’ozda shaklidagi hujjatlar qo’llanilmaydi, balki
ma’lumotlarning elektron almashinuvi asosida buyurtma beriladi.

4.  Tomonlar orasida tuzilgan shartnoma (kontrakt) ta’minlovchi va iste’molchi
tashkilotlar o’rtasidagi shartnomalarni belgilaydi: tomonlarning shartlarni bajarish borasidagi
vazifalari, ma’suliyati va xizmatlar belgilab qo’yiladi. SHartnoma odatda buyurtma o’rnida
qo’llaniladi va uzoq muddatli xizmat ko’rsatish vazifalarini belgilaydi.

5. Agar ta’minlovchi iste’molchi tashkilot bilan tuzgan shartnomasidagi ba’zi shartlarni
0’zi bajara olmasligi tufayli, boshqa bir ijrochiga — pudratchiga uzatsa, unda ikkita kelishuv hujjatini
tuzishga to’g’ri keladi. Birinchi hujjat iste’molchi va ta’minlovchi tashkilot o’rtasida, ikkinchisi esa
ta’minlovchi va pudratchi o’rtasida tuziladi.

6.  Lizing va ijara haqgidagi kelishuvda materiallarni olish shart- sharoitlari ko’rsatiladi.
Odatda ular bino va qurilmalarga tegishli bo’ladi.

Buyurtmani ta’minlovchi tashkilotga jo’natish quyidagicha amalga oshiriladi: buyurtmaning
asl nusxasi, ba’zan uning ikkinchi nusxasi ham ta’minlovchi tashkilotga jo’natiladi. Bunda hujjatning
ikkinchi nusxasi buyurtmani ta’minlovchi tashkilot tomonidan qabul qilinganligi tasdig’i bilan
iste’molchiga qaytariladi.
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Hozirgi paytda buyurtma ma’lumotlarning ta’minlovchi tashkilotga elektron tarmoq orqali
berilishi magsadga muvofiq, chunki bunda uni jo’natish va gabul qilish, gayta ishlash operatsiyalarini
bajarish yengillashadi va axborotlarning anigligi oshadi.

Ta’minotchi tashkilotga tovar xarid qilish haqidagi buyurtma jo’natilgach uning bajarilishi
iste’molchi tomonidan nazorat etilishi va lozim bo’lsa, tezlashtirilishi mumkin.

Buyurtma bajarilishini nazorat qilish —  standartlashtirilgan funktsiya bo’lib, u
ta’minlovchiga mahsulot 0’z muddatida yetkazilayotganligini nazorat qilish va baholash imkonini
beradi. Buyurtma bajarilishini telefon orqali ham nazorat qilish mumkin. Ko’p hollarda bunday
nazorat maxsus ishlab chigilgan buyurtmani nazorat gilish kartochkasi orgali amalga oshiriladi.

Mazkur kartochkada 20 - 30 ta savol — topshiriq bo’lib, ularga berilgan javoblar orqali
buyurtma bajarilishining aniq holatini belgilash mumkin.

Ta’minlovchi tashkilot yuborgan tovarni qabul qilishni rasmiylashtirishda uning sifati va
miqdorini tekshirib ko’rish muhim ahamiyatga ega. Buyurtmani gabul qilish va nazorat etish
funktsiyasining asosiy magsadi quyidagilardan iborat:

o buyurtma bajarilganligini kafolatlash;

o buyurtmada ko’rsatilgan miqdorda mahsulot olinganligini aniglash va uning
sifatini tekshirish;

o gabul gilingan mahsulotni keyingi belgilangan manzilga — omborga, nazorat
yoki foydalanish bo’limiga, ishlab chiqarishga jo’natish;

o gabul gilingan mahsulotni hujjatlashtirish va ro’yxatdan o’tkazish, sifatini tekshirish.

Buyurtma bo’yicha belgilangan tovarlarni qabul qilish — shartnomani bajarishning so’nggi
bosqichidir. Bunda to’lovga oid barcha hujjatlar tekshiriladi va ular to’g’ri rasmiylashtirilgan bo’lsa,
buxgalteriya ularni to’lab beradi.

To’lovlar, ya’ni to’lov topshiriglari akkreditiv ko’rinishda, cheklar vositasida yoki inkassa
hisoblari asosida amalga oshiriladi.

3.4 Ta’minotning tashkil etilishi

Ta’minlovchi tashkilot o’z funktsiyalarini bajarish uchun ma’lum ta’minot infrastrukturasi
hamda ta’minotni boshqaruvchi tashkilotga ega bo’ladi.

Ta’minot infrastrukturasi ombor va transport xo’jaliklaridan, tayyorlovchi ishlar bo’yicha
bo’limdan iborat bo’lishi mumkin. Ombor xo’jaligi korxonasi umumiy omborlar va alohida ishlab
chigarish, turli tsex va uchastkalar omborlari tarmog’idan tashkil topadi. Xom ashyo va materiallarga
dastlabki ishlov berish, ularni ishlab chiqarishda iste’mol qilinishidagi tayyorlash ishlarini bajarish
uchun korxonalarda tayyorlov xo’jaligi tashkil etilgan.

Korxona ta’minot tizimini boshqarishning ikki asosiy shakli mavjud bo’lib, ular
markazlashgan va markazlashmagan boshqaruv tizimlaridan iborat bo’ladi. Bunday tashkiliy
shakllarni qo’llash samaradorligi korxonaning katta-kichikligiga bog’liq. Masalan, kichik
korxonalarda barcha xarid qgilish operatsiyalari bitta xodim tomonidan amalaga oshirilishi mumkin.
O’rtacha kattalikdagi korxonada ta’minot ishlarini bajaruvchi bo’lim tashkil etiladi va unda sotib
olish operatsiyalarini bajaruvchi mutaxassilar, yuk ekspeditorlari, ombor mudiri va uning xodimlari
faoliyat ko’rsatadi. Katta tashkilotda esa ta’minotni tashkil etish masalalari bilan yuzlab xodimlar
shug’ullanadi hamda ular ko’plab turdagi va katta hajmdagi materiallarni sotib olish operatsiyalari
bilan mashg’ul bo’ladilar.

Markazlashmagan ta’minot tizimida esa korxona bo’limlari o’z faoliyatiga oid ta’minot
ishlari bilan mustaqil ravishda shug’ullanadilar. Bunday tashkiliy wusul afzalliklari bo’lim
xodimlarining o’zlarining ehtiyojlarini yaxshi bilishi va ularni tezroq qondirish imkoniyatlaridan
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kelib chigadi. Markazlashgan holda xarid qilish ishlarini bajarish uchun korxonada maxsus ta’minot
bo’limi tashkil etiladi va unda barcha ta’minot funktsiyalari birlashtiriladi. Bu esa barcha bo’limlar
uchun bajarilayotgan xarid gilish operatsiyalarini o’zaro birlashtirish va mahsulotning katta hajmdagi
partiyalariga buyurtma berish, shu asosida sotib olish narx- navosini pasaytirish imkonini beradi.
Ta’minot samaradorligini oshirish uchun ta’minlovchi tizimni boshqarish texnologiyalarini
takomillashtirish lozim. Amaldagi boshgaruv tizimi texnologiyasi qog’ozda hujjatlashtirish va
axborotlashtirishga asoslangan bo’lib, ta’minot bo’limi xaridorlar vaqtining uchdan bir qismi
ko’plab hujjatlarni rasmiylashtirish, ularni qayta ishlash va tekshirishga sarflanadi. SHunday ekan
mazkur yo’nalishdagi asosiy rivojlangan yo’li bu elektron texnologiyalar asosida xarid qilishdan
iborat. Ma’lumotlarning elektron almashinuvi (EDI) xarid qilish jarayonini avtomatlashtirishga
imkon beradi. Bunda tashkilot o’zi elektron axborot tizimini ta’minlovchining shunday tizimiga
moslashtiradi va shu asosda u buyurtma ma’lumotlarini bir onda ta’minlovchi axborot bazasiga
o’tkazadi. Elektron ta’minot tizimi quyidagi natijalarga erishishda qo’l keladi.

o Dunyoning turli burchaklarida joylashgan ta’minlovchi tashkilotlar axborot tizimiga
bir zumda Kirib borish;

o Standart protseduralar asosida xarid gilish operatsiyalarini avtomatlashtirish;

o Ta’minot boshqaruvini jadallashtirish va xarajatlarni kamaytirish;

o Ta’minot faoliyatining ayrim turlari bo’yicha autsorsing (boshqga tashkilotlar
xizmati)dan foydalanish;

o Korxona axborot tizimini ta’minlovchi tashkilotning shunday tizimiga moslashtirish.

Sotib olish faoliyatini avtomatlashtirishga imkon beruvchi YeDI tizimini qo’llab-
quvvatalash uchuch ikki maxsus yordamchi texnologiya ishlab chigildi. Ulardan birinchisi —
tovarlarni kodlashtirish, ya’ni tashilayotgan mahsulot qadog’iga uni identifikatsiyalash, ya’ni “tanib
olish” imkoni beruvchi belgilarni kiritish hamda undan foydalanish. Bu belgi odatda ma’lum shtrix
koddan iborat bo’lib, undan tovar haqidagi axborotni avtomatlashgan holda o’qib chiqish mumkin.
Ikkinchi texnologiya esa pul vositalarini elektron uzatish (EFT) ga imkon beradi. SHunday gilib,
YeDI buyurtmalarni joylashtiradi, kodlashtirish, tovarlarni kuzatib yurish, YeFT esa to’lovlarni
bajarishga imkoniyatini to’g’diradi.

Nazorat savollari:

1. “Xarid qilish” va “Sotib olish” atamalari deganda nimalar tushiniladi?

2. Ta’minot logistikasi bu.......... ?

3. Ta’minot logistikasining ob’ekti bi ............ ?

4. Boshga korxonalardan kerakli mahsulot va detallarni sotib olish zarurligini belgilovchi
sabablar?

5. Eng yaxshi ta’minlovchi tashkilot tanlovi ganday asosiy mezon asosida amalga oshiriladi:

6. Buyurtmani joylashtirish deganda nima tushiniladi?

7. Umumlashtirilgan holda buyurtmaning qgaysi turlarini ko’rsatish mumkin?

8. Ta’minotning tashkil etilishi deganda nimalar tushiniladi?

9. Elektron ta’minot tizimi ganday natijalarga erishishda qo’l keladi?
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4-MAVZU. Tagsimlash logistikasi.
Reja
4.1. Tagsimot logistikasi.
4.2. Tagsimot logistikasini magsadi, predmeti, tushunchalari va hozirgi ahvoli.
4.3. Mahsulot va tovarlarni tagsimlash kanallari.
4.4. Vositachilarning turlari va vazifalari.
4.5. Tagsimlash kanallarini tahlil etish va loyihalashtirish uslubiyoti.

Tayanch so‘z va iboralar: Yetkazib berish logistikasi, tovarlar, optimal, mahsulot, tagsimot
logistikasi, ta’minlovchi, material oqim, bozor ehtiyojlari, transport-ekspeditsiya, tagsimlash zanjiri,
tayyor mahsulot, aylanma vositalar, yo’nalish, iste’molchi ehtiyoji, ta’minlovchi infratuzilma, tayyor
mahsulotlar, logistik xizmatlar, firma va tashkilotlar.

4.1. Tagsimot logistikasi

Yetkazib berish logistikasining asosiy maqgsadi — bu kerakli tovarlarni kerakli joyga,
lozim bo’lgan paytda optimal xarajatlar evaziga yetkazib berishni ta’minlashdan iborat. Uning
predmeti mahsulotning ishlab chiqaruvchidan oxirgi iste’molchiga harakatlanish jarayonini ratsional
tashkil etish va boshqarishdir. Tagsimot logistikasining ob’ekti esa material oqimning jo’natuvchidan
iste’molchiga va uni ta’minlovchi boshqa ogimlar harakatidir. Material oqim harkatini ta’minlash
uchun boshga ogimlar harakati (moliyaviy, axborot, transport vositalari ogimlari) ham lozim

Tagsimot logistikasida targatish yoki yetkazib berish tushunchalaridan tashgari “jismoniy
tagsimlash” va “distrib’yutsiya” atamalari ham qullaniladi. Turli mualliflar bu tushnchalarga turlicha
ta’rif berishadi, ammo bir guruh mutaxassislar (B.A.Anikin, T.A.Rodkina va boshqalar) ularning
sinonim ekanligini ta’kidlaydi. Ayni paytda boshqga bir qator mutaxassislar mazkur tushunchalar
turlicha talqin qilishgan. D.Bauersoks ta’rificha, jismoniy taqsimlash (distrib’yutsiya) —
iste’molchilarning buyurtmalarini tahlil etib, ishlab chiqishdan to ularni bajarishgacha, ya’ni
tovarlarni bevosita yetkazib berishgacha bo’lgan jarayonlarni o’z ichiga gamrab oladi. V.I.Sergeev
bergan ta’rifga, muvofiq taqsimlash (distrib’yutsiya) — tayyor mahsulotning ishlab chigaruvchidan
oxirgi (yoki o’rtadagi) iste’molchilar, sotuvchi tashkilotlar sari harakatlari, sotuvdan oldingi va
keyingi servis xizmatlaridan iborat logistik faollikdir. “Tashkilotni boshqarish” yo’nalishidagi
entsiklopedik lug’atga ko’ra targatish (tagsimlash, yetkazib berish) — tovarning foydalanish
sohasiga o’tish jarayonining dastlabki bosqichi; tovarni tarqatish; tovar oldi-sotdisi. Mazkur lug’atda
keltirilishicha, tagsimot logistikasi logistikaning mahsulotni tagsimlash gonun va gonuniyatlarini
o’rganish haqidagi bo’limidir. Bunday faoliyat bozor ehtiyojlarini o’rganishdan boshlab
samarali transport-ekspeditsiya xizmatini tashkil etish asosida wularni to’la-to’kis
gondirishgacha bo’lgan taqsimlash zanjirini 0’z ichiga oladi.

A.Kanseni tushunchasiga ko’ra, tagsimot logistikasi bu — tayyor mahsulotni iste’molchiga
yetkazish uchun amalga oshiriladigan tashish, ortish-tushirish, omborlashtirish, axborot uzatish,
saglash va qayta ishlash kabi operatsiyalarni rejalashtirish, boshgarish va nazorat etish haqgidagi
fandir. V.Radionova va boshga mualliflarning fikricha, tagsimot logistikasi material ogimni turli
ulgurji xaridorlar o’rtasida taqsimlash jarayonida amalga oshiriladigan o’zaro bog’langan
funktsiyalar kompleksidir. Bunday taqsimlash kerakli tovarlarni kerakli manzillarga, o’z muddatida,
minimal xarajatlar evaziga yetkazib berish magsadida amalga oshiriladi.

Tayyor mahsulotni tagsimlash moddiy-texnik resurslarni ishlab chiqarish va ularni iste’mol
qilish o’rtasidagi bo’g’in bo’lib, ishlab chiqarishdagi aylanma vositalarning aylanish uzluksizligini
ta’minlovchi muhim omildir. Eski sotsialistik mamlakatlar igtisodiyotida uzog muddat davomida
mahsulotni tagsimlash sohasiga yetarli e’tibor berilmadi. G’arb mamalakatlarida esa bu eng asosiy
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yo’nalish hisoblanar edi. Bundan tashqari, mahsulot va tovarlarni tagsimlash hamda yetkazib berish
sohasi oqimlarning ishlab chiqaruvchilardan iste’molchigacha bo’lgan sekinlashuvchi harakati bilan
xarakterli edi, bunda gondirilmagan talablar yuqgori darajada, mahsulot va tovarlar yetishmovchiligi,
iste’molchi ehtiyojini ishonchli ta’minlash darajasi va xizmat ko’rsatish sifatining pastligi kabi jiddiy
kamchiliklar mavjud edi.

O’tgan davrlarda mahsulot va tovarlarni tagsimlash sohasi doimo “qoldiq tamoyili” ostida
moliyalashtirilib, boshgaruv rahbariyatida mazkur soha ahamiyatini kamaytirish va odilona
tushunmaslik kamchliklari mavjud edi. Taqimlash sohasining ko’p turdagi material oqimlarni
boshqarish tizimi tashkiliy-texnologik bazasi va infrastrukturasi o’zaro yetarli darajada bog’lanmagan
vertikal tekislikda markazlashgan tarmoq va hududiy ta’minot hamda tarqatish organlari tashkil
etardi. Ularga misol sifatida sobiq Ittifoq miqyosida faoliyat ko’rsatgan “Davta’minot”,
“Davqurilish”, “Davagrosanoat” va “Davneftmahsulot” kabi tuzilmalarni ko’rsatish mumkin. O’tgan
davrda sobiq Ittifoq tasarrufida bo’lgan barcha respublikalar ishlab chiqaruvchilari hozirgacha ham
ishlab chiqgarilgan mahsulotlarni sotish va tagsimlashda, bozor qitisodiyotini o’rganishda, iqtisodiy
jihatdan eng ratsional sotuvchi va tagsimlash kanallarini tanlashda katta qiyinchiliklarni boshdan
kechirmoqda. Bunday holatning asosiy sabablari sifatida logistik xarajatlar yuqoriligi, tovar
harakatini ta’minlovchi infratuzilmaning sekin rivojlanishi va zamonaviy texnologiyalar tovar
harakatida, tashishda, uni omborlashtirish va saqlashda keng qo’llanilmasligi hamda shu kabi ko’plab
kamchiliklarni keltirish mumkin.

Hozirgi paytda tayyor mahsulotlarni tagsimlashda logistik xizmatlar autsorsingi ahamiyati
oshib bormoqda. Ishlab chiqgarishning logistik funktsiyalari autsorsingsiz kam va mutlago samarasiz
bo’lib qoladi. Bu esa ishlab chiqarish va infratuzilmaga oid faoliyatlar afzalligini tenglashtirib
go’yadi, ko’p hollarda ularning afzalliklari o’rnini almashtiradi. CHunki autsorsing kompaniya uchun
bajarish mushkul va samarasiz bo’lgan yo’nalishlarda shunday faoliyatga ixtisoslashgan boshqa
firma va tashkilotlar xizmatidan foydalanishni ko’zda tutadi.

Sobiq Ittifoq tarkibidan chiggan va hozirgi paytda bozor iqgtisodiyoti mexanizmlarini
rivojlantirayotgan ko’plab mamlakatlarning xom ashyo, tovar va materiallar yetkazib berish tizimida
Rossiyaga xos deb ko’rsatilgan quyidagi kamchiliklar mavjud:

- asosiy diggat-e’tibor ishlab chiqarishga qaratilganligi hamda taqsimlash va ta’minlash
sohasiga yetarli e’tibor berilmayotganligi;

- tagsimlash va ta’minlash sohalarining “qoldiq tamoyili”ga ko’ra markazlashgan holda
moliyalashtirilishi;

- tovar material resurslarning markazlashgan tagsimlash shakllari bekor gilinganligi va yagona
tovar o’tkazish tizimi izdan chiqib ketishi;

- tovarlarning ishlab chiqaruvchilardan iste’molchilarga sekin harakatlanishi;

- gondirilmagan talablar ko’pligi va yetishmovchilik mavjudligi;

- iqtisodiyotni boshqarishda tovarlarni taqsimlash va ular bilan iste’molchilarni ta’minlash
masalalariga e’tibor sustligi;

- sanoat va savdo-sotiq sohalarida tagismlash tizimlarini kompleks rivojlantirish rejalari
tuzilmaganligi;

- tovar aylanishi tizimida xarajatlar yuqoriligi va ulgurji savdo tashkilotlarida tovarlar
bo’yicha ixtisoslashish yo’qligi;

- omborxona majmuasidan samarali foydalana olmaslik ogibatlari;

- o’rta va yuqori darajadagi ulgurji savdo tizimlarida tovar bozorlari tashkil etilmaganligi;

- tarqatish va ta’minot tizimlarining zamonaviy axborot-kommunikatsiya texnologilari bilan
ta’minlanganlik darajasi yuqori emasligi;
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- avtomobillarda va mulstimodal tashish tizimlari va terminallarning texnik, texnologik
darajasi yuqori emasligi;

- jahon standartlariga javob beradigan zamonaviy transport vositalari yo’qligi;

- transport vositalarining eskirib ketganligi;

- ombor xo’jaligining texnik, texnologik bazasi past darajada ekanligi;

- yuklarni gayta ishlash, qadoqlash va o’rashga oid zamonaviy texnologik qurilma va
uskunalar yetishmasligi;

- ombor ishlarini mexanizatsiyalashtirish va avtomatlashtirish darajasi pastligi;

- zamonaviy tara va o’rash vositalarini ishlab chigaruvchi sohalar rivojlanmaganligi va sh.k.

Tagsimot logistikasini boshqarish ob’ekti yuqorida ta’kidlanganidek, bu material oqim va

uning harakatini ta’minlovchi axborot, moliya, xizmat va shu kabi ishlardir. Moddiy oqimlar harakati
jarayonini boshqaruvchi sub’ektlar quyidagilar bo’lishi mumkin:

= ishlab chiqgaruvchilar;

= vositachi institutlar (savdo sotiq va funktsional vositachilar);

= oxirgi iste’molchilar

Yugqorida ko’rsatilgan vositachi instiutlarning ko’pligi va ulardan foydalanish mezonlari va
variantlari turlichaligi tovar va mahsulotlarni targatish (etkazib berish) jarayonini optimal
boshqarishni giyinlashtiradi. Bir tomondan tovar - material ogimini yetkazib berish jarayonining
logistik zanjir o’rtasida turuvchi bo’g’inlarni kamaytirish asosida tezlashtirish magsadiga intilsak,
ikkinchi tomondan har bir bug’inda bajariladigan funktsiyalarni ixtisoslashtirish istagi o’rtada
turuvchi vositachilar sonining oshishini tagozo etadi.

SHunday qilib, o’rtada turuvchi vositachi institutlar orqali mahsulot va tovar targatish
jarayonlarini tizimli takomillashtirish — tagsimot logistikasining asosiy vazifasi va uning faoliyatini
muhim sohasi hisoblanadi.

Tagsimot logistikasining mikro va makro darajalardagi funktsional ta’minlanishini uning
ob’ekti va sub’ekti bilan bog’langan holda aniqlash muhim ahamiyat kasb etadi. Tagsimot
logistikasining ob’ekti — tovar-material va uni ta’minlovchi yordamchi oqimlar hisoblanadi. Uning
sub’ekti esa —tarqatuvchi tarmoq ishtirokchilari, ya’ni ishlab chiqaruvchilar, tovar-material ogim
harakatini ta’minlovchi, turli funktsiyalarni umumlashtiruvchi vositachi institutlar va oxirgi
iste’molchilardir. Tagsimot logistikasi sub’ektlariga quyidagi elementlarni kiritish mumkin:

- makrodarajada yetkazib beruvchi (targatuvchi) tashkilotlar, tagsimlash markazlari va
omborlar, transport tashkilotlari, sug’urta kompaniyalari, axborot ta’minoti korxonalari, savdo
tashkilotlari, konsalpting firmalar;

- mikrodarajada logistika bo’limi, tagsimot bo’limi, omborlar, transport va axborot
bo’limlari, moliya, standartlashtirish va sifat bo’limlari;

Tagsimot logistikasining asosiy funktsiyalari quyidagilardan iborat:

- makrodarajada tagsimlash (tarqatish) kanallari va tarmog’ining tashkiliy tuzilmasini
yaratish, tagsimlash kanallarida distryubsyutiv markazlar (bazalar, omborlar) va boshqga logistik
bo’g’inlarni joylashtirish, tayyor mahsulotni tashish, taralarni qayta tashib kelish, tarqatish va yig’ish,
omborlar tizimida tayyor mahsulotlarni gayta ishlash, joylashtirish va saglash, zahiralarni boshgarish,
tayyor mahsulotga egalik huquqini berish, tovarlarning buzilmasligi va himoyalanishini ta’minlash;

- mikrodarajada buyurtmalar olish va qayta ishlashni ta’minlash, mahsulot va tovarlarni
sotishni tashkil etish, ularni o’rash variantlarini tanlash va komplektlashtirish, mahsulotni jo’natish,
iste’molchi manziliga tashib yetkazilishini nazorat qilish va topshirish, sotuvdan keyingi xizmatlarni
tashkil etish, omborlarda tovar harakatini hisobga olish.
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Tagsimot logistikasining ta’minlovchi funktsiyalari standartlashtirish, moliyalashtirish,
tavakkalchilikni sug’urtalash, axborot va ilmiy ta’minot hamda logistik servisdan iborat bo’lib, ular
quyidagi vazifalarni amalga oshirish orqali bajariladi:

- makrodarajada — tavakkalchilikni sug’urtalash, narxni shakllantirish, mahsulot va
tovarlarni targatish va bunda maxsus logistik funktsiyalarni bajarishning axborot-kompsyuter
tizimida qo’llab- quvvatlashni amalga oshirish;

- mikrodarajada — tayyor mahsulot sifatini saqglash borasidagi standartlar bajarilishini
ta’minlash, soliq to’lovlari, mahsulotni yetkazib berish rejasi bajarilishini nazorat etish.

4.2. Mahsulot va tovarlarni tagsimlash kanallari

Tovar yoki mahsulot jo’natuvchi va oluvchi ikki mikrotizimdan iborat bo’lib, ular o’zaro
tagsimlash kanallari bilan bog’langandir. Tagsimlash kanallari turli manbalarda turlicha — marketing
yoki logistik kanallar deb ataladi.

Tagsimot kanallarini tanlash to’g’risidagi qarorlarni gabul qilish bevosita butun marketing
faoliyatiga ta’sir etuvchi va kompaniya menejmenti uchun murakkab masalalardan biri hisoblanadi.?

Firmalarning tagsimot kanallari to’g’risidagi qarorlari muhim hisoblanadi va boshqa
kompaniyalar oldida uzoq muddatli majburiyatlarni olishni ko’zda tutadi.

Tagsimot kanallarini rivojlantirish va boshqarish to’g’risidagi garorlarga kanal faoliyatini
ta’minlash texnologiyasi birinchi darajali ta’sir ko’rsatadi. Xaridorlar va sotuvchilar zudlik bilan
sotish bo’yicha kelishuvga erishishlari uchun turli tashkiliy texnik-texnologik usullarni gidirishadi.
Texnologik marketing kanallari va zamonaviy axborot- kompsyuter tizimlari bu masalada
go’shimcha imkoniyatlar yaratishni hamda moddiy mahsulotlar, mulklar, to’lovlar va axborotlar
ogimini tezlashtiradi.

Ko’pchilik ishlab chiqaruvchilar 0’z mahsulotlarini bevosita iste’molchilarga sotishmaydi.
Ularning o’rtasida butun bir vositachilar tizimi mavjud bo’lib, ular turli xil funktsiyalarni bajarishadi.
Vositachilar birgalikda marketing kanalining muhim gismini tashkil etishadi.

Tagsimot kanallari — tovarlar yoki xizmatlardan foydalanish yoki ularni iste’mol qilish
uchun qulaylik tug’diruvchi hamda o’zaro bog’langan bo’g’inlar yig’indisidir.

AQSH marketing assotsiatsiyasi ta’rifiga ko’ra, tagsimot kanali — bu tovar, mahsulot va
xizmatlarni sotishda tashkilotning ichki bo’limlarini tashqi agentlar, dilerlar, ulgurji va chakana
savdo sotuvchilari bilan birlashtiruvchi tuzilmadir. Moddiy-texnik asosiga ko’ra kanal mahsulotga
egalik huquqiga ega bo’lgan yoki bozor almashinuvi asosida egalik huquqini dastlabki xo’jayindan
xaridorga yetkazib berishdan iborat tuzilmadir. Tagsimot kanallari ishtirokchilari bir gator muhim
vazifalarni bajarishadi, ulardan asosiylari:

. axborot olish;

= tashish, xizmat ko’rsatish;

. muzokaralar olib borish;

" buyurtmalar tuzish;

= moliyalashtirish;

. tavakkalchilikni gabul qilish;

. tovarga egalik qgilish;

. to’lovlarni amalga oshirish;

. tovarlarni tamg’alash.

Ta’kidlash joizki, yuqorida keltirilgan funktsiyalarning ayrimlari (masalan, tovarga egalik
qilish, tashish, tamg’alash) to’g’ri oqimga tegishli, ya’ni harakatlar ishlab chigaruvchidan
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iste’molchiga qaratilgan. Ayrim funktsiyalar esa (buyurtmalar tuzish, to’lov) teskari oqimni tashkil
etadi, ya'ni ular iste’molchidan ishlab chigaruvchiga yo’naltirilgan bo’ladi. Qolgan funktsiyalar
(axborot, muzokaralar olib borish, moliyalashtirish, tavakkalchilikni qabul gilish) har ikKki
yo’nalishda ham mavjuddir.

Bir mahsulot ishlab chiqaruvchiga odatda uchta kanal zarur bo’ladi. Ular savdo, transport
va servis kanallaridir. Bu funktsiyalar bitta tashkilot tomonidan bajarilishi mumkin. Har bir kanal
faoliyati texnologiyalar rivojlanishi bilan takomillashib boradi. Vaqt o’tishi bilan ko’pchilik
kompaniyalar sotish kanali sifatida kompsyuterlardan foydalanishadi, xaridor esa eng yaxshi taklifni
gidirib topish uchun axborot-kompsyuter xizmatlaridan foydalanishadi. SHuning uchun asosiy
masala tagsimot kanallari gancha funktsiyani bajarishida emas, balki bu funktsiyalarning kim
tomonidan bajarilishidir. Bu funktsiyalarning barchasiga uchta umumiy xususiyat xos: 1) ular
cheklangan resursdan foydalanishadi; 2) ixtisoslashuv hisobiga funktsiyalar yaxshi bajariladi; 3)
kanalning turli a’zolari tomonidan bajarilishi mumkin.

Tagsimot kanallari  turli darajalarda bo’ladi. Mahsulotni pirovard iste’molchiga
yaqinlashtiruuvchi har bir vositachi taqsimot kanali darajasini tashkil etadi. Iste’mol tovarlarini
taqsimlash kanallari uzunligi turlicha bo’ladi. To’rt xil darajadagi tagsimlash kanallarini ko’rsatish
mumkin.

1.  Nolinchi darajali kanal (to’g’idan-to’g’ri marketing kanali ham deyiladi) o’z tovarini
pirovard iste’molchiga yo’naltirgan kanaldir. Masalan, iste’molchilarni bevosita xonadonlarda tovar
bilan tanishtirish, jo’natma savdosi, telemarketing (telefon orqgali savdo), televidenie orqgali savdo
qgilish va boshgalar.

2.  Birinchi darajali kanal vositachini 0’z ichiga oladi. Masalan, chakana savdo qiluvchi.

3. Ikkinchi darajali kanalda vositachilar ikkita bo’ladi. Keng iste’mol bozorida odatda
ulgurji va chakana sotuvchi harakat giladi.

4.  Uchinchi darajali kanalda uchta vositachi bo’ladi. Masalan, go’shtni qayta ishlash
sanoatida ulgurji va chakana sotuvchi o’rtasida odatda mayda ulgurji sotuvchi harakat qiladi. Mayda
ulgurji  sotuvchilar yirik ulgurji vositachilardan tovarlarni sotib olishadi va chakana savdoda
sotishadi.

Tagsimot kanalining yanada uzun zanjirlari ham mavjud. Masalan, Yaponiyada oziq-ovqat
tovarlari tagqsimot kanallarining darajasi oltitagacha bo’lishi mumkin.

Kanalning biror variantini tanlagandan so’ng firma ayrim vositachilarni tanlashga hamda
ularga motivatsiya berishga hamda mazkur vositachilarning keyingi faoliyatini baholashga o’tadi.
Ishlab chigaruvchilar bir-birlaridan ushbu kanalda ishtirok etish uchun vositachilarni jalb qilish
imkoniyatlari bilan farglanadilar. Ozig-ovqat mahsulotlarini ishlab chigaruvchi kichik firmalar, ko’p
hollarda, 0’z mahsulotlarini yirik supermarketlar tarmog’i orqali sota olmaydilar. Uskunalar ishlab
chigaruvchi korxonalar esa yetarlicha malakaga ega distribeyutorlarni yoki dilerlarni topishga
giynalishadi.

Vositachilarni doimo rag’batlantirib borish lozim. SHundagina wular o’z vazifalarini
sidqidildan bajarishadi. Ishlab chiqaruvchi korxonalar 0’z mahsulotlarini vositachilar orqali
sotmasligi lozim. Mahsulotlarni vositachilar sotib olishlari kerak.

Distribeyutorlar uchun ishlab chiqaruvchilar bilan ishlashning uchta varianti mavjud:

o kooperatsiyalashuv;

o sherikchilik;

o tagsimotni rejalashtirish.
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Ishlab chigaruvchi vagti-vaqti bilan distribeyutorlar faoliyatini quyidagi ko’rsatkichlar orqali
baholab turishlari lozim:

1) sotish me’yorini bajarish;

2) zahiralarning o’rtacha darajasi;

3) xaridorga tovarni yetkazib berish vaqti;

4) buzilgan va yo’qolgan tovarlarga bo’lgan munosabat;

5) tovarlarni tashish va xodimlarni o’qitish bo’yicha dasturlarda ishtirok etish.

Marketing faoliyati jarayonida sotish muammosi yangi tovarni ishlab chigarish
bosgichidayoq hal gilinadi. SHuning uchun sotish siyosati marketing faoliyatining tashkiliy shakllari
va uslublarini tanlashni ko’zda tutadi. Sotish siyosatini ishlab chigish va asoslash aniq tovarlar va
tovarlar guruhiga nisbatan quyidagi masalalarni hal qilishni ko’zda tutadi:

J magsadli bozor yoki uning bo’g’inini tanlash;

o sotish tizimini tanlash va kerakli moliyaviy xarajatlarni belgilash;

o sotish kanali va uslublarini tanlash;

o bozorga chigish tartibini tanlash;

o bozorga chigish vaqtini tanlash;

e tovar harakati va tovarni iste’molchiga yetkazib berish xarajatlarini belgilash;

e sotishni rag’batlantirish shakllari va uslublari va buning uchun zarur xarajatlarni belgilash.

Sotish tizimini tanlash va kerakli moliyaviy xarajatlarni aniglash korxona tarkibida ham
ichki va ham tashqi bozorlarda bevosita mahsulotlarni sotish bilan mashg’ul bo’linmalar bo’lishini
tagozo etadi. Sotish tizimi quyidagi ko’rinishlarda namoyon bo’lishi mumkin:

o sotishning shaxsiy tizimi;

J 0’z mamlakati va uning tashqarisidagi kichik korxonalar va filiallar;

° firma vakillari;

o xorijdagi va 0’z mamlakatidagi dilerlar;

o hamkorlikdagi sotish faoliyati;

o boshqga firmalarning sotish mexanizmi.

Sotish kanallari va uslublarini tanlash to’laligicha tovar turiga bog’liq. Sotishning muhim
kanallari savdo firmalaridan iborat: ulgurji va chakana savdo, eksport, vositachi, konsignatsion
hamda agentlik, brokerlik firmalari, vositachilik bozorlari, birjalar, kim oshdi savdolari va shu
kabilar.

Vositachini tanlashda quyidagi masalalarni o’rganish kerak bo’ladi:

. rahbar tomonidan vositachiga tagdim gilinadigan xizmatlarning hajmi;

" ishlab chigaruvchi savdo markasiga vositachining munosabati;

. vositachi yordamida sotishni ko’paytirish imkoniyati;

" vositachini qo’llab-quvvatlash uchun kerakli xarajatlar

" vositachining mijozlarga nisbatan joylashuvi;

. vositachining rag’batlantirish bo’yicha tadbirlarda ishtiroki;

" vositachining moliyaviy ahvoli;

" vositachilik firmasining boshqarish shakllari;

. vositachi tomonidan amalga oshirilayotgan reklama faoliyatining hajmi va unga haq
to’lash shartlari;

. vositachining ragobatchi faoliyatiga munosabati;

" vositachi tomonidan bozor hagida taqdim gilinadigan axborotlar hajmi.
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Sotish kanallari va uslublarini tanlashda dastavval har bir kanalning ahamiyati, ularning
samaradorligi, muomala xarajatlari miqdori, ombor va boshga xizmat ko’rsatish inshootlarining
joylashish tizimlari, narxini tashkil gilish xususiyatlari aniglanadi. Magsadli bozorga chigish vaqtini
tanlash ko’proq iste’molchilarning firma magsadli bozordan xarid qilmoqchi bo’lgan tovarga talab va
ehtiyoji darajasini baholashga bog’liq. Bunda bozor holati va uning rivojlanish tendentsiyalarini
to’g’ri baholash hamda xaridorning yangi tovarni gabul gilishga tayyorligi va tovarning ragobat
gobiliyati darajasi muhim ahamiyatga ega.

Tovar harakati va tovarni iste’molchiga yetkazib berish xarajatlari tizimini aniqlash,
tovarning xaridorga eng qulay tovar harakatida bo’lishini ko’zda tutadi. “Tovar harakati” atamasi
“tovarning jismoniy tagsimlanishi’ni anglatadi, firmaning boshgaruv faoliyatida undan foydalanadi
va u transport, omborxona, sug’urta operatsiyalari va ular bilan bog’liq hujjatlarni rasmiylashtirishga
kompleks yondashishni nazarda tutadi. Tovar harakati tizimini tanlash tovar harakati xarajatlarini
kamaytirish, xizmat ko’rsatish va faoliyat sharoitlari, maqgsadli bozordagi aniq iste’molchiga yetkazib
berish muddatlarini aniglashda muhim hisoblanadi. Bunda quyidagi vazifalarni bajaruvchi logistik
tizmini yaratish magsadga muvofiqdir:

. sotishni rag’batlantirish shakllari va uslublarini asoslash. Buning uchun kerakli
xarajatlarni va eng samarali vositalarni aniglash lozim. Bu vositalarga eng avvalo quyidagilarni
kiritish kerak: reklama faoliyati; tovar belgisidan foydalanish va sotilgan mahsulotlarga texnik
xizmat ko’rsatish;

. sotish strategiyasini aniqlash, ya’ni rejalashtirish, qaror qabul qilish va yakuniy
maqsadni amalga oshirishga yo’naltirilgan harakatlar bilan bog’liq barcha tadbirlarni belgilash;

" sotish strategiyasi bu garor gabul gilish jarayonidir. Hozirgi zamon menejmenti nuqgtai
nazaridan strategiya belgilovchi, rejalashtiruvchi va ijrochi bosqichlariga bo’linadi;

" sotish strategiyasi sotish taktikasidan farglanadi: taktika ijro etish sohasida yotadi,
sotish taktikasi deganda puxta o’ylangan, hisoblab chiqilgan maqsadli sotishni tushunish kerak.
Sotish strategiyasi esa nazariya emas, balki amaliyotda qo’llanilishi lozim bo’lgan vositadir. Sotish
strategiyasi sohasidagi qarorlarga kiruvchi sotish yo’llarini tanlash katta ahamiyatga ega.

Sotish strategiyasiga quyidagi omillar ta’sir etadi: 1) bozorning holati; 2) mijozlar; 3) xizmat
ko’rsatuvchi xodimlar; 4) hajmlar; 5) narx-navolar; 6) mijozlar bilan birinchi alogani o’rnatish
tartibi.

Sotish jarayonidagi garama-qarshiliklarni qo’yidagi holatlardan kelib chiqib hal etish lozim:

1)  mijozlarga hech qanday qistov o’tkazmaslik;

2)  qulay muhit yaratish;

3) faqat boshqalar vositasida ta’sir qilish, to’g’ridan-to’g’ri ta’sir qilishni to’xtatish;

4)  xabardor qilish, tazyiq o’tkazmaslik, bitimni saqlash.

Korxonaning mahsulot ishlab chiqarish va uni sotish faoliyati marketing rejasi bilan o’zaro
uzviy bog’langan bo’lish kerak. SHuning uchun, xorijiy mamlakatlar tajribasiga ko’ra, ko’pgina
kichik va o’rta kompaniyalarda sotish bo’yicha boshqaruvchi o’z amaliy faoliyatida marketing
bo’yicha boshgaruvchi hisoblanadi. SHunday tashkiliy tuzilma maqsadga muvofiq bo’ladi, chunki
unda sotish faoliyati korxonaning marketing va boshqa xo’jalik xizmatlari bilan o’zaro chuqur
integratsiyalashuvi va yagqin jipslashib ketishi sodir bo’ladi.

Tashkilotlar rahbarlari marketing faoliyatida bevosita ishtirok etmasa ham, marketing
kontseptsiyasini o’zlashtirishlari kerak.

Marketing kontseptsiyasi bozorda korxonaning umumiy yutuqlarini ta’minlash nugqtai
nazaridan uning barcha faoliyati sohalarida qarorlar qabul qilishini ko’zda tutadi va bu tashkiliy,
boshqaruv hamda sotish ishlarining xar hil turlarida o’z aksini topishi kerak. SHuning bilan birga,
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marketing korxonaning barcha yo’nalishlardagi faoliyatining ehtiyojlarini aniqlash, ularni ishlab
chiqarish jarayonida hisobga olish, mahsulotlarning ishlab chiqaruvchidan iste’molchiga harakatini
rag’batlantirishga asoslangan barcha turlarini birlashtiruvchi va integratsiyalovchi o’ziga xos
“majmua” bo’ladi.

Korxonaning bozor iqtisodiyoti talablariga yo’naltirilgan faoliyati xarakteri bozor
xususiyatlariga bog’liq. Korxonaning ilmiy-texnik darajasi qanchalik yuqori bo’lsa, xaridorlar
ehtiyojlarini gondirish yetkazib beruvchi tomonidan o’tkazilgan tadqiqotlar natijasiga ko’proq
bog’liq bo’ladi.

Marketing bo’yicha mutaxassislar aniq xaridorlar guruhlari yoki bozor segmentlarining
xarid gilish sabablarini aniglashlari va sotuvchilarga kerakli axborotlarni tagdim gilishlari kerak.
Tashqi muhitning ta’siri navbatdagi muhim omil bo’ladi, chunki har bir korxona o’z faoliyatini aniq
iqtisodiy vaziyat doirasida amalga oshiradi va tabiiyki, uning ta’sirini hamda mustaqil sohalar bilan
bog’lig muammolarni, ya’ni jahon iqgtisodiyoti (savdo shartlari, sotish harajatlari, valyuta turlari va
hokazo), milliy igtisodiyot (davriy yuksalishlar va pasayishlar, hukumat siyosati va hokazo), iste’mol
bozori (masalan, elektr enegiyasi, gaz, ko’mir, mazutda ishlaydigan markaziy isitish tizimida
ragobatni tashkil giladi), sotish bozori (masalan, markaziy isitish tizimi uchun boshga gozon ishlab
chigaruvchilarning raqobati) bilan bog’liq muammolarni hal qilish zarurligini sezadi. SHuning uchun
marketing rejasini ishlab chigish va sotish faoliyatini rejalashtirishda ushbu to’rt sohaning korxona
faoliyatiga “ta’sir ko’rsatish samarasi” ni hisobga olish juda muhimdir.

Marketing va sotishda nazorat qilinmaydigan tashqi omillar: iste’molchi yoki
foydalanuvchining odatlari va xizmatlari; ragobat; savdo an’analarini, davlat tomonidan nazorati;
texnologik, ijtimoiy-madaniy va iqtisodiy, huquqiy va boshqa omillar ta’sirini hisobga olish zarur.

4.3. Vositachilarning turlari va vazifalari

Tagsimlash kanalini loyihalashtirishning asosiy muommosi — uning tuzilmasini aniglashdir.
Kanal tuzilmasi esa uning vositachilarini aniglash, tanlash va ular vazifalarini belgilashni tagozo
etadi. Vositachilarni tanlash uchun birinchi navbatda ularning turlari va turlar buyicha vazifalarni
yaqqol tasavvur etish lozim. Hozirgi logistik amaliyotda vositachilarning ko’plab turlari mavjud
bo’lib, ularning yagona ierarxik guruhlashtirilishi ishlab chigilmagan.

Vositachilarni guruhlashtirishning muhim yo’nalishi — bu tovarga egalik va kimning
nomidan savdo-sotiq olib borilayotganligi belgilaridir. Bu belgi bo’yicha vositachilar quyidagi
guruhlarga bo’linadilar:

- dilerlar;

- distribpyuterlar ;

- komissionerlar;

- brokerlar.

Dilerlar - ulgurji, ba’zan chakana vositachilar bo’lib, o’zlarining nomidan va hisobidan ish
ko’radilar. Ular tovarni shartnomaga muvofiq sotib oladilar va uni isteemolchiga sotadilar.

Distribsyuterlar — ulgurji va chakana vositachilar bo’lib, ular o’zlari hisobiga, lekin ishlab
chigaruvchilar nomidan ish yuritadilar. Ishlab chigaruvchi distribsyuterga o’z mahsuloti bilan
ma’lum hudud doirasida savdo-sotiq qgilish huqugini beradi. Ammo bunda distribsyuter mahsulot
egasi hisoblanmaydi, u shartnoma asosida uni sotish hugqugiga ega bo’ladi.

Komissionerlar — ulgurji va chakana vositachilar bo’lib, ular o’zlarining nomidan va ishlab
chikaruvchi hisobiga ish ko’radilar. Komissionerda mahsulotga egalik gilish huqugi mavjud emas,
unga ko’rsatgan xizmati uchun ish haqgi sifatida sotuv hajmidan ma’lum foiz ajratiladi.

Brokerlar — ulgurji va chakana vositachilar bo’lib, ular kontragentlarni o’zaro kelishtirish
asosida sotuv operatsiyalari amalga oshirilishiga yordam beradi. Ular o’zlariga berilgan topshiriglar
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doirasida ish ko’radi va “oldi-sotdi” operatsiyasi amalga oshirilishiga ta’sir ko’rsatadi, o’zlarining ish
haqgini esa sotilgan mahsulot hisobiga oladilar.

Tovar egaligi bo’lmagan vositachilar funktsional vazifalariga ko’ra guruhlarga bo’linadi.
Quyida ularning asosiy xususiyatlarini keltiramiz.

Doimiy ulgurji sovdo-sotig qiluvchilar biznes sohasidagi barcha xizmatlarni amalga
oshiradilar. Odatda ular mustagil kompaniyalar bo’lib, o’zlarining mahsulotga to’liq egalik qgilish
huqugi asosida iste’molchilar bilan ish ko’radi.

Ishlab chigarish distirbeyuterlari o’z istesmolchilari turlari bilan doimiy ulgurji savdo
giluvchilardan farq giladi. Ular sanoat tashkilotlari, kommunal xo’jalik korxonalari, temir yo’llar,
xizmat ko’rsatish tashkilotlari sifatida yuzaga chigishi mumkin.

Alohida partiyalarni yetkazib beruvchilar katta hajmdagi yalpi chiqgariladigan tovarlar
(ko’mir, o’rmon va qishloq xo’jalik, qurilish materiallari va shu kabilar) bilan shug’ullanadilar.
Bunday yetkazib beruvchi kelajakda iste’molchilardan tushadigan buyurtmalarga umid bog’lab katta
partiyadagi mahsulotlarni sotib oladi. Mazkur mahsulot (tovar)ga xaridor ma’lum bo’lgach, bu yukni
iste’molchiga yetkazib topshirish funktsiyalarini bajaradi.

“Pulini to’la, olib ket” gabilidagi ulgurji sotuvchilar asosan ozig-ovgat sanoatida keng
targalgan. Ular yuklarni olib borib berish bilan shug’ullanmaydi, chakana xaridor o’zi kelib o’z
yukini olib ketadi, pulini to’laydi va 0’z do’koniga olib boradi.

Aylanib yuruvchi savdogarlar katta foyda keltiruvchi tovarlar bilan shug’ullanadilar. Ular
ishlab chigaruvchidan yoki vositachidan katta hajmda tovar sotib oladi, uni avtomobilga yuklaydi va
sotiladigan manzillarga olib boradi.

Stellaj savdogarlari tovarni bozor yoki do’konning aniq bir stellaji, vitrinasi va sotish
joyiga mo’ljallangan hajmda va turda sotadi va olib borib beradi.

Tovar massasini katta partiyalarga komplektlashtiruvchi ulgurji savdogarlar mayda
fermerlardan mahsulotlarni sotib oladi va ularni tozalab, navlarga ajratib, ma’lum partiyalarga
komplektlashtiradi, keyin esa ularni katta partiyalarda sotib yuboradi.

Yarim ulgurji savdogarlar ular asosan ulgurji savdo bilan shug’ullanib, gaysi bir shaklda
chakana savdoni ham olib boradilar.

Tarqatuvchi agentlar xaridorlarga savdo-sotiq tashkilotlari o’rniga xizmat ko’rsatadi, ular
mahsulotga ega emas, fagat komission mukofot uchun ishlaydi.

Komission savdogarlar anig bir “oldi-sotdi”ga xizmat ko’rsatadi, brokerlar esa bunday
“oldi-sotdi”’ning tashabbuskori sifatida faoliyat olib boradi.

Tagsimlash kanallarining samarali faoliyat ko’rsatishi ko’p jihatdan ularni boshgaruvchi
tashkilotga bog’liq. Hozirgi paytda bunday tashkilotlarning quyidagi guruhlarini ko’rsatish mumkin:

- boshgarishning masmuriy tizimi;

- hamkorlik ko’rinishidagi tizim;

- ittifoq tizimi.

Ma’muriy tizimda yetakchi firma, odatda asosiy chakana sotuvchi ma’lum rahbarlik
funktsiyalarini 0’z zimmasiga oladi va savdo-sotiq ishlari bo’yicha hamkorlar va turli xizmatlarni
bajaruvchilar bilan o’zaro hamkorlikni yo’lga qo’yadi. Bunda barcha mustaqil ishtirokchilar o’zaro
hamkorlik ahamiyati va foydasini chuqur tushungan holda ish ko’radilar.

Tashkilot va firmalar faoliyatlaridan o’zaro yanada samaraliroq foydalanish uchun
hamkorlik va ittifoq ko’rinishidagi tizimlarga jalb etishadi.

Hamkorlik ishtirokchilari o’zaro bir-birlariga bog’ligligini yaxshi tushunishadi va ularda
o’zaro aloqadorlikda faoliyat ko’rsatish va axborotlashtirishga xohish-istak tug’iladi. Hamkorlik
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sifatini belgilovchi eng muhim ko’rsatkich — bahodir, chunki baholar ham o’zaro kelishuvga muvofiq
belgilansa, bu hamkorlikning yuqori darajasini belgilovchi holatdir.

Ittifoq ishtirokchilarining muhim belgisi — ularning biznes yuritish asosiy shartlari va
tamoyillariga 0’zgartirishlar kiritishdir. Agar ittifoq ishtirokchilari biznesni rivojlantirishning asosiy
omillarini to’g’ri tushungan holda ma’lum o’zgartirishlarni amalga oshirishga intilsalar, unda bu
hakikiy ittifoqdir. Ittifoq magsadi — ishtirokchilarning umumiy resurslaridan foydalangan holda ular
faoliyatini shunday ixtisoslashtirishga asoslangan bo’lishi kerakki, natijada ish unumdorligi,
tagsimlash kanali faoliyatining sifati va raqobatbardoshligi oshsin.

Ko’pchilik kompaniyalar o’zlarining xo’jalik alogalarini ma’lum hujjatlar-shartnomalar
ko’rinishida rasmiylashtiradilar. Logistik munosabatlarda bunday shartnomalarning eng ko’p
targalgan turlari quyidagilardan iborat:

- franshizlar;

- diler kelushuvlar;

- maxsus logistik xizmat ko’rsatuvchilar va ularni xaridorlari o’rtasida tuzilgan
shartnomalar, masalan:

o yuk tashuvlarni amalga oshirish uchun transport tashkilotini ijaraga olish hagida;

o omborxona xizmati ko’rsatuvchi bilan uning istesmolchisi o’rtasida.

SHartnomaviy tizimlarda ixtisoslashish o’rniga gonuniylashtirilgan ikki tomonlama
majburiyatlar yuzaga keladi. Bunday rasmiylashtirish ma’lum ma’noda bargarorlikni tasminlaydi.
Masalan, franshizlar va diler munosabatlariga ega bo’lgan firmalar o’z mahsulot va xizmatlarini
ma’lum geografik hududda amalga oshirish borasida tegishli huquq va majburiyatlarga ega bo’ladi.

Ayrim logistik munosabatlar juda katta kapital mablag’larni talab etadi va ularning yakka
ta’minlovchilar tomonidan bajarilishi nihoyatda mushkul. SHu tufayli bunday munosabatlarda
ishtirok etuvchi alohida firmalar o’zaro birlashib, bunday og’ir investittsiyalarni amalga oshirishga
muvofiq bo’ladilar. Yuk jo’natuvchilarning logistik servis ko’rsatuvchi tashkilotlar bilan birlashishi
xizmat ko’rsatuvchi kompaniyalarning tashkiliy shakllarini o’zgartirib yuboradi. Ular mustaqil
firmalarga aylanadi. Ko’pfunktsiyali ko’plab logistik kompaniyalar o’zlarining dastlabki firmalaridan
ajralib chigganlar yoki ularning filiallari shaklidan mustaqil firmalarga aylanganlar. Olib borayotgan
tovarlarni tagsimlash siyosati bo’yicha vositachilarning quyidagi turlarini ko’rsatish mumkin:

o eksklyuziv vositachilar;

o selektiv vositachilar;

o jadal vositachilar.

Eksklyuziv vositachilar ma’lum bir ishlab chigaruvchi tovarlarini tegishli geografik
hududda fagat bir diler vositasida yetkazib berish siyosatini olib boradi. Masalan, avtomobils dilerlari
0’z hududlarida o’z tovarlarini sotish bo’yicha eksklyuziv hugugqga ega bo’ladi.

Selektiv vositachilar bilan hamkorlikda ishlab chigaruvchi o’z mahsulotini belgilangan
hududda o’tkazish uchun ulardan ma’lum bir gismini tanlab oladi. Ko’pgina sport kiyimlari va
boshqga tovarlar selektiv vositachilar yordamida sotiladi.

Jadal targatish siyosatini tanlagan ishlab chigaruvchilar imkon boricha ko’p sonli
vositachilarni o’z mahsulotlarini o’tkazishga jalb etishga urinadilar. Misol sifatida sut ishlab
chigaruvchi firmalar faoliyatini ko’rsatish mumkin.

Zahiralarga egalik qilish va ularni boshgarishda mas’uliyat darajasi va moliyaviy
tavakkalchilik shakli bo’yicha asosiy va maxsus vositachilarni ajratish mumkin. Asosiy vositachi —
bu zahiralarga egalik qilish borasidagi mas’uliyatni yoki boshga moliyaviy tavakkalchilik shaklini
gabul gilgan kompaniyadir. Maxsus vositachi — ma’lum to’lovlar asosida muhim maxsus xizmatlar
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ko’rsatuvchi ishtirokchi kompaniyadir. Masalan, yuk tashuvchilarning ishtiroki va ular gabul
gilayotgan tavakkalchilik aniq transport operatsiyalarini bajarish bilan cheklangan va shu tufayli ular
kanalning maxsus ishtirokchilari hisoblanadi.

4.4. Tagsimlash kanallarini tahlil etish va loyihalashtirish uslubi

Tovar va mahsulotlar yetkazib berish logistik zanjirida tagsimlash kanallarini loyihalash va
ular faoliyatini tahlil etish uslubiyotini yaratish muhim ahamiyatga ega. Bu borada hozirgi paytda
foydalaniladigan vositachi insititutlarning quyidagi besh usulini ko’rsatish mumkin:

-guruhlashtirish usuli;

-tovar-material ogimlari tagsimlash kanallarini guruhlashtirish usuli;

-tagsimlash kanallarining funktsional vazifalarini tahlil etish usuli;

-tagsimlash kanallarining tuzilmaviy tarkibini tahlil etish usuli.

Vositachi institutlarni guruhlashtirish usuli asosan vositachilarni ko’rsatayotgan xizmat
turlariga muvofiq guruhlarga ajratadi. Bunda birinchi galda vositachilar ikki guruhga 1) savdo-sotiq
va 2) funktsional vositachilarga bo’linadi. Savdo-sotiq vositachilari tovarni butunlay o’z
tasarrufiga hamda mos ravishda bunday egalikdan kelayotgan tavakkalchilik mas’uliyatini ham o’z
zimmasiga oladi. Funktsional vositachilar esa bunday tavakkalchilik mas’uliyatidan ozod va ular
0’z iste’molchilariga kerakli xizmatlarni ko’rsatadi. Guruhlashtirishning keyingi bosgichida ulgurji
savdo-sotiq vositachilari ko’rsatayotgan xizmat turlariga ko’ra sinflarga ajratiladi. Bunda ular
funktsiyalarining to’lagonliligi ham e’tiborga olinadi.

O’zining barcha funktsiyalari bo’yicha ish yurituvchi vositachi katta hajmda sotib olish
operatsiyalarini bajaradi, tovarlarning katta partiyasini maydalashtirish, komplektlashtirish va navlar,
turlarga ajratish ishlari bilan shug’ullanadi, ularni sotish ishlarini amalga oshiradi. Bunday
funktsiyalarni bajarish uchun vositachi katta omborlarni ijaraga oladi yoki xarid giladi, tegishli
mutaxassislar va xodimlarni ishga jalb etadi.

Bunday vositachi bevosita savdo-sotiq ishlari, tovarlarni jismoniy tagsimlash, kreditlar
berish va qarzlarni yig’ish va iste’molchilarga maslahat hamda axborot xizmatlari ko’rsatish bilan
shug’ullanadi.

Mazkur yondashuv D.Bauersoks tomonidan tavsiya etilgan bo’lib,® uning asosida yotgan
turli garama-qgarshiliklar hagida manbalarda tangidiy mulohazalar keltirilgan. Masalan, asar boshida
guruhlashtirish mezoni sifatida marketing xizmatlari, undan so’ng ko’rsatilayotgan xizmatlar
to’laqonliligi, keyinroq tavakkalchilik darajasi, nihoyada esa operatsiyalarning o’z hisobidan
o’tkazib olinganligi guruhlashtirish chegaralarini yuvib yuboradi.

Ikkinchi guruhlashtirish mezoni  tagsimlash  kanallarini  ulardagi material —ogimlar
harakatiga muvofiq alohida sinflarga ajratishni ko’zda tutadi. Masalan, iste’mol tovarlarini yetkazib
beruvchi quyidagi tagsimlash kanallarini ko’rsatish mumkin:

a) ishlab chigaruvchi — iste’molchi;

b) ishlab chigaruvchi — ulgurji sotib oluvchi — chakana sotuvchi — iste’molchi;

v) ishlab chigaruvchi — agent (yoki broker) — ulgurji savdogar — chakana savdogar —
iste’molchi.

Xuddi shunday ishlab chiqarish uchun iste’mol tovarlarini yetkazib beruvchi taqsimlash
kanallarining ham bir gancha variantlarini ko’rsatish mumkin:

a) ishlab chigaruvchi -— ishlab chiqarishga iste’mol etuvchi;

b) ishlab chigaruvchi — ishlab chikarish distribeyuteri — ishlab chiqarishga iste’mol etuvchi.
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Hozirgi paytda tagsimlash kanallarining aniq sxemalarini belgilash va ular bo’yicha ish
ko’rish masalasi birmuncha murakkablashmoqda. Aynigsa, zamonaviy savdo-sotigning turli tashkiliy
shakllari yuzaga kelishi, masalan, umumlashgan ulgurji savdo yoki bir turdagi mahsulotni
do’konda,yonilg’i quyish shaxobchalarida, jihozlar yoki bog’bonlik do’konlarida sotish va h.k.
Bunday materiallar oqimlari o’rgimchak to’ri singari ayqash-uyqgash kanallar orgali yetkaziladi.
Tarqgatuvchi kanallar sxemalarini ishlab chigish asosida tagsimlash institutlari faoliyatining logistik
ketma-ketligini belgilab olish mumkin bo’ladi.

Funktsional usul tovar va mahsulotlarni targatishning asosiy funktsiyalarini aniglash va
ularni bo’laklashtirish yo’li bilan tegishli mexanizm va ijrochilarga tagsimlab berishdan iboratdir.

Tuzilmaviy usul esa tagsimlash kanallari tuzilmaviy tarkibini tahlil etish va aniglashga
asoslanadi. Ishlab chigaruvchi va iste’molchi logistik tarqatish tizimidagi material ogimlar
harakatining dastlabki va so’nggi manzillarini belgilaydi. Bu ikki manzil taqsimlash kanali bilan
bog’langandir.

Tagsimlash kanali — material ogimlarni chiqish manbaidan iste’molchiga yetkazib berishni
amalga oshiruvchi sub’ektlarning gisman tartibga tushirilgan to’plamidir. Mazkur to’plam material
oqimning jo’natuvchidan iste’molchigacha bo’lgan harakatini ta’minlovchi ishtirokchilar va logistik
zvenolar anig belgilanmaguncha gisman tartiblashtirilgan holatida qgolaveradi. Agar bunday
tartiblashtirish amalga oshirilsa, unda mazkur logistik kanal logistik zanjir ko’rinishini oladi.
SHunday qilib logistik tagsimlash zanjiri (LTZ) — bu material ogimni dastlabki shakllanish
manzilidan iste’molchiga yetkazib berishni amalga oshiruvchi sub’ektlarning tartibga tushirilgan
to’plamidan iboratdir. Ta’kidlash lozimki, tarqatish logistikasida material oqimlar harakatlanuvchi
zanjirni optimallashtirish eng asosiy va ayni paytda eng murakkab boshqgaruv yechimi bo’lib, u
ogimlar jarayonini boshqarish bilan bog’liq boshqa barcha yechimlarga bevosita ta’sir etadi.

Har ganday jarayonni loyihalashtirish uslubi xarajatlar ketma-ketligining dastlabki
belgilanishiga asoslanadi va keyin mazkur harakatlar ma’lum tashkiliy-cheklovchi va magsadli,
optimallashtiruvchi hamda axborot yechimlari bilan mazmunan boyitiladi. LTZni shakllantirish
jarayoni dastlab o’zining tashkiliy fazasida bo’lib, unda amaldagi va loyihalanuvchi logistik zanjir
tahlil etiladi, keyin esa shakllantirilgan targatuvchi zanjirning boshgarilishi, ya’ni loyihalashtirilgan
tizimni ekspluatatsiya etish fazasi boshlanadi. Amalda targatish tizimini takomillashtirish sinab
ko’rish va xatolarni tuzatish yo’li bilan amalga oshiriladi. Ammo bunday yondashuvni eng ma’qul
yo’l sifatida qabul qilish magsadga muvofig emas.

Loyihalashtirilayotgan tarqatish tizimi kanallarini shakllantirishning samarali yo’li eng
yaxshi kanallar tizimini yaratishga asoslangandir. Buning uchun birinchi navbatda tizimning eng quyi
darajasida sub’ektning ma’lum mahsulot (yoki xizmat)ni taqsimlovchi (jo’natuvchi) tashkilotlarga
qo’yiladigan namunaviy talablari aniqlanadi. Masalan, bozordagi eng past narx-navo, garzga berish
imkoniyati va tovarlarning kichik partiyalarini jadallik bilan yetkazib borish imkoniyati, texnik vosita
va qurilmalarini ishga tushirish va foydalanish bo’yicha maslahatlar berilishi va shu kabilar.

Keyingi bosgichda mazkur ideal tuzilma amaldagisi bilan solishtiriladi, bozorni maxsus
sharoiti tahlil etiladi, davlat va boshqa tashkilotlar tomonidan qo’yilayotgan hamda ideal tizimning
faoliyat ko’rsatishiga xalaqit berayotgan to’siqlar va cheklovlar aniqlanadi. Loyihalashtirishdan
oldingi tayyorgarlik ishlari loyihalashtirish topshirig’ini ishlab chiqish bilan tugallanadi va bu
topshirigda loyiha tadbirlari asoslab beriladi va bayon etiladi. Loyihalashtirish jarayonida LTZni
ishlab chiqish quyidagi bosqichlarni 0’z ichiga oladi:

o Material ogim jo’natuvchilari va iste’molchilarini aniglash;

o Etkazib beruvchi kanalning turli va asosiy tavsifini (selektiv, eksklyuziv, kanalni

quvvati, uning eni va uzunligi );
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o Kanal darajasini aniglash;

o Material ogimning harakatlanish yo’nalishlarini aniglash;

o LTZ ishtirokchilarining tashkiliy-huqugiy munosabatlarini aniglash;

o LTZni igtisodiy asoslash.

Yuqorida sanab o’tilgan bosgichlar bajarilishi ma’lum analitik va uslubiy omillarga
asoslanadi va ular ichida birinchi navbatda tashqi muhitning makroiqtisodiy sharoitlari (mehnat va
kapital bozori, inflyatsiya darajasi, ragobat, gonunchilik va boshg.) hamda material ogim jo’natuvchi
va oluvchilarning logistik strategiyalarini ko’rsatish mumkin.

Logistik targatish zanjir faoliyat samaradorligini shakllantiruvchi omillar quyidagilardan
iborat:

. Vositachilarni, ya’ni LTZ darajalarini tanlash;

J Optimallik mezoni va LTZ cheklovlarini aniglash.

LTZ darajasini tanlash ularni baholashga imkon beruvchi ko’rsatkichlarga asoslanadi.
Quyida mazkur ko’rsatkichlar tarkibi va mazmun- mohiyati hagida to’xtalamiz.

Birinchi baholash mezoni sifatida vositachi yoki material oqim jo’natuvchisining obro’-
e’tiborini ko’rsatish lozim. Uning obro’-e’tibori ko’pgina omillarga bog’liq bo’lib, quyidagilarini
alohida ko’rsatish mumkin:

o ko’pchilik o’rtasida ommalashgan savdo markasi mavjudligi;

o hamkorlar, iste’molchi va xaridorlar, turli tashkilotlar tomonidan ijobiy baholanishi;

o 0’z tovarlariga el-yurt e’tiborini jalb etish uchun prezentatsiyalar va tagdimotlar kabi
tadbirlar o’tkazilishi.

Keyingi baholash mezoni — tovarlarni bozorda o’tkazish va xaridorlarga tarqgatish bo’yicha
sub’ekt imkoniyatlaridir. Bu imkoniyatlarni belgilovchi omillar sifatida quyidagilarni ko’rsatish
mumkin:

J tovarlarni o’tkazuvchi hududiy bozorlarga kira olishi;

o iste’molchilarning magsadli guruhlarini jalb eta olish imkoniyatlari;

o sotish mumkin bo’lgan tovar hajmi.

LTZni baholashda ishtirokchilarning rivojlanganlik darajasini ham hisobga olish lozim.
Vositachi yoki jo’natuvchi tashkilotlarning rivojlanganlik darajasi quyidagi omillarga bog’lig;

—  to’lov imkoniyatlari;

—  qo’shimcha aylanma vositalarga ehtiyoji;

- omborxonalar hajmi;

—  avtotransport vositalari soni;

—  sotuvchi mutaxassis va xodimlarning bilim saviyasi;

- hamkorlar tarkibi;

—  texnik-texnologik jihozlanganlik, rivojlanganlik va hokazo.

Yana bir mezon — sub’ektlarning ish sharoiti va ko’rsatayotgan xizmat turlaridir. Bunda
vositachining faoliyat ko’rsatayotgan sharoit xususiyatlarini hisobga olish lozim: ko’rsatilayotgan
logistik xizmat turlari va ular kompleksi, yetkazib berish hajmlari, muddatlari, shart-sharoitlari va
imkoniyatlari. Bunday holatlarni tahlil etish vositachilar bilan munosabatlarni yaxshilashga va ularga
ma’qul bo’ladigan takliflar kiritishga imkon beradi. Ishlab chiqaruvchi va vositachi yondashuvlarida
katta farqlar bo’lsa, unda umumiy holatni tushunishga imkon beruvchi axborotlar mavjudligi o’zaro
kelishuvga imkoniyat beradigan omillarni ko’rsatib beradi.

Vositachilar o’rtasida raqobat mavjudligi ularni tanlab olishda hisobga olish lozim

bo’lgan muhim mezonlardan hisoblanadi. Ishlab chikaruvchi tashkilotlar vositachilar orasidagi
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raqobatdan 0’z maqsadlari yo’lida foydalanishi mumkin. Ishlab chigaruvchi tashkilot tovar
tarqatuvchilarning ma’lum bir guruhini tanlab mazkur tarmoqgning hamkori yoki dileriga aylanadi.
Bu esa munosabatlarning yanada ishonchli va uzoq muddatli bo’lishiga imkon yaratadi.

Yana bir muhim mezon - o’zaro munosabatlarning rasmiylashtirilgan qoidalari
mavjudligidir. Eng avvalo, mazkur qoidalar tegishli hujjatlar orgali rasmiylashtirilishi va uzoq
muddat davomida o’zgartirilmasligi lozim. Bu qoidalarning tez-tez o’zgartirilishi ishtirokchilarning
goidaga rioya qilishga bo’lgan intilishlarini susaytiradi. Eng muhimi, o’zaro munosabatlarning
ma’lum qoidalar asosida tartibga tushirilmaganligi har ikki tomon uchun ham qo’shimcha xarajatlarni
keltirib chigaradi.

Hozirgi paytda eng ko’p tarqalgan va ko’p e’tibor garatiladigan me’yorlardan biri —
tovarni targatish (etkazib berish) sharoiti, tartibi hamda tashib yetkazish siyosatidir. Bunda ehtimoliy
variantlar soni katta bo’lib, ular “o’zlari tashib chiqish” tamoyilidan boshlab to optimal tashish
sxemalarini 0o’z ichiga oladigan yetkazib berish tizimigacha bo’lgan imkoniyatlardan iborat. Bu
orqali eng arzon yetkazib berish usullari va transport vositalarini tanlash, yuksiz yurish yo’llarini
kamaytirish,  konteynerlardan foydalanish, tovarlarni rejalashtirilgan tarzda yetkazib berish
muddatlarini ta’minlash, tez buziluvchi va savdo-sotiq tovarlarini ulgurji va chakana savdo
manzillariga yetkazib berish kabi turli masalalar hal etiladi. Ko’p hollarda tovarlarni yetkazib berish
tegishli xizmatlar ko’rsatish bilan birgalikda amalga oshiriladi, bu esa tovar yetkazuvchilarning
obro’-e’tiborini yanada oshiradi.

“Qarz berish siyosati ” ham muhim ko’rsatkich bo’lib, u asosan oldindan to’lash
sharoitlari bo’yicha baholanadi. Oldindan to’lash  vositachiga bo’lgan talabni kuchaytirishi
barobarida unda katta aylanma vositalar mavjudligini tagozo etadi.

Tegishli servis va kafolatlovchi xizmatlar,ya’ni tovarni kuzatish, eltib qo’yish talablari
ham muhim mezonlardan sanaladi. Bunda birinchi navbatda sotuvdan oldingi tayyorlov ishlari,
servis,  kafolatli xizmatlar nazarda tutiladi. Ishlab chigaruvchi tashkilot ma’lum infratuzilmani
shakllantirishi va vositachilar ixtisoslashgan servis korxonalar bajarishi lozim bo’lgan xizmatlarni
aniglashi yoki o’zining xizmat ko’rsatish tarmog’ini yaratishi lozim.

Keyingi yana bir muhim mezon — qo’shimcha xizmatlar fondi mavjudligidir. Ayrim tovarlar
qo’shimcha xizmatlar ko’rsatishni taqozo etadi va bunday ehtiyoj mazkur mahsulotni iste’mol gilish
xususiyatlaridan kelib chigadi.

Nazorat savollari:
. Yetkazib berish logistikasining asosiy magsadi?
. Tayyor mahsulotni tagsimlash moddiy-texnik resurslarni ishlab chigarish?
. Tayyor mahsulotlarni tagsimlashda logistik xizmatlar?
. Tagsimot logistikasining mikro va makro darajalari?
. Tagsimot logistikasining ta’minlovchi funktsiyalari?
. Bir mahsulot ishlab chigaruvchiga odatda nechta kanal zarur bo’ladi?
. Tagsimot kanalining yanada uzun zanjirlari deganda nimalar tushiniladi?
. Vositachini tanlashda ganday mahsulotlarni o’rganish kerak bo’ladi?
. Sotish jarayonidagi garama-qarshiliklarni ganday holatlardan kelib chigib hal etish lozim?
10. Tagsimlash kanalini loyihalashtirishning asosiy muommosi?
11. Logistik targatish zanjir faoliyat samaradorligini shakllantiruvchi omillar nimalardan
iborat
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5-MAVZU. Iste’molchilarga transport xizmati ko‘rsatish jarayonlarini logistik
boshgarish masalalari
Reja
5.1. Logistik xizmat ko‘rsatishni umumiy tushunchalari va gonuniyatlari.
5.2. Transport xizmati tushunchasi va uni logistik boshqgarish xususiyatlari.
5.3. Yuk tashish hajmlarini iste’molchilar ehtiyojlariga muvofiq boshqgarish mezonlari.
5.4. Tashish xizmati iste’molchilarining material zahiralarini boshgarish masalalari.
5.5. Logistika markazi faoliyatining asosiy yo‘nalishlari va ko‘rsatkichlari.

Tayanch so‘z va iboralar: logistik xizmat, sotish, logistik servis, servis darajasi, logistik
faoliyat, logistik servis, Xizmat ob'ekti, omborlar, iste'molchilar, xizmatlar, iste'mol bozori,
ko'rsatilayotgan xizmat.

5.1. Logistik xizmat ko‘rsatishni umumiy tushunchalari va qonuniyatlari.

Igtisodiyotning globallashuv sharoitida xaridor talablarining bozordagi mavgei oshib boradi
va ular xaridorning mahsulot va tovarga bo'lgan extiyoji doirasida cheklanmaydi. Xaridor tovar va
mahsulotlardan tashgari ko'rsatilayotgan xizmat tarkibi va sifatiga o'z shartlari va talablarini go'yadi.

Xizmat, umuman olganda, kimlarningdir shunday harakatiki, bu harakat boshqgalarga foyda
va yordam Keltiradi. Xizmat ko'rsatish doirasidagi ish, ya'ni kimningdir extiyojini gondirishga
garatilgan yumush-servis (xizmat ko'rsatish) deb ataladi.

Logistik faoliyatning tabiati shundayki, u material ogimi iste'molchisiga turli logistik
xizmat ko'rsatishni nazarda tutadi.

Logistik servis tagsimlash jarayoni bilan chambarchas bog'langan bo'lib, tovarlarni yetkazib
berish jarayonida ko'rsatilayotgan xizmatlar kompleksidan iborat.

Material ogimning turli iste'molchilari logistik xizmat ob'ekti hisoblanadi.

Logistik xizmat ko'rsatish borasidagi xizmatlarni 3 ta guruhga bo'lish mumkin:

2. Sotishdan oldin bajariladigan logistik xizmatlar;

3. Sotish jarayonida bajariladigan logistik xizmatlar;

4.  Sotishdan keyin bajariladigan logistik xizmatlar.

Birinchi guruhdagi ishlar bu — firmaning xizmat ko'rsatish borasidagi siyosati va uni
rejalashtirishdir.

Ikinchi guruh, ya'ni sotish jarayonidagi logistik xizmatlarga quyidagilar kiradi:

- omborlarda tovarlar zahirasini ta'minlash;

- buyurtma bajarilishini ta'minlash, shu jumladan, kerakli assortimentni va
yuk birliklarini tayyorlash, o'rash-chirmash ishlarini bajarish va shu kabilar;

- yuklarning yetkazib borishning(buyurtmani o'z muddatida bajarishning) ishonchliligini
ta'minlash;

- yuklarni o'tib borishi hagida axborotlar berish.

Sotuvdan keyingi xizmatlarga — mahsulotga sotuvdan keyingi kafolatli xizmat, xaridorlar
imkoniyatlarini ko'rib chigish va shu kabilar kiradi.

Iste'molchilar tovar yoki xizmatni sotib olishda sotuvchining logistik servis borasidagi
imkoniyatlarini hisobga oladi. Bunda sotuvchining ragobatdoshligi uning ko'rsatayotgan xizmatlari
turlari va sifati bilan belgilanadi. Boshga tomondan esa ko'rsatilayotgan Xxizmatlar ro'yxatini
kengaytirish go'shimcha xarajatlarni taqozo etadi.

Ko'rsatilayotgan logistik xizmatlar doirasi va ularning sifat darajalari kengligi firma
ragobatbardoshligiga ta'sir etadi. Ammo xizmat doirasi va sifatini kengaytirish go'shimcha xarajatlar
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bilan bog'liq bo'lgani bois firma istemolchilariga logistik xizmat ko'rsatishning ratsional ketma-
ketligini aniglash lozim (6.1 chizma).

1. Iste'mol bozorini segmentlashtirish, ya'ni iste'molchilarni shunday
guruhlarga ajratish lozimki, ularning har biriga iste'mol xususiyatlariga mos
holda fagat ma'lum xizmatlar talab etilsin.

v
2. Xaridorlar uchun eng muhim xizmatlar ro'yxatini aniglash

v
3. Tuzilgan ro'yxatga kiruvchi xizmatlarni guruhlashtirish

v
4. Bozorning alohida segmentlari bo'yicha ko'rsatilayotgan xizmatlar
standartlarini

v
5. Ko'rsatilayotgan xizmatni baholash, xizmat darajasining uni o'tkazish
xarajatlari

v

6. Kompaniya ragobatbardoshligini ta'minlash uchun lozim bo'ladigan servis
daraijasini aniglash

v
7. Ko'rsatilayotgan xizmatlarning xaridorlar ehtiyojlariga mosligini ta'minlash
uchun ular bilan teaishli alogalarni bog'lash

5.1-rasm. Firma uchun ko'rsatiladigan logistik servis tizimini shakllantirish
borasidagi xatti-harakatlar ketma-ketligi.
Ko'rsatilayotgan xizmatlarni baholash turli usullar yordamida amalga oshirilishi mumkin. Xizmat
ko'rsatish tizimini tovar jo'natuvchi va iste'molchi tomonidan baholashning muhim mezoni bu
logistik servisni darajasidir. Bu mezon quyidagicha aniglanadi:
n=""100%,
M (5.1)
Bu yerda n — logistik servus darajasi;
M — ko'rsatilishi mumkin bo'lgan logistik servis hajmi;
m — amalda ko'rsatilayotgan logistik servis hajmi;
Logistik servisni baholashda xizmatning eng muhim turlari tanlab olinadi. Odatda bunday
xizmatlarni bajarish katta mehnat talab etadi, bajarmaslik esa bozorda katta yo'gotishlarga olib keladi.
Servis darajasining boshga ko'rsatkich, ya'ni tovarni yetkazib berishda amalda bajarilayotgan

logistik xizmatlarga ketadigan vaqtlar yig'indisi Zti ni mumkin bo'lgan barcha xizmatlarga
i=1

N
ketadigan vaqtlar yig'indisi Zti ga nisbati bilan aniglash mumkin, ya'ni
i=1

2t (5.2

77:%-100%,

2t

i=1
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Xizmat ko'rsatish darajasining oshishi bilan servisga sarflanadigan xarajatlar migdori ham
oshadi va bunday o'sish egri chizigli xarakterda bo'ladi (6.2 chizma). Buning sababi shundaki,
tadbirkor o'z faoliyatini boshlashda bozorga kam xarajatli, xizmatlarni tavsiya etadi, keyin esa
xizmatlar ro'yxati kengaytirilaveradi. Oldin ro'yxatga kam xarajatli ko'p so'raladigan xizmatlar
go'yilgan bo'lsa, keyinroq ro'yxat o'rta va ko'p xarajat talab etadigan, ammo bozorda kam va juda kam
so'raladigan xizmatlar bilan to'ldiriladi.

I\

5.2 rasm. Servis xarajatlarining
xizmat darajasi () ga
bog‘liqligi grafigi.

CepBHC ZapAKATAPH

! ! ! ! ! L
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Endi logistik boshgaruvga oid servis Xxizmati darajasining (n) zahiralarni saglash
xarajatlariga ta'sirini ko'rib chigamiz.

Servis darajasi (n) ni xaridorlarning bajarilgan buyurtmalari sonini (Qpy) buyurtmalarning
umumiy soniga nisbati (Qum) bilan aniglaymiz, ya'ni

(n) n:%xlOO% (5.3)
o

Servis darajasini quyidagi ikkita yo'l bilan amalga oshirish mumkin:

. zahira hajmini oshirish yo'li, bunda buyurtmani olish va bajarish borasidagi logistik
boshqgaruv darajasi o'zgarmaydi;

. buyurtmani olish va uni bajarish borasidagi logistik boshgaruv darajasini oshirish
yo'li, bunda zahira hajmi o'zgarmaydi.

Birinchi yo'l — bu ekstensiv yo'l bo'lib, uni amalga oshirish zahiralarni ta'minlash xarajatlari
oshishiga olib keladi. Ikkichi yo'l esa zahira hajmini oshirishni taqozo etmaydi, masala logistik
Xizmat darajasini oshirish asosida hal etiladi.

X(n)

*

TrraYTY

o

Dawvrranrrrr

> n
5.3 rasm. Logistik servis darajasini oshirish hisobiga zahirani ta'minlash xarajati X(7 )egri
chizig'ining o'ngga siljishi
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Shunday qilib logistikani qo'llash asosida zahirani ta'minlash xarajatlarining egri chizig'i
o'ng tomonga suriladi (5.3chizma). Buning natijasida servisning ma'lum darajasiga zahiralarni
ta'minlash harajatlarining kamroq hajmi to'g'ri keladi.

Mahsulot va tovarlarni sotishda ko'rsatilayotgan xizmat darajasiga bozorning javob
reaktsiyasini aniglash murakkab masaladir. Servis darajasiga bozorni javobini xizmatlarni sotishdan
kelayotgan daromad (D) yoki bozorda xizmat darajasining pasayishi bilan yuzaga keladigan iqtisodiy
yo'qotish (YU) hajmi o'zgarishini ko'rsatuvchi egri chiziglar bilan xarakterlash mumkin(6.4 chizma).

Ko'p hollarda bozorda sotuvchi minimal darajadagi xizmat ko'rsatish bilan cheklanadi.
Bunday minimal darajaga ega bo'lgan xizmatlarning foydasi yo'q, chunki ularning bozorga ta'siri kam
darajada bo'ladi. Xizmat darajasi o'zining bu minimal giymatidan ko'tarila boshlagani sari uning
bozorga ta'sir darajasi ham o'saveradi. Xizmat ko'rsatish darajasi 0'zining maksimal giymati (77 vax) ga

erishgandan so'ng uning oshirilishi sotuvdan keladigan daromad (D) lar oshishiga deyarli ta'sir
gilmay go'yadi (6.4a chizma). Logistik servis darajasi oshirilishining bozorda olinadigan daromadni
yo'qotish (DYU) kattaligiga ta'siri pasayuvchi grafik bilan izohlanadi (6.4b chizma).

D ko‘rsatish DYU daromadni igtisodiy

darimadi yo dotish

nmax

r]min

v
v

8) Servis darajasi 6) Servis darajasi

5.4 rasm. Servis darajasining oshishi bilan a) daromad (D) va
b) igtisodiy yo'qotish (DY U) kattaliklari o'zgarishining egri chiziglari.

Bunda servisning oshishi bilan daromadni yo'qotish kattaligi egri chiziq bo'yicha kamayadi
yoki aksincha, xizmat ko'rsatish darajasining pasayishi yo'qotiladigan daromad hajmini oshiradi
(5.4b chizma).

Endi yugoridagi 5.4a va 5.4b chizmalardagi servis darajasining oshishi bilan bir tomondan
xarajatlar ko'payishi, ikkinchi tomondan esa daromad kamayishi qonuniyatlarini birlashtirib,
olinadigan foyda (F)ning o'zgarishi grafigini shakllantiradi (6.5 chizma).

Bunda foydani ifodalovchi egri chiziq (F) har bir servis darajasiga mos D chizig'i ordinatasi
giymatidan xarajat (X) ordinatasi giymatini ayirish orgali topiladi.

Logistik  boshgarishning ilg'or usullari (masalan: logistikani jadal boshgarish
texnologiyasi)ni qo'llab xarajat (X) chizig'ini pasaytirish mumkin. Ammo bunday faoliyat ta'sirida
olinadigan daromad (D) o'zgarmaydi. Bunday holatda olinadigan foydaning yangi chizig'i (Fya)
daromad ordinatalari (D) dan xarajat (Xya) ni yangi pasaytirilgan chizig'i ordinatalarining ayirmasi
bilan aniglanadi (5.5 chizma).

Xizmat ko'rsatishning optimal darajasini servis xarajatlari (X) va uning yomonlashuvi
natijasida yo'qotilayotgan daromad (YUD) gonuniyatlari asosida topish mumkin. Bunda X va YUD
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egri chiziglari ordinatalarining giymatlari mos abtsissalarda qo'shib chigiladi va natijada xarajatlar va
igtisodiy yo'qotishlar yig'indi giymatining servis darajasiga bog'ligligi grafigi kelib chigadi (6.6
chizma).

a,Xx

y

5.5. rasm. Servis darajasining oshishi bilan /I, X va ® ning o'zgarish qonuniyatlari:

bu yerda T — daromad, X — xarajat, ® — olinadigan foyda, 7 ... — Servisning optimal darajasi.

Bu gonuniyatdan mazkur yig'indi giymatning minimumini ta'minlaydigan servis
darajasini, ya'ni optimal servis darajasi 7 o ni aniglash mumkin.

X.roa

4

A

JoAX

5.6.rasm. Yo'qotiladigan
daromad(YUD) va servis xarajatlari (X) ning
xizmat ko'rsatish darajasi(?)ga bog'lanish
gonuniyatlari grafigi.

No > N

Ko'rsatilayotgan logistik xizmatlar sifatini quyidagi ko'rsatkichlar asosida baholash mumkin:
o yetkazib berishning ishonchliligi;

o buyurtmani berishdan boshlab uni bajarib nihoyalashgacha o'tgan vaqt;

o yetkazib berish tizimining moslashuvchanligi;

o xizmat haqgini to'lash uchun kreditlar berilishi va shu kabilar.

Yuqoridagi baholash mezonlarining mazmun-moxiyatini gisgacha bayon etamiz.

Mahsulot va tovarlarni yetkazib berish ishonchliligi muhim amaliy ahamiyatga ega.

Umumiy holda tizim ishonchliligi - bu uning o'z funktsiyalarini belgilangan muddatda va
ko'rsatilgan migdorda bajarish gobiliyatini shakllantiruvchi xususiyatlar majmui hisoblanadi.

Yetkazib berish ishonchliligi — bu yetkazib beruvchilarning sharthomada ko'zda tutilgan

yetkazish muddatlarini ta'minlay olish qobiliyatidir. Yetkazib berish ishonchliligini ta'minlashda
shartnomada ko'zda tutilgan shartlar, shu jumladan yetkazib berish muddatini bajarmagan hollarda
ko'zda tutilayotgan jarima yoki boshga igtisodiy ta'sir choralarining ahamiyati muhimdir.
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Buyurtma olingandan to uni bajarishgacha o'tadigan muddatni kamaytirish uchun uning
tarkibiy elementlari va ularni boshgarish yo'llarini bilish lozim. Mazkur muddat quyidagi
elementlardan tashkil topadi:

. buyurtmani rasmiylashtirish muddati;

. tovar yoki mahsulotni tayyorlash muddati;

. yukni o'rab-chirmash va markirovkalash muddati;

. transport vositalariga ortish vaqti;

. yukni yetkazib berish vagti.lllaprHomana k¥y3ma TyTHIATaH MyAJaTHU TabMHHIIANI
Y4yH YHM TAIlIKWJI 3TYBYH JJIEMEHTAp BaKTJIAPHU KSUUKTUPMai Oa’KapuIll JIO3UM.

Yetkazib berish tizimining moslashuvchanligi — bu sharoitlar o'zgarishi munosabati bilan
iste'molchilarda paydo bo'ladigan go'shimcha xohish-istak va talablarni bajarish imoniyati bilan
xarakterlanadi. Bunday o'zgarishlar go'yidagicha bo'lishi mumkin:

- buyurtma shaklining o'zgarishi;

- buyurtmani uzatish usullarining o'zgarishi;

- o'rab-chirmash vositalari va tovarning o'zgarishi;

- oldinga talabnomalarni gaytarib olish holatlari;

- buyurtmani bajarish holati hagida axborot olish mumkinligi;

- yetkazib berilgan yuk partiyasida ayrim yetishmovchiliklar holatiga munosabati va shu
kabilar.

5.2. Transport xizmati tushunchasi va uni logistik boshqgarish xususiyatlari

So'nggi paytlargacha ko'pgina transport korxonalari fagat tashish operatsiyalarini bajarib,
iste'molchilarga boshga turdagi xizmatlar ko'rsatmas edilar. Bunday holat amaldagi ma'muriy
boshgaruv tizimi xususiyatlari, korxona va tashkilotlararo ragobat yo'gligi, bozor iqtisodiyoti
mexanizmlarining ishga solinmayotganligi bilan izohlanadi.

Bozor iqtisodiyoti mexanizmlarining ishga tushirilishi, transport xizmati bozorining tashkil
topishi, transport xizmati ko'rsatuvchi korxonalar o'rtasida raqobat kuchayishi bozor igtisodiyoti
sharoitidagi mamlakatlarda transportni faoliyat ko'rsatish amaliyotini chuqur o'rganishini tagoza
etadi. “Transport xizmati” tushunchasi transport faoliyatini tashkil etish va rejalashtirish amaliyotida
keng go'llana boshladi.

Turli mamlakatlar igtisodiyotida keyingi 10-15 yil davomida jiddiy o'zgarishlar ro'y berdi.
Korxona va tashkilotlarning xo'jalik yuritish, transport va moddiy-texnik ta'minot amaliyotiga yangi
axborot kommunikatsiya texnika va texnologiyalari kontseptsiyalariga asoslangan tovarlarni o'z
muddatida yetkazishning samarali usullari go'llanila boshladi. 1980 yildan boshlab bozor igtisodiyoti
sharoitida transportning xizmat ko'rsatilayotgan korxonalar ishlab chigarish jarayonlari bilan organik
ravishda qo'shilib ketish va uni “ishlab-chigarish-transport-tagsimlash” ko'rinishidagi yagona tizimga
aylantirish  chora-tadbirlari ko'rila boshladi. Bunda transport sohasiga moddiy ogimlar
harakatlanayotgan logistik zanjirning asosiy bajaruvchi gismi sifatida garaladi. Shu tufayli transport
korxonalari o'zlarining tijorat — ishlab chigarish faoliyatini birinchi navbatda iste'molchi
korxonalarning tovarlar va boshga materiallar (yuklar)ga bo'lgan ehtiyojini gondirish masalalarini
o'rganish va tahlil etishga garatishlari lozim.

Hozirgi paytda xizmat ko'rsatish tushunchasi material ob'ektlar yoki tabiat mahsulotlarining
shaklini o'zgartirish bilan bog'liq bo'lmagan barcha mehnat turlarini 0'z ichiga oladi. Bunday mehnat
natijasida alohida iste'mol giymati yaratiladi va uning migdori mehnatning ijtimoiy foydali faoliyati
bilan o'lchanadi.

ljtimoiy-iqtisodiy, texnik-texnologik tarmoglar ichida transport, aloga, axborot-
kommunikatsiya tarmoglarining faoliyati xizmat ko'rsatishdan iborat bo'ladi.
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Xizmat ko'rsatish faoliyati quyidagi xususiyatlarga ega:

1)  xizmat va Xizmat ko'rsatish natijalarini mazkur faoliyat jarayonidan ajratish mumkin
emas, ya'ni xizmat hajmini to'plab bo'lmaydi;

2)  xizmatni sotish — bu xizmat ko'rsatishga oid mehnat jarayonini sotishdan iboratdir; shu
tufayli xizmat sifati ko'rsatilayotgan mehnat jarayonining sifati bilan aniglanadi;

3) xizmat o'zining aniq iste'mol giymatiga fagat ma'lum bir joyda va vaqtda ega bo'ladi,
bu esa uni xizmat ko'rsatish bozorida almashtirishga imkon bermaydi;

4)  transport xizmati moddiy ishlab chiqgarishni tugatuvchi yoki tugatishdan oldingi
xizmat turiga Kiradi (5.7-rasm).

Transport xizmati bu korxonalar va odamlar ehtiyojini qondirishga garatilgan transport
faoliyati turi hisoblanadi. Transport xizmati — nafagat yuk yoki yo'lovchilar tashish, balki tashish
jarayoniga kirmaydigan, lekin uni tayyorlash va amalga oshirish bilan bog'liq bo'lgan har ganday
operatsiyalar kompleksidan iboratdir (6.8-rasm).

Xizmat ko'rsatish faoliyati va uni natijasini
XUSUSIYATLARI

<
<

»| 1. Xizmat va xizmat ko'rsatish natijalari mazkur faoliyat jarayonidan ajratilishi
mumkin emas, ya'ni xizmat hajmini to'plab bo'lmaydi

2. Xizmatni sotish — bu xizmat ko'rsatishga oid mehnat jarayonini sotishdan
iboratdir; shu tufayli xizmatni sifati ko'rsatilayotgan mehnat jarayoni sifati bilan
anialanadi

Y

3. Xizmat o'zining aniq iste'mol giymatiga fagat ma'lum bir joyda va vaqtda ega
bo'ladi, bu esa uni xizmat ko'rsatish bozorida almashtirishga imkon bermaydi

A 4

4. Transport xizmati moddiy ishlab chigarishni tugatuvchi yoki tugatishdan
oldingi

A 4

5.7- rasm. Xizmat ko'rsatish faoliyati va uning natijasi xususiyatlari

Transport xizmati tarkibiga kiruvchi yetkazib berish jarayoni quyidagi operatsiyalarni o'z
ichiga oladi:

1)  yuk va yo'lovchilar tashish;

2)  yuk ortish-tushirish ishlarini bajarish;

3)  yo'lovchilarni transport vositalariga chigarish-tushirish;

4) omborxona ichidagi operatsiyalarni bajarish;

5)  yuklarni omborxonada saglash;

6)  yuklarni tashishga tayyorlash, ularni gadoglash, tamg'alash va sh.k;

7)  tashish vositalarini tayyorlash;

8)  tashish vositalarini ijara yoki boshqga shartlarda foydalanishga berish;

9) transport vositalari parkining ishga yarogli texnik holatini ta'minlash, ularga texnik
garov, joriy va kapital ta'mirlash xizmatlarini ko'ratish;

10) yangi yoki ta'mirlangan transport vositalarini yetkazib kelish va shu kabilar
(6.7-rasm).
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Yugorida ta'kidlanganidek, transport xizmati bevosita yuklarni yetkazib berish jarayonidan
tashqari, uni tayyorlash (rejalashtirish), boshqgarishga oid funktsiyalardan iborat bo'ladi. Logistik
funktsiyalarni umumiy tarkibi 1.3 rasmda keltirilgan bo'lib, detallashtirilgan holda mazkur ro'yxatga
yana quyidagilarni kiritish mumkin:

1) yuk tashishga buyurtmalarni qgabul qilish, ularni gayta ishlash va shartnomaga
muvofigligini tekshirish;

2) iste'molchilar talablarini o'rganish va buyurtmalar asosida yuk ogimlarini tahlil etish;

3) yuklarni tashish yo'nalishlari va tarmoglarini belgilash, ularni optimallashtirish;

4) tashishga jalb etilayotgan avtotransport vositalarini yuklarni tashish yo'nalishlari
(marshrutlari)ga optimal tagsimlash;

5) transport siklining barcha bo'g'inlarida moddiy ogimlarni kuzatish;

6) transport xizmatlarining sifat darajasini baholash;

7) transport xizmatlari narx-navolarini shakllantirish va to'lovlarni ta'minlash;

8) yuklarni yetkazib berishning barcha bosqgichlarida kuzatish va nazorat qilish;

9) transport faoliyatini diversifikatsiyalash;

10) transport ombor ishlarini boshqarish;

11) bajarilayotgan xizmatlar bo'yicha axborot berish;

12) yetkazib berish zanjiri bo'ylab ekspeditsiya ishlarini bajarish.

Keyingi paytlarda transport xizmatini amalga oshirishda bajarilayotgan logistik boshgaruv
masalalarining ahamiyati ortib bormogda. Ko'plab korxona va tashkilotlar xizmat ko'rsatish sohasiga
kirib kelmoqgda, logistik xizmat ko'rsatuvchi vositachi tashkilotlar soni ortib bormoqda. Ayrim
hollarda bunday vositachi tashkilotlar ko'rsatayotgan xizmat narxi mahsulot ishlab chigarish narxidan
ham yuqori bo'Imoqda.

Xizmat ko'rsatish sohasi shunday faoliyat yuritishi kerakki, bunda iste'molchilarning xizmat
hajmi va sifatiga bo'lgan ehtiyoji eng kam xarajatlar bilan ta'minlansin. Ammo hozirgacha transport
xizmati sifatini migdor jihatidan har tomonlama baholaydigan usullar ishlab chigish murakkab
masala bo'lib qolmoqgda. Bunday holat quyidagi sabablar bilan bog'liq:

- xizmat natijalarini mahsulot sifatida payqgab olish giyinligi;

- transport xizmati iste'molchisining xizmat jarayonida ishtirok etishi;

- Xizmat iste'molchisi uning egasi bo'la olmasligi;

- xizmat ko'rsatish  tashkiliy-texnologik jarayon bo'lganligi tufayli haqg to'lashdan oldin uni
ko'rib, nazoratdan o'tkazib bo'Imasligi;

- Xizmat jarayoni kichkina harakatlar tizimidan iborat bo'lishi mumkin, uning bahosi esa
harakatlar yig'indisiga ko'ra berilishi.

Ko'rsatilayotgan xizmat sifatini baholashda quyidagi komponentlar muhimdir:

- xizmat ko'rsatish mubhiti (inter'er, qurilmalar, xodimlar);

- xizmatning ishonchliligi, ya'ni uning belgilangan muddatda bajarilishi;

- Xxizmatning bajarilishi kafolatlanganligi, xodimlarning barcha masalalarda yordam berishga
tayyorligi;

- xodimlar bilimdonligi, ma'lum ko'nikmalarga egaligi;

- mulogot va uchrashuvlarni tashkil etish osonligi;

- xavfsizlik, ya'ni xizmat iste'molchilari tomonidan ishonchsizlik va tavakkalchilik yo'qgligi;

- xodimlar iltifotliligi;

- o'zaro alogalar o'rnatishda xodimlar xayrxohligi;

- o0'zaro bir-birlarini tushunishi va sh.k.
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Iste'molchiga ko'rsatilayotgan xizmat sifatini baholashda u ma'lum me'yoriy sifat
ko'rsatkichlari bilan solishtiriladi va ular bir xil yoki bir-birlariga kerakli darajada yaqgin bo'lsa,
erishilgan sifat darajasi ham qonigarli, deb hisoblanadi.

TRANSPORT XIZMATI JARAYONLARI

v 4
1. Yuklarni yetkazib berish jarayoni logistic 2. Yuklarni yetkazib berish jarayoni
rejalashtirish va bajarish
|
N 1. Yuk tashishga buyurtmalarni qabul qilish, ularni gayta ishlash va shartnomaga )
muvofigligini tekshirish
L, 2. Iste'molchilar talablarini o'rganish va buyurtmalar asosida yuk ogimlarini tahlil etish N
—> 3. Yuklarni tashish yo'nalishlarini va ularni optimallashtirish >
N 4. Tashishga jalb etilayotgan avtotransport vositalarini yuklarni tashish yo'nalishlari
(marshrutlari)ga optimal tagsimlash
| 5. Transport siklining barcha bo'g'imlarida moddiy ogimlarni kuzatish >
—»| 6. Transport xizmatlarining sifat darajasini baholash >
L, 7. Transport xizmatlari narx-navolarini shakllantirish va to'lovlarni ta'minlash N
—» 8. Yuklarni yetkazib berishning barcha bosgichlarida kuzatish va nazorat gilish >
—> 9. Transport faoliyatini diversifikatsiyalash >
> 10. Transport ombor ishlarini boshgarish >
—> 11. Bajarilayotgan xizmatlar bo'yicha axborot berish >
—» 12. Yetkazib berish zanjiri bo'ylab ekspeditsiya ishlarini bajarish —>

5.8 rasm. Transport xizmatining tarkibiy tuzilmasi
Keyingi yillarda logistika borgan sari ko'prog servis ogimlari bilan shug'ullanmoqgda, chunki
ko'pgina firma va korxonalar mahsulot ishlab chigarishidan tashqgari, kerakli xizmat ko'rsatish bilan
ham mashg'ul bo'Imoqgda. Transport xizmati ko'rsatishda logistik yondashuv nihoyatda muhimdir.
Transport xizmatiga bo'lgan ehtiyoj va bozordagi talab hududda transport tarmog'i rivojlanganligiga,
turli transport vositalari mavjudligi va ular faoliyat ko'rsatishining o'zaro muvofiglashtirilganligiga,
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ko'rsatilayotgan transport xizmati turlari va sifatiga, ularning narx-navosi va boshga ko'plab
omillarga bog'ligdir. Bozor iqtisodiyotining rivojlanishi va keng infrastruktura tarmog'ining
shakllanishi umumigtisodiy tarmoglar ichida, albatta, transport xizmati ulushi oshishiga olib keladi.
(2.8-rasm)

Bozor iqgtisodiyoti asosida faoliyat ko'rsatayotgan mamlakatlarda logistik yondashuvning
keng qo'llanilishi transport sohasidagi siyosatni gayta ko'rib chigishni tagozo etmoqda. Transport
tovarlar harakatini tashkil etishda asosiy rol o'ynamoqda. Endilikda transport turlarining texnik-
ekspluatatsion xususiyatlari transport xizmati bozorida uning ishonchli holatini ta'minlaydi, aynigsa,
kichik partiyali yuk tashishda, yuklarni avtomatlashtirilgan holda gayta ishlash, ularni paketlashtirish
va konteynerlashtirish, ratsional partiyalarini shakllantirish va tashish jarayonlarida informatikani
go'llashning ahamiyati ortib bormoqda.

Transport xizmatini takomillashtirishning quyidagi samarali yo'nalishlari shakllanmoqda:

» Xizmat ko'rsatish turlarini iste'molchilarning maxsus talablariga moslashtirish;

e transport xizmatiga bo'lgan talablarni faol rivojlantirish va mavjud transport parkidan
ogilona foydalanish.

Turli guruhga mansub iste'molchilarga ular ehtiyoji doirasida xizmat ko'rsatilishi lozim.
Iste'molchilarning o'zlari ko'rsatiladigan transport xizmati turlarini, ularning xarakteri va miqgdorini
tanlab olishlari kerak.

Iste'molchilarning yuk yetkazib berilishiga bo'lgan ehtiyojini gondirish magsadida ularga
ko'rsatilayotgan tashish xizmatini yuk va yo'lovchilarni vagt mobaynida fazodagi kerakli harakatini
magsadga muvofiq ravishda ta'minlash jarayoni sifatida garalishi lozim.

Logistik tizimda ishlab chigarishnng yo'lga qo'yish uni xom ashyo bilan ta'minlash kanallari
faoliyatini ishga tushirish muammolarini hal etishni tagozo etadi. Korxona va tashkilotlar tayyor
mahsulotni yetkazish kanallarining ish faoliyatida transport turini tanlash, tashish usularini ishlab
chigish, transport vositalari turlarini aniglash, yuklarni tashishga tayyorlash kabi gator masalalarni
hal gilishi lozim bo'ladi.

Shunday qilib iste'molchilarga transport xizmati ko'rsatish quyidagi ishlar bajarilishini
tagozo etadi:

- tovar (yuk)larning fizik xususiyatlarini hisobga olgan holda ularni tegishli tarzda o'rab-
chirmash vositalarini tanlash;

- gadoglangan yuk paketlariga tegishli yozuvlar va belgilar Kiritish, ya'ni paketlarni
tamg'alash;

- maxsus taralardan foydalanishni ko'zda tutish, ularga tegishli belgilash va kodlarni kiritish,
yuk birliklarini shakllantirish, yuklarni paketlashtirish va konteynerlarga joylashtirish;

- samarali tashish turi va vositalarini tanlash; - transport vositalariga yuk birliklarini
ratsional joylashtirish va yuk ko'taruvchanlikdan samarali foydalanishga erishish;

- transport vositalariga yuk ortish va tushirish ishlarini bajarishda ratsional texnologiyalarga
amal qilish;

- yuk ombori va terminallarda tovarlarni ratsional joylashtirish, ularni hisobga olish va
zahiralarni shakllantirish;

- zamonaviy axborot texnologiyalar va axborot-komp yuter tizimlaridan foydalanish.

Yugorida keltirilgan transport xizmati elementlari asosida mahsulotlarni iste'molchilarga
yetkazib berish ketma-ket bajariluvchi bir gator operatsiyalarga ajratiladi. Ko'p hollarda alohida
operatsiyalarning bir-birlari bilan bog'lanishi sezilarli darajada bo'lmaydi va ular alohida bo'limlar va
ijrochilar tomonidan bajariladi.
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Transport xizmati iste'molchi  ehtiyojiga muvofig amalga oshiriladi. Iste'molchining
transport xizmatiga bo'lgan talabi ma'lum axborotlar ko'rinishida shakllanadi. Bunday axborotlar
massivida yuk turi (yurish turi) va tashish hajmi, xizmat ko'rsatilayotgan hudud nomi va o'lchamlari,
yuk (yo'lovchi) ogimlari parametrlari (ogim hajmining vagt mobaynida tagsimlanishi epyurasi,
notekisligi va muddati), tashish mobaynida yukni (yo'lovchini) tushirish, saglash va oluvchi
tashkilotning tashishdagi mavqei, yuridik shaxs ekanligi va hokazo.

Transport xizmatiga bo'lgan talablarni o'rganish va tahlil etish shuni ko'rsatmoqdaki,
iste'molchilarning transport xizmati sifatiga bo'lgan asosiy talabi — bu yuklarni 0'z vaqgtida jo'natish va
yetkazib berishdir. Bunday talab asosida iste'molchilarning yuk zahiralari va ularni saglab turishga
ketadigan xarajatlarni kamaytirish magsadi yotadi. Chunki hozirgi paytda zahiralarni ushlab turish
xarajatlari mahsulot narxining 20-25 foizigacha bo'lgan miqdordagi xarajatni talab etmoqda.
Transport tizimining amaldagi kamchiliklari — bu yukni 0'z muddatida jo'natish va yetkazib berish
kafolatlanmaganligi, tashishga berilgan buyurtmani bajarishni orgaga surish yoki rad
javobini berish hollarining mavjudligidir.

Transport xizmatiga bo'lgan talab doimo lokal xarakterda bo'ladi va uni ifodalovchi migdor
va sifat ko'rsatkichlariga ana shu anig joyda shakllanayotgan sotib olish qobiliyati ta'sir etadi.
Transport xizmati taklifi esa doimo fazoda targalib joylashgan bo'lib, migdor va sifat jihatidan foyda
olish imkoniyati mavjudligi yoki yo'qligiga garab o'zgarib turadi.

Transport Xizmatiga bo'lgan ehtiyojni asoslash xizmat ko'rsatishni segmentlashtirish
tamoyiliga asoslanadi. Segmentlash xizmat ko'rsatishning u yoki bu printsiplariga muvofiq
iste'molchilarni guruhlarga ajratishdan iboratdir.

Xizmatlarni segmentlash jarayoni quyidagi bosgichlarni o'z ichiga oladi:

- iste'molchilar fikr-mulohazalariga muvofiqg xizmat ko'rsatishni tashkil etuvchi asosiy
komponentlarni aniglash;

- bu komponentlarning iste'molchilar uchun muhimligini aniglash;

- iste'molchilarga xizmat ko'rsatishning u yoki bu komponentlari muhimligiga muvofiq
ularni guruhlashtirish.

Hozirgi paytda iste'molchilarga servis xizmati ko'rsatish sifatini oshirish muammolari bozor
igtisodiyoti sharoitida ularga ko'rsatilayotgan transport xizmati darajasini yuksaltirishni taqozo etadi.
Xizmat sifati tushunchasi — uning iste'molchi ehtiyojini qondirishga garatilgan turli xususiyatlari va
tavsiflari yig'indisidan iboratdir. Agar transport kompaniyasi yukni shartnomada ko'zda tutilgan
muddatda va belgilangan manzilga eng kam xarajatlar bilan, sifatini
saglagan holda yetkazib berishni 0'z zimmasiga olsa, unda u eng gisga va qulay yo'l tarmog'ini
tanlaydi, transport vositalarining va yuklarning omborxonalarda turib golish vaqgtini va xarajatlarini
kamaytiradi, ko'rsatilayotgan xizmatlar sifatini oshiradi.

Iste'molchilarni segmentlash o'tkaziladigan sotsiologik so'rovlar natijalariga va statistik tahlil
etish usullariga asoslanadi. Bozor iqtisodiyoti sharoitida tovarlarni iste'molchilarga yetkazish
jarayonini ikki xizmat segmentiga, ya'ni 2 ta xizmat ko'rsatish guruhiga ajratish mumkin. Ulardan
birinchisi 0'z diggat-e'tiborini tovar yetkazib berishga garatadi, ya'ni tovar yetkazib berish muddati,
jadalligi va buyurtmaning to'liq bajarilishi va sh.k., ikkinchisi esa yuk jo'natuvchilar bilan alogalar
bargarorligi, kommunikatsiyalar sifati va buyurtma berish va amalga
oshirishning yengilligi kabi qulayliklarni hisobga oladi.

Transport xizmati sifatini belgilovchi parametrlar sifatida quyidagilarni ko'rsatish mumekin:

» tashishga buyurtma olinganidan uni bajarilguncha o'tgan vaqt;

* buyurtmani bajarish ishonchliligi va bir martalik talab bo'yicha yukni yetkazib berish
mumkinligi;
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« yetarli darajadagi zahiralar hajmini ta'minlash va yetkazib berish doimiyligi;

* buyurtmani to'laqonli bajarish mumkinligi;

* tariflarning qulayligi va qilinayotgan xarajatlar haqida doimiy ravishda axborot berib
turilishi;

* kredit berish (olish) mumkinligi;

» omborxonalarda yuklarni qayta ishlash samaradorligi,

 yuklarni o'rab-chirmash sifati va tashishni paket va konteynerlarda amalga oshirish
mumkinligi;

Yevropa mutaxassislarining fikricha, xizmat ko'rsatish sifatini belgilovchi ko'rsatkichlarni
afzalliklari bo'yicha quyidagi guruhlarga ajratish mumkin:

« yetkazib berish ishonchliligi (10 %);

« tahlil etish qulayligi, axborot olishni yo'lga qo'yilganligi, zimmaga olingan majburiyatlar
bajarilishining yuqori darajada kafolatlanganligi (60 %);

» xizmat ko'rsatish davomida doimiy mulogotlar mavjudligi (50 %);

* kredit berish imkoniyatlari mavjudligi (10 %).

Iste'molchilarga aniq xizmat ko'rsatish siklining uzunligi  buyurtma olingandan u
bajargunga gadar o'tgan vaqtga bog'liqdir.

Tajribalardan ma'lum bo'lishicha, transport xizmati ko'rsatish sifatini ta'minlash muammolari
tegishli kompaniyada boshqgaruv darajasining pasayganligi natijasidir.

Sifat standarti tizimi — bu sifatni ma'muriy boshgarish uchun lozim bo'lgan protseduralar,
jarayonlar, resurslar va tashkiliy tuzilmalar jamlanmasidan iborat.

Sifat tizimining samarali faoliyat ko'rsatishi uchun quyidagi talablar bajarilishi lozim: - sifat
tizimi xodimlar tomonidan yaxshi tushunilishi va gabul gilinishi;

- ko'rsatilayotgan xizmatlar iste'molchilar ehtiyojlari va talablarini gondirishi;

- atrof-mubhitga ta'sir gilishi va jamiyat ehtiyojlariga mos kelishi;

- salbiy holatlar kelib chigishining oldini olishga imkon berishi.

Bunday tizim transport xizmati sifatini ta'minlashdan tashqgari tartib-intizomni
kuchaytirishga, foydasiz mehnat qilishning oldini olishga imkon beradi va iste'molchilar bilan
ishlashni yengillashtiradi. Sifat tizimini amalga oshirish kelajakdagi vazifalar, mahsulotlar, jarayonlar
va tashkilotlarga xos xususiyatlarga mos bo'lishi zarur.

Transport xizmatiga bo'lgan ehtiyojlari bo'yicha iste'molchilarni quyidagi guruhlarga bo'lish
mumkin:

1)  yugori darajadagi xizmat ko'rsatilishini xohlaydigan iste'molchilar;

2)  yugori tezlik va samaradorlik hamda eng kam darajadagi tavakkalchilik asosida xizmat
ko'rsatilishini xohlaydigan iste'molchilar;

3) transport xizmati, tovarlarni yetkazib berish va sotish vazifalarining o'rtada turuvchi
marketing tashkilotlariga uzatishini xoxlovchi iste'molchilar.

Logistik xizmat ko'rsatish jarayonining eng muhim masalasi — bu ko'rsatilgan xizmatlar
uchun iste'molchilardan undiriladigan kompensatsiya narxini aniglashdir. Yuklarni tashish jarayoniga
sarflangan xarajatlarni aniglashdan ko'ra logistik xizmat xarajatlarini aniglash ancha murakkabdir,
chunki bunday xizmatning bahosi iste'molchining tizim (tashish va logistik xizmat ko'rsatish)
samaradorligini baholashi va tan olishi bilan bog'liqdir.

Xizmat ko'rsatish  darajasi tegishli xarajat va tushumlar hamda olinadigan foyda
giymatlarini tagqoslash asosida aniglanadi. Agar xizmat ko'rsatishning rejalashtirilayotgan darajasi
xarajat va tushumlarning optimal nisbatini ta'minlay olsa, unda bunday xizmat korxona uchun
samarali hisoblanishi mumkin. Bunday protsedura xizmat ko'rsatish darajasining oshirilishi tufayli
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ko'payayotgan xarajatlarni xizmat turi va sifatining kamayishi natijasida yo'qotilayotgan tushum bilan
solishtirish asosida bajariladi: taggoslash natijasida xizmat ko'rsatishning optimal darajasi aniglanadi
(2.9 rasm). Bu rasmdagi bog'lanishlar chiziglariga muvofiq xizmat darajasi oshishi bilan xizmat
ko'rsatishga sarflanayotgan xarajatlar (X) oshadi (2- egri chizig), ammo bunda tushumlarning
yo'qotilishi (DYU) kamayadi (3- egri chiziqg). Ikki egri chiziglar ordinatalarining har bir absitsa
giymatlarida qgo'shilishi natijasida xarajat va yo'qotishlar yig'indisining eng kam giymatini
ta'minlaydigan xizmat ko'rsatish darajasi aniglanadi.

Ammo optimal xizmat ko'rsatish darajasini (1-egri chizigning eng kichik ordinataga ega
bo'lgan holatini) aniq belgilash ancha murakkab bo'lganligi bois amaliy masalalarni hal gilishda
optimal holatga yaqin bo'lgan ratsional yechimlar ham ganoatlanarli, deb hisoblanadi.

X, 410

A

> N

Xizmat ko‘rsatish darajasi
5.9-rasm. Xizmat ko'rsatishni ratsional darajasini aniglash
Transport xizmati (servis)  ko'rsatish darajasini belgilovchi ko'rsatkich K, bilan

xarakterlanadi:

>t
K, =1, (6.4)

X N

2t

i=1
bu yerda n— ko'rsatilgan xizmatlar soni;
N — ko'rsatilishi mumkin bo'lgan xizmatlar soni;
t, — 1— ragamli xizmat ko'rsatish uchun lozim bo'lgan vaqt.

Transport vositalari ish faoliyati iste'molchilar ehtiyojini gondirishga qaratilgan bo'lish
kerak. Iste'molchilarga esa minimal muddatlarda yukni yetkazib berish imkoniyati, yuk sifatini 100
% saqlash, uni gabul gilish va topshirishdagi qulayliklar, tariflar to'g'risida, tashish sharoiti va yuk
yetib kelgan joyi to'g'risidagi doimiy ma'lumotlar berib turilishi lozim bo'ladi.

Transport xizmati sifatini belgilashda quyidagi holatlarni hisobga olish lozim:

- transport xizmati turlarini tanlashda xizmatning mumkin bo'lgan barcha darajalarini ko'zda
tutish;
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- iste'molchilar ehtiyojlari bir necha xil bo'lishi mumkin, bu esa ko'rsatilayotgan transport
xizmati xususiyatlari va tavsiflarining bir necha, ba'zan bir-biriga mos kelmaydigan talablarga javob
berishini tagozo giladi;

- transport xizmati borasida shartnomalar tuzilganda iste'molchilarning ehtiyoj va talablari
aniq belgilanishi lozim;

- ko'p hollarda iste'molchilar ehtiyojlari vaqt o'tishi bilan o'zgaradi, bu esa tizimli ravishda
marketing tadgiqotlari o'tkazishni, xar bir transport xizmati turini jiddiy ravishda o'rganish va tahlil
etishni taqozo etadi;

- iste'molchilar talab va ehtiyojlari odatda ishning ma'lum bir xususiyatlarini ta'minlashni
ko'zda tutadi va bunda tegishli miqdor ko'rsatkichlari bajarilishi talab etiladi: xavfsizlikni ta'minoti,
funktsional texnik tayyor holatda bo'lish, ekspluatatsiyaga tayyorgarlik darajasi, ishonchliligi
ehtiyojni gondirish, igtisodiy omillar, ekologiya talablariga javob berish va sh.k.

Transport ~ xizmatini muntazam yaxshilab borish uchun mazkur xizmat borasidagi
axborotlar, tajribalar va iste'molchilarning fikr-mulohazalari asosida jiddiy o'rganilishi va tahlil
etilishi lozim.

5.3. Yuk tashish hajmlarini iste'molchilar ehtiyojlariga muvofig boshqarish
mezonlari

Yuk tashishni ma'lum bir hudud miqyosida boshgarish ko'p variantli murakkab masala.
Bunda iste'molchilar talablarini o'zida miqgdoriy aks ettiradigan Xilma-xil mezon(kriteriy)lardan
foydalaniladi. Mazkur kriteriylardan gay birini qo'llash yuk tashishni boshqarish holatiga bog'liqg.

Yuk tashishni boshgarish holatini ma'lum bir vaqtda hududdagi iste'molchilarning tashish
hajmiga bo'lgan ehtiyojlarini to'la qondirish, avtotransport korxonasi tashish imkoniyatlari va
marshrutlardagi transport jarayonini tashkil etish variantlarining xususiyatlaridan kelib chigadigan
talablar va magsadlar majmuasidan iborat deb garash mumkin.

Hududdagi yuk tashishning Respublika xalq xo'jaligi migyosidagi samaradorligi juda ko'p
omillarga bog'ligdir. Tashishni boshgarishning samarali variantlarini aniglashda quyidagi miqdor
mezonlari muhim ahamiyat kasb etadi.

1. Yukni iste'molchiga va yo'lovchilarni oxirgi manzilga yetkazib borish muddati
(T,)jo'natish punktlaridan yuk yoki yo'lovchilar jo'natilgandan, to gabul gilish manzillarida yuk yoki

yo'lovchilarni tushirish ishlari boshlanishigacha o'tgan davr bilan belgilanadi. Bu vaqtning qiymati
aylanishda bo'ladigan material vositalarning miqgdoriga ta'sir qiladi. Yuk yetkazish vaqti
kamaytirilishi aylanishda bo'ladigan material vositalarning bir gismini foydalanish uchun bo'shatib
beradi.

Miqdor jihatidan yuk yoki yo'lovchini yetkazib berish tezligi bosib o'tiladigan yo'lning (1),
yetkazib berish (T, ) vaqgtni inobati bilan aniglanadi:

V, =1, /T, [kmisoat] (5.5)

Ko'p hollarda yuk yetkazish tezligini oshirishdan kelib chigadigan iqgtisodiy
samaradorlikni belgilashda uning mahsulot sifatidagi bahosi hisobga olinadi. Agar bir tonna yukning
bahosi 5, va jo‘natiladigan hajmi Q,. bo'lsa, unda yetkazish tezligini AT =T, -T. vaqgtga
kamaytirishdan kelib chigadigan igtisodiy samaradorlik AC ni belgilanganidan tezroq olib
boriladigan yuk bahosi bilan o'lchash mumkin, ya'ni

AC =5,Q, (T, -T/) (5.6)
Yetkazish vaqti kriteriysi, aynigsa tez buziladigan yuklar tashilishini boshqgarishda, gishlog

xo'jalik mahsulotlarini yig'ib — terib olish mavsumidagi transport ishini tashkil etishda muhim
69



ahamiyat kasb etadi. Chunki bunday sharoitlarda yetkazish muddatining kamaytirilishi
mahsulotlarning sifatini ta'minlashga, yig'im-terim sur'atini pasaytirmaslikka xizmat giladi.

Bundan tashqari, yetkazish vaqti avtomobillarda va boshga transport vositalarida
shaxarlararo yuklar tashish samaradorligini belgilaydigan muhim ko'rsatkichdir. Uzoq masofalarga
katta hajmda yuk tashishni taqozo etadigan sharoitlarda aylanishda bo'ladigan mahsulotlar massasini
kamaytirish xalq xo'jaligi uchun katta iqtisodiy samaradorlikni ta'minlab beradi.

2. Tashish jarayonida yuk miqgdori yoki sifatining kamayishini belgilaydigan
ko'rsatkichlar tez buziladigan mahsulotlarni tashish variantlarini baholashda muhim rol™ o'ynaydi.
Bunday ko'rsatkichlardan tashishda qo'llaniladigan transport turlarining taglik va konteynerlar, ortish-
tushirish vositalari ratsional variantlarini asoslashda keng foydalaniladi.

3. Avtotransport korxonalarining tashish imkoniyatlariga talab katta bo'lgan sharoitlarda
parkning umumiy ish unumdorligini oshirishga ahamiyat berish lozim. Agar regiondagi marshrutlar
to'plamini J, korxonadagi harakatlanuvchi tarkiblar turlari to'plamini | hamda konkret j-

marshrutda j e J ishlatilishi mumkin bo'lgan avtomobillar to'plamini 1 bilan belgilasak hamda har
bir i-turdagi avtomobilning (i € Ij) j - marshrutda ishlatilishi bizga kunlik Q;; (t) ish unumdorligini
ta'minlaydigan bo'lsa, unda parkning bir kunlik umumiy ish unumdorligi quyidagicha topiladi.

QIKY = Z in jQin (T), (5.7)

jied el
bu yerda x;;- j - marshrutda ishlatilayotgan i —turdagi avtomobillar soni.
Ma'lumki, avtomobilning kunlik ish unumdorligi bir gancha omillarga bog'lig, ya'ni

) ARV I SRVII B i)
Qi = qHIinm inB ijT T (5.8)
0 +ﬂ 'VT 'tO—T
Ko'rinib  turibdiki, yuqoridagi har bir i-turdagi  harakatlanuvchi  tarkibning

j - marshrutdagi yuk tashishda ishlatilishi natijasida erishiladigan texnik-ekspluatatsion ko'rsatkichlar
(}/,'1; ,,B”,VT”,tf){T) giymatlarini hisobga olgan holda transport jarayonini tashkil etish parkning eng
yugori ish unumdorligini ta'minlaydigan variantlarini aniglash mumkin.

4. Ortish-tushirish manzillari ish unumdorligining tashiladigan yuk hajmiga muvofigligi
transport jarayonini tashkil etish va boshgarishning muhim ko'rsatkichi hisoblanadi. Oldingi bobda
aytilganidek, manzillarning yuk gabul gilish yoki jo'natish imkoniyatlari belgilangan tashish hajmiga
nomuvofigligi harakatlanuvchi tarkiblarning yuk olish yoki topshirish jarayonida turib golish
vaqtlarini ko'paytiradi va buning natijasida tashish tannarxini oshiradi, avtomobil™ parkining umumiy
ish unumdorligini pasaytiradi. Bunday nomuvofiglik natijasi miqdor
jihatidan turli ko'rsatkichlar — avtomobil™ va xizmat ko'rsatish kanallarining o'rtacha har bir gatnovga
to'g'ri keladigan kutib golish vaqgtlari yoki samarasiz kutib qolish vaqtlaridan kelib chigadigan
igtisodiy yo'qotishlar bahosi kabi parametrlar vositasida belgilanadi.

5. Hudud iste'molchilarining yuk tashish hajmiga bo'lgan ehtiyojlarini to'la gondirish
ehtimolini maksimallashtirish yoki iste'molchilar ehtiyoji va ularga real tashiladigan yuk hajmi
orasidagi farglar yig'indisini minimallashtirish kabi mezonlar ham muhim ahamiyatga ega.

Agar U iste'molchining tashish hajmiga bo'lgan ehtiyojini QJ va real tashilgan yuk hajmini
Q! deb belgilasak, unda tashib berilayotgan yuk hajmi bilan iste'molchilar ehtiyojlari orasidagi
fargni minimumlashtirish migdor jihatidan quyidagicha ifodalanadi:
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Z Z (QS_QUP):Z (ZQj_ZXijQij)_)MlN (5.9)

i€|j jGJU |€|j jEJu jEJu
bu yerda
Ju, I; —u - iste'molchiga biriktirilgan tashish liniyalari to'plami va har bir j- liniyada yuk

tashishda ishlatilishi mumkin bo'lgan harakatlanuvchi tarkib turlari to'plami;
X;; — ] — iste'molchiga yuk tashish uchun ajratilayotgan i- turdagi avtomobillar soni;

Q;; i -turdagi har bir avtomobilning j- liniyada yuk tashishda ish unumdorligi, tonnalarda.

Iste'molchini tashishiga bo'lgan ehtiyoji kondirilmasligi ehtimolini P, orqgali belgilasak, unda
samaradorlik funktsiyasini quyidagicha yozish mumkin:

P, (Qup < Qj)—) min,
&k (5.10)

P, (Qup = Qf)—) min.

Iste'molchilar ehtiyojlari to'la qondirilmasligi ogibatida hudud xalq xo'jaligi yo'gotadigan
samaradorlikning bir tonna yuk miqdoriga to'g'ri keladigan bahosi u- iste'molchi uchun C, bo'lsa,
unda umumiy mezon sifatida hamma iste'molchilar bo'yicha yo'qotiladigan  samaradorlikni
minimumlashtirishga erishish mumkin, ya'ni

y MNe — y
.Zui gﬁ QI -QM)c, [;} L;;JQJ J_;‘:JX,JQ,JHCU — MIN. (5.11)

6. Ortish va tushirish mexanizmlarining ish unumdorligi. Ko'p hollarda yuk tashishni
iste'molchi manzillarda yuk jo'natish ortish yoki tushirish va gabul gilish kanallarining maksimal ish
unumdorligini ta'minlaydigan variantlarda boshgarish hudud xalg xo'jaligining iqgtisodiyoti nuqtai
nazaridan muhim rol” o'ynaydi. Aynigsa, jadal kechadigan tashish jarayonlarida, masalan, bug'doyni
bevosita kombaynlardan toklarga yoki elevatorlarga tashib chigarish yoki paxtani terish kombaynlari
bunkerlaridan tayyorlov maskanlariga yoki zavodlarga tashish va shu kabi hollarda mazkur masala
o'ta ahamiyatlidir. Bunday hollarda ortish mexanizmlari hisoblangan kombaynlar gishlog xo'jalik
mahsulotlarini yig'ish va tashishda asosiy zveno hisoblanib, ularning maksimal ish unumdorligini
ta'minlash yig'im — terim mavsumini 0'z muddatida, samarali o'tkazishning eng muhim omilidir.
Bunda yuk tashishni kombaynlarning transport vositalarini  kutib qolish  vaqgtlarini
minimallashtiradigan variantlarda tashkil etish talab etiladi.

7. Avtotransport korxonasi manfaati nuqgtai nazardan yo'nalishlarda tashish jarayoni
samaradorligini tashish tannarxi orgali ifodalash ham magsadga muvofiqdir. Chunki yuk tashishni
eng kam tannarx ta'minlanadigan variantda tashkil etish korxonaning igtisodiy quvvatini oshiradi.
Aynigsa, turli yuk ko'taruvchanlikka ega bo'lgan harakatlanuvchi tarkiblarning har xil masofalardagi
yo'nalishlarda yuk tashish tannarxi darajalari turlicha ekanligini hisobga olish muhimdir.

Aytaylik J - yo‘nalishlar, |- harakatlanuvchi tarkib turlari to'plamlari berilgan bo'lib,
I, — j- yo'nalishda ishlatilishi mumkin bo'lgan avtomobil” turlari to'plami bo'lsin. Har bir j-

yo‘nalishda i- turdagi avtomobilning ish unumdorligi -Q;; va bir tonna yuk tashish tannarxi S;;-
ma'lum bo'lsin. Bunda u- iste'molchi uchun eng kam o'rtacha tashish tannarxi mezoni quyidagicha
ifodalanadi:
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bu yerda Q; = inj -Q;; — ] — yo'nalishda rejalashtirilgan yuk tashish hajmi, .

ielj

Shuni ta'kidlash lozimki, hozirgi vaqtda amaliyotda gabul gilingan tannarxni hisoblash
uslubiyotiga ko'ra yuk tashish xarajatlariga yo'l qurilishi va ta'mirlanishi, ortish-tushirish ishlari
bajarilishi bilan bog'liq xarajatlar Kiritilmaydi. Transport jarayonini rejalashtirish va boshqarishda
tashishning to'la tannarxini hisobga olish nihoyatda muhimdir.

8. Korxonalarning material va texnik bazasini rivojlantirish ma'lum kapital mablag'larni
talab giladi. Yuk tashish hajmi va sharoitlari istigbolda o'zgarishini hisobga olgan holda
avtotransport  korxonalarining istigboldagi rivojlantirish yo'llarini igtisodiy samaradorlik nugtai
nazaridan baholashda keltirilgan xalg xo'jalik xarajatlari ko'rsatkichlaridan foydalanish zarur. Chunki
fagat keltirilgan xarajatlar doirasida ekspluatatsion xarajatlar va rivojlantirishga sarflanayotgan
kapital mablag'lar to'liq hisobga olinadi.

9. Avtotransport korxonasining igtisodiy ahvolini yaxshilashda transport jarayonini eng
yuqori foyda beradigan variantlarda tashkil etish lozim. Aytaylik, - yo'nalishda tashiladigan yuk
hajmi Q; berilgan, T; - mazkur yo'nalishda bir tonna yuk tashishning tarif bo'yicha belgilangan

o'rtacha bahosi hamda bu yo'nalishda i -turdagi harakatlanuvchi tarkib ishlatilganda erishiladigan
tannarx va ish unumdorligi darajalari S;; sBa Q; ma'lum. Belgilangan tashishni eng yugori foyda

olgan holda tashkil etishni ta'minlash mezoni quyidagicha ifodalanadi:

@—(ZJ:QJTJZ Z]:XIJQIJSIJ)_)maX (5.13)
Je il Je

10. Hududda joylashgan iste'molchilarning tashishga muttasil oshib borayotgan
ehtiyojlarini to'la qondirish xizmat ko'rsatayotgan korxonalar moddiy — texnik bazasini optimal
rivojlantirishni tagozo giladi. Rivojlantirish esa transport yoki yordamchi vositalar bazasini samarali
ko'paytirish hisobiga amalga oshiriladi va ma'lum kapital mablag'larni talab giladi. Ma'lumki, yuk
tashish tannarxi transport jarayonini amalga oshirish bilan bog'liq kapital mablag'larni hisobga
olmaydi. Shu tufayli igtisodiy hududda yuk tashishning istigboldagi rivojlantirish variantlarini
belgilashda, bu variantlarga xos ekspluatatsion xarajatlar va kapital mablag'lar darajalari hisobga
olinishi kerak. Bunday kompleks mezon sifatida keltirilgan xarajatlar hisoblanadi.Keltirilgan
xarajatlar umumiy holda quyidagilarni o'z ichiga oladi:

- taraga va yuklarni paketlashga sarflanadigan xarajatlar;

- yuk ortish — tushirish ishlari va tashish xarajatlari;

- yuk tashishni tashkil etishdagi texnik vositalar kompleksiga ketadigan kapital mablag'lar;
- tashiladigan yuklar va ularning yo'qotiladigan gismi bahosi.

Real yuk tashish sharoitlarida yuqorida ko'rsatilgan xarajatlardan ayrimlari hisobga
olinmasligi mumkin. Masalan, tashish jarayonida bo'ladigan yuklar bahosini bu mahsulot
yetkazilgandan keyin bevosita ishlab chigarishda ishlatiladigan hollardagina hisobga olish
lozim.Iste'molchilarning yuk tashishga bo'lgan ehtiyojlari maxsus hujjatlar — shartnoma va
talabnomalarda ifoda etiladi. Ko'p hollarda shartnomada keltirilgan yuk tashish hajmi kattaroq
rejalashtirish muddatiga (oy, kvartal) belgilangan bo'lib, har kunlik tashish migdori esa o'rtacha
ko'rsatkich sifatida topiladi. Belgilangan rejalashtirish muddati mobaynida iste’'molchining kunlik yuk
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tashish hajmiga bo'lgan hagiqiy ehtiyojlari bir tekis tagsimlanmaydi. Ayrim paytlarda iste'molchining
tashishga bo'lgan ehtiyoji unga uzoq boshga manzillardan yetkazib kelinadigan yuk ogimlariga
bog'lig bo'lib, ular ko'rsatkichlarining vagt mobaynida tagsimlanishi ehtimollik xarakteriga ega
bo'ladi (masalan, temir yo'l stantsiyalaridan yuk olib chigish). VVagt mobaynida ehtiyojlari aytarli bir
tekis tagsimlangan iste'molchilar ham yo'q emas. Masalan, belgilangan ishlab chiqgarish dasturini aniq
bajaradigan zavodlar va shu kabilar.

Shunday qilib, umumiy holda ma'lum hudud miqyosida iste'molchilarning yuk tashishga
bo'lgan ehtiyojlarini vaqt mobaynida bir tekis tagsimlangan deb bo'lmaydi, ularni tahlil etish va
transport jarayonini boshgarishda hisobga olish iqgtisodiy jihatdan katta samaradorlik keltiradigan
muhim omildir.

Matematik statistika va ehtimollar nazariyasi nuqtai nazaridan iste'molchilarning yuk
tashishga bo'lgan ehtiyojlarini vaqt mobaynida ma'lum bir tarzda tagsimlangan hodisalar ogimlari
sifatida izohlash lozim. Tasodifiy onlarda paydo bo'ladigan real talabnomalar ketma-ketligiga
hodisalar oqimi deb, aytiladi. Ular bir va ko'p jinsli bo'lishi mumkin. Bir jinsli talabnomalar ogimi
fagat paydo bo'lish onlari t;,t,.... bilan xarakterlansa, ko'p jinsli talabnomalar paydo bo'lish onidan
tashqari tashiladigan yuk partiyasi bilan ham belgilanadi (6.10 rasm).

Real yuk tashish sharoitlarida ko'p jinsli talabnomalar ogimlari ko'p uchraydi.

Yuk partiyasi o'lchamlari uzluksiz va diskret sonlarda ifodalanishi mumkin. Masalan,
partiya o'lchami tonnalarda o'lchansa - uzluksiz, konteynerlar soni bilan belgilansa — diskret,
deyish mumkin.

qm
(1) qQ qs qy.. %

0 t £, ot ...t
1) g o ol & o5 mmt 6)

5.10 rasm. Tashish talabnomalarining ogimi: a) bir jinsli, b) ko'p jinsli ogimlar.

Talabnomalar ogimi ma'lum bir vaqt oralig'ida bargaror va begaror bo'lishi mumkin.
Nisbatan uzog vaqt mobaynida bargaror turadigan yuk ogimlari hayotda kam kuzatiladi. Shu tufayli
amaliyot masalalarini yechganda ogimlar begarorligiga gisqaroq vagt mobaynida bargaror bo'lgan
ogimlar yig'indisi, deb garash mumkin.

Umumiy holda t-vaqt mobaynida kelib chigadigan talabnomalar soni har ganday musbat
son va nolga

teng bo'lishi mumkin. Shu tufayli yuk partiyasining o'lchami uzluksiz tasodifiy sonlardan
iborat deb qaralsa, talabnomalar miqgdorini esa sonlar o'gidagi har ganday giymatni gabul gila
oladigan uzluksiz — diskret tasodifiy sonlar deb gabul gilish kerak.

Iste'molchining ma'lum bir kunda yuk tashish hajmiga bo'lgan real ehtiyoji oldingi kunning
oxirida golgan yuk zahirasi (Q)va ayni shu kunda yuk iste'mol gilish hajmiga (Q, ) bog‘liqdir. Agar
Q¢>Qy bo'lsa, unda mazkur iste'molchiga o'sha kuni yuk yetkazib berilmasa ham bo'ladi. Aksincha,
Q,;<Q, bo'lsa, korxona ishlab chikarishn beto'xtovligini ta'minlash nuqtai nazaridan unga kamida
(Q,-Q, ) —tonna yuk tashib berish kerak.

5.4. Tashish xizmati iste'molchilarining materiallar zahiralarini boshqgarish
masalalari
Iste'molchi korxonalar o'zlarining ishlab chiqgarishi beto'xtovligini ta'minlash magsadida
xom ashyo va boshga mahsulotlarning ma'lum zahirasiga ega bo'ladilar. Bu zahiralar migdori katta
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bo'lganda, tashish hajmi va ishlab chigarishda iste'mol gilinadigan yuklar migdorining har kunlik
o'zgarib turishi korxona ishlab chigarishining xom ashyo va boshga mahsulotlar bilan uzluksiz
ta'minlanishiga aytarli ta'sir etmaydi. Ammo katta miqdordagi zahiralar ma'lum moddiy boyliklar
ishlatilmasdan turib golishiga olib keladi, ularni saglash uchun katta xarajatlar
talab gilinadi va ayrim hollarda uzoq saglash ogibatida xom ashyoning sifati buziladi.

Korxonalardagi zahira migdorlarini pasaytirish ko'p jihatdan transport xizmati sifatiga bog'lig.
Agar zahiralar migdori ma'lum bir kritik darajaga pasayganda, tashib keltiriladigan yuklar hisobiga
to'ldirib turilsa, va bu faoliyat tasodiflar ta'siridan kam o'zgarsa, bunda korxona zahiralari va ular
bilan bog'lig xarajatlarni birmuncha kamaytirish mumkin.

Zahiralar tashib keltiriladigan yuklar hisobiga doimiy to'ldirib turiladi. Ularni to'ldirish, ya'ni
yuklarni iste'molchilarga tashib keltirish ma'lum xarajatlar talab giladi. Zahiralarni saglash ham
xarajatsiz  bo'lmaydi. Bundan tashqari, iste'molchi ehtiyojini o'z vagtida gondirmaslik, bu
korxonanining bo'sh turib qolishiga va ogibatda iqtisodiy zarar ko'rishga olib keladi. Zahiralar
nazariyasida mazkur zarar giymati — jarima to'lash, deb ham ataladi, ya'ni korxona faoliyati
beto'xtovligi ta'minlanmasa, ma'lum migdorda jarima to'lashga to'g'ri keladi. Zahiralarni
boshgarishning mazmuni ularni to'ldirishning optimal onlari va hajmini aniglashdan iborat bo'ladi.
Bu masalalarni hal gilishda ma'lum goidalar majmuidan, ya'ni zahiralarni boshgarish strategiyasidan
foydalaniladi. Optimal strategiya — zahiralarni to'ldirish, saglash va yetmay golganda to'lanadigan
jarimalarni to'lash bilan bog'liq bo'lgan xarajatlar minimumini ta'minlaydigan strategiyadir. Shunday
qgilib tashish hajmini boshgarish - bu zahiralarni optimal strategiyalar vositasida boshqgarish demakdir.

Zahiralarni boshqgarish masalalari kelib chigish xarakteriga ko'ra ikki xil, statik va dinamik
masalalarga bo'linadi. Statik masalalarda zahira hosil gilishga yagona akt sifatida garalsa, dinamik
masalalarda zahiralarning doimiy kamayib va to'ldirib turilishi vaqti mobaynida kechadigan jarayon
sifatida gabul gilinadi.

Zahiralarni boshqgarishning oddiy strategiyalarini ikki guruhga — davriy va kritik daraja
strategiyalariga ajratish mumkin.

Davriy strategiyalarda zahiralarni to'ldirish buyurtmalari har bir T davrda, kritik daraja
strategiyasida esa zahiraning migdori ma'lum u giymatga tushganda beriladi. Bundan tashgari, oddiy
strategiyalar zahiralarni to'ldirish hajmi bo'yicha ham farglanadi: to'ldirish hajmi doimiy q migdorda
yoki zahira miqdorining maksimal U darajaga ko'taradigan hajmda bo'ladi. Shunday qilib oddiy
strategiyalarning quyidagi 4 varianti bo'lishi mumkin:

1) T, q—Har bir 7 davrda zahira q migdorga to'ldiriladi;

2) T, U — har bir T davrda zahira miqgdori maksimal darajaga, ya'ni U-hajmigacha
to'ldiriladi;

3) y, U — zahira miqdori belgilangan u-gacha kamayganda maksimal hajmgacha (U)
to'ldiriladi;

4) y, q— zahira miqdori u-gacha kamayganda g miqdorga to'ldiriladi.

Bayon etilgan oddiy strategiyalarning asosiy xususiyati shundan iboratki, ularning har birini
fagat ma'lum sharoitda qo'llash lozim. Masalan, davriy strategiya (T, q) zahiraning har kuni gay
darajaga kamayganligini hisobga ola olmaydi va shu tufayli iste'molchilarning tashish hajmiga
(zahiralarni to'ldirishga) bo'lgan kunlik ehtiyojlari bir tekis tagsimlagan sharoitlardagina go'llaniladi.

T, V — strategiyasi iste'molchilar ehtiyojining kunaro o'zgarishini hisobga oladi. Bunda
ehtiyoj ko'payishi ogibatida zahira darajasi keskin kamaysa, to'ldirish hajmi oshiriladi, aksincha
zahira aytarli kamaymaganda tashish hajmi ham mos ravishda o'zgartiriladi. Ammo mazku
strategiyada zahiraning o'rtacha darajasi birmuncha yugori bo'lib, iste'molchilar ehtiyojini to'liq va
muntazam ta'minlash ehtimoli U — parametrning belgilangan darajasiga bog'lig.
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Oddiy strategiyalar qo'llanilganda, zahiralarni to'ldirishni boshgarish masalasi uncha
murakkab bo'lmagan ko'rinishda yuzaga keladi.

Ko'p uchraydigan y, g — strategiyasi qo'llanilganda, zahiralarni boshgarish modelini ko'rib
chigaylik. Ushbu strategiyada zahiralar miqdori u-darajasiga yetganda uni to'ldirish uchun q hajmga
buyurtma beriladi (2.11-rasm).

Aytaylik, g- olib kelinadigan yuk partiyasining hajmi, u-ketma-ket keltiriladigan yuk
partiyalari orasidagi vaqt bo'lsin. Q — korxonaning rejalashtirilgan 7" — muddatdagi yuk tashish
hajmiga bo'lgan ehtiyoji. Bunda T muddatda tashib keltiriladigan partiyalar soni N , quyidagicha

topiladi:
o

T

¥

5.11 rasm. Zahiralarni y, q — strategiyasi vositasida boshgarish.
5.5. Logistika markazi faoliyatining asosiy yo'nalishlari va ko'rsatkichlari

“Angren logistika markazi” yopiq aktsiyadorlik jamiyati tashkil etilishi va kundalik moliya-
xo'jalik faoliyatini amalga oshirish tartibini belgilovchi asosiy huqugiy hujjat — uning Nizomi
hisoblanadi.

Mazkur Nizomga ko'ra jamiyat tuzish to'g'risidagi ta'sis shartnomasida nomlari keltirilgan
ta'sischi-aktsiyadorlar (bundan buyon Ta'sischilar deb ataladi) ta'sis yig'ilishining qgarori bilan yopig
aktsiyadorlik jamiyati (bundan buyon Jamiyat deb ataladi) shaklida tuzilgan “Angren Logistika
Markazi” yopiq aktsiyadorlik jamiyati yuridik shaxs hisoblanadi.

“Angren logistika markazi” yopiq aktsiyadorlik jamiyati yuridik shaxslar (ular to'g'risida
ma'lumotlar 2009 yil 12 avgustdagi ta'sis shartnomasida keltirilgan) tomonidan tuzilgan bo'lib, u
ushbu shaxslar tomonidan birgalikda xo'jalik faoliyati yuritish, foyda olish magsadida jamiyat
manfaatlarini gondirish, Jamiyat faoliyatining mazmuni, asosiy vazifalari va magsadlarida nazarda
tutilgan ishlarni bajarish va xizmatlar ko'rsatish birlashmasidir.

Quyidagi tashkilotlar “Angren logistika markazi”  yopiq aktsiyadorlik jamiyatining
ta'sischilari  hisoblanadi: “O'zbekiston temir yo'llari”; “O'zavtosanoat”; “O'zkimyosanoat” DAK;
“O'zneftegaz” MXK; “O'zqurilishmateriallari” AK; “Yog'-moy va 0zig-ovqat sanoati uyushmasi”.

“Angren logistika markazi” yopiq aktsiyadorlik jamiyati faoliyatining asosiy magqsadlari,
yo'nalishlari va mazmuni quyidagilardan iborat. Iste'mol talabi va bozordagi vaziyatning o'zgarishiga
tezkor munosabat bildirish yo'li bilan xalg iste'moli va transport, yuklarni tushirish-ortish va
omborlarda saglash xizmatlarini ko'rsatish magsadlarga mo'ljallangan xizmatlarni amalga oshirish va
xizmat ko'rsatib foyda olish, Jamiyat faoliyatining magsadidir.

Jamiyat faoliyatining mazmuni marketing tadgiqotlarini amalga oshirish, tijorat faoliyati,
moliya va boshgaruv masalalari bo'yicha maslahat berishdan iboratdir.

Jamiyat quyidagi funktsiyalarni amalga oshiradi:

- o'rnatilgan tartibda o'zaro manfaatli tashqi iqgtisodiy alogalarni yo'lga qo'yish va
rivojlantirish, go'shma korxonalarni tuzish hagida garor gabul gilish, shu jumladan, xorijiy hamkorlar
bilan ham;

- transport xizmatlari;

- temir yo'l va avtomobil” transportlari orgali yuklarni tashishni tashkil etish;

75



- transport vositalari, mexanizmlar va omborlarni ta'mirlash, ularga texnik xizmat ko'rsatish
hamda ijaraga berish;

- marketing, agentlik va boshga xizmatlar ko'rsatish;

- lizing asosida ishlab chiqarish faoliyati;

- sarmoya Kiritish faoliyati;

- aholiga pullik xizmat ko'rsatish;

- avtotransport va servis Xizmati;

- tijorat va savdo;

-tijorat do'konlarini tashkil gilish va ulardan foydalanish;

- ko'rgazmalar, kim oshdi savdolari, tagdimot marosimlari va reklama kompaniyalarini
tashkil Kilish va o'tkazish;

- umumiy ovqatlanish tarmogqlari, kafe, bar, restoran, pitstseriyalarni tashkil gilish;

- tashqi igtisodiy faoliyat;

- nizom jamg'armasiga kiritgan hissalari migdorida ishtirokchilarning moliyaviy resurslarini
jamlash, ulardan samarali foydlanishning strategiyasi va magbul shartlarini belgilash;

- aktsiyalar va gimmatli qog'ozlarni chiqgarish, ularni ta'sischilar orasida tagsimlash;

- Jamiyat sho"ba korxonalari faoliyatini investitsiya, ilmiy-texnikaviy, iqtisodiy-tashkiliy,
huqugiy va kadrlar jihatidan ta'minlash;

- Jamiyat tarkibiy bo'linmalariga faoliyatning yangi turlarini o'zlashtirishda, gayta tiklash,
texnikaviy gayta qurollanish, kapital qurilish, yangi bo'linmalarni tuzishda moliyaviy yordam
ko'rsatish;

- Jamiyat tarkibiy bo'linmalari rivojlanishining strategik dasturlari muvozanatini, bozor
kon'yunkturasini o'rganish va tahlil gilish, marketing faoliyatini amalga oshirish;

- vositachilik, injiniring, konsalting, bank, o'quv va marketing hizmatlarining yangi turlarini
ko'rsatish uchun jamiyat tarkibiga kiruvchi tarkibiy bo'linmalarning jamlanma investitsiya
salohiyatini ro'yobga chigarish:

- sharthoma va kontraktlarning loyihalarini ishlab chigish va tayyorlash, ularni ishtirokchilar
bilan muvofiglashtirish, tuzilishi va bajarilishi ustidan nazorat gilish;

- Jamiyat va uning ta'sischilari, ishtirokchi aktsiyadorlari manfaatlarini ko'zlab mamlakat
ichida va xorijda ko'chadigan va ko'chmas mulk bilan bog'liq istalgan operatsiyalarni, jumladan, ham
ishtirokchilar, ham uchinchi shaxslar bilan garz va kreditlar olish va berish operatsiyalarini amalga
oshirish;

- to'lovlarga, jumladan, mulkka kafolat berish, bunda kreditorlar va aktsiyadorlar oldidagi
majburiyatlarning birinchi navbatda bajarilishini kafolatlash;

- kapitalning bir sohadan ikkinchi sohaga oqib o'tishini yengillashtiradi;

- tarkibiy tuzilmalarning bargaror daromadliligini ta'minlash buyicha shart-sharoit yaratadi;

- tarkibiy bo'linmalar faoliyatida xarajatlar kamayishini, rentabellik oshishini hamda ichki va
tashqi bozorda xizmatlarning ragobatbardoshligini ta'minlaydi;

- tashqi igtisodiy faoliyatni amalga oshiradi;

- yangi xalgaro igtisodiy alogalarni amalga oshiradi;

Jamiyat gonunchilikda belgilangan tartibda faoliyatning gonunchilikda tagiglanmagan va
ta'sis hujjatlarida ko'rsatilmagan istalgan turi bilan shug'ullanishga hagli.

Maxsus ruxsatnoma (litsenziya) talab giladigan barcha faoliyat turlari gonunda gayd etilgan
tartibda litsenziya olingandan so'ng amalga oshiriladi.
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“Angren logistika markazi” yopiq aktsiyadorlik jamiyatining nizom jamg'armasi fondi har
birining giymati 1 000 000 (bir million) so'm bo'lgan 600 (olti yuz) dona egasining nomi yozilgan
oddiy aktsiyalarning nominal giymatidan tashkil topadi.

Jamiyat nizom jamg'armasi 600 000 000 (olti yuz million) so'mni tashkil etadi va jamiyat
ta'sischilari o'rtasida quyidagicha tagsimlangan: Angren logistika markazi” yopiq aktsiyadorlik
jamiyatining kengashi va ijroiya organi faoliyati quyidagicha amalga oshiriladi. Jamiyat Kengashi
Jamiyat faoliyatiga umumiy rahbarlikni amalga oshiradi, Aktsiyadorlar umumiy yig'ilishi vakolatiga
kiritilgan masalalar bundan mustasno.

TabcuCYMHUHT HOMU Takcumi Huzom
aHraH aKIusIap YKaMFapMacHJIar
COHU (JIOHA) yiym (powus)
“Y36eKHCTOH TeMUp Hyiapu” 100 16,666
JATK
“V3aprocanoar” AK 100 16,666
“Vakumécanoar” JAK 100 16,666
“Yauedreras” MXK 100 16,666
“Y3kypunnmmarepuamiapn” AK 100 16,666
“Er-Moif Ba 03MK-OBKAT CAHOATH 100 16,666
yroumacu”’

Maxsus ruxsatnoma (litsenziya) talab giladigan barcha faoliyat turlari gonunda gayd etilgan
tartibda litsenziya olingandan so'ng amalga oshiriladi.

“Aktsiyadorlar umumiy yig'ilishi qaroriga binoan jamiyat kengashi a'zolariga ular o'z
vazifalarini bajarib turgan davrda badal to'lanishi va (yoki) kengashining a'zosi vazifasini bajarish
bilan bog'liq xarajatlari goplanishi mumkin. Bunday badal va to'lovlarning miqdori aktsiyadorlar
umumiy yig'ilishi garori bilan belgilab go'yiladi.

Jamiyat Kengashining vakolatlariga quyidagilar kiradi:

- jamiyat faoliyatining ustuvor yo'nalishlarini belgilash;

- jamiyat aktsiyadorlarining yillik va navbatdan tashgari umumiy yig'lishlarini chaqirish;

- aktsiyadorlar umumiy yig'ilishining kun tartibini va uni o'tkazish sanasini tasdiglash;

- aktsiyadorlar umumiy vyig'ilishi o'tkazilishi to'g'risida xabardor gilish uchun umumiy
yig'ilishda ishtirok etish hugugiga ega bo'lgan aktsiyadorlarning ro'yxati, tuziladigan sanani belgilash;

- jamiyat aktsiyadorlarining umumiy yig'ilishi vazifasini bajarish;

- jamiyat ijroiya organini tuzish (saylash, tayinlash, yollash va hokazo), uning vakolatlarini
muddatidan ilgari to'xtatish;

- Jamiyat tomonidan obligatsiyalarni va emissiya gilinadigan gimmatli kog'ozlarni
joylashtirish;

- mol-mulkning bozor giymatini aniglash;

- jamiyat tomonidan joylashtirilgan aktsiyalar, obligatsiyalar va boshka gimmatli gog'ozlarni
olish;

- jJamiyat taftish komissiyasi a'zolariga to'lanadigan haq va kompensatsiya miqdori yuzasida
tavsiyalar berish;

- aktsiyalar bo'yicha dividendlar migdori va ularni to'lash tartibi yuzasidan tavsiyalar berish;

- jamiyatning zahira va boshqa fondlaridan foydalanish;

- mazkur nizomiga muvofiq Kengash vakolatlariga kiritilgan Jamiyat ichki ichki hujjatlarini
tasdiglash;
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- jamiyatning vakolatxonalarini ochish hamda filiallarini tashkil etish;

- "Aktsiyadorlik jamiyatlari va aktsiyadorlarning huquglarini himoya qilish to'g'risida»gi
Qonunda nazarda tutilgan hollarda, tuzishdan manfaatdorlik bo'ladigan bitimlarni tuzish;

- aktsiyadorlik jamiyatining boshqga xo'jalik jamiyatlaridagi ishtiroki bilan bog'liq bitmlarni
tuzish;

- mazkur Nizom va gonunchilikda nazarda tutilgan boshga masalalar. Jamiyat kengashining
vakolatlariga kiritilgan masalalar hal qgilish uchun jamiyat ijroiya organiga o'tkazilishi mumkin emas.

Jamiyat kengashi a'zolari Aktsiyadorlar umumiy yig'ilishi tomonidan nizomda nazarda
tutilgan tartibda Aktsiyadorlarning keyingi yillik umumiy yig'ilishigacha muddatga saylanadi.

Jamiyat kengashi tarkibiga saylangan shaxslarning gayta saylanishlari cheklanmaydi.

Jamiyat kengashi a'zosi fagat jismoniy shaxs bo'lishi mumkin. Jamiyat kengashi a'zosi
Jamiyat aktsiyadori bo'lImasligi mumkin.

Jamiyat ijroiya organining a'zolari Jamiyat kengashiga saylanishlari mumkin emas.

Jamiyat kengashining miqdoriy tarkibi aktsiyadorlar umumiy yig'ilishining qarori bilan
belgilab qo'yiladi.

Jamiyat kengashining raisi kengash a'zolari tomonidan ularning o'zlari orasidan kengash
a'’zolari umumiy soniga nisbatan ko'pchilik ovoz bilan saylanadi.

Jamiyat kengashining faoliyat tartibi «Kengash to'g'risidangi aktsiyadorlar umumiy
yig'ilishida tasdiglanadigan nizom bilan belgilanadi.

Jamiyatning kundalik faoliyatiga rahbarlik kollegial ijroiya organi bo'lgan Jamiyat
Boshgaruvi tomonidan amalga oshiriladi. ljroiya organlar Jamiyat kengashi va Aktsiyadorlar umumiy
yig'ilishiga hisobdordir.

Jamiyat ijroiya organining vakolatlariga jamiyatning kundalik faoliyatiga rahbarlik gilishga
doir barcha masalalar kiradi, aktsiyadorlar umumiy yig'ilishining vakolatlariga yoki Jamiyat
kengashining vakolatlariga kiritilgan masalalar bundan mustasno.

Jamiyat ijroiya organi aktsiyadorlar umumiy vyig'ilishi va kengashining, qarorlari
bajarilishini tashkil etadi.

Jamiyat Boshqaruvi Raisi jamiyat nomidan ishonchnomasiz ish yuritadi, shu jumladan,
uning manfaatlarini ifoda etadi, jamiyat nomidan bitimlar tuzadi, shtatlarni tasdiglaydi, jamiyatning
barcha xodimlari bajarishi majburiy bo'lgan buyruglar chigaradi va ko'rsatmalar beradi.

Jamiyat ijroiya organlarini tashkil etish hamda ularning vakolatlarini muddatidan ilgari
tugatish, agar jamiyat nizomida ushbu masalalarni hal etish jamiyat kengashining vakolatlariga
kiritilmagan bo'lsa, aktsiyadorlar umumiy yig'ilishining garoriga binoan amalga oshriladi.

Jamiyatning Boshqgaruvi Raisi, Jamiyat Boshgaruvi a'zolarining jamiyatning kundalik
faoliyatiga rahbarlikni amalga oshirishga doir huquglari va majburiyatlari O'zbekistan Respublikasi
gonun hujjatlari asosida hamda ularning har biri jamiyat bilan tuzadigan shartnomada belgilanadi.
Shartnomani jamiyat nomidan kengash raisi imzolaydi;

Jamiyat Boshqaruvi jamiyat nizomi, shuningdek, Aktsiyadorlar umumiy yig'ilishi
tasdiglanadigan «Jamiyat boshqgaruvi to'g'risida»gi Nizomga muvofiq faoliyat yuritadi.

“Angren logistika markazi” (ALM) YOAJ Nizomida Keltirilgan markaz faoliyatining
magsadlari, yo'nashilishlari va mazmuniga oid vazifalar tarkibida transport xizmati jarayonini logistik
boshqgarishga garatilgan bir gator masalalar hisobga olinmagan.

Bunday masalalar gatoriga quyidagilarni kiritish mumkin:

. Iste'molchilarga ko'rsatilayotgan transport xizmati sifatini belgilaydigan miqgdor
ko'rsatkichlari aniglanmagan va ALMning ish faoliyatiga kiritilmagan;
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. ALMning Nizomida ko'zda tutilgan funktsiyalar tarkibida iste'molchilar ehtiyojini
gondirishga garatilgan hamda yetkazib beriladigan yuk ogimlarini logistik rejalashtirish va
boshqarishga oid masalalar, ko'rsatkichlar o'z aksini topmagan;

. ALM “Tranzit — yuk terminali” moliyaviy-xo'jalik faoliyatiga oid ko'rsatkichlari
tarkibida turli texnik-texnologik operatsiyalarga doir ishlar hajmi keltirilgan;
. ALM faoliyatini rejalashtirishga oid ko'rsatkichlar tizimida iste'molchilarning turli

logistik xizmatlarga bo'lgan ehtiyoji va ularni gondirish darajasi, shuningdek, tashishga bo'lgan
ehtiyojini gondirishning rejalashtirilgan ishonchliligi va sifatini belgilaydigan ko'rsatkichlar ko'zda
tutilmagan;

. ALM faoliyatini baholovchi ko'rsatkichlar tizimida yuklarni yetkazib berish samarali
texnologiyalar  vositasida amalga oshirilishi, transport-texnologik jarayonlarning asosiy
bosgichlaridagi kamchilik va muammolar bo'yicha ma'lumotlar keltirilmagan va tahlil etilmagan;

. ALM texnik-ekspluatatsion va iqtisodiy-moliyaviy ko'rsatkichlar tizimida yuklarni
iste'molchilarga yetkazib berish sifatini belgilovchi eng muhim mezonlar o'z aksini topmagan.
Bunday ko'rsatkich — mezonlar sirasiga quyidagilar kiradi:

- iste'molchilarga yuklarni yetkazib berish ishonchliligi;

- yuklarni yetkazib berish texnologiyasi va boshqgarilishining turli tashish sharoitlari va
iste'molchilar talablariga moslashuvchanligi;

Nazorat savollari:

1. Logistik servis tagsimlash jarayoni bilan chambarchas bog'langanligi?

2. Logistik servisni baholashda xizmatning eng muhim turlari?

3. Servis darajasini ganday ikkita yo'l bilan amalga oshirish mumkin?

4. Yetkazib berish ishonchliligi bu........ ?

5. Transport xizmati tarkibiga kiruvchi yetkazib berish jarayoni ganday operatsiyalarni o'z
ichiga oladi?

6. Ko'rsatilayotgan xizmat sifatini baholashda gaysi komponentlar muhim xisoblanadi?

7. Transport xizmatini takomillashtirishning ganday samarali yo'nalishlari shakllanmoqda?

8. Transport xizmati iste'molchi ehtiyojiga muvofig amalga oshirilshi?

9. Xizmatlarni segmentlash jarayoni ganday bosgichlarni o'z ichiga oladi?

10. Transport xizmati sifatini belgilovchi parametrlar sifatida nimalarni ko'rsatish mumkin?

11. Sifat standarti tizimi bu............... ?

12. Transport xizmati sifatini belgilashda gaysi holatlarni hisobga olish lozim?

13. Real yuk tashish sharoitlarida ko'p jinsli talabnomalar ogimlari?

14. “Angren logistika markazi”
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6-MAVZU. Material ogimlarni minimal xarajatli transport tarmog’i orqali yetkazib
berish masalalari va ularni yechish usullari
Reja

6.1. Transport tarmog’ida kam xarajatli qisqa yo’l sxemasini aniqlash masalasining asosiy
tushunchalari va xususiyatlari.

6.2. Material ogimlarini jo’natuvchi va qabul giluvchi manzillarni o’zaro bog’lovchi eng
gisga yo’l tarmog’ini aniqlash.

6.3. Yuk ogimlarini optimallashtirish masalasining qo’yilishi, matematik modeli va yechish
usullari.

6.4. Boshlang’ich bazis plan tuzish usullari.

6.5. Planni ketma-ket yaxshilash usuli. planlar usulida yechish.

Tayanch so‘z va iboralar: Yuk tashish, Transport tarmog’i, iste’molchi tashkilotlar,

ob’ektlar, material ogimi, mahsulot va tovarlar, yuboruvchi va gabul giluvchi, yetkazib beruvchi,
Ogimlarni optimallashtirish.
6.1 Transport tarmog’ida kam xarajatli qisqa yo’l sxemasini aniqlash masalasining
asosiy tushunchalari va xususiyatlari

Yuk tashish hajmining ortib borishi, turli transport vositalarining yo’l tarmoqlari kengayishi
va zichlashishi, ulardagi material ogimlar jadalligi oshishi, shaharlar kattalashuvi va shu kabi omillar
hududning mahsulot va tovarlar jo’natuvchi manzillari bilan iste’molchi tashkilotlar ob’ektlarini
o’zaro bog’laydigan eng qisqa uzunlikdagi kam xarajatli yo’l (tarmoq) sxemalarini aniqlash
masalasini kun tartibiga qo’ymoqda.

Transport tarmog’i — oqimlarni yuboruvchi va qabul qiluvchi manzillarni o’zaro
bog’laydigan shahar ko’chalari, shahar tashqarisidagi va shaharlararo avtomobil yo’llari, havo,
dengiz va daryo transporti yo’nalishlari hamda ob’ektlar tizimidan iborat.

Transport tarmog’i ma’lum elementlardan tashkil topadi. Masalaning eng oddiy qo’yilishida
transport tarmog’i ikki elementdan, tarmoq cho’qqisi va zvenosidan iborat bo’ladi. Transport
tarmog’i cho’qqisi - uning yo’l zvenolari kesishgan nuqta bo’lib, ulardan boshlab yo’l sxemasida
yangi zvenolar paydo bo’ladi. Transport tarmog’i sxemasida cho’qqilar ma’lum tartibda belgilangan
ragamlar (yoki harflar) bilan ifodalanadi. Ikki qo’shni cho’qqi bir-biri bilan ma’lum chiziq (to’g’ri
yoki egri chiziq) bilan bog’lanadi va bu bog’lovchi chiziq tarmoq zvenosi deb ataladi.

Tarmoq zvenosi uning cho’qqilari orasidagi masofa yoki bir birlik oqimni undan o’tkazish
xarajati bilan xarakterlanadi. Ma’lum bir hudud transport yo’llari sxemasidagi barcha cho’qqilar va
ularni bog’lovchi zvenolar majmuasi mazkur hududning transport tarmog’ini tashkil etadi. Transport
tarmog’i belgilangan bo’lishi uchun uning barcha cho’qqilari, zvenolari va masofa (xarajatdorlik)lari
aniqlangan bo’lishi kerak.

Transport tarmog’ining turli cho’qqilarini bog’lovchi eng qisqa masofali (eng kam xarajatli)
yo’l sxemasini aniqlash, ayniqsa, cho’qqilar bir-birlaridan uzoq masofada joylashgan bo’lib, o’zaro
bog’lanishlari ko’p variantli zvenolar ketma-ketligidan iborat bo’lsa, ancha murakkab masaladir.
Ammo ushbu ko’p variantli masalani yechish muhim amaliy ahamiyat kasb etadi.

Berilgan iqtisodiy hududda faoliyat ko’rsatayotgan makrologistik tizim doirasida mahsulot
yoki xom ashyo oqimlarini optimallashtirish (oqimlarga bo’lgan ehtiyojlarni eng kam xarajatlar
evaziga bajarish) katta amaliy ahamiyatga molikdir. Ogimlarni optimallashtirish turli manzillarda
joylashgan ta’minlovchi tashkilotlar (ishlab chiqgaruvchi, sotuvchi) omborlaridan jo’natilayotgan bir
xil turdagi yuk oqimlarini ularni xarid qiluvchi korxonalarga qarashli iste’molchi manzillar ehtiyojiga
muvofig, eng kam xarajatlar evaziga tagsimlab berishdan iboratdir. Buning yechimini topish uchun
katta axborot massivlarini tayyorlash va masalani bir necha yo’nalishda modellashtirish lozimligi
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bois umumiy yechimga erishish jarayoniga ketma-ketlikdagi bir necha bosqgichlardan iborat, deb
garash magsadga muvofiq.

Birinchi bosgichda makrologistik tizim doirasida ma’lum bir yalpi mahsulot (tovar)ga
ehtiyoji  bo’lgan iste’molchilar va bu ehtiyojlarni qondirishi mumkin bo’lgan ta’minlovchi
tashkilotlar hamda ularning yuk jo’natuvchi va qabul qiluvchi manzillari, transport tarmog’i
(transport turlari bo’yicha), manzillarning yuk jo’natish va qabul qilish hajmi aniqlanadi.

Ikkinchi bosqichda hududning transport tarmog’idagi barcha yuk jo’natuvchi va qabul
giluvchi manzillarini bir-biri bilan bog’laydigan eng kam xarajatli yo’l sxemasi, masofalar va tashish
xarajatlari aniglanadi.

Uchinchi bosqichda jo’natuvchi va oluvchi manzillarni o’zaro bog’lovchi eng kam xarajatli
yo’llar uzunligi, yukni jo’natish va qabul qilish hajmi asosida yuk oqimlarini optimallashtirish.
Bunda optimallashtirish chizigli dasturlashtirishning transport masalasi ko’rinishida amalga oshiriladi
va natijada yuk ogimlarining optimal rejasi aniglanadi.

6.2. Material oqimlarini jo’natuvchi va qabul giluvchi manzillarni o’zaro bog’lovchi
eng qisqa yo’l tarmog’ini aniqlash

Eng qisqa yo’l tarmog’ini aniglashning bir necha usullari mavjud. Ulardan eng keng
tarqalganlari sifatida 1) potentsiallar, 2) “supurgi” va 3) dinamik dasturlashtirish usullarini ko’rsatish
mumkin. Quyida biz potentsiallar usulida eng qisqa bog’lovchi yo’l tarmog’ini aniglaymiz.

Masalaning qo’yilishi quyidagicha shakllanadi. Transport tarmog’i berilgan. Transport
tarmog’i manzillari uning cho’qqilaridan iborat bo’lib, 0 dan boshlab oshib boruvchi tartibda rim
ragamlari bilan belgilangan (5.1 chizma). CHo’qqilar orasidagi masofa (yoki xarajatlar hajmi), ya’'ni
tarmoq zvenolari va ularning uzunligi (masofa yoki xarajatlar birligida) berilgan.
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6.1-chizma. Manzillar cho’qqilarini bog’lovchi transport tarmog’i.
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Manzillarni bog’lovchi eng qisqa yo’l tarmog’ini aniglash quyidagi ketma-ketlikda amalga
oshiriladi:

1. Tarmogning boshlang’ich manzili (cho’qqisi), ya’ni qaysi cho’qqidan boshlab eng
gisga yo’lni aniglash lozimligi belgilanadi. Boshlang’ich cho’qqini 1 ragami bilan belgilaymiz va
uning potentsiali Vjga V;=V;=0 giymat beramiz.

2. i=1 raqamli cho’qgidan chiquvchi zvenolar, ular tutashgan va potentsiali hali
aniqlanmagan keyingi cho’qqilar potentsiallarini quyidagi ifoda yordamida aniqlaymiz:
Vi=VitS;j (6.1)

bu yerda Sjj — (i-J) — zvenoning uzunligi (yoki xarajatdorligi), ya’ni i va j cho’qqilar
orasidagi masofa. CHo’qqilar potentsiallari ularning raqamini ko’rsatuvchi aylanalar yonida
joylashgan to’rtburchak ichida yozib ko’rsatilgan.

3. Barcha aniglangan potentsial giymatalridan eng kichigini tanlab olamiz va uning
qiymatini tegishli zveno borib tutashgan keyingi cho’qqiga beramiz. Mazkur i va j zvenoni strelka
bilan belgilab qo’yamiz.

Endi yuqgorida keltirilgan bosgichlar bajarilishini aniq misol vositasida ko’rib chigaylik.
Aytaylik, 6.1 chizmada berilgan tarmoq uchun 1 cho’qqidan barcha qolgan cho’qqilar (2-11)gacha
bo’lgan qisqa bog’lovchi yo’l tarmog’ini aniglash lozim bo’lsin.

1.  Birinchi cho’qqi potentsiali V1 ga V1=0 giymatini beramiz.

2.  i1=1 ragamli cho’qqidan boshlanadigan zvenolarni va ular bog’lanadigan cho’qqilarni
aniglaymiz. Bu zvenolar 1-2, 1-5, 1-6, 1-8. Ushbu zvenolarni oxiridagi cho’qqilarning (6.1) formula
bo’yicha potentsiallarini hisoblaymiz:

V,=V+C1,=0+6=6;
V5=V +C5=0+5=5;
Ve=V;+C6=0+11=11;
Vg=V1+C15=0+8=8.

3. Yugorida aniglangan potentsiallardan eng kichigini aniglaymiz:

min{Vz, V51 VG, Vs }: V5=5.

Olingan natijaga ko’ra: 5-cho’qqiga uni potentsiali qiymati Vs=5 ni beramiz va 1-5-zvenoni
strelka chizig’i bilan belgilab qo’yamiz.

Keyingi bosgichda 5-manzilni boshlang’ich cho’qqi sifatida qabul gilamiz va 2-bandlardagi
operatsiyalarni gaytadan bajaramiz: 5-cho’qqidan chiquvchi zvenolarning oxirgi 4, 6, 7-cho’qqilari
uchun potentsiallar giymatlarini hisoblaymiz:

V4=V5+Csy=5+2=7
Ve=V5+Cs5=5+4=9
V7=V5+Cs57=5+14 =19

Endi yuqoridagi | bosgichda va keyingi bosgichlarda aniglangan potentsiallar ichidan eng

kam qiymatlisini aniqlaymiz, ya’ni
min {Vz,VG,Vg,V4,V6,V7} =V,= 6.

Ikkinchi cho’qqi uchun aniglangan V,=6 giymatini uning yoniga, to’rtburchak ichiga yozib
qo’yamiz (6.1 chizma). 1-2-zvenoni strelka bilan belgilaymiz. Keyingi tahlilimiz uchun boshlang’ich
cho’qqi sifatida 2-cho’qqini olamiz. U 4 va 9-cho’qqilar bilan bog’langan va ular uchun potentsiallar
V4 va Vs larni aniglaymiz:

V3=V, +Cx=6+11=17
V4;=V,+Cy=6+10=16
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Yugorida 4-cho’qqi uchun potentsial V,=7 giymati aniglangan edi, uning giymati oxirida
topilgan V4=16 dan kichik. Demak, 4-cho’qqiga V4=7 giymatini beramiz va 5-4-zvenoni strelka bilan
belgilab qo’yamiz.

Xuddi shu tarzda 6-cho’qqining potentsiallari giymatlari (Vs =9, Vg = 11) dan eng kichigini
V=9 beramiz va 5-6 zvenoni strelka bilan belgilab qo’yamiz. Endi yana cho’qqilarning aniglangan
potentsiallari giymatlaridan eng kichigini tanlab olamiz: V,=7. Demak, keyingi bosgich uchun 4-
cho’qqini boshlang’ich cho’qqi sifatida qabul qilamiz va bundan kelib chiqqan holda 3 va 7-
cho’qqilarning potentsiallarini aniqlashimiz mumkin. SHunday yo’l bilan hisob-kitoblarni davom
ettirib, tarmoqgning barcha cho’qqilari potentsiallarini aniqlaymiz. CHo’qqilarga kvadrat
to’rtburchaklar ichida ko’rsatilgan qiymatlar — mazkur potentsiallar qiymatlari bo’lib, ular ana shu
cho’qqgidan boshlang’ich 1-cho’qgigacha bo’lgan eng qisqa masofa uzunligini, strelkalar bilan
belgilangan zvenolar esa eng qisqa masofali harakatlanish yo’nalishini ko’rsatadi.

Transport tarmog’ining boshga bir boshlang’ich cho’qqidan (masalan, V) qolgan
cho’qqilargacha bo’lgan gisqa masofali yo’nalishlar sxemalari boshlang’ich cho’qqiga berilgan V,=0
giymati asosida, yugoridagi usulda, masalani gaytadan yechish orqgali aniglanadi. Bunday hisob-
kitoblar asosida transport tarmog’ining barcha cho’qqilari uchun eng gisqa masofalar jadvali tuzilishi
mumkin (6.1 jadval.)

Ta’kidlash lozimki, transport tarmog’i zvenolariga berilgan Sj giymatlar i, j manzillarni
bog’lovchi zveno masofalarini yoki uni bosib o’tish xarajatlarini yoki vaqtini anglatishi mumkin.
SHu tufayli bir cho’qqini boshqalari bilan bog’lovchi eng qisqa yo’l sxemasini masofa, xarajat yoki
vaqt mezoni asosida aniqlash mumkin. Buning uchun biz tarmoq boshlang’ich cho’qqisining 0 ga
teng potentsiali giymatiga (V1=0) asosan

6.1. jadval

Tarmoq
cho’q- 1 2 |3 (4 |5 |6 |7 |8 |9 (1011
qilari
1 - 6 [13(7 |5 |9 |17|8 |15|20 |24

6 - |11 |10 11|15|23 |14 21|26 |30
3 13 |11 |- |6 |8 |[12]19|21 |28 33|37
4 7 106 |- |2 |6 |13]15(22 |27 31
5 5 118 |2 |- |4 |12]13|20 (25|29
6 9 1512 /6 |4 |- |8 |10(17 (22|26
7 17 12319131128 |- |15|22 (27|31
8 8 14 1211522 |10 (15 |- |7 |12 |16
9 15 2128|2220 |17 (227 |- |10|9
10 20 |26 33|27 |25|22|27 (12|10 |- |8
11 24 1303713129 |26(31|16|9 |8 |-

Transport tarmog’i cho’qqilariaro eng gisqa masofalar qolgan barcha cho’qqilar potentsiallari
giymatlarini aniqlaymiz. Bunda ushbu cho’qqilar potentsiallarining qiymatlari boshlang’ich
cho’qqidan ulargacha bo’lgan eng qisqa yo’l masofasini ko’rsatadi. Endi 6.2 chizmada ko’rsatilgan
transport tarmog’i uchun eng qisqa bog’lovchi yo’l zvenolarini potentsiallar usulida aniqlash
misolini keltiramiz.

1-gadam. 1-boshlang’ich cho’qqiga 0 qiymatli (V1=0) potentsial beramiz.
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6.2 chizma. Eng qisqa yo’nalishlar anlqlanuvchl transport tarmog’i
2-gadam. Boshlang’ich cho’qqisi potentsial giymatiga ega bo’lgan, oxirgisi esa ega
bo’lmagan barcha zvenolarni ko’rib chiqamiz. Oxirgi cho’qqilar potentsialini boshlang’ich cho’qqi
potentsiali Vj ga ularni bog’lovchi zveno masofasi Sjjni yig’indisi sifatida aniqlaymiz.

3-gadam. Oxirgi cho’qqilar ichidan eng kam potentsial giymatiga ega bo’lgan cho’qqini
tanlab olamiz va uni boshlang’ich manzil bilan bog’laydigan zvenoni strelka bilan belgilaymiz. 2, 3-
gadamlarni barcha cho’qqilar uchun potentsiallar gqiymatini aniglab bo’lguncha davom ettiramiz.

Bizning misolimizda boshlang’ich cho’qqi 1, unga V;=0 potentsial beramiz. 2-gadamda
boshlang’ich cho’qqi bilan zvenolar orqali bog’langan manzillar uchun potentsiallarni aniglaymiz:

V,=V;+S;5,=0+3=3;
Vi+Ci3=0+5=5,

Bu potentsiallardan kichigini belgilaymiz (V,=3) va mazkur kiymatni 2-cho’qqining
to’g’risiga yozib ko’yamiz, 1-2 zvenoni esa strelka bilan belgilaymiz. Endi 2-cho’qqiga boshlang’ich
manzil sifatida qaraymiz va u bilan bog’langan 4 va 3-cho’qqilar uchun potentsiallarni aniqlaymiz:

V4=V,+Su=3+18=21;
V3=V,+S»=3+8=11.

Olingan potentsiallar (V4, V3) giymatlarini va ilgari aniglangan V3=5 lar ichidan eng
kichigini topamiz. Bu 3-cho’qqining qiymati V3=5 bo’ladi, keyingi bosqich uchun 3-cho’qqi
boshlang’ich cho’qqi hisoblanadi va 2,3-qadamlardagi hisob-kitob jarayonlari qaytariladi.

6.3. Yuk okimlarini optimallashtirish masalasining qo’yilishi, matematik modeli va
yechish usullari

Yuk ogimlarini optimallashtirish masalasi chizigli dasturlashtirishning klassik transport
masalasi ko’rinishida qo’yilishi va uning matematik modeli bilan ifodalanishi mumkin. Bunda
transport masalasini umumiy qo’yilishi va uning modeli quyidagicha shakllanadi.

Bir turdagi yuk jo’natuvchi i manzillari (i=1,2,...,n), ulardan yuboriluvchi yuk hajmi a; va
yuk qabul qgiluvchi j  ob’ektlar (j=1,2,...m), ularning iste’mol hajmi b; hamda har bir i
jo’natuvchidan j-oluvchiga yuk yetkazish masofasi I; yoki vaqti t; yoki 1 t yuk tashish tannarxi (Sj;)
berilgan. Har bir i-jo’natuvchidan har bir j-gabul giluvchiga yuboriladigan yuk ogimlari Xj; ning
shunday giymatlarini aniglash lozimki, bunda quyidagi shartlar bajarilsin:

x; 20jiel ={l-n}ied={1-m} (6.2)
barcha ogimlar musbat giymatlarga ega bo’lishi kerak;
inj:ai'iEIZ{l_n}’ (6.3)
]
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Har bir ijo’natuvchidan barcha j oluvchilarga (i € J) yuboriladigan yuk ogimlari
yig’indisi uning yuk jo’natish imkoniyati a; ga teng bo’lishi lozim;

;x” =b.,jed={-nj, (6.4)

Har bir j oluvchiga barcha i jo’natuvchilaridan (i e ') yuboriladigan yuk ogimlari
yig’indisi uni yuk gabul qilish ehtiyoji bj ga teng bo’lishi kerak;

2 inj -Cjj ——> min (6.5)

umumiy tashish xarajatlari yoki
D> DX Ay ——> min (6.6)
i

bajarilgan umumiy transport ishining migdori yoki
Z ZX” +t; —> min (6.7)
i i

tashishni bajarishga sarflangan umumiy vaqt eng kam miqdorda bo’lishi kerak.
Agar yuqoridagi model uchun yuboriluvchi yuk oqimlarini yig’indisi Z a, iste’mol

etiluvchi ogimlar yig’indisi Z b; ga teng bo’lsa, ya'ni Z a, = z b; unda u yopiq model,
i i i
aksincha ular o’zaro teng bo’lmas, ya’ni z a; > z b; yoki z a; < z b; bo’lsa, unda u ochiq
i j i j

model bo’ladi.
Transport masalasi o’zining ma’lum xususiyatlariga ega.
1-xususiyat. Agar transport masalasining yopiq modeli berilgan

( Z a; = Z b; ) bo’lsa, uning birinchi m ta tenglamalari yig’indisi keyingi n ta tenglamalar
i1 [

yig’indisiga teng bo’ladi, ular har qanday tenglamani qolgan tenglamalar orqali ifodalash mumkin.

2-xususiyat. Transport masalasi modelini ma’lum matritsa - jadval ko’rinishida ham
ifodalash mumkin, bunda Xjj o’zgaruvchi qiymatlari ij matritsaning i- gatori va j -ustini
kesishishida hosil bo’lgan kataklarda, birinchi m tenglamalar erkin hadlarining qiymatlari a;- oxirgi
ustinda golgan n tenglamalar uchun - b; esa - oxirgi qatorda beriladi (5.2 jadval).

3-xususiyat. Transport masalasida doimo m+n -1 sondan katta bo’lmagan Xj;oqimlar
giymatlarini 0’z ichiga oluvchi yechim mavjuddir va u Bazaviy yechim deb ataladi.

Transport masalasining chizigli dasturlashni umumiy masalasini yechuvchi har ganday
usulda yechish mumkin. Ammo uning xususiyatlarini hisobga olgan holda masalani yechishni, ya’ni
katta sondagi mumkin bo’lgan yechimlar ichidan optimal yechimni aniqlashni maxsus usullari ishlab
chigilgan.

Transport masalasining yechishning maxsus usullari turli tamoyillarga asoslangan bo’lib,
ulardan eng ko’p tarqalgani sifatida yechim (planni)ni ketma-ket yaxshilash usulini ko’rsatish
mumkin.

Mazkur usulda birinchi navbatda dastlabki bazis plan (echim) tuziladi, keyin uning
optimalligi tekshiriladi. Agar plan optimal bo’lmasa, u yaxshilanadi va takomilashgan planning
optimalligi tekshiriladi. Planni ketma-ket yaxshilash amaliyoti optimal yechim olguncha davom
ettiriladi.
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6.4. Boshlang’ich bazis plan tuzish usullari
Boshlang’ich bazis plan tuzishning ko’plab usullari mavjud. Ulardan eng keng tarqalganlari
quyidagilar:
- minimal 1;; (Cj;) element metodi;
- ikki yoglama afzal ko’rish metodi;
- absolyut ikki yoglama afzal ko’rish metodi va boshqalar.
Minimal element metodi bilan boshlang’ich bazis plan qurish kuyidagi bosgichlarni o’z
ichiga oladi;
1. Masofalar (yoki tannarxlar) matritsasida masofa |I;; lar ichida eng kichik giymatga ega
bo’lgani muln I; ni aniglaymiz. Aytaylik, bunday giymatga ega bo’lgan katak r, s indekslari bilan

belgilangan bo’lsin.

2. Birinchi bazis o’zgaruvchi  Xs ning giymati sifatida matritsaning r- gatoridagi yuk
jo’natish a, vas - ustundagi gabul gilish bs hajmining eng kichigini tanlab olamiz:

XrS = mm{ar ! bS }

3. Xis o’zgaruvchiga tegishli giymat berilganidan so’ng yoki r- kator

(agar ar < bsbo’lsa) yoki S- ustun (agar a, >bsbo’lsa) keyingi qarashlardan olib tashlanadi.
Agar a; = bs bo’lsa, unda yoki r-qator yoki s- ustun keyingi garashlardan olib tashlanadi.

4. Xis o’zgaruvchiga qiymat olganligi munosabati bilan a, va bs parametrlarning dastlabki
qiymatlari o’zgaradi va ularning yangi qiymatlari (a_r, E) quyidagicha aniglanadi:

a, =a, — X, (agar a, >bg bo’lsa),

by =by — X s (agar a, <bg bulsa).
5. Ko’rish uchun qolgan kataklar ichidan eng kichik masofalisini
( minl; ) yana tanlaymiz va mazkur katakni yuklovchi X bazis o’zgaruvchisi giymatini
1]

yugoridagi 2-bandda keltirilgan goidaga muvofiq aniglaymiz.
Endi absolyut ikki yoqlama afzal ko’rish usuli mohiyatini keltiramiz. Bunda quyidagi
bosgichlar bajariladi:

1. Har bir i gatorda minimal |; qiymatga, ya’ni minl; bo’lgan katak topiladi. Bunday

katakni * shakli bilan belgilaymiz.
2. Endi har bir j ustunda minl; giymatga ega katakni aniglaymiz va bunday kataklarni ham

* shakli bilan belgilaymiz.
3. Ikki marta shunday belgi ** qo’yilgan kataklardan eng kichik I giymatlisini aniglaymiz

vauni X min(ai,bj) giymat bilan yuklaymiz. Matritsadan i gatorini, agar aj<bj bo’lsa yoki j
ustunini, agar a>b; bo’lsa o’chiramiz va mazkur qator (yoki ustun) kataklari bundan keyingi
protseduralarda garalmaydi.

4. Agar qator o’chirilgan bo’lsa, unda ustunlar bo’yicha minl; giymatli katakni aniglaymiz
J

va uni * shakli bilan belgilaymiz.
5. Agar ustun o’chirilgan bo’lsa, unda qatorlar bo’yicha minl; qiymatli katakni

aniglaymiz va uni * shakli bilan belgilaymiz.
6. Yana ** shakli bilan belgilangan katakni mumkin bo’lgan qiymat bilan yuklaymiz.
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Yugqoridagi 4-6-operatsiyalar, barcha yuk olish va jo’natish ehtiyojlari gondirilguncha
davom ettiriladi.

Endi yugoridagi usullardan birinchisi — minimal elementlar metodi yordamida boshlang’ich
bazis planni qurish misolini ko’rib chiqamiz. 5.3 jadval — matritsada keltirilgan maslumotlar asosida
yuk ogimlarini optimallashtirish masalasining dastlabki bazis planini tuzamiz.

Matritsa kataklari ichida eng kam [ qiymatli katakni, ya’ni miin I; ni aniqaymiz. Bunday

katak 1, 4 katagi bo’lib unda |

=min (500, 200) = 200. Yuklash natijasida 4-ustunga mos 4 isetemolchining yuk olishga bo’lgan
ehiyoji b, =200 qondirildi. SHu tufayli 4-ustin keyingi garashlardan chiqariladi. X, =200

— 5icu Ni tashkil etadi. Bu katakni yuklaymiz : X, , =min(a,,,b,)

11,4

yuklama berilganligi munosabati bilan a,, parametrning yangi qiymatini aniglaymiz:
a,=a, - X, , =500 — 200 = 300.

Matritsadagi eng kichik 1j; giymatli katakni yana aniglaymiz: 1y;;1=10 km , keyin esa I11,1
katakka uni yuklash giymati X, = min(a,,;b,)=300 tonnani beramiz. Endi i=Ill gator uchun ay,
ning yangi giymatini aniglaymiz:

a,,=2a,, — X, =700 —300 =400 ming tonna.

Endi yana minimal 1 masofali kataklarni belgilaymiz: 1;3=1;5=20. Katakni yuklashni 1.3
dan boshlaymiz. Buning uchun yuklovchi giymatni aniglaymiz: X, , = min(a, ,b, )= (100,300)=100.
Birinchi qator ehtiyoji qondirilganligi tufayli uni o’chiramiz. X;3=100 yuklovdan keyin i=3
ustunning bz parametri yangi giymatini hisoblaymiz: b3_:b3 - X, 3 =300 -100 =200 .

6.2 jadval
Minimal element metodi bilan bazis plan tuzish.

1 2 3 4 5 a (ming
tonna)
20
| 40 30 o0 40 30 100
40 5 20
1 60 50 100 200 il 500
100 30 40
1 200 00 100 50 60 700
b 300 300 300 200 200 00
j 300

Keyingi bosqichda bazis o’zgaruvchisi X5 ning qiymatini aniqlashga o’tamiz:
Xis= min(a_,,,bs): min(300,200) =200 . Keyingi tahlillarda j=5- ustun garalmaydi, chunki uning
ehtiyoji bs=200 to’la-to’kis  qondirildi. a parametrining yangi qiymati
a, =a, — X, 5 =300-200 =100 tonna bo’ladi.

Matritsada ko’rish uchun qolgan 1l masofalardan eng kichik giymatlisini aniglaymiz
minl; =min(l,, 551, 551,25 1,5) = Min(50;40;30;40) = 30xx . Demak, bunday masofa 1y;2=30 km.
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Mazkur katakka yuklash hajmini aniglaymiz: X;;2 = min (a,bz):min(400,300):300 tonna.
SHunday qilib i=2 ustunning ehtiyoji bj=300 tonna qondirildi va uni o’chiramiz. Endi kolgan 11,3 va
I11,3 kataklarga mos ravishda X”,g:a_,,:lOO va Xm,g:azloo tonna giymatlarni yuklaymiz, (4.3
jadval)

Yuk ogimlarini optimallashtirish masalasining dactlabki bazis planini boshga usul -
abolyut ikki yoglama afzal ko’rish metodi bilan yechish usulini 5.4 jadval misolida ko’rib
chigamiz.

6.4 jadvaldagi matritsaning | masofalari orasida gator va ustunlar bo’yicha eng kichik I;;
larni * shakli bilan belgilaymiz. Natijada bitta IV, 2 katak ikki yoglama afzallik ** shakliga ega
ekanligini aniglaymiz. Mazkur katak uchun yuklash giymati X/, =150 tonna bo’ladi. Yuklash
natijasida i=IV qgatorning ehtiyoji a;,=150 qondirildi va bu gator kataklari boshga garalmaydi. Endi
ustunlar bo’yicha mJ_inIij giymatlarni aniglaymiz:  ly;1=6 km; Iy 2=4km; ly;3=5km; Iy 4=8km;

l15=13km. Ularni * shakli bilan belgilab chigamiz. Maslum bo’ldiki, 11,2 va [11,4 kataklarida ikKki
yoglama afzallik ** shakli mavjud. Ulardan kichik Ijj ga ega bo’lgan 11,2 katakni yuklaymiz, ya’ni
Xm2=250t. Keyin esa Ill1,4 katakni yuklovchi giymatni aniglaymiz, ya’ni xy;4=400 t. Yuklashlar
natijasida j=2,4 ustunlar ehtiyoji tarminlanganligi bois ularni o’chiramiz.

6.3 jadval
Absolyut ikki yoklama afzal ko’rish metodi bilan bazis plan qurish
i 1 2 3 4 5 a
- 14
I 17 5 8 12 100 700
600
k3k
I 9 . 13 12 - 400
400 8 13
“ &k kk kK ksk
6 4 5 8 14 850
250 200 400
ksk kk kK %
v 2 1 4 10 11 150
150
0
bj 400 400 800 400 100 2100

Qatorlardagi min [;j larni belgilaymiz; 1,3=8 km; l;;1=9 km; l;;;3=5km. Ularni * shakli bilan
ifodalaymiz 11,3 katakda ikki yoglama afzallik belgisi ** borligini aniglaymiz va uni yuklaymiz
Xin3=200 t, I=III qatorni boshga qaramaslik uchun o’chirib tashlaymiz.

Endi ustunlar bo’yicha min 1j; giymatlarini axtaramiz. Ular L;;1=9 km; 1,3=8km; I;;5=13
km ekanligini anigqlaymiz. Ayni paytda bu kataklar , ya’ni IL,1; 1,3; IL5 kataklar ** shakli bilan
belgilanganiga va ular orasida |3 eng kam qiymatga ega ekanligiga amin bo’lamiz. 1,3 katakni
yuklaymiz : X;3=600. Keyin esa X; ;=400 ekanligini topamiz. Oxirgi yuklov 1,5 katagiga X,s=100
giymatga amalga oshiriladi.
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6.5. Planni ketma-ket yaxshilash usuli

Boshlang’ich bazis planni gay usul bilan tuzilganiga qaramy optimal plan deyish mumkin
emas. Avvalo uning optimalligini tekshirish va plan optimal bo’lmasa, yaxshilash, ya’ni optimallik
tomon o’zgartirish lozim bo’ladi. Bazis planni bunday yaxshilash uchun maxsus usul — planni ketma-
ket yaxshilash usuli ishlab chigilgan.

Planni ketma-ket yaxshilash usulining mohiyati shundan iboratki, tuzilgan boshlang’ich
bazis plandan boshlab keyingi har bir yaxshilangan planda berilgan cheklov shartlari bajariladi, ya’ni
har bir yuk jo’natuvchi va qabul qiluvchining yuk jo’natish va olish hajmi bajariladi, belgilangan
maqsad funktsiyasi Z esa (umumiy transport ishi yoki xarajatlar yoxud vaqtlar) kamayadi.

CHizigli dasturlashtirish nazariyasida olingan har ganday {Xij > 0} planning belgilangan

mezon nuqtai nazaridan optimalligini aniglash usuli asoslab berilgan. Agar olingan plan optimal
bo’lmasa, uni shunday o’zgartirish yo’li ham ko’rsatilganki, natijada o’zgartirilgan yangi planda Z
ning giymati oldingi planga nisbatan yaxshilanadi (agar mezon minimallashtirishni taqozo gilsa
kamayadi yoki mezon maksimallashtirishga qaratilgan bo’lsa ko’payadi). Planning har bir
o’zgartirishi bilan bo’lgan operatsiyalar iteratsiya deb ataladi va cheklangan sondagi iteratsiyalardan
keyin optimal planni anigqlash mumkin bo’ladi.

Endi boshlang’ich bazis planning optimalligini tekshirib ko’ramiz.

6.4-jadvalda keltirilgan boshlang’ich bazis plan uchun matritsadagi yuklangan kataklar
sonini hisoblaymiz va bu son barcha u; va v; potentsiallarni aniglay olish uchun m+n-1 ga teng
bo’lishi kerak, bu yerda m, n mos ravishda matritsadagi qatorlar va ustunlar soni. Yuqoridagi 5.5
jadvaldagi bazis planda yuklangan kataklar soni 7ta, m+n-1 giymati esa 8. Demak, barcha
potentsiallarni aniglash uchun yuklangan kataklar sonini 1 ga ko’paytirish kerak. Yuklangan kataklar
sonini yuklamalarni qatorlar yoki ustunlar bo’yicha siljitish yo’li bilan yoki kerakli katakka qiymati O
ga teng shartli yuklama berish yo’li bilan ko’paytirish mumkin. Mazkur o’zgartirishni 5.4 jadvalda
amalga oshiramiz va olingan yangi boshlang’ich bazis planni 5.5 jadvalga o’tkazamiz. 5.4 jadvalda
I11.2 katakning yuklamasi X;;2=250 tonnani 1ll.1 katakka o’tkazamiz (bunda yuklamani siljitish
qator bo’yicha chapga, ya’ni III.2 katakdan Ill.1 katakka o’tkazishdan iboratdir). Endi siljitish
natijasida ustunlarning b; qiymatidagi o’zgarishlarni tuzatish uchun 1.1 katakning yuklamasi
X11.1=400 dan 250 ta sini 11.2 katakka (0’ng tomonga) siljitamiz va bunda x;2= 250, X ;=400 — 250
= 150 tonna bo’ladi.

6.4-jadval
Boshlang’ich bazis planning optimalligini tekshirish

J 1 2 3 4 5
[ Vi .

Ui 0 1 1 2 5 ai
I 17 5 8 12 14

° +3 600+ 100 700
I 9 9 + 13 12 13 400

150 8 +1

Il 6 4 5 8 14

6 +250 +1 200~ | 400 850
v 2 1 4 10 11

2 150 150

bi 400 400 800 400 100 2100
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Yugqoridagi siljitishlardan keyin boshlang’ich bazis plandagi yuklangan kataklar soni m+n-
1=8 taga teng bo’ldi. Endi olingan boshlang’ich bazis plan uchun magqsad funktsiyasi — bajarilishi
lozim bo’lgan transport ishining umumiy hajmini hisoblaymiz:

P,=600-8+100-14 +150 -9+ 250 -8+ 250 - 6 + 200 - 5+ 400 - 8 +150 -1 = 15400 mxm

Keyingi bosgichda 5.5- jadvalda aniglangan boshlang’ich bazis planning optimalligini
tekshirish uchun qatorlar va ustunlar potentsiallari U; va V; lar giymatlarini hisoblaymiz. Bunda
matritsaning har bir yuklangan katagi uchun ustun potentsiali V; va gator potentsiali u; ayirmasi (V; —
Uj) shu katak masofasiga teng bo’lishi kerak: Vi-Ui=l;j. Mazkur tenglikdan foydalanib, potentsiallar
quyidagicha aniglanadi (5.5- jadval).

Matritsaning qgay bir ustuni potentsiali Vj ni nolga teng deb gabul gilamiz: aytaylik V;=0.
Qolgan potentsiallar giymatlarini matritsaning yuklangan kataklari bo’yicha quyidagi formulalar
asosida aniglaymiz:

- ustunlar uchun V;j= U; — lj;

- qatorlar uchun U; = V;j + |jj.

Birinchi ustundagi V1=0 giymati va l;1=9 km, lj;;1=6 km bo’yicha Uy ; va Uy, qatorlar
potentsiallarini aniglaymiz:

U=Vt 12=0+9=9; Uy =Vit+l1=0+6 =6.

Aniglangan Uy va Uy giymatlariga asoslanib, j=2,3,4 ustunlarning potentsiallarini
hisoblaymiz:

Vo=Uy—12=9-8=1; V3=Uy—lnz=6-5=1; Vs=Ujs — lns=6-8=2.

SHu tarzda U, Uy, Vs potentsiallari giymatlarini ham aniglaymiz:

U =Vit+ |13: 1+8=9; U=Vt IIV,2: 1+1=2; Vs=U+ ||Y5:9—14:—5.

Boshlang’ich bazis plan uchun barcha U; va V;j potentsiallar aniglangach mazkur planning
optimalligini tekshirish mumkin. Buning uchun matritsaning barcha yuklanmagan kataklari uchun
quyidagi shart bajarilishi kerak, ya’ni

Ui- V<l

Agar qaysi bir bo’sh katak uchun yuqoridagi shart bajarilmasa, ya’ni uning uchun U; - Vj >
lij bo’lsa, bunday kataklar uchun djj= U; - V; - [ sonining giymati aniglanadi. Endi 5.5-jadvalning
bo’sh kataklari uchun yuqoridagi optimallik sharti bajarilishini tekshiramiz:

ij=1,1da (9-0)<17; 1,2da(9-1)>5; I1,4-(9+2)<12; 11,3 -(9-1)<13;
1,4 — (9+2)<12; 11,5 (9+5)>13; 1II,2—(6-1)>4 ; 11,5 (6+5)<14;
IV,1-(2-1)<2; IV,3 - (2-1)<4; IV,4 - (2-4)< 10; IV,5 — (2+5)<11.

Ko’rinib turibdiki, 1,2; 11,5 va 11,2 kataklar uchun optimallik shartlari bajarilmadi. Ular
uchun djj lar gqiymatlarini hisoblaymiz:

d |,2:U||*V2*| ||,2=9*175=+3.
d ||,2:U||—V5—|||Y5:9+5—13:+1.
d m2=Ui—Vo-ly 2=6-1-4=+1.

Yugorida hisoblangan d;; giymatlarini matritsaning tegishli kataklariga kiritamiz va ularni
boshqa sonlardan farqlash uchun doira ichiga olib qo’yamiz (5.5- jadval). Boshlang’ich bazis planda
bunday kataklar mavjudligi uning hali optimal emasligini va katakni yaxshilash lozimligini
ifodalaydi.

Olingan planni yaxshilash uchun matritsada eng katta d;j giymatiga ega katak aniglanadi
(di3 = +3) va shu katakdan boshlab yopiq kontur chiziladi. Yopiq kontur gorizontal va vertikal
chiziqlardan iborat bo’lib, uning uchlari yuklangan kataklarda yotadi va u tanlab olingan d;; katakdan
to’g’ri chiziq (gorizontal yoki vertikal) keyingi yuklangan katakkacha o’tkaziladi, keyin esa to’g’ri
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burchak ostida tepaga yoki pastga, o’ngga yoki chapga yana keyingi yuklangan katakkacha
o’tkaziladi hamda shu tarzda yopiq kontur o’zi

boshlangan d, 3 katakka qaytib keladi. Yopiq kontur ko’rinishi turlicha bo’lishi mumkin (5.3-
rasm).

Ta’kidlash lozimki, yopiq konturning uchlari soni doimo juft sondan iborat bo’ladi. Bunda
gorizontal va vertikal chiziglar kesishadigan kataklar konturning uchlari hisoblanmaydi. Konturning
uchlarida gorizontal va vertikal chiziqlar faqat bitta to’g’ri burchakni tashkil etadi.

6.5-jadvalda 1,2 katakdan (d; ;=+3) boshlab qurilgan yopiq kontur ko’rsatilgan, uning uchlari
soat strelkasi bo’yicha quyidagi kataklardan o’tadi:

L2-1,3-11,3-1L1-1,1-1,2-1,2.

6.3-rasm. Yopiq konturning turli ko’rinishlari.

Endi yopiq konturning uchlariga uning boshlang’ich dj; giymatli uchidan boshlab ketma-ket
ravishda “ - “ va “ + “ ishoralarini berib chiqamiz. Yopiq konturning “+*“ ishorasi bilan belgilangan,
kontur uchlaridagi kataklarning yuklangan giymatlaridan eng kichigini tanlab olamiz. Bizning
misolimizda bunday giymatlar 11,1 katakda +250 va 11,2 katakda esa +250. Mazkur giymatni kontur
uchlari bo’yicha “—* ishorasi bilan belgilangan kataklardagi yuklamalar qiymatiga qo’shamiz va “+*
ishorali kataklardagidan esa ayiramiz. Natijada yaxshilangan yangi 1-planni olamiz (5.6- jadval).

6.5-jadval
Yaxshilangan 1-plan

J 1 2 3 4 5

i Vi
2 3 0 -3 -6 ai

Ui
I 17 5 8 12 14

8 250 350 + 700

100

I 9 8 13 12 13

11 400 400
i 6 4 5 8 14

> 450 400 850
v 2 + 4 10 11

4 0 1 150

150
bi 400 400 800 400 100 2100

Keyingi bosgichda takomillashgan plan uchun yana U; va V; potentsiallar giymatini
aniglaymiz va ular asosida yangilangan plan optimalligini tekshiramiz (5.6- jadval). Bunday tahlillar
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asosida yangilangan planning ikki katagida djj soni mavjudligini topamiz. Ular dy;s=+2 va dys=+4.
Eng katta dj; qiymatga ega bo’lgan djs=+4 katagidan boshlab yopiq kontur chizamiz. Konturning
shakli va uchlari 5.6- jadvalda ko’rsatilgan. Konturning “+* ishorasi bilan belgilangan uchlaridagi
kataklar yuklamalaridan eng kichik giymatga ega katakni belgilaymiz (x,5=100) va bu giymatni “+*
ishorasi qo’yilgan kataklar yuklamalaridan ayiramiz, “— ishora bilan belgilangan yuklamalariga
qo’shamiz. Natijada yaxshilangan 2-planni aniglaymiz. Bu plan 5.7- jadvalda Kkeltirilgan.
Yaxshilangan 2-plan uchun yana U; va V; potentsiallarni aniglaymiz va bo’sh kataklarda optimallik
sharti U; - Vj < ljj ning bajarilishini tekshiramiz. Tahlillar natijasida II,4 bo’sh katak uchun optimallik
sharti  bajarilayotganini aniglaymiz. Bu katak uchun dj parametr giymatini hisoblaymiz:
di4=(13+1)-12.

6.6- jadval
Yaxshilangan 2-plan
J 1 2 3 4 5
: Vi .
i Ui 4 5 2 -1 0 ai
17 5 8 12 14
I 10 350 350 700
-9 +8 13 12 13
. 13 300 +2 100 400
6 4 5 8 14
Il 7 450 400 850
2 + 4 10 11
bj 6 100 1 150
50
bj 400 400 800 400 100 2100

Ana shu katakdan boshlab yopiq kontur chizamiz, ularning uchlariga “+* va “—* ishoralarini
beramiz, “+* ishorali yuklamalar ichidan eng kichigi xv,2=+50 ni belgilaymiz va bu giymatni barcha
“—“ishorali yuklamalarga qo’shamiz va “+* ishorali yuklamalardan ayiramiz. Natijada keyingi
takomillashgan planni olamiz.

Plan optimalligini tekshirishga oid yuqorida bayon etilgan operatsiyalarni yana olingan
yangi plan uchun bajaramiz. Buning natijasida ma’lum bo’ladiki, 5.6- jadvaldagi planning hamma
bo’sh kataklarida optimallik sharti bajariladi.

6.4. Paxta xomashyosi ogimlarini optimallashtirish masalasining
qo’yilishi, modeli va amaldagi tagsimlanishi

Ma’lumki, Surxondaryo viloyatining qishloq xo’jaligida paxta xomashyosini
yetishtirishning o’ziga xos o’rni bor. SHu tufayli tolani qayta ishlash sanoati ham rivojlangan.
Mazkur sanoat kompleksi paxta tayyorlash maskanlari, paxtani tozalash zavodlari, chigitni gayta
ishlab, yog’-moy va boshqga foydali mahsulotlar olish tarmog’i, tekstil sanoati va shu kabi sohalarni
0’z ichiga oladi.

Umumiy holda, paxta xomashyosini paxta tozalash zavodlarigacha tashish jarayoni quyidagi
bosgichlardan iborat:

1) paxta xomashyosini paxta yetishtirilgan dalalardan paxta tayyorlash maskanlariga
tashish;

2)  xomashyoni paxta tayyorlov maskanlaridan paxta tozalash zavodlarigacha tashish;
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3)  xomashyoni paxta yetishtirilgan dalalardan paxta tozalash zavodlarigacha tashish.

Quyidagi 5.1-rasmda logistik zanjir sxemasi Kkeltirilgan bo’lib, paxta yetishtiruvchi
xo’jaliklardan paxta tayyorlash maskanlarigacha, keyin esa tozalash zavodigacha paxta
xomashyosining harakatlanish ogimlari keltirilgan.

Paxta dalalaridan yig’ib-terib olingan xomashyo paxta tayyorlov maskanlarigacha traktor
poezdlarida tashiladi. Traktor poezdlarida tashib keltirilgan xomashyo tayyorlov maskanlarida
maxsus buntlar ko’rinishda g’aramlashtiriladi, bundan xomashyo avtopoezdlarga ortilib paxta
tozalash zavodlariga jo’natiladi.

Paxta zavodlarida xomashyo gayta ishlanib, bundan paxta tolasi va chigiti ishlab

hajmda keyingi yil uchun urug’lik sifatida olib
golinadi. Qolgan chigitlar texnik yo’nalishdagi
chigit hisoblanib, ular yog’-moy kombinatlarida
gayta ishlanadi. Qayta ishlash natijasida paxta
chigitidan paxta yog’i va foydali chiqgindilar
olinadi. Paxta yog’i yog’-moy kombinatlaridan

chiqariladi. CHigitning ma’lum turlari cheklangan P

LI

turli savdo shahobchalariga tarqatiladi. SHunday - =

gilib paxta xomashyosi ogimi paxta tayyorlash ‘"‘“E"”

maskanlaridan  paxta tozalash  zavodlariga 1
jo’natiladi. Bunda viloyat hududining tumanlarga (-paxta dalasi, 2\ -pata tayyorloy maskani;

[ -paxta tozalash kormonasi; O-yog'-moy kombinati

e e e ST
bo’linishi hisobga olinadi, ya’ni paxta tayyorlash T temiryoT = -temir yolza yukdash

maskanlarining paxta tozalash zavodlariga

biriktirilishi ~  hududlarning ma’murly g rasm  Paxta xomashyosi va uni gayta
tagsimlanishini - hisobga olgan holda amalga | jshjash  mahsulotlarini  yetkazib  beruvchi

oshirilgan bo’ladi. Natijada o’rtacha yuk tashish logistik zanjir sxemasi.

masofasi va bajarilgan transport ishining tonna
kmda o’lchanadigan umumiy hajmi oshib ketadi. Tashilishi zarur bo’lgan paxta xomashyosi
oqimlarini optimallashtirish bajarilayotgan transport ishining minimumini ta’minlaydigan rejani
aniglashga imkon beradi.

Paxta xomashyosi oqimlarini optimallashtirish masalasi qo’yilishi formal jihatdan chiziqli

dasturlashning transport modeli ko’rinishida ifodalanadi. Paxta xomashyosi oqimlarini
optimallashtirish masalasi qo’yilishi quyidagicha shakllanadi.
Paxta xomashyosini jo’natuvchi maskanlari raqamlarining to’plami | :{LZ,...,i,...m} va

paxta xomashyosini qayta ishlashga qabul qiluvchi zavodlar raqamlarining to’plami
J={2,..,],..,n} berilgan. Barcha i ragamli paxta tayyorlov maskanlari (PTM) va j ragamli paxta

tozalash zavodlari (PTZ) orasidagi masofalar |, matritsasi HIUHIJ ma’lum. Bundan tashqari, har bir
jo’natuvchi i ragamli PTM paxta xomashyosini jo’natish hajmi a, va j ragamli PTZ ning
xomashyoni qayta ishlashga bo’lgan ehtiyoji b; giymatlari berilgan. Paxta xomashyosi ogimlarini

optimallashtirish masalasining matematik modeli quyidagicha ifodalanadi.
Har bir i va j lar orasidagi paxta xomashyosi ogimi X;; ning shunday musbat giymatlarini

aniqlash lozimki, ya’ni
X 20, iel, jeJd, (6.8)

ij =
bunda har bir i PTMdan barcha jeJ PTZga tashilayotgan paxta xomashyosi ogimi
inj uning jo’natish imkoniyatlari a;, dan oshmasligi
J

> Xy <a, iel, (6.9)
jed
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har bir j PTZga tashilayotgan paxta xomashyosi ogimi qu uning xomashyoni gayta

ishlash imkoniyati b; dan oshmasligi
> Xy<b;, jel (6.10)
iel
jo’natuvchi va qabul qiluvchi manzillararo paxta xomashyosini tashish ogimlarini
bajarishdagi transport ishining hajmi > > X;I; eng kam bo’lishi lozim
i

> Xl > MIN (6.11)
iel jed
Transport masalasining yuqorida keltirilgan modelida cheklovchi shartlar (1, 3) tengsiz
yoki tenglik ko’rinishda bo’lib, Zai =ij tenglik mavjud bo’lsa, bunday modellar yopiq
i i

modellar deyiladi. Yuqorida keltirilgan masalalarning migdoriy yechimlarini aniglash uchun ularning
ochiq ko’rinishdagi, ya’ni cheklov shartlari fagat tenglamalardan iborat modelga aylantirish lozim.
Buning uchun 2 va 3 shartlarning o’ng tomoniga sun’iy Y; Kiritiladi va mazkur ifodalar

tenglamalarga aylantiriladi, ya’ni

Z(Xij +Yij) =q;, (6-91)
f(xij +Y;)=b,; (6.10%

(X +Y)l; = MIN; (6.11")
%:JZEJ: j j /ij '

Ayni paytda O’zbekiston Respublikasida 100 dan ortiq paxta tozalash zavodlari, 500 ga
yaqin paxta tayyorlash maskanlari mavjud bo’lib, ular mamlakatning paxtachilik sanoatini
rivojlantirishga asos bo’ladi. Paxta xomashyosini qayta ishlash asosida undan paxta chigiti olinadi,
bu mahsulot keyingi bosqichda yog’-moy kombinatlariga jo’natiladi. Paxta chigiti yog’-moy
kombinatlarida qayta ishlanib, undan paxta yog’i va turli foydali chiqindilar (sheluxa, kunjara)
olinadi. Paxta tayyorlash maskanlaridan tozalash zavodlariga yuboriladigan xomashyo va
zavodlardan yog’-moy kombinatlari jo’natiladigan paxta chigiti ogimlarining tarkibi optimal bo’lsa,
bunda bajarilayotgan transport ishining umumiy hajmi eng kam darajada bo’ladi. Bunga erishish
uchun esa chizigli dasturlashning yugoridagi transport masalasi optimal yechimlarini aniglash lozim.

Endi transport masalasining kengaytirilgan modeli va uning matritsaga keltirilgan shaklini
ko’rib chiqamiz. Aytaylik, xomashyo jo’natuvchi fermer xo’jaliklari ragamlarining to’plami
| ={1,2,...,i,...,m}, paxta gabul gilish punklari ragamlari esa j={L2,..,],..n}  bo’lsin. Paxta
xomashyosi yuboruvchi har bir i xo’jalikning jo’natish hajmi a; bo’lib, barcha i € I uchun jo’natish
hajmi a,,a,,...,a,...,a,, barcha paxta gabul giluvchi punktlarining xomashyo iste’'mol qilish hajmi
esa b,,b,...,b;,.b, ko’rinishda berilgan. Har birijo’natuvchi va j oluvchi manzillar uchun

tashilayotgan xomashyo oqimi hajmi uning jo’natish va gqabul qilish imkoniyatlaridan oshib
ketmasligi shartlarini matematik ifodalaymiz.
Faraz gilaylik, j=1-oluvchi uchun paxta xomashyo ogimlari shakllanishining ehtimoliy

variantlarini tuzish lozim: j =1-oluvchiga i =1—jo’natuvchidan yuboriladigan yuk ogqimi X,, tonna,
i =2—jo’natuvchidan— X,, va hokazo i = m—jo’natuvchidan esa X,, tonna giymatlarni tashkil etadi.
Bu oqimlar yig’indisi X,; + X, +...+ X,
2 yoki n—oluvchiga yuborilayotgan xomashyo oqimlarini yig’indisini shu oluvchining yuk iste’mol
etish hajmiga teng bo’lishi lozim, ya’'ni

esa, ya’'ni barcha i =1,2,...m—jo’natuvchilardan j =1yoki
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(6.12)

Endi har bir yuk jo’natuvchi manzildan chiquvchi xomashyo oqimlari hajmining
yig’indisiga qo’yiladigan talablarni shakllantiramiz. Umumiy holda ma’lum i-ragamli yuk
jo’natuvchidan barcha j=12,..., j,...n ragamli iste’molchilarga jo’natiluvchi xomashyo oqimlarining

yig’indisi X;; + X, +...+ X, shu jo’natuvchidan yuk yuborish imkoniyatiga teng bo’lishi lozim,
ya’ni

Xp+ X+ + X, =q;

Xpy+X,+..+X,,=2a,

...................................... (6.13)

Xt X+t X, =2

Bunda yugoridagi X; ogimlarini bajarishda shakllanayotgan transport ishlari X;l;
yig’indisi esa eng kam qiymatga ega bo’lishi lozim, ya’ni

Xy + X + o+ Xl + Xl + Xl + 0o+ X o, +

+ Ximhim + Xomlom oo+ Xl + Xpghiy + Xl +o0+ X gl + (6.14)

2m'2m mn-mn

+ Xyl + Xpoloy + i+ X ol + Xy + Xinole +-o+ X ol = min

Transport masalasining kengaytirilgan modelining yana bir sharti-o’zgaruvchi X; larning
manfiy bo’la olmasligidir, ya’'ni
X; 20, iel, jeld (6.15)
SHunday qilib transport masalasini ochiq ko’rinishidagi modeli quyidagicha ifodalanadi.
Jo’natuvchidan iste’molchiga yuboriladigan yuk ogqimlarining shunday X; giymatini aniglash
kerakki, bunda tonna kilometrda o’Ichanadigan umumiy transport ishi P, yoki bir birlik transport

ishini bajarish tannarxi S; ni hisobga olganda uni bajarishga sarflanadigan umumiy xarajatlar C,,
ning giymati eng kam

P, =>>X;-l; > min (6.16)

i=1 j=1

C,, =22 X;-S; — min (6.17)
i=1 j=1

bo’lsin va quyidagi shartlar bajarilsin:

> Xy=b;, jefL2..m} (6.18)

i1

lexij =a, ie{l2..n} (6.19)

j=

X;20, iefl-n}; je{l-m} (6.20)

CHiziqgli dasturlashtirishning transport masalasini sonli yechimini aniglash uchun
2.8 =2 b; bo’lishi kerak.
i i
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CHizigli dasturlashtirishning transport masalasini xususiyati shundan iboratki, masalaning
go’yilishi va modelini berilgan dastlabki axborotlar tizimi uchun matritsa ko’rinishida ham ifodalash
mumkin (5.8-jadval).

CHizigli dasturlashtirishning matritsa ko’rinishda ifodalanishi formal jihatdan chizigli
dasturlashning transport modeli ko’rinishida ifodalanadi. Paxta xomashyosi ogimlarini
optimallashtirish masalasi qo’yilishi Paxta xomashyosi oqimlarini optimallashtirish uchun zarur
bo’ladigan transport masalasini shakllantiramiz (5.9-jadval).

~J i
| 1 2 j n =¥
1, (S:1) 1..(S 1;(S1)) . L, (S.,)
1 X, =7 )1(2(12')) e X11j=1? )1(1 ;? al
12 = ¢ "
2 I21(SZ1) I22 (822) B Izi(szi) et IZn (SZn) a2
X, =? X, =7 Xy =7 X, =2
1, (Si) IiZ(SiZ) Iii (Sil) 1. (S:,) a.
I Xl_') Xiz_’7 - X177 in 117 1
Loy Sw) | Tn2(Sm2) L i (Siy) o (Siun)
m Xy =2 | Xmo=? Xp=2] 77 | Xp=2 %n
b, b, b, b, 2.3=2b,

Iste’molchi manzillar sifatida 3 ta paxta gabul gilish punktlariga (PQQP) va ularga paxta
xom ashyosini yuboruvchi 7 ta paxta tayyorlov maskanlari (PTM)ni olamiz (Muzrabot tumani
misolida). Har bir PQQP va PTM o’rtasidagi masofalarni amaldagi yo’l tarmog’i asosida aniqlaymiz.
5.10-jadvaldagi mazkur masofalar matritsaning tegishli ij kataklarining yuqori o’ng burchagiga yozib
chigilgan. Amaldagi tashish hajmi X ini aniglab, 5.10-jadvalning tegishli ij kataklariga yozib
chigamiz. Matritsa Kkataklaridagi X; hajmni ustunlar bo’yicha yig’indi sifatida b;ni, qatorlar
bo’yicha esa- a; ni aniglaymiz (5.10-jadval).

Endi 5.10-jadvaldagi yuk ogimlarini tagsimlashga muvofiq bajarilayotgan yuk aylanishining
tkmdagi giymatini hisoblaymiz.

PaMaJl = X11 '511 + X22 '£22 + x31 '£31 + x32 '632 + X43 '543 + X52 '552 + X62 'Eez +

+ Xy gy + Xog 073 =120-12+60-13+55-8+20-19+55-22+80-14 + 40-10 +
+45-14 +75-10 = 7150mxm

Yuk oqimlarining amaldagi tagsimlanishiga mos keluvchi o’rtacha 1 t yuk tashish masofasi
(1'? Yni hisoblaymiz:

aman

pr_ Pus _ 7150

aman ren 13’0‘4
/ Q aman 35 0

6.10 jadval
Yuk jo’natuvchi va oluvchi o’rtasida yuk oqimlarining tagsimlanishi
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Yk ofuvehi | 1P ata | Jpaxta | 3-paxta

ke jo’natuvehi () | punkt | punkti | punki 2

(n A torna

1-fermer xo'jaligi 12 3 U i

120
2-fermer xojaligi 20| 60 13 60
3-fermer xo°jalgi 55 S0 Y 21 s
4 fermer xo'jaligi 1 755 55
3-fermer xo'jaligi Blegg 6 %
6-fermer xojaligt 171 40 1045 14 95
7-fermer xo'jaligi 4 Blag 10 5
b, ming tonna 173 200 173 550
6.5.-rasm Yuk ogimlarini optimallashtirishga oid transport masalasini yechish usullari va

algoritmi
Transport masalasining xususiyati shundan iboratki, uni matritsa shaklidagi ma’lum jadval
ko’rinishida ham yozish mumkin. Masalaning o’zgaruvchilari X;; va ularning koeffitsientlari [;;

mazkur jadvalning i qatori va j ustuni kesishishidan hosil bo’lgan kataklarda yoziladi, ¢,
kattaliklar giymatlari oxirgi ustunda, b; esa oxirgi gatorda keltiriladi (3.10-jadval).

Transport masalasini yechish ikki bosgichdan iborat:

1)  boshlang’ich bazis planini tuzish;

2)  boshlang’ich planni optimallashtirish.

Transport masalasining cheklash tenglamalarini  qanoatlantiradigan va o’zgaruvchilari
manfiy bo’lmagan har ganday planni boshlang’ich bazis plani sifatida gabul qilish mumkin. Ammo
bazis plani gqanchalik yaxshi tuzilgan bo’lsa, undan optimal plangacha bo’lgan iteratsiyalar (planni
o’zgartirish — yaxshilash tsikllari) soni shuncha kam bo’ladi.

1) minimal element metodi;

2) ikki yoqlama afzal ko’rish metodj;

3) shimoli — g’arb burchak metodi;

4) fogels aproksimatsiyasi metodi va hokazo.

6.5. Boshlang’ich bazis plan tuzish

A). Minimal elementlar metodi vositasida boshlang’ich bazis plan tuzish mazmuni
quyidagicha:

- matritsadagi hamma [;; lar orasidan eng kichigi (I,S)tanlab olinadi. Bunday element
bizning misolimizda |, =1., =6 bo’lib, u birinchi bazis o’zgaruvchisi X, = X5, ni topishga imkon

beradi - birinchi bazis o’zgaruvchisi ( X ) ga  giymat beramiz, uning giymati «, va b,

sonlarining kichigi bo’ladi, ya'ni X =min(e, :b,). Bizning misolimizda o, =80, b, =175 va
X =80 bo’ladi;

- keyingi iteratsiyalardagi tekshirishdan r qatorni (agar a, <b, bo’lsa), yoki S ustunni
(agar «, >b, bo’lsa) chiqarib tashlaymiz, agar a, =b,bo’lsa, r ustun va S qator birgalikda
chigarib tashlanadi. Misolimizda i =5 qatorni boshga tekshirmaymiz, chunki unga «;tonna miqdori
to’liq sarflanadi.

- X, 0’zgaruvchining qiymati aniqlangach matritsadagi <, va b, giymatlari yangisiga
o’zgaradi. Ularning yangi qiymatlari (aq,g) quyidagicha topiladi:

6i{r:ar_xrs (ar>bs); E)szbs_xrs (ar<bs)'
Yugoridagi misolimizdan:
as=ar =80-80=0;
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bs =b, =175-80 =95,
- Qolgan ;- lar orasida yana eng kichigi tanlanadi va bu katak uchun o’zgaruvchi y;;

giymati belgilanadi. Yukorida keltirilgan punktlardagi operatsiyalar hamma «, va b, giymatlar
nolga aylanmaguncha davom ettiriladi.

B). Ikki yoqlama afzal ko’rish metodida avval barcha qgatorlar, keyin hamma ustunlar
bo’yicha eng kichik I;; qiymatlariga ega kataklar belgilab chiqiladi. Kataklardagi o’zgaruvchilarga
gqiymat berilganda, avvalo ham qator, ham ustun bo’yicha (ikkiyoqlama) afzal ko’rilgan
o’zgaruvchilar hisobga olinadi, keyin esa bir marta belgilangan kataklarga qiymat beriladi. Qiymat
berish shu tarzda mavjud barcha avtotonnalar tagsimlangunicha davom ettiriladi.

V). SHimoli - g’arb burchak metodida esa kataklarga giymat berish eng yukoridagi —
shimoldagi katakdan boshlanib, diagonal bo’yicha davom ettiriladi. Bunday usulda shakllantirilgan
bazis plani aksariyat hollarda optimal bo’lmaydi va uni optimallashtirish lozim.

Hozirgi paytda bazis planini optimallashtirishning bir necha marshrutdagi metodlari bor:

1) planni ketma-ket yaxshilash marshrutidagi metodlar;

2) cheklangan hajmdagi farglarni ketma-ket kamaytirish marshrutidagi metodlar (shartli
optimal planlar bilan yaginlashish).

Planni ketma-ket yaxshilash marshrutdagi metodlar mohiyati shundan iboratki, bunda
boshlang’ich bazis plani ketma-ket yaxshilab boriladi va har gal ma’lum hisoblar natijasida
takomillashgan plan optimalligini aniglash mumkin. Agar hosil gilingan plan optimal bo’lmasa,
keyingi iteratsiyada u, albatta, yaxshilanadi, ya’ni shunday boshga plan topiladiki, natijada

optimallik mezoni funktsiyasining qiymati oldingi plandagiga nisbatan kamroq bo’ladi. Mazkur
marshrutda bir gancha metodlar mavjud:

e potentsiallar metodi

e modifikatsiyalashtirilgan tagsimlash metodi (MODI) va boshqa metodlar.

Ikkinchi marshrut — cheklangan hajmdagi farglarni ketma-ket kamaytirish uslubida
boshlang’ich bazis planning samaradorlik funktsiyasi nuqtai nazardan eng optimal bo’lib, bunda
cheklash tenglamalarida ko’zda tutilgan shartlar bajarilmaydi. SHuning uchun ushbu plan shartli
ravishda optimal deyiladi. Keyingi iteratsiyalarda esa topilgan planlarda cheklangan hajmdagi farq
kamaya boradi va, nihoyat,u golmaydi.

Nazorat savollari:
1. Transport tarmog’ida kam xarajatli qisqa yo’l sxemasini aniqlash masalasining asosiy
tushunchalari.
2. Transport tarmog’i.
3. Transport tarmog’i cho’qqisi.
4. Ogimlarni optimallashtirish.
5. Material ogimlarini jo’natuvchi va gabul qiluvchi manzillarni o’zaro bog’lovchi eng qisqa yo’l
tarmog’ini aniqlash.
6. Manzillarni bog’lovchi eng gisqa yo’l tarmog’ini aniqlash ketma-ketligi.
7. Potentsiallarini hisoblash tartibi.
8. Yuk okimlarini optimallashtirish masalasining qo’yilishi, matematik modeli va yechish usullari.
9. Umumiy tashish xarajatlari eng kam miqdorda bo’lishi kerak.
10. Yopiq yoki ochiq model.
11. Transport masalasiining ma’lum xususiyatlari.
12. Transport masalasining matritsa ko’rinishi.
13. Boshlang’ich bazis plan tuzish usullari.
14. Minimal element metodi.
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7-MAVZU. Moddiy ogimlar va logistik operatsiyalar
Reja:
7.1. Moddiy ogim tushunchasi
7.2. Moddiy ogimlarning turlari
7.3. Moddiy ogimlarning o'lchov birliklari
7.4. Logistik operatsiyalar va funktsiyalar

Tayanch so‘z va iboralar: Moddiy ogim, Ombor, Saglash uchastkasi, iste'molchi, xomashyo,
Yuklar, yuklar gabarit o'lchamlari, Changlanuvchi yuklar, Gabariti va og'irligi bo'yicha oddiy yuklar,
yuklarni alohida guruhlash.

7.1. Moddiy ogim tushunchasi

Moddiy ogim tushunchasi logistikaning eng asosiy tushunchalaridan biri hisoblanadi. Moddiy
ogimlar xomashyoning birinchi boshlang'ich manbasidan to oxirgi iste'molchiga yetkazib berish
jarayonida, ya'ni xomashyoga ishlov berish, yarim xomashyo va tayyor mahsulotlarni tashish,
omborlarga joylashtirish davrida vujudga keladi.

Moddiy ogimlar har xil korxonalar va bitta korxonaning ichida ham oqishi mumkin
(1- rasm).

Xomai€ pecypcnapu AcdansroeTon 3aBoau (AB3)
AN A
7 N
. [Hlaranuu
Kapsep |—» IlaFaaHu - Xomawé | | capanam - 3aBon
TaIIUII omObopu Ba omOopu
Makganant
|
v
Achanst ]/ICTe:bM'O.IlHMFa ) Wyn-Kypunurr
Sl eTKa3uIII y4dacTKacu
\ J \ J X 7
¥ Y Y
AB3 ATK Ny yyacTkacu

7.1- rasm. Moddiy ogimlar har xil korxonalar va bitta korxonaning ichida ogishi.

Moddiy ogimlar harakati hatto bitta omborning o'zida ham har xil yo'nalishlar orgali amalga
oshirilishi mumkin. Moddiy oqgimlar saglash zonasidan ortish uchastkasiga quyidagicha
harakatlanishi mumkin:

1. Saglash uchastkasi- ortish punkti.

2. Saglash uchastkasi- jo'natuvchi ekspeditsiya- ortish punkti.

3. Saglash uchastkasi- butlash uchastkasi (komplektlash)- jo'natuvchi ekspeditsiya-ortish

punkti.

4. CaxJianl yyacTkacu- OyTiail yqyacTKacu (KOMIUIEKTIIAl)- OPTHIL TYHKTH

Omborda moddiy ogimlarni harakatlanish yo'nalishi bir biridan farq qilishi uchun amalga
oshiriladigan logistik operatsiyalar ham har xil harakatni talab etadi. Bu operatsiyalarda moddiy
ogimlarni saglash uchastkasidan bevosita ortish punktiga yuborilganida eng kam harajat sarfiga
erishiladi.

7.2. Moddiy ogimlarning turlari

Moddiy ogimlar logistik tizimga daxldorligiga va boshga bir gancha belgilariga garab turlarga
ajratiladi.

Logistik tizimga dahldorligiga garab moddiy ogimlar tashqi, ichki, kiruvchi va chiquvchi
turlarga ajratiladi (2 - rasm).
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7.2- rasm. Logistik tizimga dahldorlik bo'yicha moddiy ogimlarning turlari.

Tashqgi moddiy ogimlar korxonadan tashqgarida ogadi. Bunga misol gilib korxonadan tashgarida
harakatlanayotgan barcha yuklarni ko'rsatish mumkin. Ichki moddiy ogimlar logistik tizimning ichida
amalga oshiriladigan logistik operatsiyalar natijasida vujudga keladi. Kiruvchi moddiy ogimlar
logistik tizimga tashqi muhitdan ogib keladi.

Chiquvchi moddiy ogimlar logistik tizimdan tashgariga ogayotgan moddiy ogimlardir. Moddiy
ogimlar (tashiluvchi yuklar) nomlari rang-barang va ko'p turlidir. Fagat asosiy yuklarning nomlari
o'nlab minglar hisobida bo'ladi. Ular turli fizik-mexanik, Kkimyoviy-biologik va boshga
xususiyatlariga, turli darajada atmosfera ta'siriga chalinadi. Yukning xususiyati birinchi navbatda uni
avtomobilga ortish va tushirishda, tashishda qo'llaniladigan texnik  vosita  (kuzov turlari,
paketlashtirish va tagliklar lozimligi) va texnologik usullarni belgilaydi.

Yuklarning o'lchami, urilishlarga chidamliligi va boshqa fizik-mexanik xususiyatlari turlicha
bo'lib, ulardan inert materiallar, ya'ni bemalol to'kilishi va sochilishi mumkin bo'lganlari, 0'zi
ag'dariluvchi kuzovlarda tashilishi va kuzovni ag'darib tushirilishi mumkin. Ma'lum balandlikdan
to'kib tushirilishi natijasida bunday yuklar (tuprog, qum, shag'al va h.z.)ning sifati o'zgarmaydi.
Ulardan ba'zilari ma'lum darajada quyuqglik (suyuglik) darajasiga ega bo'lishi mumkin: masalan, issiq
asfal't, beton aralashmasi va hokazo.Shunday gilib yuklar birinchi navbatda ma'lum badandlikdan
(kuzov balandligidan) tashlab yuborilishi 1) mumkin va 2) mumkin bo'lmagan turlarga bo'linadi.

Ma'lum badandlikdan tashlab yuborish mumkin bo'lmagan yuklarni quyidagi guruhlarga
ajratish mumkin:

1) donali yuklar;

2) tarali yuklar;

3) changlanuvchi yuklar;

4) quyiluvchi yuklar.

Donali yuklar gabarit o'lchamlari, shakli va og'irligi bilan tavsiflanadi.

Avtomobillarda yuk tashishning umumiy hajmida donali yuklar hajmi taxminan 50% ni tashkil
etadi. Tarali yuklarni ham ma'lum ma'noda donali yuklar hisobiga kiritish mumkin. Donali va tarali
yuklarni quyidagi to'rtta guruhga ajratish mumkin (3 - rasm):

1) bir birlik yuk og'irligi bo'yicha oddiy va gabarit razmerlari belgilangan me'yordan
(kuzov o'lchamlariga nisbatan) oshmaydigan;

2) og'ir yuklar — donali yuklar bo'yicha bir birlik yukning og'irligi 250 kg dan, yumalaydigan
yuklar uchun 450 kg dan yuqgori massaga ega bo'lgan yuklar;

3) juda og'ir yuklar, massasi bo'yicha katta avtopoezdlarni yuk ko'taruvchanligidan ham og'ir
bo'lgan yuklar;

4) uzun o'lchovli (avtomobil kuzovining orga bortidan ikki metrdan ortiq chigib turuvchi)
yuklar.

Changlanuvchi (sement) va quyiluvchi yuklar turlari bo'yicha ixtisoslashtirilgan sisternalarda
tashiladi ( - rasm). Turli yuklarni tashishda texnologik jihatdan mumkin va igtisodiy samarali bo'lgan
avtomobil turlari yukning xususiyatlaridan tashqgari bir gancha holatlar — yuk jo'natish partiyasini
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hajmi, ortish tushirish ishlarini bajarish, yukni jo'natish va gabul gilish shart- sharoitlari va shu kabi
faktorlarni hisobga olgan holda belgilanadi.

Gabariti va og'irligi bo'yicha oddiy yuklarni 1) atmosfera ta'siridan qo'rgmaydigan va 2) bunday
ta'sirdan himoya etish lozim bo'lgan hamda 3) ma'lum harorat rejimida tashish talab etiladigan
yuklarga ajratish mumkin. Gabariti bo'yicha oddiy yuklardan tashqgari uzun o'lchamli yuklar guruhi
ham tasniflash sxemasiga kiritilgan. 10-rasmda yuklarning yuqorida bayon etilgan tasniflanuvchi va
ularni tashishda texnologik jihatdan go'llanishi mumkin bo'lgan avtomobillarni kuzovlari bo'yicha
variantlari gqaytarilgan.

7.3. Moddiy ogimlarning o'lchov birliklari

Biron hududdagi yuk tashish hajmi va yuk oborotini hosil etuvchi va gabul giluvchi asosiy
puktlar joylashuvi, ular o'rtasidagi ishlab chigarish (xo'jalik-igtisodiy) alogalari bo'yicha aniglash
uchun belgilangan yuk ogimi sxemasi, ya'ni ma'lum vaqt ichida tashiluvchi yuk massasi, ular
yo'nalishlaridan foydalanish zarur bo'ladi.

Buning uchun yuk jo'natish va gabud qilish punktlari o'rtasidagi eng yaqin asosiy
yo'nalishlarni olib, yuk tashish turi va hajmi o'rganiladi. Bunda katta massalli yuklarni alohida
guruhlash, yuk avtomobillari harakati tagiglangan ko'cha (yo'nalish) larni hisobga olish, yuk jo'natish
va gabul gilish oralig'ini aniglash, transport shoxobchalari sxemasini belgilash kerak.

Yuk ogimlari bir tomonlama va ikki tomonlama (garama-garshi yo'nalishda) bo'lishi mumkin.
Yuk ogimi ikki tomonlama bo'lganda yuk massasi ko'p bo'lgan yo'nalish asosiy (to'g'ri) va kam
massali yo'nalish esa teskari yo'nalish deb ataladi.

Yuk ogimi tarkibiga har xil yuklar kirishi mumkin. Bunday tarkib ko'p omillar bilan bog'lig.
Yuk ogimi tuzilishining uch turini ajratish mumkin: tarmogqli, guruhli va turdosh.

Tarmoqli tuzilish xalg xo'jaligining ma'lum tarmog'idagi yuklarni tashish bilan bog'lig: tog'-
ruda sanoati, mashinasozlik, gishloq xo'jaligi va shu kabilar.

Guruhli tuzilish umum foydalaniladigan va ma'lum guruhga mansub yuklarni tashish bilan
bog'liq qurilish yuklari, gattiq va suyuq yuklar va boshqalar.

Turdosh tuzilish muayyan turdagi yuklarnigina tashish bilan bog'lig.

Yuk ogimlari bir necha o'lchovlarga ega bo'lib, ulardan ba'zilarini ko'rib chigamiz.

Ogimning quvvati. Ma'lum vaqt birligida yo'nalishning ma'lum bir kesimidan yoki punktidan
o'tayotgan yuk miqgdori.

Ogim manbasining quvvati. Ma'lum yuk jo'natuvchi punktdan jo'natilishi kerak bo'lgan yuk
miqdori.

Moddiy ogimlarning quvvatini, manbalarining quvvati hamda ular orasidagi alogani tavsiflash
uchun tashish matritsasidan (shaxmat jadvali) foydalaniladi. Tashish matritsasi jadval ko'rinishida
bo'lib, uning birinchi ustunida yuk manbalari (yuk jo'natuvchilarning nomi), gatorida esa yuk gabul
giluvchilarning nomi ko'rsatiladi. (2 - jadval).

7.1 - jadval
Shaxmat jadvali
Yuk Yuk gabul giluvchi -
jo‘natuvchi A B \% G Jami minh.t
A 200 500 700
B 100 200 300
\/ 500 100 300 900
G 500 400 900
Jami minh.t. 1000 300 500 1000 2800
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Moddiy ogimlar grafik ravishda epyura yoki sxema ko'rinishida tasvirlanishi mumkin.

Epyura - masshtabda bir gator eni har xil tasmalar chizish bo'lib, unda tashiladigan yuklar
miqdori ifodalanadi.

Yuk ogimi epyurasi yuk hosil etuvchi punktdan boshlab tuziladi. Masalan, A punktdan B
punktga 200 ming.t yuk tashilayotgan bo'lsin. Yuk ogimining epyurasini tuzish uchun ma'lum
masshtab tanlab oilinib, shu masshtab bo'yicha gorizontal o'q chiziq o'tkaziladi.

O'q chizigda punktlar tanlangan masshtab asosida belgilab olinadi. Epyurani chizish eng
uzoq masofaga tashiladigan yukni tasvirlashdan boshlanadi. Biznig misolda boshlang'ich punkt “A”
bo'lsa undan eng uzoqdga joylashgan punkt “G” punktdir. A dan G punktga 500 ming.t yuk tashilar
ekn. Uni masshtab bo'yicha belgilab olamiz. Jadvaldan ko'rinib turganidek, keyingi “A” punktdan
tashilishi kerak bo'lgan oqim “B” bo'lib, uning miqdori 200 ming.t ekan. “A” punktdan chigqan
yuklarning epyurasi chizib bo'linganidan keyin orqa tarafga, ya'ni “A” tarafga tashiladigan yuklarnig
epyurasi chizigning past tarafiga chiziladi. Xuddi shu tartibda boshga yuklarning epyuralari ham
chizib chiqgiladi. Hosil bo'lgan rasm yuk ogimining epyurasi deb ataladi (3 -rasm).
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7-3- rasm. Yuk ogimining epyurasi.

Agar yuk ogimlari bitta to'g'ri chizigga emas, xududning yo'llar to'g'ri chiziq qilib olingan
haritasiga chizilsa, hosil bo'lgan chizma yuk ogimining sxemasi deb ataladi.

Bu yerda yana shuni ham eslatib o'tish kerakki, yuk ogimining tarkibiga har xil yuklar Kirishi
mumkin. Shu sabali ularni bir-biridan ajratib olish uchun har xil ko'rinishdagi shartli belgilar bilan
belgilanadi. Yuk ogimlari chizmada to'g'ri to'rtburchak shaklida tasvirlanadi. Epyuradagi
to'rtburchaklarning yuzasi bajarilishi kerak bo'lgan transport ishining xajmini bildiradi.

Talishi kerak bo'lgan yuklarning hajmi ko'p omillarga bog'liq bo'lganligi sababli to'g'ri va
teskari yo'nalishlardagi yuklarning hamjmi ham bir-biridan farq giladi. Bu farq katta bo'lgan yuk
ogimi migdorining kam yuk ogimiga nisbati bilan tavsiflanadi va yuk ogimining notekislik
koeffitsienti bilan baholanadi:

K= Qmﬁxpu / Qmecxapu.

Mucomn, Qumjepu= 500 MUHT.T, Quecxapu= 375 ming.t. bo‘lsin, u holda

K= Oujepu | Qmecxapn = 500 ming.t. / 375 ming.t. = 1.33 bo‘ladi.
7.4. Logistik operatsiyalar va funktsiyalar
Avval aytib o'tilganidek moddiy ob'ekt ustidan ma'lum bir xatti- harakatlar gilish natijasida
moddiy ogimlar vujudga keladi.
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Moddiy ogimlarni boshgarish uchun ularni gabul gilish, bu ogimga taallugli axborotlarni
gayta ishlash va ularni uzatish kerak. Bu ishni amalga oshirishdagi barcha xatti- harakatlar logistik
operatsiyalar deb ataladi.

Umuman olganda barcha moddiy yoki axborot ogimlarini yangidan tuzishga yo'naltirilgan
harakatlar majmui logistik operatsiyalar deb hisoblanadi.

Moddiy ogimlar ustidan amalga oshiriladigan logistik operatsiyalarga ortish, transportirovka
qgilish, tushirish, butlash, taxlash, joylashtirish va boshga operatsiyalar Kiradi.

Axborot ogimlari bilan amalga oshiriladigan logistik operatsiyalarga moddiy ogimlarga
taallugli ma'lumotlarni to'plash, gayta ishlash va axborotlarni uzatish kabi xatti- harakatlar
kiradi.Logistik operatsiyalar bir gancha belgilariga garab turlarga ajratiladi (4- rasm).
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7.4- rasm. Logistik operatsiyalarning turlari.

Logistik operatsiyalarning yiriklashtirilgan guruhi logistik vazifalar (funktsiyalar) deb ataladi.

Logistik operatsiyalarni paxta xomashyosini tashish misolida ko'rib chigaylik (SH.O.Butaev
materiallari).

Tayyorlov punktlaridan paxta tozalash zavodlariga paxta homashyosini tashishda quyidagi
logistik operatsiyalar bajariladi. Tayyorlov punktida shibbalangan paxta g'arami yumshatiladi va
avtopoezdga g'aram to'plovchi mexanizm yordamida ortiladi.

Avtopoezdni o'zining va yuk ortilgandan keyingi og'irliklari tarozida tortib aniglanadi. Yukni
jo'natish hujjatlari rasmiylashtirladi. Avtopoezd yukni paxta zavodiga olib keladi. Avtopoezdni
o'zining va yuk ortilgandan keyingi og'irliklari torozida tortib aniglanadi. Olib kelingan yuk gabul
gilinib olinadi va kerakli xujjatlar rasmiylashtiriladi. Qabul gilib olingan yuk tushiriladi va
omborlarga joylashtiriladi. Bu operatsiyalarning to'plami (majmui) logistik funktsiyani tashkil etadi.
Masalan, yuk jo'natilishini tashkil etish funktsiyasi, gabul gilib olish funtsiyasi. Avtopezdlar kunlik
bajargan ishiga paxta zavodining omborini kerakli zaxiralar bilan to'ldirish yoki ehtiyojini gondirish
funktsiyasi deb garash mumkin. Paxta xomashyosini tayyorlash va gayta ishlashni ikki bosgichli
logistik funktsiya deb garash mumkin ekan. Bunda birinchi bosgichda paxta dalalarida yetishtirilgan
paxta xomashyosini tayyorlov punktlariga tashib olish va saglash. Ikkinchi bosgich esa tayyorlov
punktlaridan homashyoni zavodaga tashib keltirish va u yerda uni gayta ishlash.

Nazorat savollari:
Qanda ogimlar moddiy ogimlar guruhiga kiradi?
Moddiy ogimlar necha turga bo'linadi?
Qanday ogimlar kiruvchi, chiquvchi ogim deb ataladi?
Yuklar gaysi belgilariga garab turlarga ajratiladi?

PophdPRE
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5. Moddiy ogimlarning o'lchov birliklariga nimalar Kiradi?
Ogimning quvvati ganday o'lchanadi?
7 Logistik operatsiyalar necha turga bo'linadi?

o

8-Mavzu. Logistik transport tizimlarida optimal tashuvchini tanlash
Reja:

8.1 Tovarlar tagsimoti kanalini tanlash

8.2 Tashish usuli va tashuvchini tanlash

8.3 Yuklarni yetkazib berish jarayonini loyihalash

8.4 Yuklarni yetkazib berish tizimi gatnashchilari

8.5 Yuklarni 0'z vaqtida yetkazib berishni loyihalashtirish va bajarish

Tayanch so‘z va iboralar: ishlab chigaruvchi-iste'molchi, Tagsimot tizimi, Tashuvchi,
iste'molchilik xususiyatlari, transport

8.1. Tovarlar tagsimoti kanalini tanlash

Tovarlar sotish doirasini tanlashda ishlab chigaruvchi va savdo firmalari quyidagi tagsimot

kanallaridan foydalanadilar:

1. Ishlab chigaruvchi-iste'molchi
2. Ishlab chigaruvchi-ulgurji sotib oluvchi-iste'molchi
3. Ishlab chigaruvchi-ulgurji sotib oluvchi-mayda ulgurji sotib oluvchi-iste'molchi.

Ko'rinib turibdiki, tagsimot xar xil ko'rinishlarda, ya'ni to'g'ridan-to'g'ri “ishlab chiqaruvchi-
iste'molchi” dan tortib, ko'pgina vositachilar orqali amalga oshirilishi mumkin. Tagsimotning har xil
variantlari quyidagi miqdor tuzilishlari va sifat tarkiblari bilan tavsiflanadi: sotish va tagsimot bilan
bog'liq tovar tavakkalligini o'ziga olish va tovar tagsimoti bilan shug'ullanish imkoniyati; savdo
usullari va tajribasi bilimiga ega bo'lish; tovar sotish hajmi; tovarlarni topish va
iste'mol gilish tumanlarining geografik joylashuvi; vositachilar xizmati samaradorligi; tovarlarning
iste'molchilik xususiyatlari; tagsimot kanali samaradorligini taggoslash.

Tagsimot tizimi elementlari soni, ya'ni ishlab chigaruvchi va iste'molchi orasidagi

vositachilar soni gancha kam bo'lsa, vaqt jihatdan tovarlar sotuvi shuncha tez amalga oshadi.
Ammo shu bilan bir vaqgtda, ishlab chigaruvchining tovarlarni saglash va tovarlarni sotishni
ta'minlashdagi xarajatlari ko'payadi. Shuning uchun tovarlar tagsimotining optimal turini tanlashda
har bir variantning samaradorligi hisoblab topilishi va tahlil gilinishi kerak.

8.2. Tashish usuli va tashuvchini tanlash

Har bir ishlab chigarish yoki savdo firmasi oldida mahsulotlarini o'z kuchi bilan tashish yoki
tashqi tashuvchi xizmatidan (ekspeditor) dan foydalanish masalasi turadi.

Bu masalani yechishda “ha” deyish uchun tashishga talab muqim va yetarli darajada
bo'lgandagina, tashishni o'z avtomobillari orqali amalga oshirish mumkin, “yo'q” deyish uchun
tashishga talab kam, ularni amalga oshirish uchun quvvatlar yetarli emas va boshga tashish bilan
bog'lig omillarni hisobga olish zarur. Bunda tanlash mezoni sifatida foydaning maksimal miqgdori
olinadi. Ammo vaqt va miqdor jihatdan har xil o'zgarishlar bo'lishi bu hisoblarni ancha
giyinlashtiradi.

Ishlab chiqgarish va savdo firmalari faoliyatlari samaradorligiga tashuvchini tanlash katta ta'sir
ko'rsatadi. Tashuvchini tanlash murakkab masala hisoblanadi.

Kuchli bozor ragobati sharoitida tashuvchilar tomonidan ko'rsatiladigan xizmatlar farglanish
tomoniga kuzatilmoqda, ya'ni iste'molchilarga keng miqyosdagi har qganday sifatli xizmat
ko'rsatilmogda. Erkin tanlash miqyosi kengayib, turli xildagi va bir-biridan farg giluvchi
iste'molchilar talabi to'liq qondirilmogda. Shu bilan bir vaqtda, xizmatlar nomenklaturasi shunday
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darajaga yetishi mumkinki, iste'molchi chalkashishi, tanlash qiyin bo'lib, ko'p vaqgt talab qilishi
mumkin.

Bu masala, aynigsa, yuklarni shaharlararo va xalgaro tashish bozorida ko'zga tashlanishi
mumkin. Tashuvchi yoki terminal ombori alohida faoliyat yuritishi ishni giyinlashtirib, bunda fagat
ekspeditorlargina bu xizmatlarni birlashtirib, iste'molchi talabini gondirishi mumkin.

Ishlab chigarish va savdo firmalarining tashuvchini (ekspeditor) tanlashi va baholashi tanlov
asosida oshirilishi mumkin.

Yuk va yo'lovchilarni tashishga bo'lgan talabni har xil tranport vositalari yordamida amalga
oshirish mumkin.

Tashishga bo'lgan talabni har xil transport turlari vositasida gondirish ko'pgina omillarga
bog'lig bo'lib, ularga quyidagilar:

- tashilishi kerak bo'lgan yukni o'zlashtirish har bir tansport turining modiy-texnik bazasi
xarakteri va rivojlanish darajasi bilan aniglanadi;

- transport vositalarining korxona va aholi punktlariga nisbatan joylashuvi;

- tashish jarayonini tashkil etish, tashish muntazamligi, yuk va yo'lovchilarni yetkazish
muddati.

Har bir transport turi 0'ziga xos tashish quvvati va boshga xususiyatlarga ega.

Transport turini tanlash zahiralarning optimal hajmi, gadoglashning turi, yuk donasining
xajmi kabi logistik masalalar bilan bog'lig ravishda amalga oshiriladi.

Aniq bir yukni tashish uchun tarsnport turi uning o'ziga xos afzalliklari va kamchiliklari
hagidagi ma'lumotlar asosida tanlanadi. Buning uchun har bir transport turining o'ziga xos texnik-
igtisoliy xususiyatlarini ko'rib chigaylik.

Temir yo'l transportining texnik-igtisodiy xususiyatlariga quyidagilarni ko'rsatish mumkin
(8.1-rasm):

- sanoat korxonalari, gishloq xo'jaligi, qurilish va yirik savdo markazlari

- bilan mustahkam alogasi. Hozirgi kunda vyirik korxonalar, savdo bazalariga temir yo'l
o'tkazilgan bo'lib asosiy mahsulotlar temir yo'l transporti yordamida yetkazib berilmoqda;

- - istalgan hududda temir yo'llarni qurish mumkinligi;

- - juda yugori tashish va temir yo'llarni o'tkazish qobiliyati. Bir yilda 100min tonnagacha
yuklarni temir yo'l transportida tashib berish mumkin;

- - tashish tannarxining nisbatan kichikligi;

- - yil davomida va barcha fasllarda yuklar va yo'lovchilarni muntazam tashishni tashkil etish
imkoniyati;

- - nisbatan tezlikning yuqgoriligi, yuk va yo'lovchilarni manzillariga yetkazish vaqgtining
kichikligi, yoqilg'i sarf-harajatlarining kichikligi. Temir yo'l transportida yoqilg'i xarajatlari
avtomobil transportiga garaganda 4-5 marta kichik.

8.1résm._ Temir yo'l trnsporti.
Suv transporti chet ellar bilan igtisodiy alogalarni rivojlantirishda katta o'rin tutadi (8.2-rasm).

Suv transporti quyidagi texnik-igtisodiy xususiyatlarga ega:
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8.2 - rasm. Suv transporti.

- tashqi savdo yuklarini yalpi tashib berish imkoniyati;

- tashishni tashkil etish uchun kam kapital mablag'ni talab etilishi. Suv yo'llarini tashkil
etish uchun sarf-harajatlar talab etilmaydi;

- suv havzalarining o'tkazish gobiliyati cheklanmagan;

- yoqilg'i sarf-harajatlarining nisbatan kamligi va boshqalar.Shuni ham eslatib o'tish
kerakki, suv transporti O'zbekiston Respublikasi hududida dengizlar yo'qligi sababli rivojlanmagan.
Ammo transport logistikasi bo'yicha mutaxassislar xalgaro tashishlar bilan shug'ullanganlarida suv
transportining afzalliklarini hisobga olishlari va undan foydalanish masalalarini unutmasliklari kerak.

Havo transporti, asosan, yo'lovchilarni uzoq masofalarga tashishda go'llanadi. Havo
trasnsportining tezligi boshqa transport turlariga garaganda bir necha marta yuqori (8.3-rasm).

8.3-rasm. Havo transporti.

Havo transportining texnik-igtisodiy xususiyatlari quyidagilardan iborat:

- yo'lovchilarni yuqori tezlikda manzillariga yetkaza olishi,

- yangi havo yo'llarini ochishning osonligi;

- havo yo'llarining boshga transport yo'llariga gqaraganda gisqgaligi. Masalan,

- avtomobil yoki temir yo'l marshrutlarini qurishda hudud rel'efi va boshqa sharoitlar

- hisobga olinadi. Havo yo'llari esa to'g'ri chiziq bo'yicha belgilanishi mumkin;

- yo'lovchilar vaqgtini tanlash imkoniyati.

Havo transportining kamchiliklariga tashish tannarxining yuqoriligini ko'rsatish mumkin.

Quvuryo’l transporti. Quvuryo'llar uch turga bo'linadi: neft quvuryo'li, mahsulot quvuryo'l
va gaz quvuryo'llarga.

Quvuryo'l transportining afzalliklari quyidagilar:

- neft va neft mahsulotlarini tashish uchun istalgan joydan quvurlarni yotgizish
mumkinligi;

- tashish tannarxining kichikligi;

- tashish jarayonida mahsulotlarning to'liq saglanishi;

- neft va neft mahsulotlarini nasos bilan tortish va quyish jarayonlarini to'lig
avtomatlashtirish imkoniyati;

- quvuryo'l transportining atrof-muhitga salbiy ta'siri yo'qligi;

- ish unumdorligining yuqoriligi va boshqalar.
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Quvuryo’l transportining kamchiliklariga uni mahsulot bilan to'lig ta'minlab turish kerakligi
va yetkazib berilishi mumkin bo'lgan mahsulot turining cheklanganligini ko'rsatish mumkin.

Avtomobil transporti eng ko'p targalgan transport turlaridan biri bo'lib, quyidagi texnik-
igtisodiy xususiyatlarga ega (8.4-rasm):

R

8.4 - rasm. Avtomobil transporti.
- yugori manyovrchanligi va harakatchanligi. Mahsulotlarni ishlab chigilgan joyidan
iste'molchiga bevosita yetkazib berish (“eshikdan eshikkacha’) imkoniyati;
- - yuklar va yo'lovchilarni tashishda tezlikning yuqoriligi.
- - tashish masofasi kichik bo'lgan joylarda foydalnish qulayligi (maxsus yo'llarni qurish zarurati

yo'qligi).

Avtomobil transporti kamchiliklari quyidagilar:
- - tashish tannarxining nisbatan yuqoriligi;
avtomobillarga xizmat ko'rsatish uchun zarur moddiy-texnika bazasining gimmatligi;
avtomobil yo'llarining yetarli emasligi va texnik holatining qoniqarsizligi;
avtomobillardan chigadigan zaharli gaz migdorining yugoriligi;
harakat xavfsizligi nugtai nazaridan avtomobil transportining eng xavfliligi va boshqalar.
Transport turlarini tanlashda tashishni tashkil etish va keyingi harajatlar migdorini aniglash
kerak. Transport turlari bo'yicha xarajatlar tarkibi 6-jadvalda keltirilgan.

8.1 - jadval
Transport turlari bo‘icha xarajatlar tarkibi
Transport turi Doimiy xarajatlar O‘zgaruvchan xarajatlar
. ) Yugori (infratuzilma ta’'minoti Past (yuk tashish ko'lamining
Temir yo‘l transporti .. . "t . T
tashuvchi zimmasida bo'ladi) kattaligi va yonilg'i igtisodi)
Past (yo'llarni ta'mirlash byudjet - -
. . o . O'rtacha (yonilg'i sarfi nisbatan
Avtomobil transporti hisobidan, avtomobillar (vonilg

N o katta, tashish ko'lami kichik)
amortizatsiyasi va ta'mirlash)

O'rtacha (kemalar amortizatsiyasi va
ularga xizmat ko'rsatish)

Suv transporti Past (tashish ko'lamiga garab)

Juda past (nasos stantsiyalari elektr
ta'minoti, quvuryo'llarga xizmat
ko'rsatish)

Yuqori (katta yonilg'i sarfi, kichik
tashish ko'lami, gimmat texnik
xizmat ko'rsatish)

Katta (boshlang'ich kapital

uvur yo‘l transporti .
Q y P xarajatlar)

O'rtacha (aeroportlar infratuzilmasi,

Havo transporti o
P samolyotlar amortizatsiyasi)
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8.2 - jadval

Transport turini —_ D
— -} © = "— (9]
tanlashga | & 2.5 |EZ €5 | 25 | =
s . © ® © T O S = o = -
sir etuvchi > s 5 © S > =5 oo
. e = = X Q Y (RS £
millar 2 = g X & < = S = >
N < C Y= T - 0 = 0 (@
g 2% |25 gs g s
Trtansport turi o~ © = -
Temir yo‘l 3 4 3 2 2 3
Suv 4 5 4 1 4 1
Avtomobil 2 2 2 3 1 4
Quvur yo‘l 5 1 1 5 5 2
Havo 1 3 5 4 3 5

8.3. Yuklarni yetkazib berish jarayonini loyihalash

Yuklarni yetkazib berishga buyurtmalar berishni telefon, faks, elektron pochta yoki internet
orgali amalga oshirish mumkin. Buyurtmachi ko'p hollarda yukni yetkazib berishga go'yadigan
talablarini ifodalashga qiynaladi. Buyurtmalarni rasmiylashtirishni osonlashtirish magsadida
namunaviy buyurtma varaglaridan keng foydalaniladi. Bu varaqda quyidagilar ko'rsatiladi:

- buyurtmachi hagidagi ma'lumotlar;

- yukning nomi, miqdori va saqlash shartlari;

- jo'natish va qgabul gilib olish manzili;

- go'shimcha xizmat talablari;

- yetkazib berish sifatiga qo'yilgan boshga talablar.

Buyurtmachining talablari va asosiy hamkorlar hagidagi axborotlar asosida operator (yukni
yetkazib berish bilan shug'ullanuvchi firma) tashish rejalarini ishlab chigar ekan, tashish sxemasini,
maxsus ekspeditorlik yoki transport firmalarini tanlaydi. Zarurat tug'ilganda operator bu ishga boshga
tashkilotlarni ham jalb etishi mumkin. Ba'zi hollarda yukni gabul giluvchi ekspeditsion yoki transport
firmalarini jalb etib, yukni tashib kelish bilan o'zlari shug'ullanishlari mumkin.

Ishlab chigilgan yukni yetkazib berish rejalaridan biri mijozning buyurtmalari bilan
tagqoslash orqali tanlanadi. Operator rejaga jalb gilingan firmalar bilan tashish shartlari va oxirgi
yetkazib berish variantini kelishib olish uchun muzokaralar olib boradi. Shundan keyin buyurtmachi
yukni yetkab berish masalalari bo'yicha ogohlantiriladi. Agar yukni yetkazib berish shartlari
buyurtmachini gonigtirsa, shartnoma tuziladi.

Buyurtmachining talablari hamda o'zining asosiy sheriklari (partner) hagidagi tezkor
(operativ) ma'lumotlar asosida firmaning dispetcher-operatori yetkazib berishning bir necha
variantlarini ishlab chigadi, tashish sxemasini va provayderlarni, shu bilan birga tanlangan tashish
sxemasiga garab tashishga jalb etish mumkin bo'lgan maxsus ekspeditorlik va transport firmalarini
aniglaydi. Zarurat tug'ilganda operator ba'zi xizmatlarni bajarishni yuklash uchn boshga firmalar
bilan ham aloga o'rnatadi. Yukni yetakazib berish rejasining variantlari buyurtmachining talablari
bilan solishtiriladi va eng magbuli tanlanadi. Shundan so'ng buyurtmachi buyurtmani bajarish
mumkinligi to'g'risida ogohlantiriladi. Agar tashish shartlari buyurtmachini ganoatlantirsa,
buyurtmachi va firma o'rtasida 35-rasmda ko'rsatilgan tartibda shartnoma tuziladi.
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ByroprManu KaiiTa MILIAI BA MUKO3HMHT TAIIMII TU3UMUIA
KYHrad tajadJapuHu aHUKJIAII

v

Tamum TU3SMMHUHUHT MYMKHH OyJIraH BADHAHTIAPMHHU MILIA0
YUKHII (TAIIMIIAA HIITHPOK ITYBYWIAP TAPKUOMHHM AHMKJIALI)

s

FOknapuu ekTka3ud Oepuil BAPHAHTIAPUHUHT cU(pATHHH OaxoJ1al

:

Tamuim TU3BMMHUHHUHT ONITHMAJI BapUAHTUHHU TaHJIAall

.

Tannanran Bapuant 0yiin4a IOKJIapHU eTKa3u0 Oepuiia
HIITHPOK 3TYBYWJIAP OMJIAH IIAPTHOMA TY3HII

8.5 - rasm. Yuklarni yetkazib berish tizimini loyihalashtirish sxemasi

Rasmiylashtirilgan buyurtma blankasi operator tomonidan nafagat tashishni rejalashtirishda,
balki mijozlar bilan ishlash hisobini olib borishda ham foydalaniladi. Tuzilgan shartnomaga ko'ra
firma tashish jarayonlarini, ekspeditorlik va boshga xizmatlarni bajarish bo'yicha barcha
javobgarliklarni 0'z zimmasiga oladi.

8.4. Yuklarni yetkazib berish tizimi gatnashchilari

Yuklarni yetkazib berish tizimlarining o'ziga xos xususiyatlaridan biri-ularning ko'p
variantligidir. Hozirda yuklarni yetkazib berishda ishtirok etuvchi korxonalar (provayderlar)ning soni
ortib bormoqda. Bu esa 0'z navbatida yuklarni yetkazib berish variantlarining ortib ketishiga olib
keladi.

“Yuklarni yetkazib berish” materiallarni yetkazib berish, taxlash, saglash, o'rab-chirmash,
yiriklashtirish hamda har xil transport vositasida tashish operatsiyalarini 0'z ichiga oladi. Bunga yana
marshrutni tanlash, harakat grafigini tuzish kabilar ham kiradi. Bu operatsiyalarning asosiy magsadi
ishlab chigarish va istemolchi orasidagi xududiy ayriligni bartaraf etishdir.

Transport-texnologik jarayon sanab o'tilgan operatsiyalarni ketma-ket bajarilishini va yukni
yetkazib berishning yagona tizimini tashkil etar ekan, uning asosiy magsadi mijozlarning yuklarni
yetkazib berishga go'ygan talablarini gondirishga garatilgan. Yukni yetkazib berish bo'yicha konkret
buyurtmani bajarayotganda firma operatori yetkazib berish sxemasini aniglashi, transport va
notransport operatsiyalar va tashishda ishtirok etuvchilarning ro'yxatini aniglaydi. Amaliyotda asosiy
ishtirok etuvchilar quyidagilardan iborat: ekspeditorlar, tashuvchilar, omborlar va boshgalar.

Ekspeditorlar. Tashish jarayonida har xil turdagi transport vositalari gatnashib, bir-birini
to'ldiradi.  Tashish  jarayonini  bajarishda  barcha  gatnashchilarning  xatti-harakatlari
muvofiglashtirilgan bo'lishi kerak. Tashish jarayonini tashkil etishda ekspeditor jismoniy yoki
yuridik shaxs sifatida vositachi vazifasini bajarib, yuklarni o'z nomidan transportirovka qiladi.
Transport-ekspeditsiya  xizmatlari  yuklarni ishlab chigaruvchidan iste'molchiga yetkazish
jarayonining tarkibiy gismi hisoblanadi.
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Ekpeditorlar tashish jarayonining asosiy tashkil etuvchisi sifatida yuklarni o'z vaqtida va eng
kam sarf-harajatlar bilan “eshikdan eshikkacha” tashib berishni ta'minlashi kerak. Ekspeditorlik
faoliyatini to'g'ri tashkil etish transport ishininig unmdorligini 20-30 % gacha oshirishi mumkin.

Ekspeditorlar tashishlarda, sharthomalar tuzishda gatnashadi va tashish shartlarini aniglaydi,
bojxona hujjatlarini rasmiylashtirishda ko'maklashadi, yuklarni tashib berganlik uchun hisob-
kitoblarni bajaradi, tashish hujjatlarini rasmiylashtiradi, tashuvchi uchun yukni gabul qilib oluvchi
shaxs vazifasini bajaradi. lzlanishlar shuni ko'rsatadiki, Germaniyada avtomobillarda tashishning
80%i ekspeditorlar orgali amalga oshirilar ekan.

Transport-ekspeditorlik korxonalari har xil xizmatlarni bajaradi:

1) tijorat-huquqiy xarakterdagi xizmatlar:

- tezlik, qulaylik va tashish sharti narxi bo'yicha ratsional transport turini tanlash;
- tashish shartlarini yuk qabul giluvchi va jo'natuvchilarga tushuntirish, tovarlarning oxirgi
narxini kal kulyatsiya gilishga ko'maklashish;
- tashuvchilar bilan shartnomalar tuzish;
- yuk egasi ko'rgan zararlarni undirib olish magsadida tashuvchi va gabul gilib oluvchilardan
yuklarni yetkazib berish davrida aniglangan nugsonlar dalolatnomasini olish;
- transport korxonalari va yuk egalari bilan hisob-kitob ishlarini bajarish;
- yuk egasining topshirig'iga binoan sug'urta operatsiyalarini bajarish;
2) tezkor ishlab chigarish xarakteridagi xizmatlar:
- kichik partiyadagi yuklarni tanlash, butlab katta partiyalar holatga keltirish;
- yuk jo'natuvchining omboridan yukni ortish yoki ortish- tushirish punktiga yoki ortish-tushirish
punktlarida yuklarni bir transport omboridan boshqa transport omboriga yetkazib berish;
- tashuvchidan yuklarni gabul gilib olish, joylar soni, og'irligi, taralar va gadoglarning holatini
tekshirish, zarurat tug'ilganda ekspertlarni taklif etib, yuklarning sifatini tekshirish;
- yuklarni kuzatib borish;
- yuklarni transport vositalariga ortganda mahkamlash;
- taralarni ta'mirlash va hokazo.
Omborlar. Omborlarga boshga bo'limda keng joy ajratilgan.
Tashuvchi. Yuklarni tashishda tashuvchi quyidagi operatsiyalarni bajaradi:
- tashish tizimining tashkilotchisi yoki yuk egasidan buyurtmani olish;
- tashish tizimining tashkilotchisi yoki yuk egasi bilan shartnoma tuzish;
- tashish marshrutini tuzish va harakat tartibini tanlash;
- harakatlanuvchi tarkibni tanlash va transport vositalarining optimal sonini aniglash;
- - yuk jo'natish joyida dastlabki olperatsiyalarni (yukni gabul qilish, tortish, plombalash va
boshqgalar) bajarish;
- - yuk jo'natish joyida yuklarni ortish;
- - bojxona ishlarini rasmiylashtirish;
- - yuklarni jo'natish punktidan belgilangan joyiga tashib keltirish;
- - harakat xavfsizligini ta'minlash;
- - tashish jarayonining borishi, kutilmagan vaziyatlar yuzaga kelganligi hagida yuk egasi va
tashishni tashkil etuvchilarni ogohlantirish;
- - yuklarni belgilangan joyga yetib kelganida tushirish va boshqgalar.
Tashish jarayonining tashkilotchisi. Ekspeditor, xalgaro tashish operatori yoki trnasport-
logistik firma operatorining asosiy vazifasi yetkazib berish jarayonini loyihalash va tizimdagi barcha
ishtirokchilarning ishini muvofiglashtirishdan iborat. Bu esa, 0'z navbatida, yuk jo'natuvchi va gabul
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giluvchilarni yukni yetkazib berish ishlari bilan bog'lig barcha masalalardan ozod etadi. Tashishni
tashkil etuvchi quyidagi masalalar va vazifalarni yechadi:

yukni yetkazib berish uchun buyurtmalarni gabul giladi va qo'shimcha xizmatlarni ko'rsatadi;
yetkazib berish shartlari va goidalari bilan, yetkazib berish haqgini to'lash tartibi va shartnoma
shartlari bajarilmaganida qo'llaniladigan jarimalar hagida mijozlarni ogohlantiradi;
shartnoma va tovar-transport hujjatlarini rasmiylashtiradi;
yuklarni tashish va tariflar masalalari bo'yicha maslahatlar beradi;
buyurtmalarni  bajarish uchun yetkazib berish tizimlarini ishlab chigadi, ya'ni tizim
gatnashchilari tashuvchilar, ekspeditorlar, omborlar, sug'urta tashkilotlari kabilarni tanlash;
istamolchilarga zarur bo'lgan qo'shimcha xizmatlar to'g'risidagi axborotlarni to'plab, tahlil
giladi va yetkazadi;
yetkazib berish tizimi ishtirokchilarining ishini muvofiglashtiradi;
yuklarning harakatini kuzatib boradi;
zarur hisobot va gayd qilish daftarlari shakllarini ishlab chigadi.

Transport jarayonining tashkilotchisi vazifasini ekspeditorlar yoki axborot-vositachi

korxonalar bajarishi mumkin. Bugunda internet tizimi mavjudligi, yo'ldoshlar orgali alogalar hamda
nazorat o'rnatish imkoniyati yetkazib berishning tashkilotchisi ishini juda osonlashtirayapti. Hozirda
yetkazib berish tizimini tanlashda mijozlar va transport korxonalari hagidagi ma'lumotlarga
asoslangan komp yuter dasturlari mavjud bo'lib, ular tashkilotchi ishini ancha osonlashtirib, ishning
samaradorligini oshirayapti.

8.5. Yuklarni o'z vaqtida yetkazib berishni loyihalashtirish va bajarish
Ma'lumki, yuklarni o'z vaqtida yetkazib berish logistik tizimlar faoliyatining asosiy

mezonlaridan biri hisoblanadi.

Yuklarni yetkazib berish vaqti tasodifiy bo'lib, juda ko'p omillar ta'sirida shakllanadi.
Yuklarni yetkazib berishda transport-texnologik jarayonlar bir gancha bosgichlardan tashkil

topadi (8.6-rasm).

1-00ocknu
MaxcyJ10T/IapHU TAIIKII YYYH Taiépaani: 0KJIapHH TapaJjaii,
NaKeT/JIaul, TEKHC TANIHKIAPra éKH KOHTeiiHepJIapra KoiJIamTHpHIln

v

2-00CcKHY
IOk/1apHH MarucTpaj TPAHCHOPT TEPMUHAIAPHIA TALUNG KeJITHPHIL

v

3-00cKnu
lOK.;’lapl"l MarucTpaj TPaHCnopT BOCHTACHTA OPTHII Ba TErHULITH
OMOOPXOHA-TPAHCIIOPT HILIAPHHY OazKapUII

v

4-00CcKHY
FOK/IapHH MarHCTPaJI TPAHCIOPT BOCHTACH/IA TALIHIL

v

5-00CcKHY
KOKJ1apHH MarueTpaj TPaHCHOPT BOCHTAIAPHIAH
TYUIHPHII BAa TEPMHHAJ OMOOPJIapHra KoHJIamTHPHIIT

'

6-00cKHY
FOk1apHH MarucTpaJ TPAaHCHOPT TEPMHHA/LIAPH/IAH TANIHO YHKHII
Ba YJITIYP:KH TABMHHOT-COTYB 0a32/1apHUra KoHIal THPHIL

v

7-60cKu4
FOKapau yaryp:kn TabMHHOT-COTYB 0a3a/apuian 4aKkaHa COTYB
MaH3HJLIAPHTa eTKA3HIL

8.6 - rasm. Yuklarni yetkazib berishda transport-texnologik jarayonlarning asosiy bosgichlari.
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Yuklarni yetkazib berish vaqti har bir bosgichda ganday tashkil etilishiga bog'liq. Transport
xizmatini ko'rsatish tizimi jarayonlarini ketma-ket yoki ketma-ket hamda parallel ravishda
bajariluvchi elementar jarayonlardan iborat tuzilma ko'rinishida ifodalash mumkin.

Elementar jarayonlar ma'lum ketma-ketlikda bajarilishi va transport vositasini mos ravishda
ma'lum ketma-ketlikda bir holatdan ikkinchi holatga o'tishini taqozo etadi. 37-rasmda yo'nalishning
yuk jo'natish manzilida va tashish jarayonida amalga oshiriladigan logistik operatsilarning grafigi
tasvirlangan.

toe.y/m
JHC.IOKC

roxc T oK xap5 xyonc2 xap4 0e.ynu xym3
tx t;( tX t.?fc tof(‘ thC t")lC.IOKJl tg/c

8.7 - rasm. Marshrutning yuk jo'natish manzilida amalga oshirilayotgan elementar jarayonlar:
bu yerda 1,2, ...- ketma-ket bajariluvchi elementar jarayonlar bloklarini ragamlari.
Quyida 1.1 rasmda Kiritilgan belgilashlarning mohiyati keltiriladi:

tjf"'d- jo'natish manzilidan yukni olib ketish hujjatlarini korxona (tashkilot) darvozasi

oldidagi nazoratchilarga ko'rsatishga va avtomobilni korxona hududiga haydab kirishga ketgan vaqt;

tf,fpl - haydovchi avtomobilni korxona darvozasidan haydab kirgandan so'ng uning yuksiz

holatdagi og'irligini o'lchash uchun tarozigacha harakatlantirishga ketgan vaqt;

ryml . . . . . .
e agar tarozi oldida navbat kutib turgan avtomobillar gatori bo'lsa, bu avtomobil

navbati kelguncha kutib turish vaqti;

t 277" tarozida yuksiz avtomobilning ogiirligini o'lchashga va xujjatlarda bu hagda qayd

etishga ketgan vaqt;

xap 2
t:,,cfom- yuksiz avtomobilning og'irligi o'lchanganidan so'ng yuk ortish joyigacha

harakatlanishiga ketgan vaqt;

2 L : : .
tme agar ortish joyida avtomobillar navbatda turgan bo'lsa bu avtomobil navbati

kelguncha kutib turish vaqti;

| G avtomobilga yuk ortish vaqti;

t;:fps - yuklangan avtomobilning yuk ortish joyidan tarozi manziligacha harakatlanish vaqti;

3
t;fm - agar tarozi oldida navbat kutib turgan avtomobillar gatori bo'lsa, bu avtomobil navbati kelguncha

kutib turish vaqti;

oz.ynu
to,c_,J;m - yuklangan avtomobilning og'irligini tarozida o'lchash va natijani xujjatlarda gayd etish vaqti;

4 - . - . .
t;:fp - yuklangan avtomobilning tarozi manzilidan to korxona darvozasi oldidagi nazoratchi

manziligacha harakatlanish vaqti;
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Xyorc
t orc

? _ korxonadan chigishdagi nazoratchi tomonidan tegishli ma'lumotlarni gayd etish vaqti;

t¥“”> _ yukli qatnovni boshlash uchun korxona darvozasidan chigib marshrut yo'lida
harakatlanishni boshlaguncha o'tadigan vaqt;

£ yukli gatnovni bajarish uchun harakatlanish vaqti;
t Z - manzilda yukni gabul gilish va tushirish jarayonlarida avtomobilning turib golish vaqti.

t;okc - gabul gilish manzilidan yana yuk jo'natish manziligacha yuksiz gatnovda harakatlanish vaqti.

Yetkazib berish zanjiridagi bitta transport siklining va yuklarni ortishda ayrim logistik
operatsiyalarni birlashtirish sxemalari 8.8 va 8.9-rasmlarda keltirilgan.

l

l

!
|

l

8.8-rasm. Yuklarni ortish bosgichida ayrim elementlarni birlashtirish chizmasi: 1— yukni tashishga
tayyorlash; 2—yukni ortish; 3—yukni transportirovka qilish; 4—yukni tushirish.

1- bosqich yukni tashishga 5-bosgich yuklarni

tayyorlash joylashtirish
Lo , Lo PEGOTE R
e N e i S becmme -
i 2-bosgich | _ , 3-bosgich U i 4-bosgich
i ortish | i tashish ! . tushirish !
i .A_._._._._! [ i :_._._._._!
:_ _______________ ! 6-bosgich harakatlanuvchi 5 !

vositalarni yetkazish

8.9 - rasm. Yuklarni yetkazib berish zanjiridagi logistik funktsiyalarning bosgichlari.
Ko'pchilik adabiyotlarda quyidagi operatsiyalar logistik siklning bosqichlari sifatida
ko'rsatiladi:
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- buyurtmani tayyorlash va uzatish (t;)$

- buyurtmani olish va ishlash (t);

- buyurtmani komplektlashtirish va tayyorlash (t);
- buyurtmani transport vositasiga ortish (ts);

- buyurtmani tashish, chegaralar, bojxonalar va terminallardan olib o'tish (ts);

- buyurtmani oxirgi terminaldan buyurtmachi tashkilotga yetkazib berish va transport

vositalaridan tushirib olish (tg)
Endi yuklarni yetkazib berish bosgichlarini O'zbekiston—Ozarbayjon—Gruziya transport yo'lak

misolida ko'rib chigaylik. Mazkur Yevroosiyo koridorining yo'l uchastkalari uzunligi va manzillari

quyidagicha bo'ladi:
O'zbekiston (Chengeldi-Frab) — 701 km;
Turkmaniston (Farab-Turkmanboshi) — 114 km;
Ozorbayjon (Baku-Buyuk Kasen) — 511 km;
Gruziya (Buyuk Ksen-Poti) — 464 km.
Quyidagi 8-jadvalda mazkur koridor misolida yuklarni yetkazib berish logistik sikli uning

bosqichlari (logistik operatsiyalari) bo'yicha tagsimlanishi ko'rsatilgan.

8.2-jadval
No Logistik sikIni bajarish bosgichlari Logistik sikl bosgichlarining
o'rtacha giymati,kun.
1 | Buyurtmani tayyorlash va uzatish 2
2 | Buyurtmani olish va ishlab chigish 2,9
3 | Buyurtmani komplektlashtirish va tayyorlash 3,9
Buyurtma bo'yicha hududlarda tashish:

- O'zbekiston 3
4 - Turkmaniston 0,7

- Ozarbayjon 2,1

- Gruziya 1,8
5 | Iste'molchilarga yetkazib berish 1

Jadvaldan ko'rinib turibdiki, buyurtmani bajarish muddatining o'rtacha giymati 17,4 kunga teng

ekan.

Biz ushbu misolda yuklarni yetkazib berish vaqgtining o'rtacha giymatlari bilan tanishib chigdik.
Avval ko'rsatib o'tilganidek, logistik tizimlarning asosiy magsadi moddiy ogimlarni belgilangan
vaqtda yetkazib berishdir. Bu masalani yechish uchun har bir logistik operatsiyaga sarflanadigan
vagtlarning tagsimlanish qonunlari matematik statistika usullari yordamida o'rganib chigilish kerak.
Bu usul yordamida olingan ma'lumotlar yuklarni yetkazib berish vagtining ehtimoliy giymatlarini va
ishonchililigini baholash imkoniyatini beradi.

NG~ WDdDRE

Nazorat savollari:
Tovarlar tagsimoti kanali ganday tanlanadi?
Tashuvchi ganday tanlanadi?
Tashishga bo'lgan talabni aniglashda nimalarga e'tibor beriladi?
Temir yo'l transporti ganday texnik-igtisodiy xususiyatlarga ega?
Suv transporti ganday texnik-igtisodiy xususiyatlarga ega?
Havo transporti ganday texnik-igtisodiy xususiyatlarga ega?
Atomobil transporti ganday texnik-igtisodiy xususiyatlarga ega?
Quvuryo'l transporti ganday texnik-igtisodiy xususiyatlarga ega?
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9.  Transport turini tanlashda gaysi omillarga ahamiyat berish kerak?

10. Yuklarni yetkazib berishga buyurtmalar ganday beriladi?

11. Buyurtma varaglarida nimalar ko'rstiladi?

12. Buyurtmachi va firma o'rtasida sharthomada nimalar gayd etiladi?

13.  Yuklarni yetkazib berish gatnashchilari kimlardan tashkil topadi?

14. Ekspeditorlar ganday vazifalarni bajaradilar?

15. Transport-ekspeditorlik korxonalari ganday xizmatlarni bajaradi?

16. Yuklarni tashishda tashuvchi ganday operatsiyalarni bajaradi?

17. Trnasport-logistik firma operatorining asosiy vazifasi nimalardan iborat?

18. Yuklarni yetkazib berishda transport-texnologik jarayonlar ganday bosgichlardan
tashkil topadi?

9-MAVZU. Ogimlarni yetkazib berish axborot tizimi va vositachilarni tanlash usullari
Reja

9.1. Logistik axborot tizimini umumiy bayoni.

9.2. Transport-logistik jarayon zanjirida axborot tizimining asosiy funktsiyalari.

9.3. Logistik axborot tizimini asosiy funktsiyalarini boshqarish.

9.4. Zanjirda yuklarni yetkazib berish jarayonini boshqarish.

9.5. Logistik vositachilarni tanlashning nazariy-uslubiy yo’nalishlari.

9.6. Logistik vositachilarni tanlashning ekspert usuli (bir mezonli baholar.

9.7. Ko’p mezonli baholashdan foydalangan holda logistik vositachini tanlash.

Tayanch so‘z va iboralar: Yetkazib berish logistikasi, tovarlar, optimal, mahsulot, tagsimot
logistikasi, ta’minlovchi, material ogim, bozor ehtiyojlari, transport-ekspeditsiya, tagsimlash zanjiri,
tayyor mahsulot, aylanma vositalar, yo’nalish, iste’molchi ehtiyoji, ta’minlovchi infratuzilma, tayyor
mahsulotlar, logistik xizmatlar, firma va tashkilotlar.

9.1. Logistik axborot tizimining umumiy bayoni

Transport logistikasida axborot ta’minoti muhim o’rin tutadi. Logistikada boshqaruv
yechimlari ma’lum logistik axborot tizimlari (LAT) asosida olinadi. Ilg’or korxona va logistik
markazlar yaxshi yo’lga qo’yilgan axborot va uni qayta ishlash tizimi faoliyat olib boradilar, ishning
ko’zini bilmagan tashkilotlar esa yirik kompyuterlar tizimini ishga tushirishga katta mablag’ sarf
etadilar, ammo ularni ganday axborot tizimi bilan ta’minlash va qaysi axborot masalalarini yechish
lozimligini bilmaydilar.

Integrallashgan logistika asoschilari D.Baursoks va D.Kloss hagli ravishda shunday degan
edilar: “Axborotlar asosida optimal yechimni topish, zahiralarni optimal bo’lmagan ko’chirishlardan
ko’ra arzonroqdir”. Logistik axborot tizimi faoliyatini boshqgarish asosida yuklarni tashish bo’yicha
barcha buyurtmalar bajarilishini, operatsiyalar ustidan nazorat o’rnatish va ular samaradorligini
ta’minlash mumkin bo’ladi. Buning uchun transport logistikasining axborot ta’minotini (TLAT)
yo’lga qo’yish lozim. TLAT quyidagi axborot oqimlarini shakllantirishga imkon beradi:

1) ishlab chigarish va transport faoliyatini rejalashtirish va zahiralarni joylashtirish;

2) tashish va yuklarni gayta ishlash jarayonlarini boshqarish bilan bog’liq bo’lgan tezkor
faoliyatni ta’minlash.

Yuklarni tashishdagi axborot va transport oqimlari o’rtasida 3 xil turdagi o’zaro aloqadorlik
bo’lishi mumkin: axborot oqimi 1) oldinda; 2) birga va 3) orqada yuradi. Axborot ogimi oldinda
yurganda, logistik jarayonning o’zaro muvofiglashmagan ‘“tor” joylarini aniqlashga va bunday
holatning oldini olishga imkon tug’iladi. Transport oqimiga garama-qarshi yo’nalishda kelayotgan
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axborot ogimi tashishga yuborilayotgan buyurtmalar hagidagi ma’lumotlarni o’zida aks ettiradi, oqim
yo’nalishidagi axborotlar esa yuklarning yetib kelishi bilan bog’liq jarayonlar hagida ma’lumot
beradi va ularga tezkor ravishda ta’sir etishga asos bo’ladi.

Axborot ogimi trasport ogimidan orgada yurganda, uning asosiy funktsiyasi — bajarilgan ish
haqida, ya’ni yukni iste’molchiga topshirish natijalari va iste’molchining, mazkur masaladagi
noroziliklari hagida hisobot axboroti berishdir. SHunday qilib, TLAT ning asosiy maqgsadi — bu
transport va yuk ogimi harakatini kompleks rejalashtirish, - mazkur jarayonning ketishini nazorat
etish va samarali boshqarish imkoniyatiga ega bo’lishdir. Bu yo’nalishda yuklarni yetkazib berish
jarayonini uzluksiz nazorat etish va zarur tug’ilganda unga tezkor ta’sir etish faoliyatini yo’lga
go’yish lozimligi va dolzarbligi ayon bo’lmogda. Buning uning TLAT ham ma’lum imkoniyatlarga
ega bo’ladigan tarzda shakllantirilishi kerak.

TLAT tizimi barcha talablarga javob berishi uchun uning tarkibi quyidagi masalalarni hal
etishga imkon beradigan axborot ta’minotidan iborat bo’lishi kerak (9.1. rasm):
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9.1- rasm. Transport logistikasining integrallashgan axborot ta’minoti tizimi tuzilmasi
1) kelishuvlar va operatsiyalarga xizmat ko’rsatish;
2) material ogimlarini logistik muvofiglashtirish;
3) boshgaruv nazorati;
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4) echimlarni tahlil etish;

5) strategik rejalashtirish.

Axborot ta’minot tizimining birinchi darajasida transport-logistik kelishuvlar va
operatsiyalarga xizmat ko’rsatiladi. Bunda buyurtmalar qabul qilinadi va guruxlashtiriladi. Yuklar
jo’natiladi va yetqaziladi, iste’'molchilarga buyurtmaning bajarilishi to’g’risida ma’lumotlar beriladi.
Bunday axborotlar ogimi juda kattaligi tufayli axborot tizimining ish unumdorligi yetarli darajada
bo’lishi kerak.

Axborot tizimining ikkinchi darajasida tizimga kiruvchi va undan chiquvchi ogimlarni
logistik muvofiglashtirish amalga oshiriladi. Bunda transport quvvatlarining cheklanganligi hisobga
olingan holda ularni yuklash hamda yuklangan quvvatlarni ishlab chigarish ehtiyojlari omborxona va
transport resurslari imkoniyatlari bilan o’zaro muvofiglashtiriladi.

“Boshqaruv nazorati” darajasida transport logistik jarayoni faoliyatining natijalari
baholanadi: erishilayotgan iqtisodiy samaradorlik, ko’rsatilayotgan transport xizmati sifati, tizimning
ish unumdorligi kabi faoliyat natijalariga baho beriladi.

Tizim faoliyatining to’rtinchi darajasida quyidagi masalalar bo’yicha erishilgan qaror va
yechimlar tahlil etiladi:

» transport vositalarining harakatlanish yo’nalishlari va grafiklari;

« xarajatlarni tahlil etish va boshqarish strategiyasi;

» zahiralarni boshqarish;

* logistik tarmoqni shakllantirish;

» yetkazib berish zanjirida o’rtada turuvchi vositalardan foydalanishni integrallashtirish.

To’rtinchi darajadagi logistik boshgaruvning asosiy mohiyati — bu tizim logistik
funktsiyalarining strategik rejalashtirishga muvofigligini tahlil etish va shu asosda uning jarayonlari
jadalligini oshirish yoki sekinlashtirish hamda potentsial imkoniyatlaridan samarali foydalanishni
yo’lga qo’yishdan iboratdir.

Eng yuqori-beshinchi darajada “Strategik rejalashtirish” tadbirlari amalga oshiriladi:
korxonaning raqobat bozoridagi imkoniyatlarini oshirish, strategik alpyanslar tashkil etish, logistik
boshqaruv strategiyasini ishlab chigish va sh.k.

9.2. Transport-logistik jarayon zanjirida axborot tizimining asosiy funktsiyalari

Hozirgi paytda samarali transport xizmati ko’rsatish sanoat, savdo-sotig, transport-
ekspeditorlik kompaniyalarining tegishli faoliyatini integrallashtirish va logistik tarmogga
bog’langan holda olib borishni taqozo etmoqda. Ana shunday integrallashgan logistik tarmoq
iste’molchilarga mahsulotlarni eng kam xarajatlar hisobiga va o’z muddatida yetkazib berishni
ta’minlash mumkin. Mazkur muammoning hal etilishi uchun sifat jihatdan yangi yondashuvni, ya’ni
integrallashgan logistikani qo’llash lozim. Logistik boshqaruv transport-logistik zanjirda amalga
oshirilganda yangi samaraga shunday erishiladi. Mazkur samarani asosida quyidagi holatlar yotadi:

* transport bozorida sifatli, ya’ni eng kam xarajatlar asosida transport xizmati ko’rsatish
borasida ishtirokchilar o’rtasidagi raqobatning kuchayishi,

* turli tarmoq korxonalari o’rtasida integratsiya (birlashish) jarayonining rivojlanishi, ular
orasida o’zaro aloqadorlikning yangi tashkiliy shakllari yaratilishi, logistik zanjirlar va tarmoqlarning
kengayishi;

+ yangi axborot texnologiyalari yaratilishi va ularning tovarlar ishlab chiqarish, tijorat va
transport faoliyatlarini samarali boshqarish borasidagi ulkan imkoniyatlari.

Hozirgi paytda iqtisodiy va transport jarayonlari rivojlanishining jadal dinamikasi, turli
resurslar cheklanganligi transport zanjirlarida moddiy, moliyaviy va axborot ogimlari aylanishini
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jadallashtiradi, o’rtada turuvchi vositachilar sonini kamaytiradi. Ayni paytda yagona axborot tizimi
asosida faoliyat ko’rsatayotgan ishtirokchi korxonalar transport-xizmati ko’rsatish borasidagi
umumiy xarajatlarini kamaytirishga, korxonalar tomonidan yo’l qo’yilayotgan tavakkalchilikni
birlashtirish va shu asosda logistik tizimning faoliyat sifatini oshirishga erishadilar. Yagona axborot
tizimi qo’llanilishi alohida korxonalarning resurs potentsiallarini boshqa ishtirokchilar resurs
potentsiallari va raqobat imkoniyatlari bilan birlashtirish asosida oshirishga imkoniyat beradi.

Integrallashgan logistika transport tizimi ish unumdorligi, samaradorligi va faoliyat
ko’rsatish jarayonining sifat ko’rsatkichlariga ijobiy ta’sir etuvchi quyidagi xususiyatlarga ega
bo’ladi:

1) alohida samaradorlikka ega bo’lgan muhim bilimlarni (boshqarish imkoniyatlarini)
shakllantirish va ulardan samarali foydalanish;

2) alohida samaradorlikka ega bo’lgan muhim bilimlarni uzoq istigbolda ham
foydalanishga qaratilgan holda ishlatish, iste’molchilarda o’zlari uchun foyda olish hamda
qo’shimcha xizmatlarni ham sotib olishga rag’bat uyg’otish.

Yugorida bayon etilgan holatlardan quyidagicha xulosa chigarish mumkin: integrallashgan
logistik yondashuv o’z faoliyatida transport-logistik jarayonning barcha ishtirokchilariga garatilgan
“mezonlar zanjiridan” foydalaniladi. Mazkur mezonlar zanjiridan foydalanish quyidagi 5 ta
yo’nalishda olib boriladi (9.2 rasm):

A- yuk yuboruvchilar bilan alogalar;

B- yuk oluvchilar bilan alogalar;

LJ-bitta korxona ichidagi logistik jarayonlar;

TJ-korxona ichidagi texnologik jarayonlar;

IB-transport-logistik jarayon zanjirida integrallashgan bog’lanishlar.
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9.2 rasm. Transport-logistik jarayon zanjirida bog’lanishlar tuzilmasi
Integrallashgan transport-logistik  jarayon zanjiriga kiruvchi korxonalar buyurtmalarni
bajarish muddatini kamaytirish va resurslar aylanishi jadalligini oshirish, yuk yuboruvchi va
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oluvchilar tarmog’idagi transport ishini muvofiglashtirish hisobiga umumiy xarajatlarni ancha
pasaytirishi mumkin.

Integrallashgan logistika faoliyati doirasidagi eng muhim sohalar quyidagilardir:

- zahiralarni boshqarish (ZB);

- tashish jarayoni (TJ);

- logistik infrastruktura (LI);

- omborxona xo0’jaligi (OX);

- yuklarni gayta ishlash va gadoglash (YuQIQ);

- logistik axborotlar (LA).

Quyidagi 9.3- rasmda logistik boshqaruv doirasiga kiruvchi eng muhim sohalar ko’rsatilgan.
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9.3 rasm. Transport logistikasining axborot ta’minoti doirasiga kiruvchi eng muhim sohalar

Yuqoridagi rasmdan ma’lum bo’ladiki transport logistikasining axborot ta’minoti (TLAT)
iste’molchilarga uning huquqiy doirasiga kiruvchi turli sohalarni integrallashtirish asosida xizmat
ko’rsatishga yo’naltirilgandir. TLATning integrallashgan modeli 6.4 rasmda keltirilgan.

Ta’kidlash lozimki, hozirgi paytda logistik axborot transport logistikasining eng muhim
strategik resursi hisoblanadi. Axborot ogimlarini samarali boshgarish va ulardan ogilona foydalanish,
tezligini oshirish va muvofiqlashtirish transport xarajatlarini kamaytirishga va iste’molchilarni
tashishga bo’lgan ehtiyojlarini sifatli qondirishga imkon beradi. Ayni paytda “axborot resursi”
tushunchasi igtisodiy kategoriyaga aylanmoqda.

Axborot resursi — alohida hujjatlarda aks ettirilgan axborotlar, ularni gayta ishlash natijasida
shakllantirilgan axborotlar massividir. Axborot resursi (AR) axborot-logistik tarmoq korxonalarining
logistik axborot tizimidagi informatsiya miqdoridir. SHunday qilib, axborot transport logistik
tizimining eng muhim strategik resursi hisoblanadi.
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9.4 rasm. Transport logistikasi axborot ta’minotining integrallashgan modeli
Transport logistikasining axborot ta’minotida (TLAT) tashqi va ichki axborotlarni ajratish
mumkin. Tashqi logistik axborotlarga bozorlar va ularning tarkibi, ragobatda bo’lgan korxonalar,
119



iste’molchilar ehtiyojlari va ularning qondirilishi, zahiralari, transport qonunchiligi va unda yuz
berayotgan o’zgarishlar, iqtisodiy mexanizmlar va shu kabilar haqidagi ma’lumotlar kiradi. Ichki
axborotlarga transport xizmatlari, xarajatlari, tariflari, transport-texnologik jarayonlar, ularning
turlari, samaradorligi va boshqa ko’rsatkichlari hamda shu kabilar kiradi.

Axborot resurslarini samarali boshqarish uchun quyidagilarni bajarish lozim bo’ladi:

har bir logistik darajada va logistik boshqgaruvning har bir funktsiyasi doirasida
shakllanayotgan axborot ehtiyojlarini baholash;

hujjatlarni  o’rganish va ularni ratsionallashtirish, elektron hujjatlarning samarali
almashinuvini yo’lga qo’yish;

namunaviy ma’lumotlarning o’zaro muvofiq kelmasligi muammosi;

ma’lumotlarni boshqarish tizimini yaratish lozimligi va boshqalar.

Transport-logistik korxonalar barcha boshgarish darajalarida aniq va o0’z muddatida
beriladigan ma’lumotlarni olishdan manfaatdordir. Bunda olinadigan logistik axborotga ma’lum bir
resurs sifatida qaraladi va transport tashish jarayonining mustaqil omili hisoblanadi (9.5 rasm).
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9.5 rasm. Logistik axborot resurslarni boshqarish tizimi

Logistik axborot resursi ma’lum tuzilmaga ega va uni o’rganishga hamda undan
foydalanishga alohida e’tibor qaratilishi lozim. Axborot ta’minoti 0’z integratsiyasi instrumentlari
orgali korxonaning joriy, taktik va strategik faoliyatini gamrab oladi. Asosiy magsad — logistik
informatsiyadan transport logistik zanjiridagi resurs sifatida foydalanishdir.

Xulosa sifatida aytishimiz lozimki, transport logistikasida axborot resurslarining sifatli va
yetarli xajmda ekanligini belgilovchi muhim mezon — bu iste’molchilarning yuklarni tashishga
bo’lgan ehtiyojlari qondirilish darajasidir. Axborot ta’minotining qoniqarli darajada emasligi

quyidagi holatlar ko’rinishida yuzaga chiqishi mumkin:
* yuklar, transport jarayonlari va tashish sharoitlari to’g’risida kerakli axborotlarni yo’qligi
yoki yetishmasligi;
« axborotlar kelib tushishining belgilangan muddatlardan kechikishi;
* logistik axborotlarni tayyolovchi mutaxassislarning bilim va ko’nikmalari bilan ularni
ishlatayotgan xodimlar bilim darajasi mos kelmasligi;
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 transport logistikasining turli ob’ektlari orasida kommunikatsiya tarmogqlari yetarli
darajada rivojlanmaganligi;

» axborot resurslardan foydalanishga ruxsat etishda asoslanmagan cheklashlar mavjudligi;

* logistik axborotlardan foydalanuvchilar sohasida muammo va vazifalarning o’zgarishi

oqibatida to’planayotgan va to’plangan axborotlar 0’z dolzarbligini yo’qotishi;

« axborot resusrlari sifatini kuzatib va nazorat etib turuvchi tizimlarning mavjud emasligi.

Transport logistikasining axborot ta’minoti tizimini yaratish — bu logistika boshqgaruvchilari
tashish jarayonining texnik-texnologik, tashkiliy-igtisodiy xususiyatlarini hisobga olgan holda gabul
giladigan muhim strategik yechimlaridan iborat bo’ladi. Boshqa resurslardan foydalanilgani singari
informatsion resurs uchun ham uni samarali boshgarish mexanizmimlarini va shu asosda yagona
axborot ta’minoti standartlarini yaratish lozim.
9.3. Logistik axborot tizimining asosiy funktsiyalarini boshqgarish
Logistik axborot tizimining asosiy funktsiyalarini boshgarish transport logistikasi axborot

resurslarining muhim gismini tashkil etadi. Mazkur masalalar transport-logistik zanjirning tezkor
faoliyatini ta’minlashga qaratilgandir.

Logistik axborot tizimining (LAT) asosiy funktsiyalari quyidagi masalalarni hal etishga garatilgandir:
buyurtmalarni boshgarish;
buyurtmalarni gayta ishlash;

tagsimlash;

tashish va yukni gayta ishlash;

ta’minot.

Integrallashgan yondashuvda buyurtmalar boshgaruvi quyidagi operatsiyalarni bajarish

asosida amalga oshiriladi (9.6 rasm):

buyurtmalarni gabul qgilish va gayta ishlash;
ularni turli guruhlarga ajratib, konfiguritsiyalashtirish;

buyurtmalarni uzatish;

buyurtmalarni bajaruvchi manbalarni aniglash;
monitoring va nazorat olib borish.
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9.6 rasm. Buyurtmani bajarish logistik tsiklini tashkil etuvchi operatsiyalar

v
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Transport logistikasining axborot ta’minoti ishlab chiqgaruvchilar, tovar va mahsulotlarni
sotuvchilar yoki sotib oluvchilar, tashuvchilar va transport-ekspeditorlik kompaniyalar o’rtasidagi
munosabatlar, alogadorlik va muvofiglashgan xatti-harakatlarni ta’minlaydi. Kuchli raqobat
sharoitida yuk jo’natuvchi va tashuvchilar tovarlar narx-navosini va tashish tariflarini kamaytirish va
xizmat ko’rsatishning iste’molchi uchun bemalol bo’lishini ta’minlaydi. Yuklarni iste’molchilarga
o’z muddatida, sifatini saqlagan holda, eng kam xarajatlar evaziga yetkazib berish logistik-axborot
tizimining asosiy funktsiyalarini bajarish asosida ta’minlanadi. Axborot ta’minot tizimining asosiy
funktsiyalari tarkibi 9.7 rasmda ko’rsatilgan.
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9.7 rasm. Transport logistikasi axborot-ta’minoti asosiy funktsiyalarining tarkibiy

tuzilmasi

Transport logistik jarayonni boshgarish (TLJB) tizimi sotish va ta’minotni boshqarish,
sotiladigan tovarlar va ta’minlanadigan mahsulotni yetkazish hamda bu jarayonlarga oid axborot

ta’minotini 0’z ichiga oladi (9.8 rasm).
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9.8 rasm. Transport logistik jarayonni boshgarish tuzilmasi

Logistik axborot tizimining asosiy funktsiyalari quyidagilardan tashkil topadi (9.9 rasm):
logistik tsiklIni initsiallashtirish;

tashilayotgan yuk birligini (TYuB) boshqarish;
tashish sxemasini aniglash;

yuklarni tashish yo’

lida birlashtirish;

tashqi bajaruvchilardan olinayotgan hisob-fakturalarni hisoblash;
bajaruvchilar uchun ko’rsatma-ma’lumotlar tuzish;
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- etkazib berish jarayoni holatini nazorat etish uchun yuz bergan hodisalar ma’lumotini
tuzish.
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9.9 rasm. Transport logistikasi axborot ta’minotini asosiy funktsiyalari

Endi TLAT ning yuqoridagi asosiy funktsiyalarini batafsil ko’rib chigamiz.

Logistik tsikIni initsiallashtirish. Bu bosgich — sotib olish, ya’ni moddiy-texnik ta’minlash
jarayoni va mahsulotni tagsimlash funktsiyalarini o’z ichiga oladi hamda yetkazib berishni tashkil
etishning barcha masalalarini hal etishga qaratilgan bo’ladi. TSiklni boshqarish ta’minot yoki
tagsimlash kanallaridan logistik axborotlarni gabul gilishdan boshlanadi. Bu axborotlar mahsulot va
tovarlarni sotish, sotib olish va yetkazishda ishtirokchilardan gabul gilinayotgan buyurtmalar asosida
shakllanadi.

Tashish sxemasini belgilash, trasnport-logistik xizmatlar xarajatlari va narx-navosini
aniglash uchun o’tkaziladigan dastlabki hisob-kitoblarni bajarish hamda tashish jarayoni nazorat
etiladigan yo’nalishlarni rejalashtirish uchun lozim bo’lgan barcha ma’lumotlar logistik axborotlarni
tashkil etadi. Bunday ma’lumotlar tarkibiga, yuklarning mavjudligi va hajmi, ularning kirib kelishi,
yuklar turlari, qadoqlari, qo’llanilayotgan transport turlari va shu kabilar kiradi.

Logistik tsiklning mana shu bosgichida tashilayotgan yuk birliklarini (TYuB) birlashtirish,
ya’ni kattalashtirish (konsolidatsiyalash) operatsiyasi o’tkaziladi. Operatsiya mohiyati o’xshash
TYuB larni ma’lum bosqich yoki butun logistik-transport tsikli bo’yicha jo’natish manzilida
bajariladigan guruhlashtirishdir.

Tashib yetkazish sxemasini (TES) aniqlash. Tashiluvchi yuklar birliklari (TYuB)
shakllantirilgach ularni tashib yetkazish sxemalarini aniglash lozim. TES yuklarning fazodagi
holatini fizik o’zgartirish jarayonini ta’minlashga qaratilgan turli operatsiyalarni o’z ichiga oladi:
tashish yo’nalishi sxemasini (tarmog’ini) va zanjirini belgilash, yuklarni ortish, tushirish,
paketlashtirish, omborga joylash va sh.k. Har bir operatsiya bajaruvchisi va ularni rag’batlantirish
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shartlari belgilangan bo’ladi. SHu asosda transport xizmati ko’rsatishning dastlabki narxi aniglab
olinadi.

Yuklarni tashiluvchi yo’lda birlashtirish (konsolidatsiyalash). Axborot — logistik tizim
yuklarni tashish yo’li (tarmog’i)da birlashtirish variantlarini ham ishlab chigish mumkin. Bu esa
TYuB larni 2- darajadagi birlashtirish bo’ladi. Mazkur birlashtirishlar samaradorligi turli
variantlardagi tashish sxemalarini solishtirish asosida belgilanadi. TYuB larni birlashtirish transport
tarmog’ining tutashgan manzillarida amalga oshirilishi mumkin.

Transport-logistik tizim 2-darajali birlashtirishdan keyin ko’rsatilayotgan xizmatlarning
dastlabki hisob-kitoblarini amalga oshirish, ijrochilarga ko’rsatma-ma’lumotlar tayyorlash, tanlangan
tashish sxemasi bo’ylab ro’y berayotgan barcha funktsional va ma’muriy hodisalar kesimlari
bo’yicha barcha logistik va tashish jarayonlarini kuzatish va nazorat etish imkoniyatlariga ega
bo’ladi. Bunda yuk yetkazib berish yo’nalishining sxemasi tuziladi va bajariladigan ishlarning asosiy
bosgichlari hamda ishtirokchi elementlari belgilanadi. Bunday sxemani aniglashda turli bosgichlar va
ular elementlarini bajarish variantlari hamda chigimliligi, giyosiy samaradorligi baholanadi. Mumkin
bo’lgan variantlar ichidan ma’lum mezonlar asosida eng maqbuli tanlab olinadi.

Tashqi ijrochilardan olingan hisob-fakturalarni hisoblash. Har bir TYuB va ularning
birlashmalari uchun tashish sxemasini aniglash uni amalga oshiruvchi ijrochi Xxizmati narxini
hisoblash imkonini beradi. Bunday hisob-gitoblar natijasida quyidagi ishlarni bajarishga imkon
tug’iladi.

* har bir TYuB uchun ko’rsatilayotgan transport xizmatining umumiy narx-navosini
aniglash;

* kerakli moliyaviy ta’minotni amalga oshirish;

* ijrochilar majburiyatlarining bajarilishi va ular tomonidan berilgan hisob-fakturalarni
solishtirish;

logistikani boshgarish tizimi va buxgalteriya-moliya xizmati o’rtasida ma’lumotlar
almashinuvi hamda nazoratni ta’minlash.

Ijrochilar uchun Kko’rsatma-ma’lumotlarni tayyorlash. Tashiladigan yuk birliklari
ma’lumotlari (og’irligi, hajmi, yuk tasnifi, qadog’i va h.k.) va belgilangan tashish yo’nalishi
ma’lumotlari asosida sxemaning turli bosiqchlarida ijrochilar uchun ko’rsatma-ma’lumotlar
tayyorlanadi hamda ularga yuboriladi.

Yuklarni yetkazib berish jarayonini nazorat etishda yuz berayotgan hodisalar ketma-ketligini
(profilini) kuzatish muhimdir. Yetkazib berish sxemasida yuz berayotgan hodisalar profili — tashish
jarayoni ko’zda tutilgan holatda amalga oshayotganda ketma-ket yuz berishi lozim bo’lgan

hodisalarning tartibga tushirilgan ro’yxatidan iboratdir. Bunda belgilangan tashish yo’nalishida
ketma-ket ro’y berishi lozim bo’lgan jismoniy va ma’muriy hodisalar belgilanadi hamda ular orqali
yukni yetkazib berish jarayonini nazorat etish mumkin bo’ladi.

Axborot logistik tuzilmalar o’tkazilayotgan transport-ekspeditsiya jarayonlarining samarali,
talablarga moslashuvchan va odilona-ko’rinuvchan ekanligini ta’minlaydi. Buning natijasida tovar
va mahsulotlarni yetkazib berish borasidagi iste’molchilar xarajatlarini kamaytirish hamda sifatini
oshirishga imkon tug’ilmoqda. Mazkur jarayonning ijobiy natijalarini ta’minlashda axborot
tizimining ahamiyati beqiyosdir. Ekspeditorlar faoliyat samaradorligi ta’minlash uchun nihoyatda
quvvatli axborot-kommunikatsiya tizimidan foydalanishlari lozim. Ekspeditorlar birlashmasining
ragobatdoshligini oshirishda samarali logistik yechimlar ishlab chigilishi har bir hamkor va butun
alpyansning foyda ko’rishini ta’minlaydi. Buning uchun esa barcha axborot resurslaridan samarali
foydalanish lozim. SHu tufayli axborot resursi ushbu umumiy muvaffagiyatning muhim strategik
omili bo’lib xizmat qiladi.
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Axborot almashinuvning ochiq standartlari, shu jumladan, Internet hamda boshqga foydali
kommunikatsiyalarni amalga oshirishga imkon beradi. Barcha yuk jo’natuvchilar va tagsimot
kanallari bilan samarali hamkorlik giluvchi integrallashgan logistik tizimlar transport logistikasining
yanada rivojlanishi uchun keng imkoniyatlar yaratadi.

Axborot-kommunikatsiya tizimlari rivojlanishi transport-logistik tizim va jarayonlar
unumdorligi hamda samaradorligini oshirishga imkon beradi. Zamonaviy logistik-axborot tizimlarisiz
transport-logistikasi 0’z oldiga qo’yilgan yuksak talablarni bajara olmas edi.

9.4. Zanjirda yuklarni yetkazib berish jarayonini boshqarish

Logistik-axborot tizimlar jadal rivojlanayotgan va keng tarqalayotgan asrimizda targatish va
ta’minot zanjirlari ahamiyati nihoyatda ortib bormoqda. Transport logistikasi muammolarini samarali
yechish usullaridan biri SCM, ya’ni zanjirda yuklarni yetkazib berishni ta’minlash va boshqarishdir.
SCM axborot ta’minoti tizimi bilan birga ta’minot, omborlashtirish va tashish jarayonlarini
boshqarish, rejalashtirish hamda muvofiglashtirish masalalari yechimiga yo’l ochadi.

Etkazib berishni ta’minlash korxonaning ichki resurslarini rejalashtirish va axborot tizimlari
faoliyati bilan bevosita bog’liqdir. SCM doirasida transport-logistik jarayonlarni tashkil etish ularni
bir gancha korxona va tashkilotlar axborot-texnologik vositalarini birlashtiruvchi logistik zanjirlar
sifatida ko’rib chiqishni taqozo etadi. Hozirgi paytda yetkazib berish zanjirida erishilgan logistik
boshqarish usullari va vositalarini yanada kuchaytirish lozim. Buning uchun esa birinchi navbatda
bozor munosabatlari rivojining ustuvor yo’nalishlarini 0’z vaqtida tushunib olish lozim.
Harakatlantiruvchi kuch igtisodiyotning turli sohalarida, shu jumladan, transport tizimida yuz
berayotgan o’zgarishlar jadalligidir.

Transport logistikasining muhim masalasi — logistik masalalar yechimlari hamda shu
asosda LJ bosiqchlarini o’zaro muvofiqlashtirishdir. Bunday muvofiglashtirish ta’minot-ishlab
chigarish-tagsimlash-tashish sxemasining barcha bosgichlarida amalga oshiriladi. 9.10 rasmda
transport korxonasi va uning hamkorlari yuk va logistik axborotlar ogimlari aks ettirilgan.
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9.10. rasm. Transport zanjirida yuk va axborot ogimlari
Integratsiya jarayonida bir gancha operatsiyalarni birlashtirish asosida yangi logistik
jarayonlar shakllantiriladi. Integrallashgan logistika butun zanjirda amalga oshirilayotgan
jarayonlarni birlashtiruvchi xalqa bo’lib, boshqarishga katta ta’sir etadi. 9.11-rasmda axborotlarning
zanjirdagi integrallashuv jarayoniga ta’siri ko’rsatilgan. Integratsiyalashuvning eng muhim natijasi —
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zanjirda yagona tashkil etish tizimi, ya’ni o0’z-o’zini boshgaruvchi ma’suliyatli markazlardan iborat
tizimni yaratishdir.
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| e
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9.11 rasm. Logistik axborotning integratsiyaga ta’siri

Hozirgi paytda zanjirda ta’minot boshqaruvi (SCM boshqaruvi) ning ko’rsatkichi — axborot
tarmoglarini rivojlantirishdir. Axborot va kommunikatsiya tarmoglari yuklar (tovarlar) va axborot
ogimlari hamda biznes jarayonlarni integratsiyalashga imkon beradi.

Zanjirli ta’minotda integrallashgan boshqaruvni qo’llash quyidagi iqtisodiy samaradorlikni
ta’minlaydi:

- zanjirdagi jarayonlarni integratsiyalash orqgali korxonalarning kafolatlovchi zahiralarini
20-50 % gacha, ishlab chigarish tsikli muddatini — 50 % ga kamaytirish mumkin;

- ta’minot zanjiri bo’yicha tashish xarajatlari 20 % gacha, kamaytirish ko’rilayotgan
foydani 30 % gacha oshirishi mumkin;

Zanjirli ta’minotda boshqaruvning yangi kontseptsiyasi quyidagilarni o’z ichiga oladi:

- yuk jo’natuvchi va qabul qiluvchilarni 0’z ichiga oluvchi axborot va kommunikatsiya
tarmogqlari, ya’ni material-transport oqimi iste’molchilari;

- axborotni gayta ishlash tezligi va gamrovi;

- modul printsipini qo’llash asosida moslashuvchanlik muammosini hal etishi.

SHunday qilib zanjirli ta’minot samaradorligini belgilovchi

asosiy yo’nalishlar quyidagilardan iborat bo’ladi:

- zanjirdagi barcha ogimlarni rejalashtirish va boshqarish jarayoniga yagona yondashuv;

- kooperatsiyaning tashkiliy sharoitlari o’zgarishi, ya’ni umumiy strategik maqsadlarni hal
etish borasida barcha hamkorlar faoliyatini integratsiyalash;

- rejalashtirish va boshqarishning barcha yo’nalishlarida axborot olish va foydalanish
borasidagi to’siglarni olib tashlash hamda zamonaviy axborot va kommunikatsiya tizimini yaratish.
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9.12. rasmda tovar va mahsulotlarni yetkazib berish zanjirli tizimi faoliyatining mezonlari
ko’rsatilgan.
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9.12. rasm. Zanijirli tizim faoliyatining samaradorlik mezonlari

Shu tariga tahlillar asosida transport logistikasi axborot tizimining quyidagi asosiy vazifalari
ko’rsatib berildi: kelishuvlar va operatsiyalarga xizmat ko’rsatish, material oqimlarini logistik
muvofiglashtirish, boshqaruv nazorati, yechimlarni tahlil etish, strategik rejalashtirish. Transport
logistikasining axborot ta’minotida (TLAT) tashqi va ichki axborotlarni ajratish mumkin.

Logistik axborot tizimining asosiy funktsiyalari va buyurtmalarni bajarishning asosiy
operatsiyalari aniglandi. Ular buyurtmalarni gabul gilish va gayta ishlash; ularni turli guruhlarga
ajratib, konfiguratsiyalash; buyurtmalarni uzatish; buyurtmalarni bajaruvchi manbalarni aniglash;
monitoring va nazorat olib borish.

Yuklarni yetkazib berishni zanjirli ta’minot ko’rinishida

boshqgarish quyidagi iqtisodiy samaradorlikni ta’minlashi ko’rsatib o’tildi: zanjirdagi
jarayonlarni integratsiyalash natijasida korxonalarni kafolatlovchi zahiralarni 20-50 % gacha, ishlab
chigarish tsikli muddatini — 50 % ga pasaytirish mumkin; ta’minot zanjiri bo’yicha tashish xarajatlari
20 % gacha kamaytirish, ko’rilayotgan foydani esa 30 % gacha oshirish mumkinligi ta’kidlandi.

9.5. Logistik vositachilarni tanlashning nazariy-uslubiy yo’nalishlari

Logistikada qo’llaniladigan usullar orasida yechimlarni mumkin bo’lgan variantlari orasida
eng yaxshisini tanlab olish imkonini beruvchi bir gator modellarni ajratish mumkin. Bu modellar
logistik vositachilarni tanlash, “mahsulotni ishlab chiqarish yoki xarid qilish”, tashish usuli, transport
turi, transport vositasi, tashish yo’nalishini tanlash, zahiralarni boshqarish strategiyasini, logistik
infratuzilmaga mablag’larni investitsiyalash samarali variantini aniqlash masalalarini yechishga
imkon beradi.

Mumkin bo’lgan yechimlardan eng samaralisini tanlash masalalari logistikada juda keng
targalgan va ular turli-tuman modellar ko’rinishida ifodalanadi.

Birinchidan, tanlov bir martalik yoki takrorlanib turuvchi bo’lishi mumkin. Binobarin, bir
martalik tanlashning ko’pgina vazifalari uning sharoitlari, muqobillari to’g’risidagi axborotlarni
to’plashda takroriy tanlov razryadiga o’tishi mumkin. Masalan, muayyan mintagada taqsimlash
markazini joylashtirish manzilini tanlashni  bir martalik tanlovga kiritish mumkin, chunki
navbatdagisi boshga mintagada yoki o’zgaruvchan bozor sharoitlarida, yoxud boshga tashuvlar
hajmida amalga oshiriladi.

Ikkinchidan, tanlash uchun javobgarlikka bog’liq holda individual va ko’p tomonlama
tanlovni ajratib ko’rsatish mumkin. Individual bir martalik tanlovni uning ogibatlari tanigli yoki
notanish ekanligiga bog’liq holda aniq, noaniqlik sharoitidagi tanlov va xatar sharoitidagi tanlovga
ajratish mumkin. Har bir holatda tanlovni amalga oshirish imkonini beruvchi maxsus usullarni
go’llash lozim.

Bir martalik tanlovga asoslanuvchi individual takroriy tanlov garorlarga moslashish va
da’vogarlar (mugqobillar) selektsiyasini ko’zda tutadi.
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Ko’p tomonlama (bir martalik va takroriy) tanlovni maqsadlarning kelishilganligi darajasiga
bog’liq holda kooperativ (tomonlarning gizigishlari mos keladi), nizoli (tomonlarning gizigishlari bir-
biriga zid) va koalitsion (kompromis)ga ajratiladi.

Tanlov vazifalarining o’zaro bog’ligligi 9.13-rasmda keltirilgan. Bu vazifalar ierarxiyasi
to’liq emas, bu yerda birinchi navbatda logistik garorlarni gabul gilishda foydalaniladigan tanlash
variantlari tasvirlangan.

Tanlovni yoritish uchun uchta yondashuv  mavjud: mezonli yondashuv, binar
munosabatlar (afzalliklar) va tanlov vazifalari. Tanlov bir mezonli va ko’p mezonli bo’lishi
mumkin. Masalan, firma ko’radigan xarajatlar, “bajarish yoki xarid qilish” kabi masalalar bir mezonli
bo’lishi mumkin; buyurtmaning mezoni sifatida uni bajarish va saqlashga xarajatlari buyurtmaning
qulay partiyasi migdorini tanlash va h.k.

Bir mezonli vazifalar tahliliy usul bilan hal etiladi: maqgsadli vazifalar yoritiladi; cheklovlar
belgilanadi va magsadli vazifaning eng yaxshi gqiymatiga mos keluvchi yechimlar topiladi.
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9.13-rasm. Tanlash vazifalarining o’zaro aloqasi.
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Ko’p mezonli vazifaning yechimini topish uchun turli usullardan foydalaniladi, nisbatan
keng targalganlari 9.14-rasmda Keltirilgan.
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9.14-rasm. Tanlash masalalarini hal etish usullari.

Bu bo’limda biz logistik vositachini tanlashning ko’p mezonli masalasini yechishning turli
usullarini ko’rib chigamiz.

Binar munosabatlar yoki afzalliklar ikkinchi yanada umumiy tanlovni yoritish tili
hisoblanadi, uning asosiy qoidalari quyidagilarga chiqgariladi:

- alohida muqobil baholanmaydi;

- mugobillarning har bir jufti uchun bittasi ikkinchisidan afzal yoki ular tengligini
belgilash mumkin;

- mugqobillar jufti afzalliklar nisbati qolgan muqobillarga bog’liq bo’Imaydi.

Umumiy tanlovning tili tanlash vazifalari tilidan iborat. Tanlash vazifalari tilini
tasvirlovechi  o’ziga xos holat, bir muqobilning boshqasidan afzalligi va boshqa mugqobillarga
bog’ligligidan kelib chigadi.

- 9.6.Logistik vositachilarni tanlashning ekspert usuli
(bir mezonli baholar)

Logistik vositachilar (LV) ya’ni: ta’minotchilar, ekspeditorlar, tashuvchi va h.k.
logistikaning ko’plab amaliy sohalari uchun keng tarqalgan vazifa hisoblanadi. Ma’lumki, logistik
tizimning barcha bo’g’inlarida raqobat mavjud bo’lganda tegishli operatsiyalarni bajara oladigan
ko’plab vositachilar mavjud ekanligi singari logistik tizimning turli bo’g’inlarida shakllanadigan
yechimlarda ko’p variantlilik kuzatiladi.

Logistika bo’yicha deyarli barcha ishlarda  ko’rib chiqilgan vositachilarni tanlash
masalalarini tahlili asosida mazkur masalani yechishda qo’llanadigan ikki yondashuvni ajratish
mumkin:
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- LVni tavsiflovchi gator parametrlarni o’z ichiga oluvchi formulalardan foydalangan
holda tahliliy tanlash;

- LVni tavsiflovchi parametrlar uchun  mutaxassis-ekspertlarni baholashlaridan
foydalangan holda tanlash.

Tahliliy yondashuv universal hisoblanadi, lekin uning tarkibiga kiruvchi LVni parametrlari
ekspert baholash usullarini talab etishi mumkinligini esdan chigarmaslik lozim. Bundan tashqgari
tashuvchilarni tanlash uchun Keltirilgan bog’lanishlar, hisob-kitob namunalari ochiq namoyon
etilmaganligi sababli ularning to’g’riligini baholash qiyin bo’ladi. Bundan tashqari, LVning asosiy
parametrlarini 0’z ichiga oluvchi tahliliy bog’lanishlarni chigarish ma’lum mehnat va qobiliyatlarni
tagoza etadi.

Ekspert baholashda logistik vositachini tanlash mezoni sifatida ko’pincha reyting ishtirok
etadi. Turli manbalarda keltirilgan LV ni integral (reyting) baholari hisob-kitobi algoritmi va
namunalari ko’p turliligi bilan farqlanadi. Ma’lum ilmiy tadgigotlarda tashuvchilarni giyosiy
baholashning ehtimoliy usullari keltirilgan®. Hisob-kitob ikki bosqichni 0’z ichiga oladi.

Birinchi bosqichda har bir mezonga yuk jo’natuvchi uchun uning nisbiy ahamiyatini aks
ettiruvchi ma’lum “salmoq” beriladi. 11.1-jadvaldagi misolda muhim mezon 1 ga teng bo’lgan
razryad yoki “salmoq”qa ega, 2-razryad -nisbatan kamrog ahamiyatga ega, 3-razryad yanada kamroq
ahamiyatga ega.

Ikkinchi bosqgichda tashuvchining har bir mezon bo’yicha samaradorligi baholanadi, bunda
shuningdek 3 ballik ustundan foydalaniladi: 1-yuqori, 2- o’rtacha, 3-past samaradorlik. Har bir
mezon bo’yicha reyting baholarni “nisbiy ahamiyat” va “samaradorlik’ni ko’paytirish, tashuvchining
yakuniy reytingi esa baholarni qo’shish orqali aniglanadi. 6.1-jadvalda tashuvchini tanlashning
yoritilgan usuli asosida baholash mezoni keltirilgan.

9.1-jadval
Tashuvchini baholash mezoni
Baholash mezonlari | Nisbiy giymat | Tashuvchining Tashuvchining
samaradorligi reytingi

1. Qo’shimcha xarajatlar 1 1 1
2.Tranzit vaqt 3 2 6
3. Ishonchlilik (tranzit vaqt 1 2 2
bargarorligi)

4. Texnik va servis 2 2 4
imkoniyatlari

5. Foydalilik 2 2 4
6. Xavfsizlik 2 3 6
Tashuvchining yakuniy - - 23
reytingi

Tashuvchini tanlashning yanada murakkab algoritmini tanlash V.I. Sergeevning ishida
ko’rib chiqilgan® (9.15-rasm).

Reyting baholar hisob-kitobi algoritmi va uslubiyotidan amaliyotda foydalanish ma’lum
darajada chegaralangan. Fikrimizcha, buning asosiy sabablaridan biri ekspertlarning baholash
protseduralaridagi ishtiroki ramiylashtirilmaganligi va keng doiralarda o’zgarib turishdir.
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9.15-rasm. Tashuvchini tanlash algoritmi.

SHunday qilib, maksimum-variant quyidagilardan iborat:

1) Ma’lum turdagi logistik vositachini tavsiflovchi N ko’rsatkich (mezon)larning umumiy
yoritilishi;

2) ko’rsatkichlarni tabaqalarga ajratish;

3) reyting balli baholarni berish;

4) N ga teng bo’lgan umumiy sonidan LV baholashning M ko’rsatkich (mezon)larini
saralash;

5) M ko’rsatkichlar uchun og’irlik koeffitsientlarini m; quyidagi formula bo’yicha aniqlash:

=M, (9.1)

bu yerda i =1,2,..., N —i chi ko’rsatkichga berilgan ball.

6) muayyan LV ko’rsatkichlarini balli baholash uchun shkala tanlash, masalan “yaxshi” (1),
“goniqarli” (2), “yomon” (3) va h.k.;

7) har bir j chi LVga ballar berish, ya’ni aynan i- gator (ko’rsatkichlar) va j-ustunlar
(muayyan LV) uchun a;; ballar ko’rinishida baholashlar;

8) har bir j chi LV uchun Aj integral ko’rsatkichni hisob-kitob gilish.

A_] = ?_1 w; al-j (92)

Kelgusi tadgigotlar va baholash bo’yicha to’plangan tajriba logistik vositachini tanlashning
umumiy algoritmini ishlab chigish imkonini berdi, u quyidagi qoidalardan iborat (9.16-rasm).

1. Barcha ko’rsatkich (mezon)lar uch guruhga bo’lingan: miqdoriy, sifat va releyli (“Ha”/
“Yo’q”); bu ularni aniqlashda va LV uchun integral baholarni hisob-kitob gilishda turli
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yondashuvlardan foydalanish imkonini beradi. 11.2-jadvalda tashuvchini tanlash uchun
ko’rsatkichlar ro’yxati keltirilgan.

2. Real ko’rsatkichlarga faqat ikki: “ha” yoki “yo’q” ko’rinishidagi yechimga ega
ko’rsatkichlar kiritilgan. Masalan, vositachida tegishli sifat sertifikati yoki litsenziya, sug’urta
polislari, biror bir protseduralardan foydalanish (xususan, xalgaro tashuvchilar uchun XT dan
foydalanish), qo’shimcha xizmatlar ko’rsatish va h.k. Releyli ko’rsatkichlarni ajratish tanlash
jarayonining ob’ektivligini oshiradi, shu jumladan, ekspertlash ish hajmini qisqartiradi.

3. Salmoqlilik koeffitsietlari hisob-kitob qilinadigan bog’ligliklarni kelgusida tanlash uchun
hosil gilingan mezonlarni bosgichlarga ajratish. Juftli hisoblash bosgichlarga ajratish usullaridan biri
hisoblanadi. Uni o’tkazishda lij matritsasi to’ldiriladi. Matritsa elementlari quyidagi formulada
aniglanishi mumkin:

I.; = agar X, = X;;
I;; = 0,agar X} < X;;
Iy; = 2,agar X, > X;.

“Kam” va “ko’p” tenglik belgilari mezonlarning turli giymatliligiga, tegishli ravishda bir
mezonning boshqgalaridan kam yoki ko’p ahamiyatliligiga mos keladi.
9.2-jadval
Tashuvchini tanlash mezoni*
Mezon turi Mezonlar ro’yxati
Asosiylari 1. Mahsulot narxlari
2. Yetkazib berilgan mahsulot sifati
3. Yetkazib berishning ishonchliligi (mahsulot yetkazib berish muddati,
assortimenti, komplektatsiyasi, sifat va miqdori bo’yicha majburiyatlar)

Qo’shimcha 1. Ta’minotchini iste’molchidan uzoqlashishi

2. Joriy va tezkor buyurtmalarni bajarish muddatlari
3. Zahira quvvatlari mavjudligi

4. Ta’minotchida sifatni boshqarishni tashkil etish

5. Ta’minotchining psixologik iglimi (namoyishlar ehtimoli)

6. Yetkazilgan wuskunaning xizmat ko’rsatish muddati davomida
yordamchi gismlarning yetkazib berilishini ta’minlash qobiliyati

7. Ta’minotchining moliyaviy holati, uning kreditga layoqatliligi va
boshg.

9.3-jadval
Tashuvchilarni tanlash mezonlari
Mezon (ko’rsatkich)lar nomi Bosqgich
Etkazish(tranzit) vaqtining ishonchliligi

“Eshikdan eshikkacha” yetkazib berish tariflari (xarajatlari)

Tranzitning umumiy vaqti “DTD”

Tashuvchining tarifni o’zgartirish to’g’risidagi muzokaralarga tayyorligi
Tashuvchining moliyaviy barqarorligi

Qo’shimcha uskunalar mavjudligi (yukni qayta ishlash bo’yicha)
Servis chastotasi

N o O B W N
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Yukni gadoglash va yetkazish bo’yicha qo’shimcha xizmatlar mavjudligi 8

Yukning yo’qolishi va o’g’irlanishi (yukning saqlanganligi) 9

Yuklarni ekipirovka gilish 10
Xodimlar malakasi 11
Jo’natmalarni kuzatish 12
Tashuvchining servis o’zgarishlari to’g’risidagi muzokaralarga tayyorligi 13
Tashish yo’nalishi sxemasining tayyorligi 14
Tarmoqlardagi servis xizmati 15
Jo’natish (buyurtma) e’lon qilish tartiboti 16
Transport xizmatlari sotuvini tashkil etish sifati 17
Mahsus uskunalar 18

4. Bosqichlarga ajratish natijalariga ko’ra, ko’rsatkichlarning integral baholashga ta’sir
darajasini hisobga oluvchi salmoq koeffitsientlari @ ni hisoblash uchun bog’liglik tanlanadi.
Ma’lumki, to’g’ri yoki unga yaqin bog’liglikda salmoq koeffitsientlar quyidagi formula bo’yicha
hisoblanadi:

_ 2(N-i+1)
T TS
bu yerda, N-hisoblanadigan ko’rsatkichlar soni; i = 7, 2 ...., N.
CHizigsiz bog’liglikda salmoq koeffitsientlari quyidagi formula bo’yicha aniqlanishi

mumekin:
w; = A, exp(—xy),

bu yerda, xj — i chi oraligning o’rtasi, { = 1,2, ..., N; A, — ko’rsatkichlar soni va x
giymatlar ko’lamini hisobga olgan holda hisoblangan oraliq.

Salmoq koeffitsientlarini  aniqlash uchun boshqa bog’ligliklar, xususan, ehtimolliklar
tagsimlanishining zichligidan foydalanish mumkin (Puasson gonuni, normal gonun va boshq.).

5. Ekspertlar bahosidan tashqari miqdoriy ko’rsatkichlar qiymatini aniqlash uchun turli
axborotlar manbaidan foydalaniladi (hisobot, = ma’lumotnomalar, prays-varag’i, kuzatish va
so’rovnomalar natijalari va h.k.). Tahlil gilinayotgan vositachilarning barcha miqdoriy baholari
ekspertlarning ishtirokisiz olinishi mumkin bo’lgan variantlar nazariy jihatdan mumkin.

Miqdoriy ko’rsatkichlar kvalimetriya usullariga muvofiq holda gayta ishlanadi, u quyidagi
bosqichlarni ko’zda tutadi:

- qatorlarida ko’rsatkichlar, ustunlarida har bir Aj; ko’rsatkich bo’yicha tahlil gilinayotgan
LV qiymati ko’rsatilgan jalval tuzish;

- har bir o’lcham uchun umumiy baholashda ko’rsatkichning ta’siriga bog’liq holda etalon
maksimal yoki minimal giymati aniglanadi;

- agar etalon giymat sifatida eng katta A; max tanlangan bo’lsa, u holda ushbu qatorning
barcha qiymatlari unga bo’linadi, jadval katakchalariga

aij = Ajj | Ai max Kiritiladi;

- agar etalon giymat sifatida eng kam A nin tanlangan bo’lsa, u holda mazkur gatorning
qiymatlari unga bo’linadi, jadval katakchalariga a;; = Ajj / Ai min Kiritiladi.

6. Sifat ko’rsatkichlarini baholash uchun Xarringtonning ixtiyoriylik  funktsiyasidan
foydalanish taklif etiladi, uning giymati quyidagi formula yordamida hisoblanadi:

z; = exp(—exp(—y;)),
bu yerda, z;— ixtiyoriylik funktsiyasi qiymati, y; -kodlangan shkalada i-o’lchamning giymati.
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7. Ta’minotchining integral baholari va reytingini hisoblashda integral baholash mezonlar
salmog’ini hisobga olgan holda logistik vositachi ishining sifat va miqdor ko’rsatkichlari yig’indisi
aniqlanadi. Yuqori integral bahoga ega bo’lgan vositachiga 1 reyting beriladi, miqdoriga ko’ra 2
integral bahoga ega bo’lgan vositachi 2 reytingni oladi va h.k.

8. Logistik ta’minotchini takroriy tanlash masalasini hal etish uchun uning faoliyatini
nazorat qilish muhimdir. Ko’plab sifatni baholash usullari mavjud: bular orasida intuitiv, statistik,
eksperimental va boshqga. Logistik zanjirga kiritilgan vositachining ish sifatini baholash uchun
statistik usul — nazorat kartalarini tuzish usuli tavsiya etilishi mumkin®.

Nazorat savollari

1. Transport logistikasida axborot ta’minoti......... ?

2. Integrallashgan transport-logistik jarayon zanjiriga kiruvchi korxonalar buyurtmalarni
bajarish muddatini kamaytirish va resurslar aylanishi jadalligini oshirish?

3. Hozirgi paytda logistik axborot transport logistikasining eng muhim strategik resursi
nimalar hisoblanadi?

4. Logistik tsiklIni initsiallashtirish nima?

5. Tashib yetkazish sxemasini (TES) aniglash ganday?

6. Ijrochilar uchun ko’rsatma-ma’lumotlarni tayyorlash nimalardan iborat?

7. Logistik axborot tizimining asosiy funktsiyalari nima?

8. Logistikada qo’llaniladigan usullar orasida yechimlarni mumkin bo’lgan variantlari
orasida eng yaxshisini tanlab olish imkonini beruvchi modellarni ko‘rsating?

9. Transport logistikasida tanlovni yoritish uchun nechta yondashuv mavjud:?

10. Logistik vositachini tanlashning umumiy algoritmini ishlab chigish imkonini nima berdi,
va u ganday qoidalardan iborat?

3-Modul. Yuk va yo‘lovchi tashishda transport logistikasi
10-Mavzu. Yuk va yo’lovchilar tashish xizmati logistik operatsiyalari
Reja

10.1.1shlab chigarish —transport tizimi faoliyati texnologik jarayonlar va ularni logistik
boshqarish masalalari.

10.2.Transport texnologik jarayonining tarkibiy tuzilmasi, turlari, bosgichlari.

10.3.Yuk va yo’lovchi tashish jarayonining logistik operatsiyalari tarkibi va grafi.

10.4.Yuk va yo’lovchi jo’natish va qabul qilish jarayoni logistik operatsiyalarining
ko’rsatkichlari.

Tayanch so‘z va iboralar: Tizimli yondashuv, Xom ashyo, ishlab chiqgarish, transport
xizmati, yagona texnologik jarayon, yuk ogimlari, transport tizimi, logistik model, mahsulot va
transport, yukni yetkazib berish.

10.1. Ishlab chigarish —transport tizimi faoliyatining texnologik jarayonlari va ularni
logistik boshqgarish masalalari
Tizimli yondashuvga binoan transport murakkab moslashuvchan igtisodiy-texnologik tizim
bo’lib, uning tarkibi tashilayotgan material (yoki yo’lovchilar) oqimlarga ko’rsatilayotgan logistik
transport xizmatlaridan tashkil topgan.
1970 yillardan boshlab turli mamlakatlarda yuk tashuvchi transport va mahsulotlar ishlab
chigaruvchi korxona va tarmoglar faoliyati organik ravishda o’zaro qo’shilib ketdi. Hozirgi sharoitda
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ishlab chigarilgan tayyor mahsulotlarni sotish va ularni egasiga yetkazib berish jarayonlari ham
o’zaro birlashib ketmoqda. Natijada “ishlab chiqarish —transport xizmati —mahsulotlarni sotish —
iste’molchiga yetkazish” yagona tizimi shakllanayapdi.

Xom ashyo va ishlab chigarilgan mahsulotlarni 0’z muddatida, eng kam xarajatlar evaziga
yetkazib berish uchun ishlab chiqarish, transport va iste’mol qilish sohalarini integratsiyalash asosida
yagona texnologik jarayon ishlab chigilishi va amalga oshirilishi lozim. Yagona texnologik jarayon —
tizimli yondashuv asosida “ishlab chiqarish—transport—iste’mol qilish” tizimining barcha elementlari
orasida aniq o’zaro muvofiglashgan yuk oqimlari harakatini tashkil etuvchi logistik faoliyatdir.
Ishlab chiqarish va transport ishlarini o’zaro muvofiqlashtirish uchun ko’p hollarda “aniq o’z
muddatida” tamoyiliga asosan tuzilgan logistik modeldan foydalaniladi.

Tashqi muhit ta’siriga bardoshli, sifat jihatdan yangi, ishlab chigarish — transport” tizimini
barpo etish uchun bir qator xususiyatlarga ega quyidagi muammolarni hal etishga to’g’ri keladi:

1)  bozor kon’yukturasi va talablarini o’rganish;

2)  ishlab chigarish va tashish hamjini aniglash;

3)  transport tizimi quvvatini aniglash;

4)  buyurtmada yuk partiyasining optimal hajmini aniglash;

5)  xom ashyo, yoqilg’i, materiallar, butlovchi buyumlar, tayyor

mahsulot va transport vositalariga oid tegishli ko’rsatkichlarni aniqlash.

Transport tizimiga yangicha yondashuv, ya’ni unga yirikroq tizim tarkibidagi qism sifatida
garash yukni yetkazib berish jarayonining barcha elementlarini, shu jumladan, yuklarni gayta ishlash,
ularni o’rab-chirmash, saqlash, qadog’idan chiqarish, yukni yetkazib berish jarayonidagi axborot
oqgimlarini o’zaro aloqadorlikda o’rganish va tahlil etishni taqoza etadi. Bunday masalalarni hal etish
uchun maxsus logistik markazlar tashkil etilishi lozim. Bunday logistik markazlar barcha rivojlangan
mamlakatlarda faoliyat ko’rsatmoqda, jumladan, O’zbekistonda ham. Masalan, Frantsiyada 1980
yillarda bunday markazlar mamlakat temir yo’l tizimida tashkil etilgan edi. Mazkur markazlar yuk
oqimlarini tahlil etib ularni transport tarmoqlariga tagsimlash masalalarini hal etishga mo’ljallangan
edi: ular yuk oqimlari va transport tarmogqlari haqidagi axborotlarga asoslangan holda temir yo’l
tarmogqlarida yuk oqimlarini optimallashtirish, temir yo’l transportining boshqa transport turlari bilan
alogadorligini ta’minlash va faoliyatini muvofiqlashtirish, tashish hajmini turli transport tarmoglari
va vositalari bo’yicha tagsimlash, jo’natiluvchi yuklarning optimal partiyalarini shakllantirish va
boshgalar. Asosiy magsad — bu iste’molchilar talablari va ehtiyojlarini to’la va sifatli qondirish
borasidagi tashkiliy-texnologik va iqtisodiy masalalar yechimini ta’minlashdan iborat edi.

Logistik zanjirlarda yuklarning iste’molchilarga sifatli yetkazib berish bo’yicha
bajarilayotgan texnologik jarayonlar ko’p jihatdan yuklarni transport xarakteristikasiga bog’liq.
Bunda quyidagi holatlarni hisobga olish lozim:

- yukning fizik-mexanik va fizik-kimyoviy xususiyatlari;

- yukni hajmi va massasi;

- tara yoki qadog’i turi;

- tashilayotgan yukning partiyasi, uning paket, konteyner va poddonlarda
shakllantirilishi.

Bundan tashqari, yuk yetkazib berish jarayonini logistik boshgarishda transport turi va uning
tashish imkoniyatlari, transport xizmati ko’rsatilayotgan ishlab chiqarish korxonalarining
xarakteristikasi va shu kabilarni ham hisobga olish lozim.

Logistik tamoyillar katta hajmdagi yalpi yuklarni tashishda qo’llanilganda, yuqori samara
beradi. Masalan, toshko’mir, temir rudasi, nefts mahsulotlari tashishda shakllanadigan doimiy va
katta yuk oqimlarini rejalashtirish hamda boshqarishda logistik usul va yondashuvni qo’llash

135



magsadga muvofiqdir: masalan, toshko’mirni aniq belgilangan tashish jadvallari asosida yetkazib
berish iste’molchi ob’ektlarda ko’mirning katta hajmdagi zahiralarini saqlash ehtiyojini kamaytiradi.

Yuk tashishning ratsional texnologik jarayonlari qo’llanilishini Rossiya Federetsiyasida
tarmogqlararo faoliyat ko’rsatuvchi “Ritm” kompaniyasi misolida kuzatish mumkin. Bu yerda rudali
ko’mir xom ashyosini tashish bo’yicha tarmoqlararo yagona texnologiya ishlab chiqilgan bo’lib,
unda poezdlarning harakatlanish grafiklari, stantsiyalar, yuk jo’natuvchi va oluvchi tashkilotlar ish
rejimlari o’zaro muvofiqlashtiriladi, bo’sh vagonlarni yuk tushirilgan stantsiyalardan yuk oluvchi
stantsiyalarga yetkazib berish grafiklari aniglanadi’.

“Ritm” korxonasi texnologiyasi bo’yicha ish yuritish uchun jarayonda ishtirok etuvchi
tashkilotlar orasida ularning har biri funktsiyalarini belgilovchi shartnoma tuziladi. Tuzilgan yagona
xo0’jalik shartnomasida yuk tashish ishtirokchilari orasidagi ko’p tomonlama munosabatlar
belgilanadi hamda yuk yetkazib berishda ko’rsatilgan shartnomaviy vazifalarni bajarish mas’uliyati
aniq ko’rsatiladi. Tarmogqlararo yagona texnologiyani qo’llash natijasida shartnomaviy vazifalarni
bajarishdagi ma’suliyat va tartib intizom oshdi. Bu esa omborxonalarda “o’lik mol” sifatida
samarasiz yotuvchi zahiralar hajmini, omborxonalar hajmiga bo’lgan ehtiyojni kamaytirdi, ortiqcha
moddiy va mehnat resurslarini hamda yuklarni ortigcha ortish va tushirish ishlarini keskin
kamaytirdi.

Iste’molchilar va aholi ehtiyojlarini qondirish bo’yicha tovarlarning ko’plab turlarini
tagsimlash va yetkazib berish logistik tizimi tarkibi va funktsiyalari ancha murakkabdir. Bunday ko’p
xildagi tovarlar va mahsulotlarni yetkazishda bir qator qo’shimcha operatsiyalar yuzaga keladi.
Konteynerlashtirish, paketlashtirish, yuklarni partiyalash, transport va transport vositalari turlarini
tanlash, tashish partiyalarini shakllantirishda yuklarni guruhlashtirish shular jumlasidan. Ayrim
hollarda katta yuk oqimlari yo’nalishida yirik tagsimlovchi omborxonalar bazasini yaratish va
iste’molchilarga mazkur bazalar tomonidan xizmat ko’rsatishning ratsional zonalarini aniqlash lozim
bo’ladi. Bunday muammoli masalalarni iste’molchilarning mahsulot va materiallarga bo’lgan
ehtiyojlari va tayyor mahsulotlar moddiy ogimlarini esa ulgurji va chakana savdo-sotigq qiluvchi
ob’ektlarga optimal tagsimlash masalalari ko’rinishida yechish maqsadga muvofiqdir. Boshqacha
aytganda yuqoridagi vaziyatda ishlab chigarish — transport masalasining statistik modellarini qo’llash
lozim.

Quyida tashish ogimlariga transport turlarini tagsimlash jarayonini optimallashtirish
masalasini keltiramiz. Bunda bir mahsulotning ishlab chigarish-transportlashtirish ~ modeliga
keltirilishini ko’rib chigaylik. Mazkur masala xizmat ko’rsatish poligonida omborxonalar tarmog’ini
aniqlash va tagsimlovchi markaziy omborxonalar bilan iste’molchi  omborxonalar o’rtasida
bajarilishi lozim bo’lgan funktsiyalarni ratsional tagsimlash hamda iste’molchilarni ishlab
chigaruvchilarga optimal biriktirish yechimlarini aniglashga imkon beradi.

Mabhsulot (tovar) ishlab chiqaruvchilarni ularni iste’mol qiluvchilarga optimal biriktirish bir
mabhsulot ishlab chiqarish va transportlashtirish misolida ko’rib chigamiz. Bunda jo’natuvchilarni
mahsulot oluvchilarga biriktirish ularning savdo hududidagi tagsimlovchi markaziy omborxonalari
(TMO) joylashishini hisobga olgan holda amalga oshiriladi. Masalani yechish quyidagi dastlabki
axborotlar asosida amalga oshiriladi:

I =1,...,n—mahsulot ishlab chigarish tashkilotlarining mahsulot jo’natish manzillari;

Q ,— =1,...,r —tagsimlovchi markaziy omborxonalar (TMO);

x =1,..., m —mahsulot iste’molchilari;
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X;; —i—korxonadan j-—tagsimlovchi markaziy omborxonalarga (TMO) jo’natiluvchi yuk
ogimi;
X, — J— TMO dan k-iste’molchiga jo’natiluvchi yuk oqimi;

Q. —i—mahsulot ishlab chigaruvchidan yuborilayotgan yuk hajmi;

c. — j—TMO da bir birlik yukni saglash va gayta ishlash bahosi;

]

Q; — J —TMO da saglanib qayta ishlanuvchi yuk hajmi;

Q, —x —iste’molchining mahsulot hajmiga bo’lgan ehtiyoji;

c; va ¢, — bir birlik yukni i—jo’natuvchidan j—TMOgava j—TMO dan k-iste’molchiga
tashish bahosi.

Mabhsulot ishlab chiqaruvchilardan jo’natilayotgan material oqimlarni TMO lar va
iste’molchilar orasida tagsimlash quyidagicha shakllanadi: Material oqimlarning shunday musbat
X, X, qiymatlarini, ya’'ni X; 20, X, 20 o’zgaruvchilar giymatlarini aniqlash
lozimki, bunda quyidagi shartlar bajarilsin: - ij va jx uchastkalardagi yukni tashish va j—TMO

larda uni saqlash va qayta ishlash xarajatlari yig’indisi eng kam miqdorda bo’lsin, ya’'ni

DX+ DX G+ Y X, -C, —>min; (10.1)
ij JK

- i —ishlab chigaruvchidan barcha j TMO larga yuboriladigan yuk ogimlarining yig’indisi
ishlab chigarilgan mahsulot hajmi Q, ga teng bo’lsin

Q=Y X (10.2)

- barcha ishlab chigaruvchilardan j— ragamli tagsimlovchi markaziy omborxonaga
yuboriladigan yuk oqimlari yig’indisi saqlash va gayta ishlash hamda iste’molchi manzilda gabul
gilish hajmi mazkur omborxonani saglash va gayta ishlash hajmi Q; ga barobar bo’lsin

Qj :Z Xij; (103)

- barcha TMO lardan k-ragamli iste’molchiga yuborilayotgan yuk oqimlarining yig’indisi
mahsulot hajmi Q, ga teng bo’lsin

Q=Y X (10.4)

Hozirgi paytda iste’molchilarning mahsulot va tovarlarga bo’lgan ehtiyojini ta’minlashning
ikki xil shakli qo’llanilmoqda:

birinchisi, tranzit shakli, ya'ni ehtiyojni material oqimni to’g’ridan-to’g’ri iste’molchiga
yetkazib berish yo’li bilan ta’minlash,

ikkinchisi, ehtiyojni material ogimni hududiy bazalarda gabul gilish va saglash orqali
ta’minlash. Logistika sohasida xorijlik yetuk mutaxassislar fikricha, markaziy omborxonalarning
mahsulotlarni tagsimlashda ishtirok etishi afzalligi shundan iboratki, ular vositasida yuklarni aniq
belgilangan muddatda iste’molchilarga yetkazib berish mumkin. Bu esa ularning omborxonalarda
to’planadigan zahiralar miqdorini eng kam miqdorga keltirishga imkon beradi.

Iste’molchilar ehtiyojlarini qondirish o’rtada turuvchi markazlar -yirik transport-
ekspeditsiya tashkilotlari (TET) yoki tagsimlovchi markaziy omborxonalar tomonidan amalga
oshirilgan hollarda savdo-sotiq qiluvchi iste’molchilarni identifikatsiyalash hamda markazlar xizmat
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ko’rsatadigan zonalarni aniqlashga to’g’ri keladi. Mazkur masalani yechish uchun ko’rsatilayotgan
xizmat xarakteri va hajmiga muvofig, ularning geografik holatini hisobga olgan holda
iste’molchilarni guruhlashtirish lozim.
10.2. Transport texnologik jarayonining tarkibiy tuzilmasi,
turlari, bosgichlari

Hozirgi sharoitda transport korxonalari o’zlarning tijorat va ishlab chiqarish faoliyatlarini
qayta ko’rib chigishlari hamda asosiy diqgat — e’tiborni iste’molchilar ehtiyojlari va talablarini
o’rganish, tahlil etish va qondirishga qaratmog’i lozim. Transportda yuk tashish faoliyati ikki xil
yo’nalishdagi tashkilotlar - sotuvchi va sotib oluvchi, ya’ni yuk jo’natuvchi va gabul giluvchi
tashkilotlar ehtiyojini qondirishga garatilgandir. O’z-0’zidan ma’lumki, tovarning sotilishi jarayoni
iste’molchiga yetkazib berilgandagina tugallangan hisoblanadi. Bozor iqtisodiyoti sharoitida
korxonaning barqaror holati nafaqat uni ishlab chiqarish xarajatlari bilan, balki bozorda 0’z tovarini
o’tkaza olishi, ya’ni xaridorlarga sota olishi bilan ham belgilanadi. Korxona va tashkilotlar 0’z
tovarlarini sotganlaridan so’ng mahsulotni xaridorga yetkazib berish muammosi tug’iladi. CHunki
bozor iqtisodiyoti sharoitida mahsulot va tovarlar bozoridan tashqari transport xizmati bozori ham
shakllanadi, transport korxonalari orasida raqobat paydo bo’ladi.

Mutaxassislar fikricha, Rossiya Federatsiyasida ishlab chigarilayotgan mahsulotlar
ragobatdoshligining yuqori emasligi birinchi navbatda ularda transport-ekspeditsiya ishlariga
sarflanayotgan xarajat migdori yuqori ekanligi bilan izohlanadi®. Bunday holat yuklarni yetkazib
berishga doir transport faoliyatidagi va zahiralarni boshqarish tizimidagi kamchiliklar ogibatidir.

Tovarlarni yetkazib berishda tashish jarayonidan tashgari, yana bir gancha ishlar va
xizmatlar amalga oshirilishi taqozo etiladi. Bunday xizmatlar esa tovarlarni samarali tagsimlash
ehtiyojidan kelib chiqadi. AQSH da o’tkazilgan tadqiqotlardan ma’lum bo’lishicha, transport
xizmatining narxi mahsulotni ishlab chigarish va tagsimlash xarajatlarining uchdan birini tashkil
etadi.

Mabhsulotlarni iste’molchilarga yetkazib berish ma’lum darajada o’zaro bog’lanmagan turli
tashuvchilar tomonidan bajarilayotgan ketma-ket bosgichlardan iborat jarayon sifatida amalga
oshiriladi. SHu tufayli fazo va vaqt ichida shunday ketma-ket joylashgan bosqgichlar zanjirini
optimallashtirish ancha murakkab masaladir. Tovarlar tagsimlanishida transportning asosiy Xizmat
ko’rsatish funktsiyasi, uni yetkazib berishni transport va ekspeditsion jihatdan ta’minlashdan iborat.

Tovarlar tagsimlanishining transport-ekspeditsion ta’minoti quyidagilarni ko’zda tutadi:

- tashish hujjatlarini rasmiylashtirish;

- iste’'molchi va transport korxonalari o’rtasida tovarlarni tashib berish borasida
shartnomalar tuzish;

- yuk tashib berish faoliyatiga oid to’lovlarni o’tkazish;

- yuk ortish va tushirish ishlarini amalga oshirish;

- yuklarni omborlashtirish, saglash, ularni partiyalashtirish;

- axborot ta’minotini amalga oshirish;

- moliyaviy va sug’urta talablarini bajarish;

- yuklarni chegaraviy nazoratdan o’tkazish.

Tashishning transport ta’minoti — yuk (yo’lovchi)larni tashish jarayonini ta’minlashga
qaratilgan faoliyat bo’lib, bunda yukni ortish-tushirish va tashish, yo’lovchilarni transport
vositalariga chigarish va ulardan tushirish, dam oldirish hamda shu kabi texnologik jarayonlar
amalga oshiriladi.
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Tashishning ekspeditsion ta’minoti tovarlarni ishlab chiqaruvchidan iste’molchiga
harakatlanish jarayonini ta’minlashga qaratilgan barcha ekspeditsiya, tijorat-huqugiy va axborot —
maslahat xizmatlarini 0’z ichiga oladi.

Tovar va yo’lovchilarni manzilga yetkazishda ishtirok etuvchi transport turlarining soni
bo’yicha yuk tashish tizimi 1) yunimodal — bir turli va 2) mulstimodal va intermodal — ko’p turli
transportda tashish tarzida bo’lishi mumkin.

Transportda yuk tashish tizimining ierarxik tarkibi 4.1 rasmda ko’rsatilgan bo’lib,
tuzilmaning eng yuqorisida intermodalp, so’ng mulstimodal, undan keyin yunimodal hududlararo
tashishlar, keyin viloyatlar va shaharlar miqyosidagi tashishlar, eng oxirida esa alohida transport
tashkiloti hisoblanmaydigan korxonalar tasarrufidagi transport vositalarida bajariladigan yuk
tashishlar ko’zda tutiladi.

Intermodal tashishlar — xalgaro alogalar migyosida bir gancha transport turlari vositasida
va yuklarni transportning bir turidan boshqa turiga yuk egasi ishtirokisiz uzatish yo’li bilan yetkazib
berish tizimidir. Bunday tashishda intermodal yuk birligi tizimni shakllantiruvchi element
hisoblanadi va  mazkur birlik ichida yukning saglanib turishi uni plombalashtirish orgali
ta’minlanadi:

HNurepMoman Tammumnniap

A 4

v

TpancnopTaa 1ok MyIpTHMOA TAIIUIIIIAD

TaIIUIII
KAPASHHHIHT > FOHuMoma pernonaapapo TallrILIap
TapKUOMiA -
> Bunositiap Ba maxapiap MUKECHIArH
TY3WJIMAacH

TanOupkopiap Ba KOpXOHajIap TPAHCIIOPTH

10.1- rasm. Transportda yuk tashish jarayonining tarkibiy tuzilmasi

Yuklarni zamonaviy intermodal tizimida tashishlar asosida 180 ragamli standartda ko’zda
tutilgan konteynerlar yotadi. Bunday tashishlarda konteynerlardan tashgari, boshga yuk birliklari
ham qo’llanilishi mumkin. Ular quyidagi talablarga javob berish kerak:

- transportning bir turidan tushirib, boshgasiga qayta ortish  ishlarini kompleks
mexanizatsiyalashtirishga imkon berishi lozim;

- xalgaro yoki regional standartlarga javob berishi kerak. Bunday yuk birliklariga misol
sifatida konteyner, treyler, almashtiriluvchi kuzovlar, turli paketlar va ularning bloklarini ko’rsatish
mumkin.

Mul’timodal tashishlar — kamida ikki transport turi bilan mamlakat ichidagi tashishlardir.

Yunimodal tashishlar — bitta transport vositasida amalga oshiriladigan to’g’ri tashishlardir.

Yugorida keltirilgan har bir tashish turining texnologiyasi, tashkil etilishi va boshqarilishi
ma’lum xususiyatlarga ega, ammo har bir turda yuk tashib yetkazilishining ma’lum darajada
umumiy texnologik sxemalari mavjud (4.2 rasm).

Yugqorida keltirilgan har bir tashish sxemasi o’zining texnologik xususiyatlariga, tashkil
etish va boshgarish masalalari va mezonlariga ega. Transport xizmatidan foydalanuvchilar hozirgi
paytda quyidagi talablar bajarilishiga alohida ahamiyat bermogda:

- yuk yoki yo’lovchilarni yetkazib berish grafigini ta’minlash;

- shartnomada ko’zda tutilgan iste’molchilarni tashishga bo’lgan ehtiyojlarini qondirish;

- iste’molchilarga 0’z muddatida, kerakli hajmda yuk tashib yetkazish ishonchliligi.
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10.2 rasm. Yuk tashishning texnologik sxemalariga misollar:
a- bitta transport turida; b-bir necha transport turida.
Yuqoridagi talablarni bajarishda yuk (yo’lovchi) ni yetkazib berish texnologik jarayonidagi

har zveno bajarilishi uchun lozim bo’lgan vaqtning ehtimoliy tagsimlanish qonunlari va parametrlari

hamda ular asosida iste’molchilar ehtiyojilarini ishonchli qondirishni rejalashtirish lozim. Transport
zvenosi yuk va yo’lovchilarni tashishda boshgariluvchi elementlardan eng oddiysi hisoblanadi.
Transport jarayonini boshqaruvchi va ta’minlovchi tashkiliy tuzilmani shakllantirishda uning
elementlari faoliyati tarkibidagi zvenolar alogadorligini optimallashtirish kerak.

Yuk yoki yo’lovchi yetkazib berish jarayonida bajarilayotgan operatsiyalar tizimini 5.3
rasmda keltirilgan sxema ko’rinishida ifodalash mumkin.
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10.3 rasm. Yetkazib berish jarayonining bosgichlari va boshgarilishi

Yuk (yo’lovchi)ni yetkazish tizimi kirishida iste’molchilarning tashishga bo’lgan ehtiyoji
asosida shakllantirilgan buyurtma va uni bajarish uchun yuborilgan harakatlanuvchi tarkiblar asosida
material ogimlarning tegishli harakatlari shakllantiriladi, chigishida esa tegishli manzillarga
yetkazilgan yuk yoki yo’lovchilar va iste’molchilar ehtiyojining qondirilishi ko’rsatkichlari
shakllanadi. Tizimdagi transformatsiya jarayoni uning Kirishini chigishga aylantiradi va bunda
ma’lum natijaviy sifat ko’rsatkichlariga erishgan holda iste’molchining ehtiyojlari qondiriladi.
Kirishni chiqgishga transformatsiya qilish darajasidagi xarajatlarga ma’lum qo’shimcha qiymatlar
qo’shilishi taqozo etiladi.

Tizimning Kirishini chigishga aylantirishdagi transformatsiya jarayonida olinayotgan
natijalarni doimo nazorat etish va tegishli boshgarishni amalga oshirish lozim. Buning uchun gayta
bog’lanish zanjiri orqali olinadigan axborotlar zarur. Mazkur sxemadagi asosiy boshqgariluvchi ob’ekt
— tashilayotgan, ya’ni harakatlantirilayotgan moddiy oqimlar va ularga mos ravishda ro’yobga
chiquvchi axborot va moliyaviy vositalar ogimlaridir. Bunday boshgaruv tizimi asosida
iste’molchilarning transport xizmatiga bo’lgan ehtiyojini qondirish va uni amalga oshiruvchi
transport jarayonining texnologik bosgichlarini amalga oshirish hisoblanadi.

Transport xizmati bozorida tashish jarayonini boshgarish samaradorligini oshirish uchun
yukni yetkazishning barcha elementlari orasida jiddiy muvofiglashtirish ishlari amalga oshirilishi
lozim. Bunday faoliyat asosida yetkazish jarayonini ta’minlovchi material va kerakli axborot,
moliyaviy resurslar oqimlari harakatini ta’minlash kerak. Yuk va yo’lovchilarni tashishda texnologik
jarayonni tashkil etuvchi elementlar sifatida harakatlanuvchi tarkibni yuk ortishga (yo’lovchi
chiqgarishga) qo’yish;

Ta’kidlash lozimki yuk va yo’lovchilarni belgilangan manzillarga yetkazib berish jarayonini
tashkil etuvchi elementlar va iste’molchining tashishga bo’lgan ehtiyojlari ma’lum darajadagi
noaniqlikka ega bo’ladi va ularni xarakterlovchi ko’rsatkichlar esa ehtimoliy qonuniyatlarga
bo’ysunuvchi kattaliklar tarzida shakllanadi.

Transport xizmati va uning asosiy qismiga tashish jarayonlarining umumiy holda ko’p
kanalli va fazali cheklangan holatlar to’plamiga ega diskret turdagi yalpi xizmat ko’rsatish tizimida
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kechayotgan jarayonlar sifatida qarash mumkin. Yalpi xizmat ko’rsatish tizimi (YaXKT) turli diskret
holatlarda bo’lishi mumkin. Tizimning bir holatdan ikkinchi holatga o’tishi ma’lum soniyalarda
biron bir hodisaning yuz berishi ogibatida “sakrash” ko’rinishida amalga oshadi.

Yugorida keltirilgan yuk yetkazib berishning ierarxik tuzilmasida eng murakkab tashib
yetkazish tizimlari — bu intermodal va mulstimodal tizimlaridir. Bunda tashib yetkazish bir necha
transport turlari ishtirokida amalga oshiriladi. Yuk yoki yo’lovchilar tashib yetkazishning mazkur
tizimlari quyidagi tamoyillarga muvofiq ishlaydi:

* transport faoliyatini belgilovchi huquqiy fazoning mavjudligi;

» moliyaviy —iqtisodiy yo’nalishdagi masalalarni kompleks tarzda hal etish;

* yuklarning harakatlanish jarayonidan xabardor bo’lish va bu jarayonni nazorat qilish;

« samarali axborot ta’minoti va alogani yo’lga qo’yish;

« tashkiliy-texnologik nugtai nazardan transport zanjirining barcha elementlari yagona
birligi;

* transport tizimi faoliyatining barcha ishtirokchilari orasida samarali alogadorlik va
kooperatsiyani ta’minlash;

 turli transport tarmogqlarida infratuzilma (turli xizmat ko’rsatish) tizimini kompleks
rivojlantirish.

Yugoridagi tamoyillarni amalga oshirish uchun alohida transport turlarining texnik-
ekspluatatsion va texnologik xususiyatlarini, iqtisodiy ko’rsatkichlarini  va ularning o’zaro
alogadorlikda faoliyat ko’rsatish imkoniyatlarini bilish lozim. Turli transport vositalarining o’zaro
muvofiqlashgan holda faoliyat ko’rsatishi esa ularning transport-texnologik jarayonlarini o’zaro
moslashtirish asosida ta’minlanadi.

Transport-texnologik jarayonlarning asosiy bosqgichlari quyidagilardan iborat (10.4 rasm):

1-bosgich — mahsulotni transportda tashish uchun tayyorlash. Bu bosgich mahsulot ishlab
chigarilgandan uni konteynerga yoki transport vositasiga joylashtirgunga gadar davom etadi.
Mahsulotni transportda tashish uchun tayyorlash - yuklarni taralashtirish, ularni paketlashtirish, tekis
tagliklarga yoki konteynerlarga joylashtirishdan iborat bo’lishi mumkin. Birinchi bosgichdagi
xarajatlar mazkur ishlarni bajarish uchun talab etiladigan ekspluatatsion xarajatlar yoki yordamchi
vositalar (taglik, paket, konteyner) ni xarid qilish uchun lozim bo’lgan kapital xarajatlardan iborat
bo’lishi mumkin.

2-bosgich — yuklarni magistral transport terminaliga tashib berishdan iborat.

3-bosqich — yuklarni magistral transport vositasiga ortish va bunda tegishli omborxona-
transport ishlarini bajarish. Transport vositalariga yuklarni ortish xarajatlarini aniglash uchun bu
yumushlarni bajarish usuli va qo’llanilayotgan ortish mexanizmlarining texnik-ekspluatatsion
ko’rsatkichlarini bilish zarur.

4-bosqich — yuklarni magistral transport turida tashish. Tashish xarajatlari qo’llanilayotgan
transport turi, tashish masofasi va texnologiyasiga bog’liq ravishda aniqlaniladi.

5-bosqgich - yuklarni magistral transpordan tushirib olishda bajariladigan transport-
omborxona ishlaridan iborat.

6-bosqgich — yuklarni magistral transport terminalidan tashib chigish va ularni ulgurji
ta’minot-sotuv bazalariga, ya’ni tagsimlovchi markaziy omborxonalarga joylashtirish.

7-bosqich — yuklarni ta’minot-sotuv bazalaridan iste’molchilarga yetkazish.

Yuklarni yetkazib berishning har bir bosqichida qo’llanilayotgan texnik-texnologik
vositalar (paketsiz tashish usuli, paketda, taglikda yoki konteynerda tashish, avtomobils yoki
avtopoezdlarning turli modellarida yoki turli transport vositalarida), tashish texnologiyasi va tashkil
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etilishi 0’zgarib turadi va shu tufayli har bir bosqichda transport yoki boshga ishlar samaradorligi
gabul qgilinayotgan boshqaruv yechimlariga bog’liq.

1-6ockuu: Maxcyln0THH  TamuMil y4yH Tal€prnam- OKIapHU  TapaJlallTHPUII,
MaKeTIATUPHUIL, TEKHC TarjuKiapra €Ki KOHTeHHepiapra ;KouIaTHPHIL

v

2-60ckuu: FOkiapHHM Maructpan TpaHCIOPT TEPMHUHATIUTA TAIIMO KeATHPUIIL

v
3-6ockuu: FOxknmapHu mMarucTpan TpaHCHOPT BOCUTACHra OPTHUII Ba TETUILIM OMOOpPXOHa-
TPAHCIIOPT UIUIAPUHU OaKapuIll

v

4-6ockny: FOkmapHM MarucTpai TpaHCIIOPT BOCUTACH/A TAIIULII

v

5-6ockuu:  FOxmapHm Maructpan TpaHCIOPT BOCHUTAJNAPUAAH TYIIMPHII Ba TEPMHHAI

oMOOpXOHAIapHTa JKOMITAI THPHUIIT

y

6-6ockuu: HOxiapHM MarucTpasn TPHAHCIOPT TEPMUHAIUAAH TAIIMO YMKHUII Ba yJIapHH

VITYP>KU COTYB-TabMHHOT 0azajiapura >KOMIamTupuIn

v

7-6OCKI/I‘lZ }OKHapHI/I YIATYPKHU TABMUHOT-COTYB 6a3anap1/1z[aH YaKaHa CaBJ10 MaH3UWJIJIapu
€K1 HUCTCBMOJIUNWIIapra €TKa3nuil

10.4 rasm. Yuklarni yetkazib berishda transport-texnologik jarayonlarni asosiy bosgichlari

Transport xizmati ko’rsatish tizimi faoliyatini ketma-ket yoki ketma-ket hamda paralel
ravishda bajariluvchi elementar jarayonlardan iborat tuzilma ko’rinishida ifodalash mumkin. Bunday
yondoshuvning asosiy mohiyati shunday iboratki, bunda xizmat ko’rsatish tizimi ketma-ket yoki
parallel kanallarda bajariluvchi elementlar va ularning qismlari sifatida namoyon bo’ladi. Natijada
transport xizmatining yagona texnologiyasini uning ayrim gismlari yoki tashkil etuvchi tomonidan
elementlar ma’lum ketma-ketlikda bajariluvchi ishlar tarmog’i sifatida ifodalash mumkin bo’ladi.
Bunday tizim faoliyatini ma’lum natijaviy ko’rsatkichlarga erishishga yo’naltirish uning elementar
jarayonlarni va ular orasidagi bog’lanishlarni boshqgarish va o’zaro muvofiglashtirish asosida amalga
oshiriladi.

10.3. Yuk va yo’lovchi tashish jarayonining logistik operatsiyalari tarkibi va grafi

Elementar jarayonlar ma’lum ketma-ketlikda bajariladi va ular transport vositasini mos
ravishda ma’lum ketma-ketlikda bir holatdan ikkinchi holatga o’tishini taqoza etadi. Masalan,
ma’lum bir yuk jo’natish manzilida elementar jarayonlarni quyidagi ketma-ketlikda bajarilishini
ko’rishimiz mumkin. Yuk avtomobilini haydovchisi yukni olib ketish haqidagi xujjatlarni yuk
jo’natuvchi korxona eshigidagi navbatchilarga ko’rsatib (10.5 rasmdagi 1 blok), avtomobilni korxona
hududiga darvozasidan xaydab kiradi.

Yuk jo’natishni belgilangan texnologiyasiga muvofiq haydovchi avtomobilni yuksiz
holatdagi og’irligini o’lchash uchun uni taroziga harakatlantiradi (2 blok). Tarozi oldida ikki xil holat
bo’lishi mumkin:
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1) agar avtomobils taroziga kelgan paytda u bo’sh bo’lsa, unda avtomobilp tarozi
platformasiga chiqadi va tarozida yuksiz avtomobilning og’irligi o’lchanadi hamda o’lchov natijalari
ma’lum daftarlarda qayd etiladi (4 blok);

2) agar tarozi band bo’lsa, unda avtomobils tarozida undan oldingi avtomobil (lar) ning
og’irligini 0’lchaguncha vaqt mobaynida kutib turishga (3 blok) majbur bo’ladi (10.5-rasm).

Tarozidan keyin avtomobils yuk ortish joyiga qarab harakatlanadi (5 blok) va agar ortish
joyi oldingi avtomobillar bilan band bo’lsa, unda ma’lum muddat kutib turadi (6 blok), aksincha band
bo’lmasa, unda u ma’lum muddat yuk ortish jarayonida turib qoladi (7 blok). Endi yuklangan
avtomobilning og’irligini 0’lchash lozim bo’ladi va haydovchi uni yana tarozi joyiga harakatlantiradi
(8 blok) va agar tarozi band bo’lmasa, unda yukli avtomobilning og’irligi o’Ichanadi va qayd etiladi
(10 blok), aksincha band bo’lsa, unda u ma’lum muddat tarozi bo’shashini kutib qoladi (9 blok).
Avtomobilni yuk bilan to’la og’irligi o’Ichangandan so’ng, yukni o’zini og’irligini aniqlashga imkon
tug’iladi va “haydovchi-avtomobils” tizimi hujjatlarni oxirgi ma’lumotlarni rasmiylashtirish
(12 blok) uchun tegishli idora tomon harakatlanadi (11 blok), keyin esa korxona hududidan chiqib
(13 blok) yukli gatnovni bajarish uchun (14 blok) harakatlanadi. Avtotransport vositasi yukni oluvchi
korxonaga yetib borgach, yukni gabul gilish jarayoni (15 blok) boshlanadi va bu jarayon tugagach,
avtomobilp yuksiz gatnovni bajarib (16 blok) yana yuk jo’natish manziliga qaytib keladi (10.5-rasm).

Bu yerda 1,2, ... - ketma-ket bajariluvchi elementar jarayonlar bloklarini ragamlari.

Quyida 10.1-rasmda Kiritilgan belgilashlarni mohiyati keltiriladi :

xyorc
t orc

t jo’natish manzilidan yukni olib ketish hujjatlarini korxona (tashkilot) darvozasi

oldidagi nazoratchilarga ko’rsatishga va avtomobilni korxona hududiga haydab kirishga ketgan vaqt;

1
t;c,?p - haydovchi avtomobilni korxona darvozasidan haydab kirgandan so’ng uni yuksiz

holatdagi og’irligini o’Ichash uchun tarozigacha harakatlantirishga ketgan vaqt;

1 . . . . .
t ;{,Zm - agar tarozi oldida navbat kutib turgan avtomobillar gatori bo’lsa, unda bu

avtomobilni tarozi navbati unga yetib kelguncha kutib turish vaqti;

t 02.ya4 t xap?2
JHC.IOKC JHC.JOKC

roxc T 10K xap5 xyauc2 xap4 02.ynu xym3
t tK tx t:»c tm tOIL t")lC.iOKfl thC

10.5-rasm. Yo’nalishning yuk jo’natish manzilida va tashish jarayonida amalga
oshirilayotgan logistik operatsiyalar

t;f,f,jzz - tarozida yuksiz avtomobilni og’irligini o’lchashga va hujjatlarda bu hagda gayd
etishga ketgan vaqt;
2
t;?fo,{c - yuksiz avtomobilni og’irligi o’lchanganidan so’ng uni yuk ortish joyigacha

harakatlanishiga ketgan vaqt;
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2 S .
t;fm - agar ortish joyida avtomobillar navbatda turgan bo’lsalar, unda bu mazkur

avtomobilni yuk ortish navbati unga yetib kelguncha kutib turish vaqti;

t 27 - avtomobilga yuk ortish vaqti;
tzfps -yuklangan avtomobilni yuk ortish joyidan tarozi manziligacha harakatlanish vaqti;

t;fm's -agar tarozi oldida navbat kutib turgan avtomobillar qatori bo’lsa, unda to navbat bu

avtomobilga yetib kelguncha kutib turish vaqti;

t,o,j,J;jZZ - yuklangan avtomobilning og’irligini tarozida o’lchash va natijani xujjatlarda

gayd etish vaqti;

tax,pr -yuklangan avtomobilni tarozi manzilidan to korxona darvozasi oldidagi nazoratchi
manziligacha harakatlanish vaqti;

tf,fm'z -korxonadan chiqishdagi nazoratchi tomonidan tegishli ma’lumotlarni qayd etish
vaqti;

e S -yukli gatnovni boshlash uchun korxona darvozasidan chiqib yo’nalish yo’lida

harakatlanishni boshlaguncha o’tadigan vaqt;

t7" - yukli gatnovni bajarish uchun harakatlanish vaqti;

tKT -manzilda yukni gabul gilish va tushirish jarayonlarida avtomobilni turib golish vaqti.

tf " -qabul qilish manzilidan yana yuk jo’natish manziligacha yuksiz qatnovda

harakatlanish vagqti;

Yuk gabul gilish manzilidagi elementar jarayonlar ketma-ketligi yugorida bayon etilgan
jo’natish manzilidagi jarayonga deyarli o’xshash bo’ladi. Asosiy farq shundaki, yuk qabul qilish
manzilida avtomobilni og’irligi avval yuklangan xolda (4 blok) keyin esa yuksiz holda (10 blok)
o’lchanadi. (10.6-rasm).

toe.y.w
K.IOKJ

rOKT T 10KC xap5 xyoic2 xap4 02.yny xym3
t t, t t t. t t . t
10.6-rasm. Yo nalishning yuk qabul qilish manzilida va tashish jarayonida amalga
oshirilayotgan logistik operatsiyalar
10.6-rasmda kiritilgan belgilashlar yuqorida bayon etilgan jo’natish manzilidagi

belgilashlardan mazmun-mohiyati bilan farg gilmaydi, fagat ular tK , ya’ni qabul qilish manzilidagi

vaqt elementlari sifatida beriladi.
Endi yo’lovchi tashish yo’nalishining boshlang’ich bekatida bajariladigan elementar
jarayonlarni ko’rib chiqaylik(4.7-rasm). Avtobus boshlang’ich bekatga yetib kelgach tegishli joyda
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to’xtaydi va birinchi navbatda yo’lovchilarni avtobusdan tushiradi (1blok). Undan keyin haydovchi
avtobusni belgilangan texnologiyaga muvofiq yo dispetcherlik manzili tomon harakatlantiradi (2
blok) va u yerda tegishli ma’lumotlar rasmiylashtiriladi (3 blok) yoki avtobusni yo’lovchilar
chiqadigan yo’lakka qo’yib (5 blok), avtobusga yo’lovchilar chiqarishni boshlaydi, o’zi esa
dispetcherlik manziliga ma’lumotlarni rasmiylashtirish uchun boradi (3 blok). Hujjatlashtirish
tugagandan so’ng haydovchi yana avtobusga gaytadi (5 blok). Agar bajarilgan reysdan so’ng
haydovchiga dam olish (ovqatlanish) ko’zda tutilgan bo’lsa, unda dispetcherlikda tegishli
ma’lumotlar qayd etilgandan so’ng (3 blok) bu jarayon amalga oshiriladi (4 blok), keyin esa avtobus

yo’lovchilarni avtobusga chiqarish yo’lakchasiga olib boriladi. Ma’lum muddat davomida
yo’lovchilar avtobusga chiqarilgandan so’ng u harakatga tushadi va boshlang’ich bekat xududidan
yo’nalish yo’liga chiqib ketadi.

t6om tﬁom
uyn.myut xapl

oow
txapZ

UYL HUK

4 bekaTaaH oxMpru Ba AHa bolwnaHFny 6eKkaTraya annaHuL

< < <« < -

10.7-rasm. Avtobus yo’nalishining boshlang’ich bekatida amalga oshirilayotgan elementar
logistik operatsiyalar
10.7 - rasmda kiritilgan belgilashlar:

Gout.
tﬁ);ojf_umym - avtobus yo’nalishining boshlang’ich manzilida avtobusdan yo’lovchi

tushirishga ketgan vaqt;

t fsgi - avtobusni yo’lovchilar tushirilgan joydan hujjatlarga ma’lumotlar yozish va

reysni bajarilganini belgilash joyiga harakatlantirish vaqti;

6ouw.
tx;;,bcl - boshlang’ich manzilda reysni bajarilganini qayd etish, tegishli hujjatlarni

rasmiylashtirish vaqti;

tg;‘jf oex -boshlang’ich manzilda haydovchini dam olish va ovqatlanishga ketgan

vaqti;

oowt.
in.uux, -y nalishni boshlang’ich manzilida yo’lovchilarni avtobusga chiqarish uchun

ketgan vaqt;

6
t x;;uz -avtobusni yo’lovchilar chiqish joyidan yo’nalish yo’ligacha harakatlanish vaqti.

Avtobus yo’nalishining oxirgi bekatida amalga oshiriladigan elementar jarayonlar grafi 4.8-
rasmda ko’rsatilgan bo’lib, ularni mazmun-mohiyati va ketma-ketligi yuqorida yo’nalishni
boshlang’ich bekati uchun bayon etilgan jarayonlardan deyarli farg gilmaydi.
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tox. t?x tox_

0am.oex. UK. xap 2

Oxupru Oekal

< P

10.8-rasm. Avtobus yo’nalishining oxirgi bekatida amalga oshirilayotgan elementar logistik
operatsiyalar

10.8-rasmda kiritilgan belgilashlar mazmun-mohiyati jihatdan yuqorida 10.7-rasm uchun

keltirilgan belgilashlardan farq qilmaydi, fagat ular yo’nalishning oxirgi manzilida bajarilayotgan

elementar jarayonlarga oid bo’lganligi tufayli vaqt belgisiga L oxirgi manzil uchunligini

ko’rsatuvchi indeks “0x” kiritilganligi bilan ajralib turadi. Avtobus  yo’nalishining oraliq
bekatlaridagi elementar jarayonlar quyidagi ketma-ketlikda amalga oshishi mumkin. Avtobus oraliq
bekatiga yetib kelgandan keyin, agar bekat yo’lakchasi band bo’Imasa, unga kiradi (2 blok), band
bo’lsa, unda yo’lakcha bo’shaguncha kutib turadi (1 blok) va bo’shagandan keyin kiradi (2 blok).
Keyingi jarayonda avtobusdan yo’lovchilar tushiriladi (3 blok) va yangi yo’lovchilar avtobusga
chigariladi (4 blok). Undan keyin esa avtobus eshiklarini yopib, bekat hududidan yo’nalish yo’liga
chiqib ketadi (5 blok). Mazkur jarayonlar sxemasi 10.9-rasmda ko’rsatilgan.

n n t n
Oex . Kup.Kym bex.xup in.myw

t, t; t;

uyn.uuk - OeK.MuK.Kym bex.uux

10.9-rasm. Avtobus yo’nalishining n-oraliq bekatida bajariladigan elementar logistik
operatsiyalar
10.9-rasmda kiritilgan belgilashlar:

n
tgeK_Kup_Kym - avtobus yo’nalishini N - oraliq bekatiga kirishni kutish vaqti;

t;‘eK_Kup- avtobusni kutib turgan joydan N -oraliq bekatda yo’lovchi tushirish joyigacha
kirish (harakatlanish) vaqti;

t;);ﬂ_mym - yo’lovchilarni avtobusdan tushirishga ketgan vaqt;
t;);,,_qu,{ - yo’lovchilarni avtobusga chiqarish vaqti;
tge,(_w,Kym - avtobusni yo’lakcha bandligi tufayli bekatdan chigishni kutish vaqti;

t QWMK -bekatdan yo’nalish yo’liga chiqishgacha ketgan vaqt.
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10.4. Yuk va yo’lovchi jo’natish va qabul qilish jarayoni logistik operatsiyalarining
ko’rsatkichlari

Elementar tashish jarayoni yuk va yo’lovchilar tashiladigan har xil yo’nalishlar ( J) ,
avtotransport vositalari (i) , yuklar (1) va manzillar (N) uchun turlicha bo’ladi. Ma’lum bir ]
yo’nalish (qatnov)da ishlayotgan [ turdagi avtomobils faoliyati quyidagi doimiy 0,, 7., l,.. |,
va tasodifiy t,. ., V', V™ xarakterdagi ko’rsatkichlar ta’sirida shakllanadi.

Bu yerda

g, - avtomobilni nominal yuk ko’taruvchanligi,
V.- yuk ko’taruvchanlikdan foydalanish koeffitsienti,
|

t . _. - yuk jo’natish va qabul qilish manzillarida avtomobillarni turib golish vaqti,

wern oo - YUKIli va yuksiz gatnov uzunliklari,

VoV yukli va yuksiz qatnovlarda o’rtacha texnik tezlik.

Doimiy va tasodifiy ravishda ta’sir etuvchi yuqorida keltirilgan ko’rsatkichlar [ turdagi
avtomobilni J yo’nalishda 1 yuk tashilayotganda yuk jo’natish va gabul gilish manzillarida turib

tIOKC

qolish (L., t.) va yukli hamda yuksiz gatnovlarda harakatlanish vagtlari (""", )ni

shakllantiradi. Yuqorida ta’kidlangan har bir elementar jarayon va uni natijasini xarakterlovchi

ko’rsatkich ma’lum bir tashqi sharoit (yo’l sharoiti, yo’l harakatini tashkil etish va hokazo) ta’sirida
kechayotgan texnik-texnologik, tashkiliy va boshqaruv jarayonlari ogibatida ro’yobga chiqadi.

Avtotransport vositasini yuk jo’natish manzilida turib qolish vaqti (t_,. ), masalan,

avtomobilni yuk jo’natish korxonasi maydonida harakatlanish (t =), yukni ortish (t %), yuksiz va

yuklangan avtomobilni’ umumiy og’irligini tortish (t,,j,é},f;, tf,,f,(f,w) tegishli hujjatlarni

rasmiylashtirish (t22>< ) va yuk ortilishini, yuklangan va yuksiz avtomobils og’irligini o’lchashni

tegishli hujjatlarda rasmiylashtirilishini kutib golish (t.,") vaqtlarining yig’indisidan iborat bo’lishi
mumkin, ya’ni
tT _txap _I_top _'_toeyqu _I_toeyﬂq _|_txy.9/c _I_tKym (105)

IAHCIOKJL HCIOKC

Yukni gabul gilish manzilida ham yugorida gayd etilgan turdagi elementlar paydo
bo’lishi mumkin, bunda faqat yukni ortish vaqti o’rniga uni tushirish vaqti (t**) namoyon bo’ladi.

SHunday qilib, avtomobilning yukni gabul gilish manzilida turib golish vaqti (t,l_ ) quyidagicha
aniglanadi:

t txap+tmyw+toeyjm +t02yﬂlt+txy9fc +t;cym (106)

K KFOKJL KrOKC
Yuqoridagi misolda keltirilgan yukni (masalan, paxta xom ashyosini) haydovchi (yoki
ekspeditor) tomonidan tashishga gabul gilinishi va tashish mobaynida, uni saqglanishini ta’minlab
iste’molchiga topshirish mas’uliyati mazkur yukni og’irligini o’lchab tegishli hujjatda belgilab
qo’yilishi orqali amalga oshiriladi. Bunda haydovchi yuk miqdorini (og’irligini) kamaytirmasdan
iste’molchiga yetkazib berish uchun mas’uldir. Boshqa bir hollarda, masalan, bir xil turdagi
sanaladigan yuklarni (konteynerlar, tirik mollar va shunga o’xshash) tashishga gabul qilish va
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iste’molchiga topshirish ularning sonini belgilab qo’yilishi orqali amalga oshirilishi mumkin, Ayrim
holatlarda tashiladigan yuk miqdorini saglash javobgarligi, masalan, konteynerlarda yoki
refrejiratorlarda yuk tashilganda, ularni eshiklarini, qulflab tamg’alash va to yukni iste’molchiga
topshirmaguncha, bu tamg’alar buzilmasligini ta’minlash orqali amalga oshiriladi.

Yo’lovchilar tashish yo’nalishidagi manzillarda avtomobilni turib qolish vagqtlarini
shakllanishi ham o’ziga xos xususiyatlarga ega. Yo’nalishning boshlang’ich va oxirgi bekatlarida
avtobusni turib qolish vaqti asosan uning uchun belgilangan harakatlanish jadvalida ko’rsatilgan

vaqt doirasida bo’ladi. Boshlang’ich yoki oxirgi bekatlarda I -tipdagi avtobusni turib qolish vagti
(tfom yoki tﬁx) mobaynida haydovchi ma’lum qatnov-reys bajarilganini dispetcherlik jurnalida va

.. . bow . ox . 5 . . ..
boshga hujjatlarda qayd etadi (txyo,c yoki txyo,c ), avtobus salonidan yo’lovchilarni tushirish

( t,fyofmym, t;;ﬂ_mym) va salonni yo’lovchilar bilan ma’lum darajada to’lguncha kutib turadi,

t60m o s . . y . . .
(Yonmwuin dyruuc ), Ma’lum  bir muddat davomida o’ziga dam beradi, ovqatlanadi

(tjf;’j;f e s T o), avtobusni bekat maydonida harakatlanishiga ham ma’lum vaqt sarf bo’ladi

(tfz;u B )?;Cp ). SHunday qilib, avtobusning yo’nalishni boshlang’ich va oxirgi bekatida turib

golish vaqti quyidagicha ifodalanadi:

bow __ ¢ 60w bowt Oow bowt 60w

tT - tﬁyﬂ.mym + txyofc + tﬁyﬂ.quk + tdaM.oeK + txap ’ (107)
ox __ 40X ox ox ox ox

tT - tﬁyﬂ.mym + txyoic + tﬁyjz.ttuk + tdaﬂ/t.oek + txap ; (108)

Ta’kidlash lozimki yuqorida keltirilgan tenglamadagi ayrim elementlar avtobusni bekatda
turib qolish vaqti mobaynida o’zaro parallel ravishda (bir vaqtda) bajarilishi va shu tufayli ularni har
biri alohida element sifatida vaqt egallamasligi mumkin. Masalan, haydovchi bekatda ma’lum
muddat davomida dam oladi va ovqatlanadi, bu vaqtda yo’lovchilar esa avtobusga chiqib, salonni
to’ldira boshlaydilar. Ammo boshqa bir holatlarda esa har bir element alohida bajariladi. Masalan,
oldin haydovchi dam oladi va ovgatlanadi, keyin esa avtobusni yo’lovchilar chigishi uchun bekatga
qo’yadi.

Yo’nalishni oraliq bekatlarida, aniqrog’i N -ragamli oraliq bekatda avtobusni turib golish

vagti (t: ) esa uni bekat bandligi tufayli bekatga kirishni kutib golish vaqti (t,?up_Kym ), avtobusdan
yo’lovchilarni tushirish vaqti (t;y,,,mym ), avtobusga yo’lovchilarni chiqarish (t;yﬂ_w) va uni
bekatdan chigishni kutib golish (t:uK_Kym) (agar bekatni chiqish yo’lakchasi band bo’lsa) va

avtobusni bekatga kirgandan chigib ketguncha harakatlanish vaqtlari (tﬂap) dan iborat bo’ladi ,
ya’'ni

t" =t" +t2 +t +t] +t7 (10.9)

(o} Kup.Kym wyn.mywt UYL UK YUK.KYym xap 1
bu yerda N 1-chi va nSX oxirgi bekat ragamlaridan iborat to’plamga tegishlidir, ya’ni

ne { 1+ ngx}.Tashish yo’nalishining yuk jo’natish yoki qabul qilish manzillarida, avtobus
to’xtash bekatlarida yuz beradigan jarayonlarni tizimli tahlil etish, ularni tarkibini aniglash va tashkil

etuvchi elementar jarayonchalarga ajratish uchun graflar nazariyasining holatlar grafi tushunchasi va

yondashuvidan foydalanish magsadga muvofiqdir. Bunda yondashuv yuk jo’natish (qabul qilish)
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manziliga yoki avtobus to’xtash bekatiga kirib kelgan avtomobils shu manzildan (bekatdan) chiqib
ketgungacha bajariladigan va bir-birlaridan mazmuni, shakli va texnologiyasi bilan farq giluvchi
elementar jarayonlar tarkibini aniglashga imkon beradi. Elementar jarayonlarni har birini asosiy
ob’ekt bo’lmish ‘“avtomobilb-haydovchi” elementini ma’lum bir holatda bo’lishini, masalan,
hujjatlarni rasmiylashtirish, yuk ortilish jarayonida turib qolish, avtomobilni yuk bilan birgalikdagi
og’irligini o’Ichash yoki avtobusni bekatga kirishni kutib turishi, bekatga kirishdagi harakatlanishi,
yo’lovchilarni salondan tushib ketishi jarayonida turib qolishi, yo’lovchilarni salonga chiqarish
jarayoni va shu kabi har bir holatda bo’lishini taqozo etadi.
Nazorat savollari

1. Ishlab chigarish —transport tizimi faoliyatining texnologik jarayonlari nimalardan iborat?

2. Yagona texnologik jarayon bu nima?

3. Hozirgi paytda iste’molchilarning mahsulot va tovarlarga bo’lgan ehtiyojini ta’minlashning
nechi xil shakli qo’llanilmoqda

4. Transport texnologik jarayonining tarkibiy tuzilmasi nimalardan iborat?

5. Tovarlar tagsimlanishining transport-ekspeditsion ta’minoti nimalarni ko’zda tutadi

6. Yuklarni zamonaviy intermodal tizimida tashishlar nima?

7. Yuk yoki yo’lovchi yetkazib berish jarayonida bajarilayotgan operatsiyalar tizimini ganday
ko’rinishida ifodalash mumkin?

8. Transport-texnologik jarayonlarning asosiy bosgichlari nimalardan iborat?

9. Yuk va yo’lovchi tashish jarayonining logistik operatsiyalari nimalardan iborat?

10. Yuk va yo’lovchi jo’natish va gabul qilish jarayoni logistik operatsiyalarining
ko’rsatkichlari............ ?

11-Mavzu. Yuk tashishni tashkil etish tizimlari
Reja
11.1. Hajmi katta bir turli yuklarni tashish.
11.2. Kam migdordagi yuklarni tashish.
11.3. Markazlashtirilgan yuk tashish tashkiliy shakllari.
11.4. Tarasiz tashishlar.
11.5. Konteynerlar va tagliklarda yuklarni tashish.
11.6. Harakatni tashkil etish tamoyillari
11.7. Liniyadagi ishlarni tashkil etishga asosiy talablar.
11.8. Transport vositasining marshrutdagi harakatini tashkil etish va uning sxemasi.
11.9. Haydovchilar ish rejimlari.

Tayanch so‘z va iboralar: hajmi katta, hajmi kam, tarqatish, yig’ish, maxsus transport,
avtopoezd, tashish tannarxi arzonlashadi, markazlashtirilgan, tarasiz, konteynerli, paketli, sutka
soatlari, harakatni tashkil etish, jadallik, ish unumi, tashish tannarxi, marshrutdagi ishi, mayatnikli,
halgasimon, marshrut yelkasi, radial, nolinchi gatnov.

11.1. Hajmi katta bir turli yuklarni tashish
Avtomobil transportida bir turli juda ko’p hajmdagi qo’yidagi yuklar: qishloq xo’jaligi
mahsulotlari (g’alla,qant lovlagi, paxta xom-ashyosi, turli savzavotlar), har xil turdagi yonilg’ilar
(toshko’mir, yog’ich, torf), qurilish materiallari (tuproq, qum, shag’al, tosh maydasi, g’isht, panellar,
firmalar, yog’och materiallari) va boshqgalar tashiladi. Bu yuklarni ishlab chiqarish va iste’mol etish,
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ularning hosil bo’lishi va qabul qilish punktlarining joylashuvi, ular orasidagi bog’lanishlar nihoyatda
jadal tovar oborotiga olib keladi.

Bir turli juda ko’p hajmdagi yuklarni tashishda ortish-tushirish punktlarini joylashuvi, amalda
yuk oqimi tuzilishi va quvvati o’zgarmas bo’ladi. Yuk oqimining bunday o’zgarishi rejali bo’lishi
mumkin. Yuk hajmining katta qismini o’zgarmas ortish-tushirish punktlari o’rtasida tashish, yuk
ogimi jadalligi (intensivligi) tashishni bir oylik va ildam (smena-sutka) rejalarga tayangan holda
ishlab chigilgan xarakat chizmalari yordamida tashkil etishga yordam beradi. Ortish-tushirish ishlari
yaxshi va aniq tashkil etilishi marshrutli tashishlarni transport vositalari jadvali va harakat chizmasi
bilan bajarish imkonini beradi.

Bir turli ko’p hajmdagi yuklarni tashishda avtopoezd va maxsus transport vositalarini ishlatish
alohida ahamiyat kasb etadi. Ularni qo’llash unumdorlikni oshiradi. Marshrutli yuk tashishda
avtopoezdlarni qo’llash avtomobillar tortish kuchidan yaxshiroq foydalanish va transport vositalari
yuk ko’tarish umumiy qobiliyatini oshirsh imkonini beradi. Aytilganlar birgalikda tashish tannarxini
20% ga undan ham ortiq arzonlashtiradi.

Yuk tashishni marshrutlash, aynigsa, qishloq xo’jalik mahsulotlarini hamda o’lkan qurilish
ob’ektlari yukini va shunga o’xshashlarini tashishda alohida ahamiyatga ega.

11.2. Kam migdordagi yuklarni tashish

Amaldagi ba’zi muayyan hollarda yuk qabul etuvchilar yukni kam miqgdorda oladilar. SHuning
uchun yuk jo’natuvchilar ularga yuklarni mayda partiyalab keltirishga majbur bo’ladilar. Natijada
yuk tashuvchi avtomobillarning ko’tarish qobiliyatidan to’la foydalanilmaydi. Masalan, maktab
bufetlariga, kichik do’konlarga (non, sut, go’sht va x.k.), maishiy xizmat (kir yuvish yoki kimyoviy
tozalash punktlari yuklari), qishloq joylardagi xalq iste’moli mollari yuklarini tashish shular
jumlasiga kiradi. Agar bunday yuklarni tashishda gandaydir chora-tadbirlar qo’llanilmasa,
avtomobillar yuk ko’tarish qobiliyatidan to’la foydalanilmaganligi sababli ular unumdorligi keskin
pasayib ketishi mumkin.

Bunday yuklar tashishda bir necha jo natuvchilar yuklarini yig’ib, ya’ni har yerlarda tarqoq bo’lgan
jo’natuvchilar yuklarini bir joyga yig’ib, ularni yo’nalishlar bo’yicha va yuk qabul etuvchilar
joylashuviga ko’ra komplektlab tashish tizimidir. Bunday tizimli yuk tashish, eng avvalo, shahardan
uning atrofiga jo’natiluvchi yuklarni komplektlab tashishda qo’llaniladi.

SHaharlararo tashishdagi mayda partiyali yuklarni bir joyga yig’ib komplektlab tashishni tashkil
etishda yuk tashish avtomobili bekati (YuTAB)ning ahamiyati katta. Bunday bekatlar omboriga
yuklarni tegishli transport vositalari keltiradilar. Yuklarni yo’nalishlariga qarab komplektlab,
avtopoezdlarda yuk egalariga jo’natiladi. Yuklarni oldindan komplektlab tashish tizimi Avtomobil va
avtopoezdlar yuk ko’tarish qobiliyatidan unumli foydalanish imkoni beradi.

Ba’zi bir mayda partiyali yuklarni tashish rejali bo’lmay tasodifiy bo’lishi mumkin. Bunday
tashishlarni tashkil etishda mijozlar omborlaridan YuTABga keltirmasdan to’g’ridan-to’g’ri yuklarni
transport vositalarida yig’ib yuk qabul etuvchilarga tashiladi. Bunday tashishlarni tashkil etishda
belgilangan vaqtda tashishga katta e’tibor berish lozim bo’ladi.

SHahar ichi (shahar atrofi) sharoitlarida mayda partiyali yuklarni yig’ib yoki tarqatib tashish
marshrutlari tuzish lozim. Yig’ib tashish marshrutida Avtomobil marshruti yo’l-yo’lakay mayda
partiyali yuklarni ketma-ket yig’ib borib, so’nggi manzilga yuk egalariga topshiradilar. Tarqatib
tashishda esa Avtomobil bosh yuk jo’natish joyidan to’la ortilib, uni qabul etuvchilarga ketma-ket
yetkazib beradi.

Yig’ib va tarqatib tashish marshrutlari uchun qo’yidagi ko’rsatkichlarni aniqlash mumkin:

1. Yuk ko’tarish qobiliyatidan foydalanish koeffitsienti:
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Qo(m)a

g,
bundaQ,,,,—bir aylanishda amalda tashilgan yuk migdori.
2. Bir aylanishda sarflangan vaqt:
t,., = L, +t, , +t,_. (n_, —1),coam

m

bunda L,—marshrutning umumiy masofasi,km;yv —harakat texnik tezligi, km/soat; t,_, har bir joyga

K—u

Kirib-chiqishga qo’shimcha vaqt, soat; n,_, —Kirib-chigishlar umumiy soni.
3. Ish kuni davomidagi aylanishlar soni:

4. Ish kuni davomida tashilgan yuk migdori.
Qu =2, A 7er toNNa

5. Ish kuni davomida bajarilgan yuk oboroti
Puv =2, 'qz7i£101<i’ tkm
1

bunda: y;- ikki kirib-chiqish oralig’idagi yuk ko’tarish qobiliyatidan foydalanish koeffitsienti; ¢, -
ikki kirib-chigish masofasi, km.

11.3. Markazlashtirilgan yuk tashish tashkiliy shakllari.

Transport jarayonini bajarishda uch tomon gatnashadi: yuk jo’natuvchi, transport tashkiloti va
yuk gabul etuvchi. Ular har birining transport jarayonidagi vazifasiga ko’ra tashishlar
markazlashtirilgan va markazlashtirilmagan bo’ladi. Markazlashtirilgan tashishlar deyilganda,
shunday tashish jarayonini tashkil etish tushuniladiki, unda transport tashkiloti yoki yuk jo’natuvchi
yuklarni barcha is’temolchi talablariga binoan yetkazib beradi.

Markazlashtirilmagan tashishlar markazlashtirilgan, tashishdan fargi shundaki, har bir yuk gabul
etuvchi unga zarur bo’lgan yukni tashishni hamda tashish bilan bog’liq bo’lgan ortib-tushirish va
ekspeditsion ishlarni 0’zi bajaradi. Buning uchun yuk qabul etuvchi transport tashkilotiga talabnoma
bilan murojaat qiladi, ortish punkitiga yuk ortuvchi ishchilar, ekspeditor va o’ziga tegishli yoki
avtotransport tashkilotidan tashish uchun olingan avtomobili bilan kelib, yukni gabul qiladi, yo’lda
qarab boadi va o0’zi omborga tushirib oladi. Tashishni bunday tashkil etishda yuk jo’natuvchi
punktida juda ko’p avtomobillar, yuklovchilar, ekspeditorlar yig’ilib golib, yukni gabul gilishda
uzogdan-uzoq kutish navbati xosil bo’ladi. Ortish operatsiyasi odatda qo’l kuchi bilan bajariladi,
chunki yetkazib beruvchi mexanizatsiyalashgan gizigmaydi va unga javob bermaydi.

Avtotransport saroyi berilgan talabnomaga binoan zarur miqdordagi transport vositasini
ajratib beradi, lekin tashishni tashkil etish va transport jarayonining bajarilishiga javob bermaydi.

Tashishni tashkil etishning bunday tizimi yuk qabul etuvchilarni o’z transport vositalari
bo’lishiga olib kelib, transport saroylarin noiqtisodiy bo’lishiga va maydalanishiga olib keladi, yuk

oqimlari ham maydalanadi. Bu esa yuklarni ratsional marshrutlar tashkil etib tashishga yo’l
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go’ymaydi, maxsus va maxsuslashtirilgan transport vositalaridan foydalanish imkoni nixoyada
kamaytirib yuboriladi. Bularning barchasi birgalikda transport ishlatish xarajatlarini oshirib yuborish
hisobiga yuk tashish xarajatlarini ko’paytirib yuboradi.

Yugqorida keltirilgan kamchiliklarning ko’pchiligini yuk tashishni markazlashtirilgan usuliga
o’tkazishda bartaraf etilib, transport vositalarini unumdorligini oshirish, tashish tannarxi va mijozlar
xarajatlarini kamaytirish imkonini beradi. Yuk tashishni markazlashtirilgan usuli yuk egalariga
xizmat ko’rsatish madaniyatini ko’tarish va transport ishlarini tashkil etishni yaxshilaydi.

Yuk tashish markazlashtirilgan usulini qo’llashda transport jarayonlaridagi qatnashuvchi
tomonlarning o’zaro alogalari quyidagicha bo’ladi:

- transport tashkilotiga talabnoma beruvchi, yuk jo’natuvchi yoki uning yukini yetkazib
beruvchi tashkilot bo’ladi;

- yuklarni avtotransportsaroyi,aksariyathollarda umumfoydalanish avtotransport saroyi tashib
beradi;

- yukni tushirib va qgabul qilib olish yuk qabul etuvchilar zimmasida bo’ladi;

- yuklarni kuzatib boruvchi avtotransport saroyi bo’lib, bunda ekspeditorlik vazifasini amalda
haydovchi bajaradi. Yuklarning alohida turi va ularni maxsus kuzatuvchi odam bajaruvchi
gimmatbaho tosh va metallar, topshirishda gayta sanaluvchi yoki tortib topshiriluvchi va shunga
o’xshash yuklar tashish bundan mustasno;

- tashish uchun xaq va hisob-kitobni yuk jo’natuvchi, ya’ni transportga talabnoma beruvchi
tashkilot to’laydi.

Markazlashtirilgan yuk tashish tizimi quyidagi afzalliklarga ega:

- yuk jo’natuvchilardan yuklarni gabul giluvchilarga bir tekisda yetkazib berish hamda yetkazib
berish vaqtlarini tejash sharoitlar tug’iladi;

- oldindan kelishilgan chizma asosida transport vositalarini ishlashi, ularni ortish operatsiyasini
kutib turishini yo’qotish yoki kamaytirish bilan birga, bunday operatsiyalarni mexanizatsiyalash
imkoni bo’ladi. Yuklovchilar va ekspeditorlarga talab ham bo’Imaydi;

- maxsuslashtirilgan transport vositalaridan foydalanishni keng yo’lga qo’yish mumkin bo’ladi
va yuk egalarining tashish xarajatlari anchagina gisqaradi;

- tashish hajmiga zarur bo’lgan transport vositalarini kamaytirish hisobiga materiallar va ishchi
kuchi bo’lgan talab ham kamayadji;

- yuk tashish tannarxi arzonlashadi;

- transport vositalarining unumdorligi va ularda foydalanish samarodorligi oshadi;

- ildam rejalashtirishda igtisodiy matematik usullar va kompsyuter texnologiyalarining
zamonoviy avlodlaridan foydalanish imkoni bo’ladi.

Amalda markazlashtirilgan yuk tashish tizimining quyidagi shakllari mavjud: yuk jo’natuvchi
orqali, tarmoglar bo’yicha, transport tashkilotlari orgali, hududiy va shaharlararo markazlashtirilgan
yuk tashish shakllari.

Jo’natuvchilar tomonidan yuk tashishni markazlashtirishda yuk tashishga talabnoma berish
hamda tashish va ortish ishlari jo’natuvchilarning o’z kuchlari va vositalari orqali bajariladi. Yukni
qabul etib olish, tushirib olish qabul qiluvchilar zimmasida bo’ladi. Transport bajaragan ishiga yuk
jo’natuvchi, ya’ni talabnoma beruvchi xaq to’laydi. Bajarilgan tashish ishlari va yukni ortish ishlariga
yuk egasi, tovarning narxiga qo’shichma xaq to’lash yo’li bilan hisoblashadi. Yukni kuzatib borish
ishlariga shartnomada belgilanganga garab hisob-kitob gilinadi.

Jo’natuvchilar tomonidan yuk tashishni markazlashtirish tizimining jiddiy kamchiliklari bor:
yuk tashishni marshrutlash va ularni tashkil etish jo’natuvchilar zimmasidadir. Jo’natuvchilar esa
faqatgina o’z yukini vaqtida yetkazib berishgagina qiziqadi, transport vositasini orqa tomonga
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yurishida undan foydalanish bilan gizigmagan sababli, yo’l qatnovidan foydalanish koeffitsienti 0,5
dan oshmaydi. Agar nolinchi (bo’sh) yurishlarini hisobga olinsa, undan ham kamroq bo’ladi.

Markazlashtirishni tarmoqlar bo’yicha tashkil etish shakli mahsulotlarini sotuvchi idoralar
bo’lishini nazarda tutib, bunda idoralar bir xil mahsulotlarishlab chigaruvchi korxonalar tayyor
mahsulotlarini sotish va ularni markazlashtirilgan usulda barcha iste’molchilarga yetkazib berish
ishlarini bajaradilar.

Bunda mahsulotlarni sotishni tashkil etuvchi idoralar qurilish materiallari ishlab chiquvchi
sanoatda, masalan, bir guruh g’isht zavodlari, temir-beton konstruktsiyalari ishlab chiquvchi
zavodlari va x.k. nefts mahsulotlari, un tayyorlovchi katta tegirmonlar va boshqgalar mahsulotni sotish
va markazlashtirilgan usulda ularni barcha iste’molchilarga yetkazib beradilar.  Yuklarni tashish
bilan bog’liq barcha xarajatlariniyukqabuletuvchi (ega)lari yetkazib berilgan mahsulot qiymati bilan
birga ularni sotuvchi idoraga to’lashadi. Bunday idoralar esa transportsaroylari bajarish bilan bog’liq
xarajatlarni to’la-to’kis to’laydilar.

Transport tashkilotlari orgali yuklarni markazlashtirib tashish shakli avtotransport saroylarida
maxsus yuklarni markazlashtirib tashish (marketing) xizmatini joriy etishni nazarda tutadi. Bunday
xizmat barcha yuk jo’natuvchilar bilan ular yuklarni markazlashtirilgan usulda tashib berish uchun
shartnoma tuzib, barcha iste’molchilar bilan yuklarni yetkazib berish chizmasini birgalikda va
kelishib tuzadilar. Ayrim hollarda shartnoma yuk iste’molchilari bilan tuzilib, ular vakalotnomasi
(ishonch qog’ozi) asosida yuklarini jo’natuvchilardan gabul etib olib, iste’molchilarga o’z vaqtida
yetkaziib beradilar. Markazlashtirilgan yuk tashish xizmati reja—naryad tuzib, tashish uchun zarur
bo’lgan transport vositalarini ajratadilar.

Markazlashtirilib yuk tashish tizimining transport shakli anchagina murakkab, ammo ko’p
afzaliklarga ega: yuk qabul etuvchilar tashish vazifasidan ozod etiladi; yuk jo’natuvchilar tashish
transport ishlarini tashkil etishdan ozod qilinadilar, ya’ni ular 0’z yuklarini yuqorida bayon etilgan
xizmatga topshiradilar. Bundan tashqari transport vositalarining ortish-tushirish operatsiyalarini
unumsiz kutib turishlari yo’qotiladi va shuning hisobiga ular unumdorligi oshiriladi; transport
vositalarini oldindan belgilangan marshrutlarda chizma yoki aniq jadval asosida ishlatish va boshga
imkonlar yaratiladi.

Yuk tashishni markazlashtirilgan usulda tashishni tashkil etishning hududiy shakli shundan
iboratki, yirik shahar yoki iqtisodiy tumanlar hududida yuk tashishni markazlashtirishning yagona
markazi, ya’ni markaziy dispetcherlik xizmat (MDX) (markaziy ekspluataptsion xizmat) tashkil
etilib, ular barcha hududdagi ATSlarga yuk tashishda ko’maklashadi. MDX barcha yuk egalari
(ko’pincha yuk jo’natuvchilar) bilan yuk tashib berish rejasini tuzib, ularni bajarish uchun tezkor yuk
tashish rejasini ishlab chigadi. Transport vositalariniogilona ishlatish marshrutlari va harakat
chizmasini belgilaydi, transport vositalari turi va ular miqdorini aniglaydilar. Har bir hududdagi
ATSlar mijozlar bilan bevosita bog’lanmaydilar va ularning asosiy vazifasi MDX ixtiyoriga ertasi
kuni ishga beriluvchi transport vositalari turi, markasi va soni bo’yicha ishga chiqarishdan iborat
bo’ladi.

11.4. Tarasiz tashishlar

Yuklarni tarasiz tashish transport xarajatini arzonlashtiradi, transport vositalarini ortish-
tushirish operatsiyalarida turish vaqgtini gisqartiradi, transport vositalarining aylanishini tezlatadi.
Tara va taralash xarajatlari yo’qligi hamda taralash hisobiga ham qo’shimcha yuklanish sababli
transport xarajatlari ba’zi bir hollarda 30 foyizgacha arzonlashishi mumkin.

Tarasiz yuklarni tashishni tashkil etish uchun qo’yidagilar bo’lishi lozim:

- tarasiz tashish imkoniyati bor yuklarni borligi (asosan, uyuluvchan va sochiluvchan yuklar);
- yuklarni qabul etish, topshirish va saqlashga zarur bo’lgan maydon va omborlar;
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- go’l yordamida yoki mexanizm orqali ortish-tushirish ishlari uchun zarur asbob va jihozlar.

Bunda ortish-tushirish ishlarini maksimal tarzda mexanizatsiyalash hamda transport vositalari
tarasiz tashilayotgan yukka moslashganligi katta ahamiyatga ega.

Tarasiz tashishlarni kamchiliklariga quyidagilarni Kkiritish mumkin: katta hajmdagi ombor
bino va maydonlari zarurati; qo’l kuchi bilan ortish-tushirish operatsiyasida transport vositalarini
uzoq muddatda turib golishi; transport vositalari yaxshi jihozlanmagan hollardagi tashish jarayonida
yuklarni to’kilish munosabati bilan yo’qotilishi.

11.5. Konteynerlar va tagliklar yuklarni tashish

Hozirgi davrda transport jarayonidagi eng sermehnat va kam mexanizatsiyalashtirilgan
ishlarga yuklarni transport vositasiga ortish-tushirish ishlarini Kkiritish mumkin. Bunday ishlarni
bajarishda umumiy transport xarajatlarining 40-75% foizi to’g’ri keladi. Ortish-tushirish
operatsiyalarida avtomobillarning unumsiz turishini kamaytirish, ayni operatsiyalarni kompleks
mexanizatsiyalash va tashish jarayoni sifatini oshirishning eng samarali yo’nalishlaridan biri barcha
transport turlaridagi yuk tashishlarni konteyner va tagliklarda paketlab tashishdir.

Konteynerlar va tagliklarda paketlab yuklarni tashish qo’yidagi afzalliklarni beradi:

- transport vositalarini unumsiz turishlarini kamaytirish;

- transport jarayonining barcha bosgichlarida ham ortish-tushirish ishlarini kompleks
mexanizatsiyalash;

-mexanizmlarni samaraliroq ishlatish va tashilayotgan yuk partiyalarini yiriklash hisobiga
ortish-tushirish xarajatlarini kamaytirish;

-kam xarajatli (arzonroq) va usti ochiq transport vositalari turidan foydalanish;

- taralash sarfini kamaytirish hamda tashilayotgan yuklarning sifati saglovini yaxshilashlik.

Konteyner va tagliklarni qo’llash, ularni sotib olish, ta’mirlash va saqlash ko’p xarajatlarni
talab etadi. Bundan tashqari ularning o’z og’irliklari hisobiga transport vositalarining yuk ko’tarish
qobiliyatidan yoki sig’imidan foydalanishi bir muncha kamayadi. Konteyner va tagliklarni
bo’shatilgandan so’ng ularni yuk ortish punktlariga qaytarish lozim bo’ladi. SHularga qaramay yuk
tashishda konteyner va tagliklarda yuklarni paketlab tashishni amalda joriy etish transport
xarajatlarini ancha kamaytiradi va har xil transport turlarida yuk yetkazib berishning eng ilg’or
usullaridan hisoblanadi.

11.6. Harakatni tashkil etish tamoyillari

Harakatni tashkil etishdan asosiymagsad ma’lum davr (vaqt) ichida belgilangan tashish
ishlarini bajarishdan iborat. Rejada belgilangan vaqt turlicha bo’lishi mumkin,masalan, bir sutka yoki
smena vaqti. Harakatni tashkil etishda qo’yidagilar ta’minlanishi lozim: sutka ichi soatlarida yuk
ogimi yo’nalishi va harakat zichligiga ko’ra transport vositalaridan maksimal foydalanish; har xil
sharoitlarda yo’l harakati qoidalariga rioya qilingan holda harakat tezligini oshirish hisobiga transport
jarayonini tezlatish; tashishni kechiktirmasdan o’z vaqtida tashish; mehnat unumdorligini oshirish va
tannarxni kamaytirish.

SHahar ichidagi yuk jo’natuvchilar va qabul qiluvchilar joylashuvi va o’zaro bog’lanishlari,
yuklarni gisga vagtlarda yetkazib berish, ularni kamaytirmay va arzon tashish imkoniyatiga ega
marshrutlar tuzib, tashishni tashkil etishlikni talab etadi.

Transport shaxobchalarini tashkil etish shahar planirovkasi, undagi kuchalar yoki ular ayrim
bo’laklaridagi turli transport harakatlari zichligi (intensivligi), sutka ichida transportning har xil turi
harakat vaqtlari va shunga o’xshashlar bilan bog’liqdir. Kun (sutka) davomida harakat
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yo’nalishlarining o’zgarib turishini nazarda tutib, transport vositalarini tanlashda yetkazib berish
vagqti, ularning ish unumdorligi va tashish tannarxini hisobga olish lozim.

Tashishni marshrutlash va maxsuslashtirish aniq yo’nalishlarda harakatni tashkil etishga ta’sir
ko’rsatadi.

Harakatni tashkil etishda transport vositalariningish unumiga ta’sir etuvchi marshrutdagi
ayrim ish elementlarini hisobga olish zarur.

11.7. Liniyadagi ishlarni tashkil etishga asosiy talablar

Transportning marshrutdagi ishi deyilganda, uning Avtomobil saroyidan tashqaridagi tashish
ishini muvaffagiyatli tashkil etish tushuniladi.

Avtomobilda belgilangan tashish ishini bajarishni aniq tezkor (operativ) rahbarlik gilmasdan
amalga oshirib bo’Imaydi. Avtomobil transportining marshrutdagi ishlarini bajarishda dispetcherlik
xizmati rahbarlik giladi. Bunda haydovchilar va transport vositalariga topshiriq belgilanib, ish
jarayonida paydo bo’luvchi kamchiliklar o’z vaqtida yo’qotilishi lozim.

Marshrutdagi ishni tashkil etishda, avvalo, mijozlar talabini bajarish bilan birga tezkor rejada
belgilangan smena (sutka) tashish topshirig’ini bajarishga e’tiborni qaratish lozim. Bunda ishning har
bir bo’g’inida, ya’ni ortish-tushirishida va tashishning o’zida tashish va o’tkazuvchanlik
imkoniyatlaridan maksimal foydalanish lozim.

Transport vositasi oldindan belgilangan marshrutda, harakat xavfsizligiga rioya giluvchi
yugori darajali tezlik bilan ishlashi lozim.

Marshrutdagi ishni tashkil etishda ko’p smenali va uzluksiz transport jarayonini tashkil
qilishga alohida e’tibor berishi kerak. Bunday ishlarni tashkil etishda o’zaro bog’liq tashishning uch
elementini ajrata bilish lozim: marshrut, transport vositasi va haydovchilarning ishi rejimlari.

Harakat zichligi (intensivligi) deyilganda vaqt birligida (soat, sutka) yo’lning har bir
kilometriga to’g’ri keluvchi transport vositalari soni tushuniladi. Amalda bu ko’rsatkich yil davomida
o’rtacha sutkalik ko’rsatkichi bilan xarakterlanadi.

Harakat zichligi o’zgaruvchan miqdor bo’lib, u yuk oqimi tarkibi va konfiguratsiyasining yil
fasli vasutka davomida o’zgarishlari bilan bog’liqdir.

Yo’llardagi harakatning oqilona tizimini tuzish uchun yo’lning ayrim uchastkalaridagi va
butun yo’l davomidagi zichligini hisobga olish zarur.

11.8. Transport vositasining marshrutdagi harakatini tashkil etish va uning sxemasi

Yuk avtomobillari harakati sxemasi mayatnikli (2 nugta orasida gatnov), halgasimon, radial
va sirtmogsimon marshrutlardan iborat bo’lishi mumkin.

Ish marshrutini tanlash va jo’natuvchilar va qabul qiluvchilar joylashuvi hamda transport
vositasining unumli ishlashi bilan bog’liqdir. Bunda tashiladigan yuk turi, kuzov konstruktsiyasi,
tashishning shoshilinchligi kabilari e’tiborga olish lozim.

Ba’zi holllarda ikki va undan ortiq marshrutlarni birgalikda qo’llash magsadga muvofiq
bo’lishi mumkin. Masalan, halqasimon marshrutda ishlayotgan avtomobilni o’sha qisqa vaqt bir oz
bajarilmay qolsa, avtomobilni o’sha qisqa vaqt ichida mayatnikli marshrutda ishlatish va h.k.

Mayatnikli marshrut deyilganda ikki o’zgarmas ortish-tushirish punkti orasida gaytariluvchi
gatnashlar tushuniladi. Bunda gatnovlarning yukli yoki yuksiz, yoki orgaga gaytishda ayrim gism
yukli, yoki yuksiz bo’lishining ahamiyati yo’q. Ortish va tushirish punktlari orasidagi masofa
marshrut yelkasi deyiladi. Mayatnikli yuk tashish tizimi to’rt xil bo’ladi: ikki tomonlama yukli
gatnov, orgasiga yuksiz gatnov; orgaga gatnovda marshrut yelkasining bir gismida yukli gatnov,
orqaga qaytishda asosiy marshrutdan chiqib, yo’lakay yuk tashish. Oxirgi keltirilgan qatnov turi
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umumiy yukli gqatnov masofasi, yuksiz qatnov masofasidan ortiq bo’lgandagina ishlatiladi. Asosiy
marshrutdan chigib ishlash transportning aylanish vaqtini oshirgani uchun har doim ham bunday
tashishlar 0’zini oqlay olmasligini nazarda tutish kerak.

Xalgasimon marshrutda Avtomobil bir yo’nalishda o’zaro birlashuvchi chiziqda bir necha
ortish-tushirish joylaridagi yuklarni tashish bilan shug’ullanadi. Ko’pincha bunday tashishlar mayda
yuklarni yig’ib tashish yoki, aksincha, tarqatib tashishda qo’llaniladi. Bunda tashish asosiy talablarga
javob berishi lozim. Masalan, yuk tashishning shoshilinchili, yuklar turi kabilar. Agar turli xil juda
ko’p yuklar halgasimon marshrutda tashilsa, ajratilgan avtomobillar ularni tashishda mos bo’lishi
Zarur.

Radial marshrutda Avtomobil bir yuk jo’natish joyidan barcha gabul etuvchilar yoki barcha
jo’natuvchilardan bir joyga yuk tashiydi. Masalan, temir yo’l bekatlariga Xizmat etish, donlarni
elevatorga tashish va h.k.

Radial yoki mayatnikli marshrutda tashishni tashkil etish avtomobillar ish unumdorligini
tagqoslab tahlil gilish bilan tanlanadi.

Sirtmogsimon marshrutda avtombillar bir necha tur marshrutlarda aralash ishlatiladi.

Ma’lum vaqt yoki butun smena davomida transport vositalari aniq ishlashlari uchun
marshrutda ishlash chizmasi tuziladi. Buning uchun avtomobillarni eng qo’lay yurish marshruti
aniglaniladi, transport vositalari samarali ishlashni va marshrut ishini tashkil etishni nazarda tutib yuk
tashishga zarur bo’lgan vaqt hisoblanib aniqlanadi.

CHizmani tuzishda harakat tezligi me’yori, ortish-tushirish ishlarida bo’lish, agar zaruriyatga
ko’ra yo’llarda to’xtalsa, unga sarflanuvchi vaqtlar hisobiga olinishi kerak.

Yaxshi ishlab chiqilgan chizmalar yuklarni tez va o’z vaqtida yetkazib berish, transport
vositalari ishi ma’lum ritmda bo’lishi va mijozlar ishidan oqilona foydalanish imkonini yaratadi. Eng
asosiysi, transport jarayonining barcha qatnashchilarini (transport xodimlari, ortish-tushirish
punktlari, ishchilari va mijozlarni) intizomli bo’lishini ta’minlaydi.

SHahar sharoitlarida yuk avtomobillari harakat chizmasini tuzish ancha murakkab muammo,
chunki ko’pincha ortish-tushirish punktlari bir va ikki smena davomida bir yoki bir necha
qatnovlardagina amalga oshiradilar. Ko’p mijozlar uchun yuk tashish chizmasi oldindan ishlab
chigilgan bo’lishi kerak. Bunday chizmalarni tashkiliy—tezkor ahamiyati katta.

Aniq ishlab chigilgan harakat chizmasi avtomobillarning o’zgarmas yuk oqimi tashishlarida
ortish-tushirish punktlariaro gatnov jadvalini tuzish uchun asos bo’ladi. CHizmaga nisbatan
jadvalning farqi shundaki, jadvalda har bir transport vositasining aniq harakat vaqtlari ko’rsatilgan
bo’ladi. Ayni marshrutda ishlovchi keyingi avtomobillar uchun ish chizmasi, undan oldingisiday
bo’lib, faqat boshlanish vaqti avtomobillarni ishga chiqarish interval miqdorida suriladi.

11.9. Haydovchilar ish rejimlari

Haydovchi ish vaqti uning avtomobilni boshqgarish, ishga chiqishga tayyorgarlik ko’rish va ish
nihoyasidagi operatsiyalarga sarf qilingan (avtomobilni qabul etish va topshirish, yonilg’i quyish,
xo’jjatlarni rasmiylashtirish va boshqa) va sog’ligni tibbiy tekshirish vaqtlari yig’indisidan iborat.
Avtomobilni boshqarishdan tashqari keltirilgan vaqt sarflari ularning marshrutda bo’lish vaqtini
gisqartirishi sababli, ayni ishlarni bajarishga sarflanuvchi vagtlarni iloji boricha gisgartish yoki
minimumga keltirish zarur.

Haydovchilarni marshrutda ishlashi smena davomida bir o’zi yoki boshqa haydovchilar bilan
almashib ishlashi mumkin. Birta haydovchi ishlaganda marshrutdagi barcha ish vaqtida uning o’zi
bo’ladi. Haydovchilar almashinuvi usulida ular belgilangan chizma bo’yicha kun davomida
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almashishib ishlaydilar. Haydovchilar almashinuvi marshrut ichida bo’lishi yoki Avtomobil saroyiga
gaytib kelib almashishi mumkin. Keyingi holda nolinchi gatnov masofasi oshadi.

Transport ishi hafta davomida uzluksiz bo’lishini hisobga olganda 5 kunlik ish rejimiga
binoan har 5 avtomobilga 7 haydovchi, agar avtomobil ikki smena ishlaydigan bo’lsa, 14 nafar
haydovchi zarur bo’ladi. Bunda ishlovchi haydovchilar almashib ishlashlari sabablari avtomobillar
holatini garovga javobgarlik hissi pasayadi. Lekin, aytilganga garamay, ishni uzluksiz almashiuvchi
haydovchilar bilan tashkil etish ilg’or (progressis) usullardan bo’lib, avtomobillarda uzluksiz
(xaftaning 7 kunida) foydalanish imkonini beradi. Aytilgan (haydovchilar almashuvi usuli) usul temir
yo’l transporti, suv va havo transportlarida qo’llaniladi.

Nazorat savol topshiriglari.
. Harakatni tashkil etishdan asosiy magsad nimadan iborat?
. Transportning marshrutdagi ishi deyilganda nimani tushunasiz?
. Harakat jadalligini tushuntiring?
. Mayatnikli marshrutga izoh bering?
. Haydovchilar ish vaqti qanday vaqtlar yig’indisidan iborat?
. Avtomobil transportida bir turli katta hajmdagi yuklarni izohlab bering?
. Yuk tashishda avtopoezdlarni qo’llashning ahamiyati.
. Hajmi katta bir turli yuklarni tashish.
. Kam miqgdordagi yuklarni tashishning o’ziga xos xususiyatlari.
10. Markazlashtirilgan yuk tashish tizimining afzalliklari.
11. Tarasiz tashishning afzallik va kamchilligi.

©O© 00 3O Ol b WN K-

12-Mavzu. Yo'lovchilarga transport xizmati ko'rsatishning logistik tizimi va masalalari
Reja:
12.1. Yo'lovchilarga transport xizmati ko'rsatish faoliyatini logistik boshqarish.
12.2. Yo'lovchi transporti logistik boshqarish tizimining xususiyatlari, guruhlashtirilishi va
sifat ko'rsatkichlari.
12.3. Yo'lovchi tashish logistik tuzilmalarining funktsional vazifalari va masalalari.

Tayanch so‘z va iboralar: Transport logistikasi, ortish-tushirish, logistik boshqarish,
iste'molchini, Transport xizmati, Xizmat sifati, Yo'lovchilar, Logistik yondashuv, Yo'lovchi
transporti, texnik-texnologik infratuzilma, yetkazishni rejalash.

12.1. Yo'lovchilarga transport xizmati ko'rsatish faoliyatini logistik boshqgarish.

Transport logistikasi — amaliy logistikaning bir turi bo'lib, uning asosiy funktsiyasi
iste'molchilarning tashishga bo'lgan ehtiyojini gondirishga garatilgan transport xizmati ko'rsatishdan
iborat. Transport xizmatlari ko'rsatilganda tashib yetkazilayotgan mahsulotning shakli yoki sifati
o0'zgarmaydi, ammo uning giymatiga ma'lum bir qo'shimcha iste'mol giymati go'shiladi.

Transport xizmati ishlab chigarishning o'ziga xos alohida turi bo'lib, bunda tegishli texnik-
texnologik, moliyaviy, huquqgiy, va axborot-resurslar ta'minoti talab etiladi. Transport xizmati
tushunchasiga tashish jarayoniga tayyorgarlik va uni amalga oshirishga oid barcha operatsiyalar —
yuklarni ortish-tushirish, o'rab-chirmash, axborot ta'minoti, tegishli xisob-kitoblarni yuritish,
xizmatlar monitoringini tashkil etish va shu kabi operatsiyalar kiradi. Transport xizmati ma'lum
xususiyatlarga ega bo'lib, transport faoliyatini logistik boshgarishda ana shu xususiyatlar hisobga
olinishi zarur: Ular quyidagilardan iborat:
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1) xizmat fagat uni amalga oshirish jarayonida mavjud, uni to'plash mumkin emas;

2) ko'rsatilayotgan xizmat sifati xizmat ko'rsatish jarayonini sifati bilan belgilanadi, chunki
Xizmatni sotish xizmat ko'rsatish jarayonini sotishdan iborat;

3) xizmat fagat ma'lum vaqt va yo'nalishda o'zining iste'mol giymatiga ega bo'ladi, bu esa
uni almashtirish imkonini cheklaydi;

4) iste'molchining xizmatga bo'lgan talabi vaqgt va fazoda notekis tagsimlanadi;

5) iste'molchilarning xizmatga bo'lgan talablarini qondirish borasidagi takliflar odatda
mavjud talablar notekisligiga kerakli darajada moslashuvchan bo'Imaydi;

6) iste'molga bo'lgan talablar hajmi tebranishini tekislash borasida transportning
imkoniyatlari cheklangan (12.1 rasm).

Transport xizmatining xususiyatlari

vy | Xizmat fagat uni amalga oshirish jarayonida mavjud bo'lib, uni
to'plash mumkin emas

v | Xizmat sifati xizmat ko'rsatish jarayoni sifati bilan belgilanadi,
chunki xizmatni sotish xizmat ko'rsatish jarayonini sotishdan iborat

A\ 4

Xizmat fagat ma'lum vaqtda va yo'nalishda o'zining iste'mol
giymatiga ega bo'ladi, bu esa uni almashtirish imkonini cheklaydi

A 4

Iste'molchining xizmatga bo'lgan talabi vagt va fazoda notekis
tagsimlanadi

\ 4

Iste'molchilarning xizmatga bo'lgan talablarini qondirish borasidagi
takliflar odatda mavjud talablar notekisligiga kerakli darajada
moslashuvchan bo'lmaydi

A 4

Iste'molga bo'lgan talablar hajmi tebranishini tekislash borasida
transportning

A 4

12.1-rasm. Transport faoliyatini logistik boshgarishda hisobga olinish zarur bo'lgan
transport xizmati jarayoni xususiyatlari

Transport xizmatining sifati ko'rsatilayotgan xizmatning iste'mol xususiyatlari bozor
talablariga mosligi bilan belgilanadi. Xizmat sifati umumiy holda xizmat boshlanishini —
iste'molchilar tomonidan kutish va ularning xizmatga bo'lgan ehtiyoji qondirilishi parametrlari bilan
xarakterlanadi.

Xizmat sifatini belgilovchi muhim parametrlar quyidagilardan iborat:

1) xizmat ko'rsatish sharoiti — ishlatilayotgan transport vositalarining asbob-uskuna va
qurilmalar, malakali muhandis-texnik xodimlar bilan ta'minlanganligi, ofislarning jihozlangani va
sh.k.;
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2) xizmatning ishonchliligi, vazifalarning ma'lum ketma-ketlikda, belgilangan muddatda
bajarilishi;

3) yuksak mas'uliyat — xizmatni bajarish kafolatlanganligi;

4) xizmat ko'rsatishga buyurtma berishning iste'molchi uchun osonligi, iste'molchi xizmat
vaqti va tarkibini tanlash ixtiyoriga egaligi

5) xizmat xavfsizligi, ya'ni iste'molchi tomonidan tavakkalchilik va
ishonchsizlik yo'qligi;

6) xushmuomalalik, xodimlar tomonidan xizmat buyurtmachisining tushunilishi va samarali
muloqoti (12.2 rasm).

P
<

!

Yo'lovchilarga transport xizmati ko'rsatish sifati

Xizmat ko'rsatish sharoiti — ishlatilayotgan transport vositalarining, asbob-uskuna va
qurilmalar bilan ta'minlanganligi, xodimlar malakasi, ofislarning jihozlangani va
sh.k.;

A 4

A 4

Xizmat ishonchliligi, vazifalarning ma'lum ketma-ketlikda, belgilangan muddatda
baijarilishi

Yuksak mas'uliyat — xizmatni bajarish kafolatlanganligi

A 4

,L Xizmat ko'rsatishga buyurtma berishning iste'molchi uchun osonligi, iste'molchi
xizmat vaqti va tarkibini tanlashga egaligi

A 4

Xizmat xavfsizligi — iste'molchi tomonidan tavakkalchilik va ishonchsizlik yo'qligi

A 4

Xushmuomalalik va xodimlar tomonidan xizmat buyurtmachisining tushunilishi va
samarali mulogoti

A 4

12.2-rasm.Yo'lovchilarga transport xizmati ko'rsatish sifatini belgilovchi omillar

Logistik yondashuv — ma'lum xizmat darajasini ta'minlagan holda yo'lovchilarni bir
manzildan boshga bir manzilga belgilangan muddatda xavfsiz va ishonchli ravishda, minimal
xarajatlar evaziga yetkazish borasidagi transport faoliyatini rejalashtirish, texnik vositalar ishini
tashkil etish va boshqgarish usullarini asoslaydi. Yo'lovchi transportida
logistikaning qo'llanilishi  yo'lovchilar ogimini kerakli manzillarga yetkazish jarayonlarini
optimallashtirishga imkon beradi.

Ma'lum bir mintaga yoki shahar miqyosida samarali transport faoliyatini ta'minlash uchun
yaratiladigan transport tizimini loyihalash va shahar qurilishini muvofiglashtirish ishlaridan boshlab
logistik yondashuvni go'llash zarur bo'ladi. Bunday yondashuv asosida aholining yashash joylarini
mehnat ob'ektlariga yaqginlashtirish orgali ularning tashishga bo'lgan ehtiyojini kamaytirish mumkin.
Bunda loyihalashtirilayotgan yo'lovchi tashish tarmog'i yo'lovchining oxirgi manzilga yetib borish
umumiy vaqtini kamaytirishi, ya'ni uning bekatga chigishi va transportni
kutishi, bir transportda yurishi, keyin boshqasiga o'tishi va shu kabi vaqgt elementlarining umumiy
yig'indisi eng kam migdorda bo'lishini ta'minlashi lozim.
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Yo'lovchi transportini texnik-texnologik infratuzilmasini loyihalashda logistik yondashuv
yo'lovchi ogimlarini shakllantiruvchi manzillar orasida gisga yo'l tarmog'ini ta'minlashga, ularni
amalga oshirishda transport vositalarining ratsional turlaridan foydalanishga imkon beradi.

Aholini yashash va ish joylari shakllangan ma'lum hudud va shaharlarni yanada kengaytirish
magsadida ishlab chigarish korxonalaridan ancha uzog masofada yangi massivlar qurilishiga to'g'ri
keladi. Bu esa transport muammolarini yuzaga keltiradi, aholining tashish xizmati hajmiga bo'lgan
ehtiyojini oshiradi va yo'lovchilarning transportda yurish mobaynidagi horg'inligini kuchaytiradi.
Bunday muammolarni hal etishda ham logistik yondashuvni qo'llash lozim. Chunki logistika —
material va yo'lovchilar, moliyaviy va axborot ogimlarini ularni dastlabki manzillardan to
belgilangan manzillarga gadar iste'molchilarning ehtiyojidan kelib chiqib, 0’z muddatida belgilangan
sifat darajasida va eng kam xarajatlar evaziga tashib yetkazishni rejalashtirish, tashkil etish hamda
boshqarishdan iborat.

Jamoat transporti logistikasi yo'lovchilarni tashib yetkazishga oid kompleks transport xizmati
jarayonlarini boshgaradi. Bunday xizmat yo'lovchilarga oid transport xizmati hisoblanadi.

Hozirgi paytda jamoatchilik transportini boshqgarish masalalariga logistik yondashuv usullari
ishlab chigilmoqda va takomillashtirilmogda. Bu esa transportdan foydalanishni amalda rejalashtirish
va boshqarish borasida ma'lum muammo va masalalarni keltirib chigarmoqda. Ular quyidagilardan
iborat:

1) yo'lovchilarni tashishni amalda rejalashtirish tizimi birinchi navbatda hisobot
ma'lumotlarida aks ettirilgan ko'rsatkichlarning erishilgan darajasiga asoslangan. Bunda boshgaruv
yechimlarining iqtisodiy asoslanganligi va samaradorlik mezonlariga yetarli e'tibor berilmayapti;

2) yo'lovchi tashish hajmi va tarkibining shakllanish omillari va mexanizmlari hali-hanuz
yetarli darajada o'rganilmagan va ishlab chigilmagan;

3) yo'lovchi tashishda ishtirok etuvchi transport vositalari, tashish texnologiyalari va
yo'nalishlarining samaradorligi, tashish xarajatlari va tannarxi rejalashtirish jarayonida yetarli
darajada hisobga olinmayapti;

4) jamoat transportida xizmat ko'rsatish baholarini shakllantirishda real tashish xarajatlari
yetarli darajada hisobga olinmayapti;

5) jamoat transportida texnik-texnologik vositalarning ekspluatatsion samaradorligi va ish
unumdorligini oshirish, tannarxni kamaytirish, yo'lovchi tashish rentabelligi va xizmat ko'rsatish
madaniyatini yuksaltirish imkoniyatlaridan yetarli foydalanilmayapti.

Yo'lovchi ogimlarini boshgarishga logistik yondashuv alohida uchastkalarda yo'lovchilarni
tashish, bekatlarda ularni transport vositalariga chigarish-tushirish va boshga jarayonlarni yagona
tizimga birlashtirishni tagozo giladi. Bunday tizim eng kam xarajatlar evaziga aholiga sifatli transport
xizmatlari ko'rsatishini ta'minlashi lozim.

12.2. Yo'lovchi transporting logistik boshgarish tizimining xususiyatlari,
guruhlashtirilishi va sifat ko'rsatkichlari

Logistik tizim — material, xizmat ko'rsatish va ularga tegishli axborot va moliya ogimlarini
boshgarish vazifalarini bajaruvchi murakkab tashkiliy-igtisodiy tizimdir. Yo'lovchi transportida
logistik tizimning magsadi va uning vazifalari — yo'lovchi ogimlarini samarali va sifatli yetkazib
berishning turli logistik operatsiyalari va ularning birlashmalari vositasida amalga oshirishdan iborat.
Yo'lovchi transporti quyidagi asosiy funktsiyalarni bajaradi:

1) yo'lovchilar ogimi yo'nalishlari va hajmini aniqglash, tahlil etish va shu asosda yo'lovchi
tashish xizmatiga bo'lgan talabning istigboldagi hajmi va tarkibini asoslash;

2) yo'lovchi transporti korxonalarini joylashtirish va rivojlantirish, ma'lum hudud miqgyosida
yo'lovchi transporti harakatini rejalashtirish va boshqgarish (12.3 rasm).
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Yo'lovchi transportini logistik boshgaruv tizimining asosiy
FUNKSIYAI ARI

v | Yo'lovchilar ogimi yo'nalishlari va hajmini istigboliy aniglash va shu asosda yo'lovchi
tashish xizmatiga bo'lgan talablarning istigboldagi hajmi va tarkibini asoslash

vy | Yo'lovchi transporti korxonalarini joylashtirish va rivojlantirish, ma'lum hudud
migyosda yo'lovchi transporti harakatini rejalashtirish va boshqarish

12.3 — rasm. Yo'lovchi transporting logistik boshgaruv tizimining asosiy funktsiyalari

Yo'lovchi tashish jarayonlarini rejalashtirish va boshgarish masalalariga logistikani go'llash
tizimli yondashuvni tagazo etadi. Chunki yo'lovchi tashish tizimi faoliyati va jarayonlari turli element
va gismlar hamda ularning ko'plab ehtimoliy xarakterdagi o'zaro ta'sirlari natijasida shakllanadi. Ayni
paytda logistik tizimning butunligi uning biron-bir elementiga xos bo'Imagan umumiy magsad
funktsiyasi mavjudligidadir. Mazkur tizim tuzilmasi ierarxik xarakterda bo'lib, quyi pog'onada
turuvchi zvenolar yuqgori zvenolar tomonidan logistik boshgariladi. Yo'lovchi transportining yana bir
muhim xususiyati uning parametrlari anigq belgilanishi giyin bo'lgan ehtimoliy muhitda faoliyat
ko'rsatishi va bu muhitga moslasha olishidadir. Boshgacha aytganda, yo'lovchi transporti logistik
tizimi o'zaro funktsional alogadorlik va igtisodiy munosabatlar bilan bog'liq elementlar to'plamidan
iboratdir. Yuqorida aytilgan tizimlar turlicha bo'lishiga garamay
ularni ma'lum guruhlarga ajratish mumkin: ogimlarni shakllantiruvchi ogimlari.

Yo'lovchi transportining logistik boshgaruvi tizimi quyidagi xususiyatlarga ega:

1) belgilangan doirada iqgtisodiy mustagillikka egaligi;

2) tizim zvenolarining faoliyat ko'rsatish magsadlari turlichaligi;

3) transport korxonalarida mulkchilikning turli shakllari mavjudligi;

4) mazkur korxonalarning ishlab chigarish quvvati, jamlanganligi, resurslarni iste'mol
etish xajmi turlichaligi;

5) korxona faoliyati natijasining tashgi omillar va logistik tizim faoliyati parametrlariga
turlicha zichlikda bog'ligligi;

6) logistik ta'sir va o'zaro alogadorlikning turlicha ekanligi (12.4 rasm).

Yo'lovchi transportini logistik boshqarish tizimining xususiyatlari

A

\ 4

Belgilangan doirada igtisodiy mustaqillikka egaligi

v

Zvenolarning faoliyat ko'rsatishi va magsadlar turlichaligi

A 4

Transport korxonalarida mulkchilikning turli shakllari mavjudligi

¥ | Korxonalarning ishlab chigarish quvvati, jamlanganligi, resurslarni iste'mol etish hajmi
turlichaligi

|5 | Korxona faoliyati natijasining tashgi omillar va logistik tizim faoliyati parametrlariga turlicha
JL zichlikda boa'lialiai

Logistik ta'sir va o'zaro alogadorlikning turlicha ekanligi

12.4-rasm. Yo'lovchi transportini logistik boshgarish tizimining xususiyatlari
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Logistik tizimning aksariyat zvenolari xizmatlar bozorining mustaqgil faoliyat yurituvchi
sub'ektlari hisoblanadi va ular o'ziga xos tashkiliy-funktsional tuzilmaga ega. Ular faoliyati tizim
oldiga go'yilgan magsadga mos kelmasligi mumkin.

Tizimli yondashuv nugtai nazaridan yo'lovchi transporti logistik tizimi zvenosini material,
moliyaviy va axborot ogimlarini xizmat ko'rsatish ogimlariga o'zgartiruvchi element sifatida
tasavvur etish mumkin. Yo'lovchi transporti logistik zvenolarining xususiyati shundan iboratki,
ular zvenoga kiruvchi material ogimlarni uning chigishidagi xizmat ko'rsatish ogimiga
aylantiradi.

Xizmat ko'rsatish oqimi yo'lovchi transporti korxonalari tomonidan yo'lovchilarning
fazodagi o'rnini vagt mobaynida ko'chirish borasida ko'rsatiladigan turli xizmatlardan iborat. Mazkur
ogim jamoat transporti logistik tizimida yo'lovchilarga Xizmat ko'rsatishning quyidagi sifat
ko'rsatkichlari bilan xarakterlanadi (12.5-rasm):

1) aholining turli ijtimoiy guruhlariga xizmat ko'rsatish darajasi;

2) harakatlanishga sarflangan vaqt xarajati;

3) transport vositalari harakatining barqgarorligi;

4) tashish va yetib borish qulayligi;

5) transport tariflarining kattaligi.

— Yo'lovchilarga transport xizmati ko'rsatish logistik tizimi faoliyatining sifat
ko'rsatkichlari

Aholining turli ijtimoiy guruhlariga xizmat ko'rsatish darajasi

Y

\ 4

Harakatlanishga sarflangan vaqgt xarajati

Y

Transport vositalari harakatining bargarorligi

A 4

Tashish va yetib borish qulayligi

Transport tariflarining kattaligi

12.5-rasm. Yo'lovchilarga transport xizmati ko'rsatishning sifat ko'rsatkichlari
Yo'lovchi transporti logistik tizimi ikki guruhga — mikro va makro logistik tizimlarga bo'linadi
(12.6 rasm). Mikrologistik tizimlarga yo'lovchilarga transport xizmati ko'rsatuvchi korxonalar kiradi.
Ular o'zlarining ta'minoti, ishlab chiqgarish va boshqgaruviga ega. Mikrologistik transport korxonasi 0'z
ishlab chigarish texnologiyasiga ega bo'ladi. Masalan, agar transport korxonasi transport vositalarini
ta'mirlash dasturiga ega bo'lsa, uning ichki ishlab chigarish logistik tizimi asosiy masalalari
quyidagilardan iborat bo'ladi:
1) inson va moddiy resurslardan samarali foydalanish;
2) zahiralarni optimallashtirish;
3) korxonada kapital aylanishini tezlashtirish;
4) tovar ishlab chigarish va aylanishi vaqtini kamaytirish;
5) transport xizmati ishlab chiqgarish xarajatlarini minimallashtirish va tayyor mahsulot
(xizmat) sifatini saglash.
Ichki ishlab chigarishga oid mikrologistik tizim — korxona tarkibidagi tuzilmaviy bo'lim, sex
yoki uchastkalar bo'lishi mumkin. Jamoat transportida mikrologistik tizimni yaratishdan asosiy
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magsad — ishlab chiqgarish yoki uni tashkil etuvchi alohida sexlar, bo'lim va uchastkalar va shu kabi
alohida tizimni tashkil etuvchi gismlar faoliyatida transport xizmati sifatini boshgarish va bunda
umumiy logistik xarajatlarni minimallashtirishga erishishdir.

Mikrologistik tizim — ma'muriy-hududiy yoki hududlararo alogadorlikda bo'lgan
korxonalarga ularning iqgtisodiy va boshqa ehtiyojlarini gondirish va aholini kerakli manzillarga
yetkazib berish borasida transport xizmati ko'rsatadi. Makrologistik tizim ma'muriy boshgaruv
belgisiga ko'ra shahar, hudud va hududlararo tizimlarga bo'linadi. Turli tarmoqlarga tegishliligi
bo‘yicha mazkur tizimlar avtomobil, temir yo'l, suv va havo yo‘lovchi transportidan, tarmoglararo
belgisi bo'yicha esa mazkur transport turlarining o'zaro muvofiglashgan holda faoliyat ko'rsatuvchi
umumlashgan transport tizimidan iborat bo'ladi.

Makrologistik va mikrologistik yo'lovchi transporti tizimlari magsadlari o'zaro farglidir.
Masalan, transport korxonasi faoliyati magsadlari sifatida logistik xarajatlarni kamaytirish, eng
yuqori foydaga erishish, eng samarali tashish yo'nalishlariga, ya'ni yo'lovchi transporti vositasi
sig'imini eng yuqori darajada to'ldirish, yo'nalishda transport xizmati ko'rsatishni yo'lga qo'yish,
yo'lovchilarning tashish xizmatiga bo'lgan ehtiyojini to'lagonli va sifatli gondirish kabi mezonlarni
keltirish mumkin.

Albatta, umumiy logistik xarajatlarni minimallashtirish mezonidan yo'lovchi tashish
transporti makro tizimini shakllantirishda ham foydalanish mumkin. Ammo makrologistik tizim
faoliyatining mezoni sifatida global ko'rsatkichlar ham go'llanilishi mumkin.

LOGISTIK TIZIMLAR
Ob’ektni miqyosi bo‘yicha >
A 4 v
Mikrologistik tizimlar Mikrologistik tizimlar
| I
. . .. — — Kopxona
Ishlab chigaruvchilar tarmog‘i Tashkiliy-boshgaruv belgisi |
| bo'yicha — Korxonaning ichki boshqaruvi
. |
Mar?lakat boshqaruvi Ma'muriy boshgaruv belgisi
ha'vicha — mi
. Transport xizmatini sotish Taminot
[ Shahar ] Ishlab chiqgarish
Tarmoq belgisi bo‘yicha _
| | Hudud L Sotish
Tarmoq bo‘yich.
q bo‘yicha Tarmoglararo Hududlararo
— Avtotransport B

Temir yo'l transporti ]

Suv transporti ]

Havo transporti

12.6-rasm. Yo'lovchi transporti logistik tizimini guruhlashtirilishi
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Aholining transport harakatchanligi — shahar yo'lovchi transporti ish faoliyatini aks
ettiruvchi asosiy xarakteristika hisoblanadi. Bu integrallashtiruvchi ko'rsatkich bo'lib, quyidagi
omillar ta'sirida shakllanadi:

1) shahar hayotining jadalligi;

2) shahar qurilishi va ob'ektlar joylashuvining xususiyatlari;

3) shahar yo'lovchi tashish tizimining hozirgi holati va rivojlanishi;
4) hokimiyat hududi igtisodiyotining rivojlanish darajasi.

Jamoat transporti va xususiy transportni rivojlantirish sharoitlari. Jamoat transporti
mamlakat iqtisodiyotini rivojlantirishning muhim omili hisoblanadi. Ammo hududda korxonalar,
savdo markazlari, turli xizmat ko'rsatish ob'ektlarning joylashuv zichligi past darajada bo'lsa, unda
shaxsiy transportning ahamiyati oshadi. Aksincha, agar mazkur zichlik yuqori darajada bo'lsa, unda
jamoat yo'lovchi transportini go'llash yuqori igtisodiy samaradorlikni ta'minlaydi.

Transportdan foydalanish osonligi transport muhiti sifatini belgilovchi ko'rsatkich bo'lib,
aholining transportda yurish ko'rinishida yo'qotayotgan o'rtacha vaqti bilan xarakterlanadi. Agar
hududning har ganday joyidan boshga bir manzilga yetib borish vaqti yo'lovchi talablari doirasida
bo'lsa, bunday transport tarmog'idan foydalanish oson hisoblanadi.

Yo'lovchi transportining qulayligi — bu texnik jihozlanganlik, tashishning yuqori darajada
tashkil etilganligi, yugori tashish texnologiyasi va shu kabi ko'plab omillar ta'sirida shakllanadi.
Bundan tashqari, transport vositasi salonida har bir yo'lovchiga to'g'ri keladigan o'rtacha yuza ham
qulaylik mezonidir.

Yo'lovchi transportining shahar havosining ekologik zararli chigindilar bilan zaharlanish
darajasiga ta'siri. Transportning atrof-muhitga salbiy ta'siri — havoning ifloslanishi va yuqori
darajadagi shovqinning yuzaga kelishidir. Jamoat transportining atrof-muhitni ekologik zaharlashi
darajasi uning barcha zaharlovchi manbalar orasida tutgan o'rni (% hisobida) bilan aniglanadi.

Yo'l-transport hodisalari (YTH) darajasi — bu yo'lovchi transporti harakati xavfsizligini
ta'minlash borasidagi eng muhim ko'rsatkich hisoblanadi. YTH — katta yo'qotishlarga olib kelidagan,
ba'zan esa inson umriga zavol bo'ladigan hodisadir.

Yo'lovchi transportining sotsial-igtisodiy sifati ko'p jihatdan quyidagi parametrlar ta'sirida
shakllanadi (12.7 rasm):

- yo'nalish tarmog'i zichligi;

- yo'lovchi transporti yo'nalishlari uzunligini barcha tarmoq uzunligiga nisbatini ko'rsatuvchi
yo'nalish koeffitsienti;

- har bir 1000 kishiga to'g'ri keluvchi transport vositalari soni;

- harakat tekisligi;

- harakatga ketadigan vaqt;

- transport vositalarining yo'lovchi sig'imidan foydalanish;

- yetib borish davomida yo'nalishlarni almashtirish koeffitsienti.

Transport xizmati sifatini ko'rsatuvchi mezonlar sxemasi 12.7-rasmda keltirilgan.
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12.7-rasm. Transport xizmati sifati va ijtimoiy xarakteristikasi mezonlari

Shunday qilib “yo'lovchi logistikasi” asosida tizimli yondashuv, ya'ni transport tizimining
fazoviy va vagt yo'nalishlaridagi omillarni hisobga olgan holda yo'lovchi, moddiy, axborot va
moliyaviy ogimlarni tashkil etish va bunda belgilangan mezon talablarini ta'minlash tamoyillari

yotadi.

12.3. Yo'lovchi tashish logistik tuzilmalarining funktsional vazifalari va masalalari

Yo'lovchi tashish logistik tizimi tuzilmasiga umumiy holda quyidagi uchta tashkil etuvchi
elementdan iborat, deb garash mumkin: 1) transportgacha xizmat, 2) transport Xizmati va
3) transportdan keyingi xizmat. Transportgacha xizmat -yo'lovchi ogimlarini rejalashtirish,
yo'lovchilarning transport bekatiga borishi va transport vositasiga chigishi qulayligini ta'minlashdan
iborat. Transport xizmati —yo'lovchilarning jo'nash manzilidan yetib borish manziligacha harakatini
ma'lum qulaylikda amalga oshirishdan tashkil topadi.

Transportdan keyingi xizmat — yo'lovchilarning jo'nash manzilidan ko'zlagan mo'ljallangan
joymanziligacha yoki boshqga transport yo'nalishiga chigish manziligacha yetib borishi va unga
chigishi qulayligi bilan belgilanadi.
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WynoBum Tammin JOTUCTUK OONIKAPUIIT TA3UMHHUHT (DYHKITHOHAIT
Bazudanapu

A

WynoBuM Tamwui Macajiajgapy Ba XOJaTHHU TaXJIMJI ATHIIL,
— UCTUKOOIMHY Oeruall, pexalaliTHPUII Ba TE3KOP OOLIKAPHIIL

Oyiinua eurmitap KaOyJ1 KWIHIIL, Ha30parT;
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A 4
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A 4

ax00NOTU. MABIIVMOTIIAD OEDUTT
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Vv > KYpCaTHIll, CyFypTalialll Ba Kap3 OCpHIII Ba IILK.

12.8a-rasm Yo'lovchi tashishni logistik boshgarish tizimining funktsional vazifalari
Yo'lovchi tashish logistik boshgarish tizimining funktsional vazifasi quyidagilardan iborat (12.8a rasm):

1) yo'lovchi tashish masalalari va holatini tahlil etish, istigbolini belgilash, rejalashtirish va
tezkor boshqgarish bo'yicha yechimlar gabul gilish, nazorat;

2) yo'lovchi tashish — shahar, shahar atrofi, shaharlararo yo'lovchi tashishni tashkil etish;

3) axborot xizmati — yo'lovchi ogimlari axboroti, tashish natijalari axboroti, ma'lumotlar
berish;

4) boshqga transport xizmatlari — tashish davomida turli xizmatlar ko'rsatish, sug'urtalash va
garz berish va sh.k.

Yo'lovchi tashishni logistik boshgarish mikro va makrotizimlar doirasida amalga oshirilishi
mumkin. Mikrologistik tizim doirasidagi boshgarishda, masalan, iste'molchi ishlab chigarish
korxonasi ishchi xodimlariga transport xizmati ko'rsatish korxona faoliyatining ma'lum bir yo'nalishi
sifatida garalishi mumkin.

Makrologistik tizimlar esa ma'lum hudud miqyosida aholiga transport xizmati ko'rsatish
jarayonini boshqgaradi. Bunda quyidagi masalalarni yechish lozim bo'ladi (12.8b-rasm):

1) #ynoBuM TamIUII HYHATHMILIAPH TaPMOFUHH MILUIA0 YMKUIIHHHT YMYMHUH KOHIICHIUSCHHH
ApaTulIll;

2) HYNOBYM TALIMII HYHATUIUIAPUHA OCIITHIALL;

3) #ynoBuUM TAIMII HYHATMIIAPUTa TPAHCIIOPT BOCHTAIAPHHY TypJiapu Oyiinua TaKkcHMIIaI,

4) iymoBumMiIapra TypJiIM XU3MaT KypcaTyBud HHPpaTy3uiIMa 00BbEKTIapHHN TabMHUHIIALIL

Makrologistik tizimlarda aholiga transport xizmati
ko'rsatish jarayonini

yo'lovchi tashish yo'nalishlari yo'lovchi tashish yo'nalishlariga
tarmog'ini ishlab chigishning transport vositalarini turlari
umumiy kontseptsiyasini bo'yicha tagsimlash;

A 4

A

yo'lovchilarga turli xizmat ko'rsatuvchi
infratuzilma ob'ektlarini ta'minlash.

yo'lovchi tashish yo'nalishlarini | Y
belgilash;

A 4

12.8b-rasm. Makrologistik tizimlarda aholiga transport xizmati ko'rsatish
jarayonini rejalashtirish masalalari
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Yo'lovchi tashish logistik tizimlarini loyihalashtirish va yaratishda quyidagi asosiy
tamoyillarni hisobga olish lozim (12.8v-rasm):

1) tizimli yondashuv — logistik tizim faoliyatining barcha elementlarini boshidan, ya'ni
tashishga bo'lgan talablarni shakllantirishdan boshlab, to uni bajarish bilan tugaydigan bosgichlarni
hisobga olish;

2) samaradorlikni ta'minlash, ya'ni — optimal darajada xizmat ko'rsatishni hisoblash va har
tomonlama asoslash, uni cheklangan resurslardan foydalangan holda ta'minlash yo'llarini aniglash;

3) muvofigligni ta'minlash, ya'ni rejalashtirilgan hajmdagi tashishlarni belgilangan qulaylikda
ta'minlash uchun ajratilayotgan transport vositalari tashish imkoniyatlarini tashish talablariga
muvofiglashtirish;

4) natijalarning ahamiyatliligi — tizim faoliyati natijasida daromadlarning real oshishi va
dotatsiyalarning kamayishi;

5) boshgaruvning yagonaligi — yo'lovchilarga transport va boshga turli xizmatlar ko'rsatish
yagona tuzilma doirasida yo'lovchi va xizmat ko'rsatuvchilar manfaatlarini hisobga olgan holda olib
borilishi;

6) axborotlashganligi — tashishni tashkil etish va boshgarishda zamonaviy axborot-komp yuter
texnologiyalarining go'llanilishi (12.8v- rasm).

Yo'lovchi tashish logistik tizimlarini loyihalashtirish va faoliyati samaradorligini ta'minlashda
yugoridagi tamoyillardan tashgari yo'lovchi ogimlarining hajmini aniglashga garatilgan marketing
tadgigotlariga ham ahamiyat berish lozim. Ma'lumki, yo'lovchi ogimlarining tarkibi va yo'nalishlari
ko'plab va turli omillar ta'sirida shakllanadi, ular orasida eng muhimlaridan biri — bu aholining
transport harakatchanligidir.

Yo'lovchilar tashish logistik tizimlarini
loyihalashtirishning asosiy tamoyillari

Tizimli yondashuv — logistik tizim barcha elementlarini boshidan, ya'ni tashishga bo'lgan
talablarni shakllantirishdan boshlab, to uni bajarish bilan tugaydigan bosgichlarni hisobga olish
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Samaradorlik — optimal darajada xizmat ko'rsatishni hisoblash va har tomonlama
asoslash, uni cheklangan resurslardan foydalangan holda ta'minlash yo'llarini aniglash

\ 4

Muvofigligi — rejalashtirilgan hajmdagi tashishlarni belgilangan qulaylikda ta'minlash uchun
ajratilayotgan transport vositalari tashish imkoniyatlarini tashish talablariga muvofiglashtirish

A 4

Natijalarning ahamiyatliligi — tizim faoliyati natijasida daromadlarning real oshishi va

AAtat~rivinlavnina lranmavinha

Boshgaruvning yagonaligi — yo'lovchilarga transport va boshqga turli xizmatlar ko'rsatishning yagona
tuzilma doirasida yo'lovchi va xizmat ko'rsatuvchilar manfaatlarini hisobga olgan holda olib borilishi
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Axborotlashganligi — tashishni tashkil etish va boshgarishda zamonaviy axborot-
komp yuter, texnologiyalarning qo'llanilishi
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12.8 rasm. Yo'lovchi tashish logistik tizimlarini loyihalashtirishning asosiy tamoyillari
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Aholining transport xarakatchanligini shakllantiruvchi omillarni uch guruhga ajratish
mumkin:

1) 1-guruhga yo'lovchilar ogimining yo'l tarmog'ida tagsimlanishi va tashish jarayonini
xarakterlovchi omillar: shahar plani, aholi rayonlarining joylashuvi, dam olish zonalari va dacha
massivlari joylari, ko'cha-yo'l tarmog'i, harakatlanish vaqtlari;

2) 2-guruhga aholining ijtimoiy va kasbiy tarkibiga bog'liq ravishda tashishga bo'lgan talablar
shakllanishi;

3) 3-guruhga yo'lovchi tashishning amaldagi tizimi, turli ishchi va xodimlarning mehnat
sharoiti.

Ko'p hollarda yo'lovchi ogimlarining statistik kuzatuv asosida shakllantirilgan ko'rsatkichlari
eski, real holatlarga mos kelmaydigan ma'lumotlardan iborat bo'ladi. Shu tufayli mazkur
ma'lumotlarni tahlil etish va hozirgi sharoitda foydalanish uchun aholining transport
harakatchanligiga ta'sir etuvchi omillarning sabab — oqibat ko'rinishidagi bog'lanishlarini ko'rib
chigish lozim. Buning uchun aholining transport xizmatiga bo'lgan ehtiyojlari o'zgargan holat uchun
yo'lovchi transporti ish xarakteristikalaridagi o'zgarishlarni aniglovchi axborot modellarini asoslash
kerak. Bunday axborot modellari shahardagi yo'lovchi tashish yo'nalishlari tarmog'ini aniglashga
imkon beradi. Shahar yo'lovchi transporti logistik tizimi doirasida yo'lovchilarning tashishga bo'lgan
ehtiyojining axborot modelini yil mavsumi, hafta kuni, kun soatiga garab differentsiallashgan holda
shakllantirish lozim. Bundan tashgari, yo'lovchilar ogimi va transport vositalaridan foydalanishdagi
o'zgarishini hisobga olish uchun axborot modelini hudud yoki shahar transport yo'llari tarmog'ining
amaldagi va istigboldagi rejasi hisobiga to'ldirish lozim.

&
<

Aholining transport harakatchanligi

1-guruhga yo'lovchi ogimining yo'l tarmog'ida tagsimlanishi va

v tashish jarayonini xarakterlovchi omillar: shahar plani, aholi

rayonlarining joylashuvi, dam olish zonalari va dacha massivlarining
joylari, ko'cha-yo'l tarmog'i, harakatlanish vaqtlari
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2-guruhga aholining ijtimoiy va kasbiy tarkibiga bog'liq ravishda
tashishga bo'lgan

A 4

3-guruhga yo'lovchi tashishning amaldagi tizimi, turli ishchi va
xodimlarning mehnat

12.9-rasm. Aholining transport harakatchanligini shakllantiruvchi omillar

Logistik tizim doirasida yo'lovchi transporti samaradorligini oshirishga imkon beruvchi
quyidagi masalalarni ko'rsatish mumkin:

1) yo'lovchi transporti tizimi manfaatlarini aholini tashishga bo'lgan ehtiyoji va davlat, ishlab
chigarish va shaxsiy yo'nalishda hisobga olishga imkon beradigan, tizim faoliyatiga jiddiy ta'sir
etadigan yo'lovchi tashish logistik tizimini asoslash;

2) hudud va shaharlar hamda ularning transport tizimlarini rivojlantirishga integrallashgan
yondashuvni asoslash va ta'minlash;

3) aholiga transport xizmati ko'rsatish darajasini oshirish yo'llari va usullarini ishlab chiqish;
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4) hudud va shaharlar transport tizimlarini zamonaviy transport vositalari hamda igtisodiy va

ekologik jihatdan samarali tashish texnikasi va texnologiyalari bilan ta'minlash (12.10 -rasm).

yo'lovchi transporti tizimi manfaatlarini aholining tashishga bo'lgan ehtiyoji va davlat,
ishlab chigarish hamda shaxsiy yo'nalishda hisobga olishga imkon beradigan, tizim
faoliyatiga jiddiy ta'sir etadigan yo'lovchi tashish logistik tizimini asoslash;

1
aholiga transport f o ) \ hudud va shaharlar hamda
xizmati ko'rsatish Logistik t'?'m d0|raS|_da ularning transport
darajasini oshirish | yo'Iovchl_tr_ar)sportl_ L »| tizimlarini rivojlantirishga
yo'llari va usullarini “—pamaradorligini oshirish integrallashgan

ishlab chigish; yo'llari yondashuvni asoslash va

k / ta'minlash;
'

hudud va shaharlar transport tizimlarini zamonaviy transport vositalari hamda
igtisodiy va ekologik jihatdan samarali tashish texnikasi va texnologiyalari bilan
ta'minlash

12.10-rasm. Logistik tizim doirasida yo'lovchi transporti samaradorligini oshirish yo'llari

Nazorat savollari:
. Xizmat sifatini belgilovchi muhim parametrlar nimalardan iborat?
. Logistik yondashuv deganda nimalar tushiniladi?
. Yo'lovchi transporti ganday asosiy funktsiyalarni bajaradi?
. Yo'lovchi transportining logistik boshgaruvi tizimi ganday xususiyatlarga ega:
. Yo'lovchi transporti logistik tizimi nechi guruhga bo'linadi
. Mikrologistik tizim bu....... ?
. Aholining transport harakatchanligi bu....... ?
. Transportdan keyingi xizmat deganda nima tushiniladi?
. Aholining transport xarakatchanligini shakllantiruvchi omillarni nechi guruhga ajratish

©O© 00 N O Ol WN

mumkin;
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13-Mavzu: Yo'lovchi tashishni tashkil etishda transport logistikasi
Reja
13.1. Yo'lovchilarni tashishda logistik axborot texnologiyalari
13.2. Yo'lovchilarni tashish texnologiyasida logistik yondoshuvning tutgan o'rni
13.3. Yo'nalishli transport vositalarining harakat tezliklarini logistik boshgarish

Tayanch so‘z va iboralar: Logistik texnologiyalar, Yo'lovchi transporti, transport kompleksi,
Logistik yondoshuv, Yo'lovchilarni tashish, transport xizmati, Yo'lovchi ogimini, modellar,
gatnovlar.

11.1. Yo'lovchilarni tashishda logistik axborot texnologiyalari

Logistik texnologiyalar nafagat moddiy ogimlar, balki yo'lovchilar ogimini boshgarishda ham
katta samara beradi.

Yo'lovchi transportida transport logistikasini joiriy etish yo'lovchilarga eng kam xarajatlar
bilan belgilangan darajada xizmat ko'rsatish, ularning xavfsizligini ta'minlash, “eshikdan eshikkacha”
yetkazib berish ishonchliligining kerakli loyiha yechimlari, texnik vositalari ishini tashkil etish va
boshqarishning usullari orgali ta'minlash tushUniladi.

Ratsional transport kompleksi sistemasini yaratish shaharsozlik ishlarini loyihalashtirishda va
qurishda logistik yondoshuvni qo'llashni toqozo etadi. Bu esa, 0'z navbatida, aholinining yashash
joyini ish va dam olish joylariga yaginlashtirish orgali tashishga bo'lgan talabni kamaytirishga olib
keladi. Logistik yondoshuv yo'lovchilarni eng gisqa masofalar orqgali ko'zlagan manzillariga
yetkazishni, bekatlarga borish hamda transportga sarflanadigan vaqtlarini tejash, bir transportdan
boshqgasiga o'tishlar sonini kamaytirish imkonini yaratadi.

Yo'lovchilarni tashishda logistik tizimlarning asosiy funktsiyalari uchta tarkibiy gismga
bo'lnadi:

- transportgacha bo'lgan xizmatni ko'rsatish. U gatnovlarni rejalashtirish, yo'lovchilarni
bekatlarga yetib olish qulayligini ta'minlashdan iborat;

- transport xizmatini ko'rsatish. Yo'lovchilarni jo'nash joyidan ko'zlagan manzillariga
transport vositalarida yetib borishlarini tashkil etish;

- transportdan keyingi xizmatlarni ko'rsatish. Yo'lovchilarni o'z manzillariga transportdan
tushgandan keyin yetib olishlari yoki bir transportdan boshqasiga o'tishlari uchun qulaylik yaratish.

Yo'lovchilarni tashishni boshgarish logistik tizimlarining asosiy vazifalari quyidagilardan
iborat:

- tahlil qgilish, bashoratlash, yechimlarni gabul qilish, rejalashtirish, tezkor boshgarish va
nazorat qilish;

- shahar ichi, shahar atrofi, shaharlararo va xalgaro tashishlarni amalga oshirish;

- bilet sotishni tashkil etish;

- yo'lovchi ogimlarini  boshgarish, tashishlarni nazorat qilish, axborotlar bilan
ta'minlash;

- boshga xizmatlarni ko'rsatish (kafolatlash, kreditlar berish va boshqalar).

Bu masalalarni samarali hal etish uchun, birinchi galda aholini transportga ehtiyojining
axborot modeli ishlab chigilgan bo'lishi kerak.

Aholini transportga ehtiyojining axborot modeli transport tarmog'ini tanlash va transport
voitalarining ish rejimini aniglashda asosiy ma'lumot bo'lib xizmat giladi. Transportga bo'lgan talab
tasodifiy va o'zgaruvchan bo'lishi axborot modellarini ishlab chigishda hisobga olinishi kerak. Fagat
shundagina aholining transportga bo'lgan talabi to'liq gondiriladi, transport xarajatlari migdori ham
kamayadi.
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Yo'lovchilarni tashishda logistik boshgarish tizimlarning axborot modellari quyidagilarni
gamrab oladi:

- aholining tarnsportga bo'lgan talabi;

- yo'lovchilarni tashish tavsiflari va amaldagi yo'nalishlarda ishlayotgan transport

vositalarining ish ko'rsatkichlari;

- transport xizmatini ko'rsatish variantlarini tanlash va tahlil qgilish uchun matematik

modellarning mavjudligi va hokazo.

Aholining transportga bo'lgan talabi yo'lovchilar ogimi hagidagi ma'lumotlar asosida
aniglanadi.

Yo'lovchi ogimi deb ma'lum vaqt oralig'ida (soat, sutka, oy, vyil) bir tomonga
harakatlanayotgan yoki tashilishi zarur bo'lgan yo'lov—chilar soniga aytiladi.

Yo'lovchi ogimini so'rovnoma, talon, ko'z bilan chamalash, chipta, jadval va anketa usullari
bilan aniqlashni talabalar “Avtotransport vositalarida yo'lovchilar tashishni tashkil etish” kurslarida
o'rganganlar. Bu yerda biz yo'lovchilar ogimini o'rganishning avtomatlashtirilgan usuli hagida
gisgacha to'xtalamiz.

Bu usulning 0'zi bir nechta turga bo'linishi mumkin. Hozirda yo'lovchilar ogimini aniglashda
ko'pgina davlatlarda GPS (Global Pozitioning System) tizimlaridan keng foydalanilayapti. Bu
usuldan foydalanish uchun har bir transport vositasiga maxsus datchiklar o'rnatiladi (13.1 - rasm).

Avtobusga o'rnatilgan GPS qurilmasi orqgali yo'lovchilar hagidagi ma'lumotlar sun'iy
yo'ldoshga, undan bu ma'lumotlarni so'rayotgan foydalanuvchilarga yuboriladi. Datchiklar galinligi
13mm bo'lgan platforma shaklida bo'lib, eshiklarning zinalariga biriktiriladi (13.2 va 13.3 - rasm).

13.1 - rasm. Datchikning ko‘rinishi.
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13.2 - rasm. Platformaning galinligi.
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Xozirgi zamon logistik axborot texnologiyalari yo'lovchilar ogimi hagidagi axborotlardan
tashqari avtobuslar harakatini nozimlik boshqarishida keng qo'llanila boshladi.

GPS (Global Pozitioning System) tizimlari hozirgi zamon sun'iy yo'ldosh monitoringi
transport vositalarining on line vaqtda gaerda va ganday harakatlanayotganligini aniglab beradi.
Hozirgi zamon GPS tizimlari haydovchilar butun ish kuni davomida nazorat ostida ekanliklarini
bilishlari sababli ham yo'nalishdan chetga chigish yoki boshqa tartibbuzarliklarning oldini oladi
(13.4 - rasm).

13.4 - rasm. GPS tizimi orqali avtobus harakatini kuzatib borish.

GPS avtobuslar harakatini kuzatib borish bilan bir paytda favqulodda vaziyatlar vujudga kelib
golganida SMS orgali korxonaga 0'z vagtida xabar berishi mumkin.

Transport vositalari korxonaga gaytib kelganida ma'lumotlarni o'zida saglab qolishi sababli
berilgan topshirigning ganday bajarilganligi to'g'risida yozma shaklda yoki jadval ko'rinishida
hisobot tayyorlab beradi.

Bugungi kunda Rossiya olimlari ishlab chiggan GLONASS (Global'naya navigatsionnaya
sputnikovaya sistema) tizimi 1980 vyillarda yaratila boshlagan 1982 yil 12 oktyabrda fazoga
uchirilgan birinchi yo'ldosh bilan bog'ligdir.

1993 yil GLONASS tizimining birinchi navbati ishga tushirildi va u quyidagi vazifalarni
bajarish uchun xizmat qgiladi (13.4 - rasm):

- transport vositasi joylashgan joyini aniglash;

- harakat yo'nalishi va tezligini aniglash;

- elektron xaritada harakat yo'nalishi chizmasini qurish;

- haydovchilarni tovushli alogaga chagirish

- to'xtab turish va harakatlanish vaqtlarini gayd qilish;
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- avtobus salonini audio nazorat qilish;
- belgilangan yo'nalishdan og'ganlik to'g'risida axborot berish va hokazo.

¢

13.4- rasm. GLONASS tizimining kao'rinishi.
Shahar transporti uchun harakatlanuvchi ob'ektlarning monitoring tizimi yo'nalishlardagi
transport vositalarining istalgan vaqgt oralig'ida harakat chastotasini tahlil gilish, bulardan tashqari,
nozimlik dasturini ta'minlash tizimi orqgali yo'nalishlardagi nazorat punktlariga gay paytda kelganini

nazorat gilish imkoniyatini beradi. Agar yo'nalishda og'ishlar yuzaga kelsa, navbatchi nozimga zudlik
bilan axborot beradi (13.5 - rasm).
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13.5 - rasm. Transport vositalarining harakatlanish parametrlari hagida
navbatchi nozim (dispetcher)ga axborot yuborish sxemasi.
13.2. Yo'lovchilarni tashish texnologiyasida logistik yondoshuvning tutgan o'rni

Yo'lovchilarni tashish jarayonlarini takomillashtirishda logistik yondoshuvga asoslangan
boshgaruv katta samara beradi. Yo'lovchilar ogimida uning yuk ogimlaridan fargi shundaki
yo'lovchilar bir paytning o'zida tashilishi kerak bo'lgan ogim hamda transport xizmatining
iste'molchisi vazifasini o'taydi. Yo'lovchilarni tashishlarda faol gatnashadi. U mustaqil ravishda
yo'nalishni tanlaydi, unga o'zgartirishlar kirita oladi. Yuklarni yetkazib berish sxemasiga ko'ra
yo'lovchilarni tashish variantlarini tanlash ko'prog omillarga bog'liq bo'ladi. Masalan yo'lovchilar
transport turi va uning qulayligi, tashish narxi, bir transportdan boshga transport turiga o'tish joyini
tanlashga katta e'tibor beradilar.

Yo'lovchi va tashuvchining manfaatlari bir-biriga to'lig mos kelavermaydi. Yo'lovchi tez,
qulay, golaversa, ko'zlagan manziliga bitta transportda yetib borishni, tashuvchi esa yo'lovchilarning
almashuvchanlik koeffitsientini yuqori bo'lishini holaydi.

Bulardan tashgari boshga farglarni ham ko'rsatish mumkin. Masalan, yo'lovchilarni tashish
logistik zanjirida omborlar bo'lmaydi va hokazo. Logistik tizimlarni ishlab chigishda transport
xizmati bozorini segmentlash ham muhim o'rin tutadi. Yo'lovchilar o'z ijtimoiy ahvoli, ixtiyoridagi
vaqt va boshga omillarga garab tarnsport turini tanlaydilar. Masalan, ko'pchilik fugarolar gish faslida
shaxsiy avtomobillaridan foydalanmay jamoat transportini tanlasalar, ba'zilar bunga majbur bo'ladilar
(ko'pchilik bozorlar oldida avtomobil to'xtash joylari yo'q, yetishmaydi yoki to'xtash tagiglanadi).

Yo'lovchilarni tashish texnologiyasida logistik yondoshuvning yana bir ahamiyati transport
xizmatiga bo'lgan etiyojni aniglashda transport xizmati bozorini segmentlashdir. Ma'lumki, har bir

176



xarajatning migdoriga garab eng optimal transport turini tanlanadi. Bunda transport turini quyidagi
mezonlarga garab tanlash mumkin:

1. Vaqgt mezoni. Agar yo'lovchining vaqti juda tig'iz hamda yengil (shaxsiy, yo'nalishsiz
yoki yo'nalishli taksi) da ko'zlagan manziliga avtobusga garaganda tezroq yetib boradigan bo'lsa,
birinchisini afzal ko'radi. Yo'lovchilarni vagt mezoni bo'yicha transport turini tanlashiga ularni
avtobusni bekatda kutib turish, bekatgacha yurib borishi zarur bo'lgan masofa, manzilgacha
foydalanishi zarur bo'lgan transportlar soni (peresadkalar soni) ham katta ta'sir etadi.

2. Moliyaviy xarajatlar. Transport turini tanlashda ba'zi toifadagi yo'lovchilar uchun
asosiy mezon bo'lib yo'lovchilarni tashish uchung belgilangan tarif katta rol o'ynaydi (yo'lovchining
moddiy ta'minlaganlik darajasi, ularga berilgan imtiyozlar, peresadkalar soni va boshqalar).

3. Shaxsiy avtomobildan foydalanish zarurati. Shaxsiy avtomobil egalari 0z
avtomobillaridan foydalanishdan oldin ob-havo sharoiti, boradigan mazillarigacha bo'lgan masofada
yo'l sharoitining gandayligi, manzilda avtomobil gancha to'xtab turishi hamda to'xtab turish joyining
ganday jihozlanganligi, to'xtab turish uchun hag olish ganday tashkil etilganligi, nechta odam bilan
borishligi, olib borish yoki olib kelish zarur bo'lgan yukning miqdori va boshga omillarga alohida
e'tibor beradilar.

4. Ko'zlangan manzilgacha bo'lgan masofa mezoni. Aholining transport vositasidan foydalanish
koeffitsienti ularning ko'zlagan manzillarigacha bo'lgan maosofaga bog'liq bo'lib, bu koeffitsient
quyidagicha tagsimlanishi aniglangan :

1,0 km gacha- 0,17;

1,1 dan 1,5km gacha- 0,55;

1,5 dan 2,0km gacha- 0,88;

2,0 dan 2,7km gacha- 0,93;

2,7 dan 3,3km gacha- 0,55;

3,0 dan uzun- 1,0.

Amaliyotda sanab o'tilgan ko'rsatkichlardan tashgari avtobuslarningning harakat intervali,
harakat muntazamligi, ishonchliligi, transport xavfsizligi kabi ko'plab ko'rsatkichlarni sanab o'tish
mumkin. Bu ko'rsatkichlar yo'lovchilarni transport turini tanlashiga, demak, yo'lovchilar ogimini
logistik boshgarib ularni transport turlari bo'yicha gayta tagsimlanishiga ta'sir etuvchi mezonlarni
aniglash eng dolzarb masala bo'lib, ularni va ta'sir darajasini sh fagat ekspert baholash orgali amalga
oshirilishi mumkin. Ekspert baholash natijalari yo'lovchilar gaysi transport turini ko'proq afzal
ko'rishi gonuniyatlarini, demak ularni boshgarishning logistik usullarini ishlab chigish imkonini
beradi.

13.3. Yo'nalishli transport vositalarining harakat tezliklarini logistik boshqgarish

Harakat miqgdorining ortib ketishi Toshkent shahri magistral ko'chalarining yuklanganlik
darajasi ortib ketishiga va ularda tirbandliklar yuzaga kelishiga olib keldi. Tahlillar shuni ko'rsatadiki,
shaharning asosiy magistral ko'chalarining chetki harakatlanish bo'lagi (ko'p hollarda ikkinchisi
ham) 4-6 soat davomida to'xtab turgan avtomobillar bilan band bo'lar ekan. Natijada transport
ogimidagi ushlanib qolishlar miqgdori ortib ketayapti, transport ogimining o'rtacha tezligi (birinchi
galda belgilangan yo'nalishda gatnovchi yo'lovchi transportining) esa kamayib ketayapti.

Bu muammolarni yechish uchun shahar magistral ko'chalaridagi eng yirik va murakkab
chorrahalarda harakatni ajratish magsadida yo'lo'tkazgichlar qurib ishga tushirildi, kichik halga
yo'lida haraktlanish tashkil etildi. Toshshahartransxizmat uyushmasiga garashli avtokorxonalardagi
barcha jismonan va ma'naviy eskirgan avtobuslar ISUZU va Mersedes Bents rusumidagi avtobuslar
bilan almashtirildi. Toshkent shahrida uchinchi avtomobil halga yo'li qurila boshlandi. Amalga
oshirilayotgan tadbirlar YT (yo'nalishli transport) ning harakat tezligi birmuncha oshishiga olib keldi.
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Ma'lumki, avtobuslarning yo'nalishdagi harakati siklli harakatdan (tezlashish, tekis
harakatlanish, nakat va tormozlash) iborat bo'ladi.
Avtobusning aloga tezligini quyidagi formula orgali aniglash mumkin:
3,6L,

V, = :

Vv, (1 1) L,-36

- =+~ |+ +1
72 a ] Vv

m

bu yerda: Va - aloga tezligi; |—5 - bekatlar orasidagi masofa; Vm - tekis harakat; to5 - oraliq

bekatlarda turish vaqti; a- tezlashish; j- sekinlashish.
Yugoridagi ifodadan ko'rinib turibdiki, aloga tezligiga ta'sir etuvchi omillardan biri
avtobuslarning oraliq bekatlarda to'xtab turish vaqti ekan:

t,=t+t, +t;+1,

bu yerda: t;- avtobusning bekatga kirish va to'xtash vaqti; t,- yo'lovchilarni tushirish va
chigarish uchun ketgan vaqt; t3;- eshiklarni yopish va harakatni boshlash uchun ketgan vaqt;
t4- avtobusning bekatdan chigish vaqti.

Tadgiqotlar shuni ko'satadiki fagat 91-“Ko'kcha-Yunsobod 14-kv.” yo'nalishining o'zida
harakatlanadigan atobusning bir gatnovda bekatlarga kirish, yo'lovchilarni tushirish va chiqgarish,
bekatdan chigishda hamda svetoforlarda tutilib qolishlar vaqti 20,6 dagiga va undan ortig, teskari
yo'nalishda esa 26.2 dagigani tashkil etar ekan. Xuddi shunday 67-“Aecroport-Yunusobod 19 kv.”
yo'nalishida tutilib qolishlar to'g'ri yo'nalishda 21.5 va teskari yo'nalishda 19.3 dagigadan ko'p vaqtni
tashkil etar ekan.

Agar har bitta avtobus bir ish kunida bir nechta gatnov bajarishini e'tiborga olinsa, avtobus
yo'nalishlaridagi ortiqcha tutilib golishlar miqgdorini kamaytirish hamda yo'nalishlarda harakat
tezligini logistik boshqarish usullarini ishlab chigish eng dolzarb masalalardan biri ekanini ko'rish
mumkin.

Shahar yo'lovchi transportining harakatlanish tezligini logistik boshgarishni makro va mikro
darajada amalga oshirish mumkin.

Tezlikni makrologistik boshgarish ma'lum bir ma'muriy xudud doirasida yoki mikrologistik
boshqarish, ya'ni alohida olingan real marshrutlarda korxona tasarruf xizmati tomonidan amalga
oshiriladi.

Mikro darajada harakat tezligini logistik boshqarish avtobuslarning harakat tezliklarini
yo'nalishlarda xronometraj gilish va har yo'nalish bo'lagi uchun tezliklarning chegara miqgdorini
me'yorlash orqali erishiladi. Mikro darajada tezliklarni logistik boshgarish amalda keng targalgan bir
paytda makro darajada tezliklarni logistik boshgarish masalalari kam o'rganilgan.

Harakat tezligiga makrologistik yondoshish orgali bir gancha masalalalr hal etildi va
etilayapti. Masalan, shaharning magistral ko'chalarida yo'lo'tkazgichlar qurilib, kichik halga yo'lida
harakatlanish tashkil etildi. Toshkent shahrida uchinchi avtomobil halga yo'li qurila boshlandi,
shaharning magistral ko'chalari orqgali tranzit yuk avtomobillarining harakatlanishi tagiglab qo'yildi,
ayrim ko'chalardan tramvay gatnovini olib tashlash hisobiga yo'llarning gatnov gismi kengaytirildi.

Makrodarajada YTning ishini tashkil etishda va harakat tezligini logistik boshgarishda
harakatni tashkil etishning yangicha texnologiyalarini ishlab chigish kerak.

Bunday texnologiyalarga yo'nalishli transport uchun alohida harakatlanish bo'lagini ajratish,
ya'ni ularning imtiyozli harakatini tashkil etish misol bo'la oladi. Bu usul bilan harakat tezligini
makrologistik boshgarish yaxshi samara berishi aniglangan (AQSH, Angliya, Germaniya, Vengriya,
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Frantsiya va hokazo). Frantsiyada avtobuslar uchun ajratilgan harakatlanish bo'lagi 70 km dan uzun
ekan. Pol'sha respublikasi olimlarining tadgiqotlariga ko'ra, magistral ko'chalardan o'tadigan
yo'nalishlarning soni va unda harakatlanayotgan avtobuslarning harakat jadalligi 110-120 avtbus/soat
ni tashkil etganda, birinchi bo'lak asosan avtobuslar bilan band (90-95%) bo'lar ekan. Shuni ham
eslatib o'tish kerakki, avtobuslar harakati uchun alohida harakatlanish bo'lagi ajratilganida
yo'nalishda gatnovchi transport vositali ishtirokida sodir etiladigan yo'l-transport hodisalari soni 47%
ga kamayar ekan. Bulardan tashgari, chorrahalarda ham avtobuslarning imtiyozli harakati
ta'minlansa, aloga tezligi yanada ortadi.

YTning imtiyozli harakati har bir konkret sharoitda alohida- alohida hal etilishi kerak.

Bekatlar oralig'ida YTning imtiyozli harakati quyidagicha tashkil etilishi mumkin:

- yo'lning barcha gatnov gismini YTga ajratib boshga transport vositalarining harakatini
to'liq yoki gisman tagiglash;

- YTning harakatlanishi uchun alohida harakatlanish bo'lagini ajratish.

Chorrahalarda YTning imtiyozli harakatini quyidagilarni e'tiborga olgan holda tashkil etish
mumkin:

- bekatlar oralig'idagi chorrahalardan oldin va keyin alohida harakatlanish bo'lagi
mavjudligi;

- chorraha hududida Y Tning harakatlanish yo'nalishi;

- chorrahada svetofor mavjudligi yoki yo'qligi;

- chorrahaning YT va transportlar bilan yuklanganlik darajasi.

YTning imtiyozli harakatini tashkil etish ma'lum bir shartlari pastdagi 9 - jadvalda keltirilgan.

13.1 - :xagBaj
YTning imtiyozli harakatini tashkil etish shartlari.

Cho'ntaklarnin Ko'rilayotgan yo'nalishdagi
e g harakatlanish bo'laklarining Transport ogimining harakat jadalligi
mavjudligi .
soni
Mavjud 3 40 < N,; 600 < N,< 1200
Mavjud 4 40 <N,; 600 N,< 1350
Mavjud emas 3 50 < N,; 750< N; <1200
Mavjud emas 4 50 < N,; 750< N,;< 1350

Eslatma: 1. Jadvalda keltirilgan Na YTning donalardagi harakat jadalligi; Nt transport
ogimining keltirilgan harakat jadalligi.

Magistral ko'chalarda YTning imtiyozli harakatini tashkil etish sxemalaridan biri pastdagi
13.6 - rasmda ko'rsatilgan.

TR = -
— —_—
__ - " 711 7.7
1.1 1 —— > BH
 so-7om | w-zom 20-30m
; i
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13.6 — rasm. YTning imtiyozli harakatini tashkil etish sxemasi.
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Sxemadan ko'rinib turganidek YTning imtiyozli harakati yo'l chiziglari va belgilari
yordamida amalga oshiriladi.

Bu yerda yana shuni ham eslatib o'tish kerakki, avtobuslar harakati uchun alohida
harakatlanish bo'lagi ajratilganida (AQSH, Angliya, Frantsiya va xokazo) aloga tezligi 10-20% ga
ortar ekan. Bulardan tashgari chorrahalarda ham avtobuslarning imtiyozli harakatini ta'minlansa,
aloga tezligi yanada ortadi.

Nazorat savollari:

1. Logistik texnologiyalar yo'lovchilar ogimini boshgarishda ganday samara beradi?

2. Yo'lovchilarni tashishda logistik tizimlarning asosiy funktsiyalari nechta tarkibiy
gismga bo'linadi?

3. Aholining tarnsportga bo'lgan talabi ganday aniglanadi?

4. Yo'lovchilar ogimini  o'rganishning avtomatlashtirilgan usuli ganday amalga
oshiriladi?

5. GPS (Global Pozitioning System) tizimlari ganday ishlaydi?

6.  Aholi gaysi mezonlarga garab transport turini tanlashi mumkin?

7. Yo'nalishli transport vositalarining harakat tezliklarini makro va mikro darajada
ganday logistik boshgarish mumkin?

4-Modul: Logistika markazlari
14. Transport logistikasida omborlar
Reja:

14.1. Omborlarning turlari
14.2. Omborlarda amalga oshiriladigan operatsiyalar
14.3. Iste'mol va sanoatda himoyaviy o'rab chirmash
14.4. Mahsulotlarni shikastlanishdan saglash
14.5. Konteynerlashtirish

Tayanch so‘z va iboralar: Omborlar, transport vositalari, Ishlab chigarish jarayoni,
ogimlar, moddiy resurslar, iste'mol qilish, yuk ogimi, ehtiyoj, tranzit, Ortish-tushirish ishlari,
Materiallar, Omborlar o'lchamlari, ta'minlanish, saglanadigan mahsulot.

14.1. Omborlarning turlari

Omborlar transport logistik tizimlarning asosiy elementlaridan biri hisoblanadi. Yetkazib
berish zanjirlarida moddiy ogimlarni boshgarish samaradorligi ombor xo'jaligining ganday ishlashigi
bog'ligdir. Ombor xo'jaligi mahsulot sifatining saglanishi, ishlab chigarish va transportning bir
maromda ishlashini, korxona maydonidan samarali foydalanishni, transport vositalarining ortigcha
turib golishini kamaytirish imkonini beradi.

Ishlab chigarish jarayoni moddiy ogimlarning bir korxonadan boshqgasiga transportirovka
qgilinishi, tayyor mahsulotlarni iste'molchiga yetkazilishi bilan bog'liq. Bu ishlar logistik zanjirning
ba'zi joylarida moddiy zaxiralarni yig'ilishiga olib keladi. Demak, bu zaxiralarni saglash uchun
maxsus joy, ya'ni omborlar kerak bo'ladi. Ombor deganda, har xil moddiy resurslarni gabul gilish va
saglashga mo'ljallangan, ularni iste'mol gilishga tayyorlash va iste'mol qilish uchun jo'natishga
moslashtirilgan maxsus binolar, ishootlar va har xil qurilmalar tushuniladi (14.1 - rasm).
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14.1 - rasm. Ba'zi bir omborlarning ko'rinishi.

Oborlar yuk ogimining har xil uchastkalarida boshlanish joyida, o'rtasida yoki oxirida tashkil
etilishi mumkin. Omborlaga ehtiyoj moddiy ogimlar ogishining hamma darvlarida mavjud bo'ladi.

Moddiy boylik manbalarini ishlab chigaruvchidan iste'molchiga transportirovka gilish ikki
usulda bajarilishi mumkin:

- tranzit usulida;
- omborlardan foydalanish usulida.

Ishlab chigarish jarayoni uzluksizligini tranzit usuli bilan yetkazish eng tejamli usul
hisoblanadi, chunki u go'shimcha xarajatlarning kamayishiga olib keladi. Lekin bu usuldan
foydalanishning o'z shartlari bor. Iste'molchi korxona bitta ta'minlovchi korxonaning aniq vaqt
davomida katta migdorda yuboradigan moddiy boylik manbalaridan foydalansa, tranzit usulidan
foydalanish mumkin. Boshgacha gilib aytganda, ta'minlashning tranzit usuli bilan tashkil gilinish
imkoniyati moddiy boylik manbalarini iste'mol gilish migdoriga va belgilangan tranzit me'yorlariga
bog'lig.

Tranzit me'yori deganda, bir buyurtma asosida ta'minlovchi korxonaga yuboriladigan moddiy
boylik manbalarining eng kam go'yilgan miqdori tushuniladi.

Ishlab chiqgarish jarayonining uzluksizligini omborlardan foydalaniladigan usul bilan
ta'minlashda mahsulotlar harakati boshqgacha tashkil etiladi. Bu usul orgali materiallar korxona va
tashkilot omborlariga yetib borishdan avval, ta'minlash-o'tkazish tashkilotlarining ombor va
bazalaridan iste'molchilarga yetkaziladi.

181



Omborlar orqgali ta'minlash usuli turli xil moddiy boylik manbalarini kam migdorda iste'mol
giladigan korxonalarda qo'llanadi.

Ombor orgali ta'minlashning ijobiy tomoni yana shundaki, bunda ta'minlash-o'tkazish
bazadagi zaxiralardan samarali foydalanish, shuningdek, gisga vaqt davomida birdaniga keng
doiradagi iste'molchilar ehtiyojini qondirishi mumkin, iste'molchilarni har tomonlama ta'minlash
imkoniyati yaratiladi.

Ishlab chigarish korxonasining omborlari, yordamchi sexlari va transportlari korxona ishlab
chiqarish tuzilmasining eng muhim halgalaridan hisoblanadi.

Korxona omborlarining asosiy vazifalari quyidagilardan iborat:

1. Kerakli yoqilg'i, xomashyo, material, mahsulot va boshqa manbalar zaxiralarini
to'plash va iste'molchilarni uzluksiz ta'minlash.

2. Moddiy boylik manbalarini saglash.

3. Ortish-tushirish ishlari, omborning ichki ishlarini eng oz mehnat va moliya xarajatlari
bilan ogilona tashkil etish.

4. Ombor maydonlaridan ogilona foydalanish va omborning asbob-uskunalarini samarali
ishlatish.

5. Moddiy boylik manbalarini ishlab chigarishda iste'mol gilishga tayyorlash.

6. Markazlashtirilgan usulda material va mahsulotlarni kerakli joylarga yetkazib berish.

7. Materiallardan tejamli foydalanishni nazorat gilish.

8. Ishlab chiqgarish jarayonida ishlatilmasdan qolgan, ortigcha moddiy boyliklar

manbalari zaxiralarini o'z vaqgtida aniglash va ulardan foydalanishni tashkil etish.Om6opnap kynruna
Oenrunapura Kypa Typiapra axpaTuiaau:

- omborning o'lchamlari;

- ta'minlanishi lozim bo'lgan tartib (rejim);

- vazifalari;

- saglanadigan mahsulotlarning turi;

- binoning turi;

- joylashgan joyi va faoliyat doirasi;

- yong'in xavfsizligi.

Omborlar o'lchamlariga ko'ra yuzasi bir necha o'n kv. metr bo'lgan kichik omborlardan yuzasi
bir necha yuz ming kv. metrgacha bo'lgan gigant turlarga bo'linadi.

Omborlar ta'minlanishi kerak bo'lgan iglim sharoitiga (namlik, temperatura va xokazo) ko'ra
maxsus tartibda ishlaydigan va hech ganday talab qo'yilmaydigan turlarga bo'linadi.

Vazifasiga ko'ra omborlar ta'minlash yoki moddiy, ishlab chigarishning ichidagi omoborlarga
hamda bitta korxonani yoki bir nechta korxonaning moddiy boyliklarini saglovchi turlarga bo'linadi.

Omborlar saglanadigan mahsulotning turiga ko'ra ixtsoslashtirilgan yoki universal turlarga
bo'linadi.

Omborlar yana tayyor mahsulot va xomashyoni saglovchi turlarga bo'linadi.

Binoning turiga garab omborlar yopiq, yarim yopiq va ochiq turlarga bo'linadi.

Joylashishiga ko'ra omborlar markaziy, uchastkalarniki va sexlarga garashli bo'lishi mumkin.

O'tga chidamliligiga ko'ra yonmaydigan, yonishi giyin bo'lgan va yonadigan turlarga
bo'linadi.

Ishlab chiqgarish korxonalarida omborlarni to'g'ri joylashtirish eng muhim masalalardan biri
hisoblanadi. Koxona hududida omborlarni mintagaviy joylashtirish uchun quyidagilarga e'tibor
berish kerak:

- yuklar ogimini to'g'ri chiziq bo'ylab harakatlanishi;
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- yuklarni transportirovka gilish uchun qulay sharoitni ta'minlash;
- omborni iloji boricha asosiy sexlarga yaqginlashtirish;
- boshqga xavfsizlik talablarini hisobga olish.

Odatda, moddiy boylik manbalari korxonalarning omborlariga va ulardan temir yo'l va
rel’ssiz transport orqali tashiladi. Shuning uchun omborlar oldida temir yo'l va avtomobillar uchun
yo'l qurilgan bo'lishi kerak.

Mahsulotlarni  ortish-tushirish  ganday tashkil etilganiga qgarab  omborxonalar
mexnizatsiyalashtirilgan, kompleks mexanizatsiyalashtirilgan, avtomatlashtirilgan va avtomat
turlarga bo'linadi.

14.2. Omborlarda amalga oshiriladigan operatsiyalar
Omborlar bir-biridan farq gilishiga garamay, deyarli bir xil logistik funktsiyalarni bajaradi:

- moddiy zaxiralarni joylashtirish va saqlash;

- moddiy ogimlarni gayta ishlash;

- logistik servis va xizmat ko'rsatishni ta'minlash.

Har ganday ombor, kamida, uch xil moddiy ogimlarga ishlov beradi: kiruvchi, chiquvchi
va ichki.

Kirayotgan moddiy ogimlar transportdan tushiriladi, miqdori va sifati tekshiriladi.
Chiquvchi ogim esa, albatta yuklanadi. Ichki ogimlar korxona ichida bir joydan boshgasiga
ko'chiriladi.

Moddiy ogimlarni o'zgartirish- ularga ishlov berish orgali yangi ko'rinishga keltirishdir,
masalan, qoplash yoki gadoglash va hokazo.

Endi har xil omborlar bajarishi mumkin bo'lgan vazifalarni ko'rib chigaylik.

Korxonaning tayyor mahsulot omborida ular to'planishi va taxlanishi, saglanishi, navlarga
ajratilishi yoki go'shimcha ishlov berilishi, markirovka gilinishi, ortishga tayyorlanishi va ortilishi
mumkin.

Iste'molchi korxonalarning xomashyo omborlari yuklarni gabul giladi, navlarga ajratadi,
saglaydi va ishlab chiqgarish uchastkalariga yuborishga tayyorlaydi.

Ulgurji vositachi firmalarning omborlari yugorida sanab o'tilgan vazifalardan tashqari
quyidagi vazifalarni ham bajaradi;

- tovarlarning bir joyda to'planishini ta'minlash;

- mabhsulotlarni komlektlash va tanlash;

- kichik partiyalarda tovarlarni iste'molchi korxonalarga yetkazish va xokazo.

Omborlarning logistik funktsiyalari logistk operatsiyalarni bajarish davrida namoyon bo'ladi.
Omborlar juda ko'p turlarga ajratilganligi sababli, logistik funktsiyalari farglanishiga garamay, ba'zi
o'xshashliklari ham mavjud. Har ganday omborlar quyidagi tartibda ishlaydi:

- transportdan tushirish;

- tovarni gabul qilib olish;

- joylashtirish va saglash (taxlash);

- saglash joyidan tovarni tanlab olish;

- tovarlarni butlash va gadoglash;

- yuklash va boshqgalar.

Yuklarni ortish-tushirish operatsiyalari yuk tavsiflari, transport vositasining va ortish-tushirish
mexanizmining turiga bog'liq bo'ladi (14.2-rasm).
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14.2 -rasm. Yuklarni omborxonalarda ortish-tushirish variantlari: a,b va v-mexanizatsiyalashgan
variant, d-kichik mexanizatsiyalashgan variant.
Omborga gabul gilingan yuk saglash zonasiga tashib keltiriladi. Tarali donabay yuklar
stellajlarga yoki shtabellarga taxlanishi mumkin. Yuklarni omborlarda saglashning ba'zi usullari 14.3

va 14.4 - rasmlarda ko'rsatilgan.
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14.3 - rasm. Omborlarda ba'zi yuklarni saglash sxemasi: a,b va v-mexanizatsiyalashgan
variant, d-kichik mexanizatsiyalashgan variant.
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14.4 - rasm. Omborlarda ba'zi yuklarni saglash, ortish-tushirish variantlari sxemasi
Omborlada yuklarni ortish-tushirish uchun zarur bo'lgan qurilmalar sonini aniglash.
Logistik tizimlar uzluksiz ishlashini ta'minlash uchun zarur bo'lgan ortish-tushirish
qurilmalarining soni quyidagicha aniglanadi:
A= (Q*K,)/P,

bu yerda:
Q- gayta ishlanishi kerak bo'lgan yuk miqdori, t;
K,- yuk kelishining notekislik koeffitsienti;
P- qurilmaning ish unumdorligi, t.
Qurilmaning bir soatlik ish unumdorligi siklli ishlovchi mashinalar uchun quyidagicha topiladi:
P.=(3600/7,)*q,
bu yerda: 7,- yuk ortish mashinasining bitta sikl vaqti, sek;
g- bitta siklda ortiladigan yukning og'irligi.
Xuddi shunday omborlarda qo'llanilayotgan barcha mexanizmlarning zarur bo'lgan sonini
aniglash mumkin. Buning uchun mexanizmlarning ish unumdorligini aniglash kerak.
Omborlarning umumiy maydonini aniglash. Omborlarning quyidagi maydonlardan tashkil
topadi.
1. Omborning foydali maydoni (bevosita materiallar saglanadigan maydon), f ,,...
2. Tovarlarni gabul qilish va berish uchun xizmat giluvchi maydon, f,.
3. Yordamchi maydon. Yo'laklar vazifasini o'tovchi maydon. f;.
U holda, omborning umumiy maydoni:
F= o+ g+ fa
Hozirgi vaqtda iqtisodiy rivojlanishning ob'ektiv sharoitlari logistik zanjirda tovarlar harakati
jarayonini boshgarish samaradorligiga katta talablar go'ymoqda. Amaliyot shuni ko'rsatmoqdaki,
moddiy ogimlarni ishlab chigaruvchidan to iste'molchiga yetkazib baerish zanjiridagi eng zaif
nugtalardan biri tovarlarni himoyaviy o'rab -chirmash va taralar bo'lib, ularni yaratish tamoyillari
deyarlik o'zgarmagan. Hozirgi vaqtda himoyaviy o'rab-chirmash turlari va usullari o'zgarishining
ko'p qgismi ishlab chigaruvchi tomonidan mahsulot umumiy narxini arzonlashtirish va tashishda
qulay bo'lishini ta'minlashga qaratilmay, balki o'rab-chirmashni arzonlashtirish va unga noyob
ko'rinish berishga graratilgan.
Himoyaviy o'rab-chirmash xarajatlari logistik tizimning unumdorligiga bevosita ta'sir
ko'rsatadi. Bunday xarajatlarning eng ko'zga ko'ringanlari quyidagicha:
e himoyaviy o'rab-chirmash materiallarini sotib olish xarajatlari;
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e mahsulotlarni himoyaviy o'rab-chirmash avtomatlashtirilgan yoki qo'l mehnati xarajatlari;
e himoyaviy o'rab-chirmash materiallarini gayta ishlash xarajatlari.

By epma sna myHM xam 5ciaTHO YTUII JKOM3KHM, Ypad-uMpmainl MaTepuaiapuHu Oup
TAlIKWJIOT Xapuj Kuiaub osica, Oomkacu yHM Kadrta wnuiaiau. LyHuHT yuyH ypad -umpmarinan
KeNaJural camapa OyTyH JIOTUCTHK KaHau OyiW4a TakcuMIiIaHamu, Oy xam V3 HaBOartumga ypao-
YUPMAIIHUHT UKTUCOAMM CaMapacMHU Ce3WSIMail KOJMIIUra Oau0 Keyaau. JIOTMCTUKaHWHT acoCuit
TaMOMWJUTApUJIaH OMpH XapakaTjapHd OyTyH JIOTHCTHK KaHal OyiWua aHWKJIAIl Ba YIJapHU
KaMaUTUPHIIHUHT caMmapaiyd WYJUTApUHUA TOIHMII Ba HA30paT KWIMIIIUP. YOy MakKcaara SpUIIUII
Y4yH KyHUJAarmiapHy KYpuO YUKHUIIT KEpaK:

- o'rab-chirmash funktsiyalarining logistik tizimning boshga elementlari bilan o'zaro
ta'siri va uni sanoat va iste'mol bozoridagi ahamiyati;

- o'rab-chirmashning asosiy magsadi, ya'ni tovarlarni himoya qilish, axborotlarni uzatish
va oxir-ogibat yuklarni gayta ishlashdagi roli;

- an‘anaviy va noan‘anaviy o'rash materiallari, o'rashning hozirgi zamon texnologiyalari
va u bilan bog'lig bo'lgan ekologik muammolar.

O'rab-chirmash butun logistik faoliyatga ta'sir etadi chunki:

- zaxiralarni boshgarish, avvalo, yuklardagi belgilarning bir xil o'gilishiga bog'liq, belgilar esa
o'ramda aks ettiriladi;

- buyurtmalarni bitta qilib tez, samarali va aniq butlash o'ramlarni belgilash ishonchililigiga,
uning gabarit o'lchamlariga va shakliga hamda yuklarni gayta ishlash uchun yaroqililigiga bog'lig;

- yuklarni gayta ishlash narxiga o'ramlarni birlashtirib yiriklashtirish mumkinligi bevosita
ta'sir etadi;

- saglash va transportirovka narxi o'ramlarning o'lchamlari va zichligi bilan to'g'ridan to'g'ri
bog'langan.

Himoyaviy o'rab-chirmashning mustahkamlik, qulaylik, axborotlarga boyligi va

ekologik andozalarga mosligi mahsulotlarning iste'mol sifatini va logistik xizmat ko'rsatish
darajasini oshiradi.

Logistikada himoyaviy o'rab-chirmashning asosiy vazifalari quyidagilardan iborat:

e mahsulotlarni shikastlanishdan saglaydi;
e tashishda va gayta ishlashda qulaylik yaratadi;
e axborotlar bilan ta'minlaydi.

14.3. Iste'mol va sanoatda himoyaviy o'rab chirmash
Himoyaviy o'rab - chirmash ikki turga bo'linadi:

1) iste'moliy, ya'ni himoyaviy o'rab-chirmashning marketing vazifasini bajarishi,
tovarlarning oxirgi iste'molchiga yo'naltirilganligi;
2) logistik operatsiyalarni qulay ta'minlab beruvchi sanoat himoyaviy o'rab-chirmashi.

Iste'moliy himoyaviy o'rab-chirmash logistik talablarni chetlab o'tgan holda ishlab chigarish
va sotuvga mo'ljallangan bo'ladi. Masalan, yig'ilgan va sotishga tayyor mototsikllar, ular o'zlarining
sig'imlari tufayli ombor maydonidan yetarlicha foydalanish imkonini bermaydi va ularni saglash va
tashish xarajatlariga katta ta'sir ko'rsatadi.

Tayyor mahsulotlar yoki uning ayrim komponentlarini qutilar, qoplar va bochkalar kabi yirik
partiyalarga birlashtirish yuklarni gayta ishlash samaradorligiga ta'sir ko'rsatadi. Bu yuk birliklari
sanoat himoyaviy o'rab-chirmashi deb ataladi. Bir nechta sanoat himoyaviy o'rab-chirmashini yana
ham yirik partiyalarga birlashtirish konteynerlashtirish deb ataladi.
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Sanoat himoyaviy o'rab-chirmashining o'lchamlari, massasi va mustahkamligi yuklarni
tashish talablariga javob berishi kerak. Sanoat himoyaviy o'rab-chirmashini ishlab chigishda ularning
standart o'lchamlarda bo'lishi va o'lchamlarining cheklanganligi talab etiladi. Bu talablar
mahsulotlarni saglash va tashishda katta samara beradi.

- Himoyaviy o'rab-chirmash fizik bosim va boshqa tashqi ta'sirlarga yetarli darajada
chidamli bo'lishi kerak. Bunda himoyaviy o'rab-chirmash konstruktsiyasi va materiali birgalikda
mahsulotning yetarli darajada saglanishini ta'minlashi kerak.

- Himoyaviy o'rab-chirmash vositalarini ishlab chigishga go'yiladigan asosiy talablar:-

ko'p holatlarda mutlaq ishonchli himoyaviy o'rab-chirmash materiallarini ishlab chigish juda
gimmat turadi;

- himoyaviy o'rab-chirmash konstruktsiyasi materiallarining himoyalash xususiyati
konstruktsiyalash va materiallar bilan birgalikda aniglanadi.

14.4. Mahsulotlarni shikastlanishdan saglash

Moddiy ogimlarni iste'molchilarga yetkazib berish logistik zanjirida ba'zi hollarda tovarning
iste'mol sifati buzilishi mumkin. Tovarlar sifatining buzilishiga olib keladigan asosiy sabablar
quyidagilar:

- tashish paytidagi silkinishlar;

- yukka tushadigan ortiqcha bosim;

- urilishlar;

- o'ramning yirtilishi (elastik o'ramlarning teshilishi va xokazo).

Sanoat himoyaviy o'rab-chirmashining asosiy magsadi mahsulotlarni saglash va tashishda
shikastlanishdan himoya qilishdir. Bunga erishish uchun zarur mahsulotning xususiyatiga mos
himoyaviy o'rab-chirmashni to'g'ri tanlash zarurdir. Ishonchli himoviy o'rab-chirmash gimmat bo'lib,
mahsulot va himoyaviy o'rab-chirmash narxlarining optimal balansini tanlay bilish lozim. Himoyaviy
o'rab-chirmash materialining mustahkamliga ko'ra, mahsulotlarni saglash va tashishda tashqi
ta'sirlarga va kuchlarga chidamli material tanlanadi.

Mahsulotlar shikastlanishiga atrof-muhit, tashqi tabiiy-igqlim omillar, harorat, namlik va
boshga turli omillar ta'sir ko'rsatadi. Atrof-muhit ta'siriga tebranish, kuchli bosim, urilish va
boshqalar kiradi.

Yuk ortish ishlarini manfiy haroratda va gor yoqganda, tushirish ishlarini esa issiq haroratli
joylarda amalga oshirish yuklarning sifatiga salbiy ta'sir ko'rsatishi mumkin. Yuqori haroratda ba'zi
mahsulotlar erib ketishi, yopishib qolishi, bo'rtishi va rangini yo'qotishi, ozig-ovgat mahsulotlari esa
iste'molga yarogsiz holga kelishi mumkin. Aksincha, kuchli sovuq ta'sirida mo'rt bo'lib golishi va
yorilishi mumkin.

Yugorida keltirilgan holatlar uchun himoyaviy o'rab-chirmash materialini to'g'ri tanlash
mahsulotlarning sifatini saglashda yordam beradi.

O'rab-chirmash  butun logistik jarayonlarga samarali ta'sir etadi. O'rab-chirmash
tenologiyasiga barcha logistik operatsiyalarning samarasi bog'liq bo'lib, omborlarda buyurtmalarni
tez ajratib olish, transport vositalariga yuklash, ularning yuk ko'tarish qobiliyatidan foydalanish
koeffitsienti, omborxona maydonlaridan foydalanish samarasi ortadi.

Yuklarni gayta ishlashda o'rab-chirmashning samarasi quyidagi unsurlarga bog'liq:

- mahsulotning tavsifi;

- yuk birligining xususiyatlari;

- gadoglarning axborotchanligi.
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14.5. Konteynerlashtirish

Konteynerlashtirish deganda vyiriklashtirilgan standart yuk birligini hosil gilish tushuniladi.
Yiriklashtirilgan yuk birligini hosil gilish jarayoni alohida olingan sanoat o'rab-chirmash yo'li bilan
yuklarni jismonan birlashtirib, bitta standart paket holiga keltirish tushuniladi. Yiriklashtirilgan yuk
birliklarini hosil gilish yuklarni transportlashtirish va gayta ishlashni qulaylashtiradi.

Yuk birliklarini shartli ravishda ikki turga ajratish mumkin:

- birlamchi yuk birligi-yashikdagi, bochkadagi, qopdagi va shunga o'xshash yuklar;

- yiriklashtirilgan yuk birligi-tagliklarga taxlangan donabay yuklar, yashiklar va
boshqalar.

Konteyner-ko'p marotaba ishlatiluvchi tara bo'lib, transport vositasiga ortish va undan
tushirishda mexanizatsiya ishlatishga moslangan. Amalda konteynerlar taxta, metall va
plastmassadan qattiq qilib va rezina yoki sun'iy plyonkalardan elastik gilib yasalgan bo'lishi
mumkin. Ular fagatgina bir transport turi bilan tashiluvchi (mahalliy) va bir necha turdagi transport
vositasida tashiluvchi tranzit konteynerlarga bo'linadi.

Konteynerlar vazifalariga ko'ra universal va maxsus bo'lishi mumkin.Universal konteynerlar
aksariyat hollarda aholi iste'moli tovarlarini tashishga mo'ljallangan, maxsus konteynerlar esa aniq
yuk turi yoki yuklarning kichik guruhini tashishga mo'ljallangan bo'ladi.

Davlat standartlariga binoan konteynerlar brutto-massasi 10, 20 va 30 tonnali ko'p yuk
tashuvchi (suv va quruglik transportlarida go'llanadi), 2,5.... 5t (temir yo'llarda go'llanadi) va kam
tonnajli 0,625....1.25t avtomobil konteynerlaridan iborat bo'ladi (5 - jadval).

Konteynerlarning o‘lchamlari

14.1-jadval
Massasi, Gabarit o‘lchamlari, mm 0z Ichki_
brutto, t — : 1 ogtirligi | AT
’ uzunligi eni balandligi | ©8 "8 m?3
Kichik tonnali
0,625 1150 1000 1700 200 1,47 Avtomobil
transportida
1,25 1800 1050 2000 300 260 | l0gTidan-togri
tashiluvchi
O‘rtacha tonnali
2,5 2100 1325 2400 600 5,07
5,0 2650 2100 2400 1000 | 10,23 Aralash
avtomobil
Katta tonnali transporti, temir
yo'l transporti,
10 2991 2438 2438 1350 | 1450 | garvo transport
30,0 12192 2438 2438 3500 63,00

Ba'zi konteynerlar ularning va texnik tavsiflari quyidagi rasmlarda va jadvallarda berilgan:
1) 40 futli standart konteynerlar:
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14.5 - rasm Konteynerning ko‘rinishi

2.jadval

Tir Ko‘rsatkichlar nomi Qiymati

1. Oz og‘irligi 4150

2. Yuk ko‘tarish qobiliyati,kg 26330

3. Ichki hajmi, kub.m. 76

4 Gabarit o*lchamlari O‘I-I;illsarr]r?llari o‘chI(i:rl;llari (I)E‘T:lllilr?lllzg

5. Uzunligi 12192 12032 -

6. Eni 2438 2347 2338

7. Balandligi 2895 2684 2585

14.6-rasm. 20 futli standard konteyner:
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3.jadval

TIr Ko‘rsatkichlar nomi Qiymati

1. O‘z og‘irligi 2200

2. Yuk ko‘tarish qobiliyati,kg 21700

3. Ichki hajmi, kub.m. 33,3

4. Gabarit o‘lchamlari Tashqi o‘lchamlari | Ichki o‘lchamlari Eshigining.
o‘lchamlari

5. Uzunligi 6,06 5,90 -

6. Eni 2,44 2,35 2,34

7. Balandligi 2,59 2,40 2,29

Konteynerlarda yuk tashishning asosiy afzalliklari quyidagilardan iborat:

- ortish va tushirish operatsiyalarida transport vositalarining turib golishini kamaytirish;

- mehnat sarfini kamaytirish, chunki transport vositasi platformasidan yuklarni tushirishga
nisbatan konteynerdan tushirish va unga ortish ancha kam mehnat talab giladi;

- yuk tashishda ularning yaxshi saglanishini ta'minlash;

- aralash transport turlarida tashishda konteynerlarda yuk tashish o'ng'ayligi.

Chunki bir transport turidan ikkinchisiga konteynerni o'tkazishda, fagat uning quilfi
plombasining buzilmaganligi tekshiriladi, xolos. Hujjat almashuvi ancha osonlashadi.

Yuklarni  konteynerlarda tashish igtisodiy jihatdan arzon. Hisoblardan ko'rsatadiki, furgonli
avtomobillarga nisbatan yuklarni konteynerlarda tashish xarajatlari, tashish va ekspeditsiya
harajatlari hisobiga ko'ra 15 foizga arzonlashar va transport vositasi unumdorligi 8 foizga oshar ekan.

Yuklarni konteynerlab tashishdagi asosiy kamchilik konteynerlarning o'z og'irliklari va
ularning qaytarilishidir.

Himoyaviy o'rab-chirmash materiallari Himoyaviy o'rab- chirmash uchun turli materiallar—
an‘anaviy gofrili kartondan tortib plastikkacha ishlatiladi.

An‘anaviy himoyaviy o'rab-chirmash. An'anaviy himoyaviy o'rab chirmash materiallari
tarkibiga gofrili kartondan tashqgari jugut qoplar, po'lat kanistrlar, bochkalar, yashiklar, to'rlar, ko'p
gavatli gog'oz qop va qutilar Kiradi.

Hozirgi vaqtda bunga qo'shimcha elastik plyonkalar, polietilen paket va prokladkalar, plastik
tasmalar, penoplast prokladkalari va noto'g'ri shaklli buyumlar kiradi.

Nazorat savollari:
. Logistikada omborlar ganday o'rin tutadi?
. Omborlar ganday belgilariga garab turlarga ajratiladi?
. Tranzit me'yori deganda nima tushuniladi?
. Korxona omborlarinig asosiy vazifalari nimalardan iborat?
. Omborlar ta'minlanishi kerak bo'lgan iglim sharoitiga ko'ra necha turga bo'linadi?
. Omborlarda ganday operatsiyalar amalga oshiriladi?
. Omborlarning umumiy maydoni ganday aniglanadi?
. Logistik yetkazib berish zanjirida taralash va himoyaviy o'rab-chirmash nima uchun kerak?

O N O OTh WDN B
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9. Himoyaviy o'rab-chirmash xarajatlariga ganday xarajatlar kiradi?

10. Logistikada himoyaviy o'rab-chirmashning nima uchun kerak?

11. Himoyaviy o'rab-chirmash necha turga bo'linadi?

12. Sanoat himoyaviy o'rab-chirmashining asosiy magsadi nimalardan iorat?
13. Konteynerlashtirish deganda nima tushuniladi?

14. Yuk birliklarini shartli ravishda necha turga ajratish mumkin?

15. Tagliklar necha turga bo'linadi?

16. Himoyaviy o'rab-chirmash uchun ganday materiallar qo'llanadi?

15-Mavzu. Logistikaning transport-ekspeditsiya ta'minoti
Reja:
15.1. Tovarlar tagsimotida transport-ekspeditsiya ta'minotining hozirgi davr muammolari
15.2. Tovarlar yetkazib berish tizimlari (yunimodal, intermodal, mul timodal tizimlar)
15.3. Terminallarning vazifasi
15.4. Logistik markazlar va ularni boshgarish

Tayanch so‘z va iboralar: transport logistikasi, transport korxonalari, ishlab chigaruvchilar,
zaxiralarni boshgarish, tovarlar yetkazib berish, mahsulotlar, tovarlar tagsimoti, ortish-tushirish
ishlari, intermodal tizim, xalgaro tashishlar, yunimodal tizim, mul timodal tashish, terminal tizimlari,
konteyner.

15.1. Tovarlar tagsimotida transport-ekspeditsiya ta'minotining hozirgi davr
muammolari

Transport logistikasi transport, ishlab chigarish, ta'minot, sotish ishlarining integratsiyasi
hamda moddiy ogimlar harakatini optimal varianti bo'yicha tashkil etishga asoslanadi.

Bugungi kunda transport korxonalari o'z faoliyatini gayta ko'rib chigishlari va uni
iste'molchilar talabini gondirishga garatishlari kerak. Ishlab chigaruvchilar o'z tovarlarini sotishda
ularni olib borib berish, transport vositasining turini tanlash va tashishni tashkil etish kabi masalalarni
yechishlari kerak.

Markaziy hamdo'stlik davlatlarida ishlab chigarilayotgan mahsu-lotlarning past darajadagi
ragobatbardoshligi ular tagsimotini ta'minlashda transport-ekspeditsiya harajatlarining yugori bo'lishi
bilan izohlanadi. Bu ko'rsatkich rivojlangan davlatlardagiga nisbatan 2-3 marta yuqoridir.

Bu holat transportning, shuningdek, zaxiralarni boshqgarishning kamchiligi hisoblanib, u o'z
navbatida, ilgari buyrugbozlik tizimining umumiy nugsoni hamdir.

Transportga nisbatan oladigan bo'lsak, bu ko'p omillarda, jumladan, transport taragqiyoti
davlat nazoratida bo'lganligi, korxonalar faoliyatida tadbirkorlikning yo'qligi, xususiy sektorning
rivojlanishi va faoliyat ko'rsatishiga to'sqinlik gilish, ko'p sonli avtomobillardan iborat tashkilotlarga
garashli va umumfoydalanish avtokorxonalarining mavjudligi, rivojlanmagan va samarasiz
infratuzilmadan foydalanish, hujjatlashtirish ishlarining murakkabligi va har xil transport turlaridan
foydalanishda punktlarda ushlanib qolishlar, bank operatsiyalari va yuklarni sug'urta gilishdagi
kamchiliklarda o'z ifodasini topdi.

Yagin vaqgtlargacha mahsulotlarni yetkazib berish masalasiga yetarli e'tibor talab gilinmagan
edi.

Tovarlar yetkazib berish-tashishni hisobga olmaganda, bir gator ishlar jarayoni, operatsiya va
xizmatlar majmuasi bo'lib, tovarlarni ogilona tagsimlashni ta'minlaydi.

Mahsulotlar (tovarlar)ni yetkazib berish bir-biriga bog'liq bo'Imagan ketma-ket keluvchi
alohida bosqgichlar orgali amalga oshiriladi.
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Tovarlar tagsimotida avtomobil transportining vazifasi uning transport va ekspeditsiya
ta'minoti hisoblanadi.

Tovarlar tagsimotinig transport-ekspeditsiya ta'minoti quyidagilarni o'z ichiga oladi:

- mahsulotni ishlab chigarishda to iste'molchigacha yetkazib berishni rejalashtirish, yetkazib
berishni tashkil etish va bajarish;

- zarur bo'lgan tashish hujjatlarini rasmiylashtirish;

- transport korxonasi bilan tashish shartnomasini tuzish;

- yuklarni tashish hisob-kitoblarini bajarish;

- ortish-tushirish ishlarini bajarish;

- saglash va gadoglash;

- mayda jo'natishlarni yiriklashtirish, yiriklarini Kichraytirish;

- axborot ta'minoti;

- sug'urta, moliyaviy va bojxona xizmatlarining optimal variantlarini tanlash va

xokazo.

Yuklarni saglash, ortish-tushirish va tashib berish xizmatlari transport ta'minoti deb ataladi.

Ekspeditsiya ta'minoti deganda tovarlar harakati bilan bog'lig bo'lgan barcha operatsiyalar
tushuniladi.

Tovarlarni yetkazib berishda bir gancha transport turlari gatnashishi mumkin.

15.2. Tovarlar yetkazib berish tizimlari (yunimodal, intermodal, mul timodal tizimlar)
Tovarlar yetkazib berishda ishtirok etuvchi transport turlari bo'yicha transport tizimlari bir turli
(yunimodal) va ko'p turli (mul'timodal yoki intermodal (15.1-rasm) tizimlarga bo'linadi.

Intermodal tizimda yuk egalari ishtirokisiz yuklarni bir nechta transport turlarida yagona
tashish hujjatlari asosida bir transport turidan ikkinchi transport turiga o'tkazib tashish amalga
oshiriladi.

Yuklarni yetkazib berish tizimlarini rejalashtirishda hamma darajalar bo'yicha amaldagi
transport strukturalari va ularning rivojlanish dinamikalarini e'tiborga olish zarur.

Yuklarni yetkazib berishning intermodal tizimi yunimodal tizimga nisbatan ancha murakkab
hisoblanadi. Aynigsa, bu yuklarni xalgaro tashishlarda tijorat-huquqgiy, moliyaviy-igtisodiy, tashkiliy-
texnikaviy va transport infratuzilmasining rivojlanishida o'z ifodasini topadi.

Bu tizimda yuk egalari ishtirokisiz yuklarni bir nechta transport turlarida yagona tashish
hujjatlari asosida bir transport turidan ikkinchi transport turiga o'tkazib tashish amalga oshiriladi.
Intermodal tizimda yuk tashish gatnashchilari nomidan birinchi tashib beruvchi (operator) yuk
jo'natuvchi bilan shartnoma tuzadi.

Shartnoma yukni tashishga gabul gilingandan boshlab kuchga kiradi. Tashish muddati har bir
tashib beruvchining shu transport turida amal gilinadigan goidalar asosida belgilanadi.

15.1-rasm. Intermodal va mul timodal tashishlarda ishtirok etuvchi transport vositalari.
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Intermodal tizimlar faoliyat ko'rsatishi quyidagi asosiy printsiplarga asoslanadi:

- yagona tijoriy-huquqiy tartib;

- tizimning moliyaviy-igtisodiy tomonlarini kompleks yechish;

- ma'lumotlarni elektron almashish tizimidan foydalanish;

- tashkiliy-texnologik jihatdan transport tarmog'idagi barcha bo'g'inlarining birligi;

- Xap XWI TPAHCHOPT TypJIapH TPAHCHIOPT HHPPACTPYKTYPACUHU KOMIUIEKC PHUBOKIAHTHPHIIL

Yunimodal tizim yuklarni “eshikdan-eshikkacha” tashib berishda foydalanuvchi avtomobil
transporti soddaligi va keng targalganligiga garamay, bu tizimda har xil yuk ko'tarish qobiliyatiga ega
avtomobil va avtopoezdlardan foydalanishda yuklarni yig'ish, ularni yiriklashtirishni tashkil etish
murakkab masala hisoblanadi. Bu ishlar “moki” usulidan foydalanish, miniterminal tizimlarni tashkil
etish kabi zamonaviy transport texnologiyasini qo'llashni talab etadi.

Mul"timodal tashishlar tizimi uchta blokdan iborat:

1. Mul timodal konteynerlarda tashish.

2. Mul'timodal yuk avtomobillarida tashish

3. Logistik tizimlar va terminallar.

Hozirgi vaqtda G'arbiy Yevropadagi transport xizmati bozori tashish masofasi bo'yicha ichki,
regional, region ichidagi va xalgaro bozorlarga bo'linadi. Birinchi uchta tashishda avtomobil
transporti ustunlikka ega.

Qisga masofalarda (100 km dan kam) avtomobil transportiga boshga turdagi transport
ragobatchi bo'la olmydi, 500 km dan 1000 km gacha bo'lgan marshrutlarda avtomobil transportining
roli kamayadi. 700 km masofada avtomobil transporti uchun eng oxirgi nugta hisoblanib, bunda
aralash tashishlarni go'llash mumkin.

Hozirgi paytda quyidagi xalgaro mul timodal transport koridorlari mavjud:

-Toshkent-Qizil Orda-Aral sk-Aktyuba-Boltiq portlari;

-Toshkent-Chimkent-Balxash-Astana-Petuxov-Chelyabinsk-Moskva-Boltiq portlari;

-Toshkent-Qo'ng'irot-Beyneu-Aktau porti-Baku-Poti porti va hokazo.

15.3. Terminallarning vazifasi

Avval aytib o'tilganidek, tashishlar to'g'ridan-to'g'ri yetkazib beruvchidan gabul qilib
oluvchiga yoki yuk jo'natish punktidagi va gabul giluvchi joylashgan punktdagi terminallar orqgali
yetkazib berilishi mumkin. Ikkinchi usul terminallar orgali tashishni tashkil etish deb ataladi.

Terminal tushunchasi xalgaro tashishlarning rivojlanishi bilan bog'liq bo'lib, u rivojlangani
sari terminallar ham rivojlanib ketdi. “Terminal” atamasi inglizcha so'z bo'lib “oxirgi bekat”
ma’'nosini anglatadi.

Terminal yoki terminal kompleksi injener-texnik inshootlari, ma'muriy binolar,
go'riglanadigan transport vositalarining to'xtash joylari, kompleks mexanizatsiyalashgan yoki to'lig
avtomatlashtirilgan omborlardan tashkil topadi.

Terminal hududida konteyner maydonlari, tarozi qurilmalari, mehmonxona komplekslari
bo'lishi magsadga muvofiqdir.

Tashish turiga garab terminal tiri, uning tashkiliy tarkibi, transport tarmog'idagi o'rni va
vazifasi aniglanadi.

Terminallarining asosiy tavsiflari quyidagi omillarga ko'p jihatdan bog'lig:

- mul'timodal tashishlar doirasida yuk jo'natuvchilar ta'sirining o'sishi;

- bozordagi murosasozlik va milliy chegaralardan chigish.

Xalgaro mul'timodal tashishlarda boshgarish hal giluvchi omil bo'lganligi uchun terminal
xizmat ko'rsatishning ahamiyati oshib bormoqda. Terminallar kimlarga xizmat ko'rsatishiga garab,
ochiq yoki yopiqg turlarga ajratilishi mumkin.
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Terminallarning yana bir eng katta xusuiyati ular har xil turdagi transport turlarining o'zaro
birgalikda ishlashini ta'minlaydi.

Terminallarda ko'rsatiladigan xizmatlarni turlarga bo'lish mumkin va ular terminallarning
ixtisoslashganligini ko'rsatadi:

- bojxona gayta ishlovi;

- gayta ortib berish xizmatlarini ko'rsatish;

- yuklar joyi xizmati (ijara, omborga joylash, ta'mirlash);

- avtotransport vositalariga xizmat ko'rsatish (ijaraga qo'yish joyi, ta'mirlash, texnik xizmat
ko'rsatish, yuvish);

- tarmoq Xxizmati (boshlang'ich-oxirgi operatsiyalar, bojxona xizmatini ko'rsatish, harakat
vaqtida nazorat qilish);

- yuk bilan bog'lig xizmatlar (ortish, tushirish);

- sug'urta va boshga hisob ishlarini bajarish;

- axborot xizmatlari.

Terminallar tarmog'i ularning to'la ta'minlanganligi, yuklarni yetkazib berish jarayonining
murakkabligi, xizmat ko'rsatish darajasining pastligi kabi kamchiliklarga ega.

Terminallar tizimining yangi mohiyati alohida mul timodal terminaldan yagona yuk tagsimoti
markaziga o'tishni tagozo etadi, bunda terminal mahsulot ishlab chigaruvchilar va iste'molchilar
o'rtasida bog'lovchi zveno vazifasini bajaradi.

Yangi turdagi terminallarda yuqorida ko'rsatib o'tilgan xizmatlardan tashgari yuklarni
navlarga ajratish, yig'ish, yiriklashtirish, bo'lish, o'rab-bog'lash, omborlarga joylashtirish, saglash,
yukka gayta ishlov berish, paketlash, konteynerlarga joylash va tashib berish ishlari ham bajariladi.
Bu jarayonlarni avtomatlashtirish darajasi oxirgi fan, texnika va texnologiya yutuglariga mos keladi.
Firma-mijozlar, byurtmalar, tovarlar, muddatlar, transport vositalari hagidagi hamma ma'lumotlar
komp yuter xotirasida saqglanadi.

Terminal tizimlari davlatlarning transport infrastukturasining rivojlanishida muhim o'rin
tutadi va shuning uchun ko'pgina davlatlarda terminallar orqgali tashishni tashkil etish tartiblarini
belgilab beruvchi gonunlar gabul gilingan.

Bugunda Yaponiyada 150 dan ortig terminallar faoliyat ko'rsatmogda. O'zbekiston
Respublikasida ham terminal tashish tizimi davlat dasturlari asosida rivojlanib bormoqgda. Bunga
Toshkent shahridagi, Sirdaryo viloyatining Oqoltin posyolkasidagi, Buxorodagi va boshga paxta
tolasi bilan xalgaro savdoni tashkil etishga xizmat ko'rsatuvchi terminallarni misol gilib ko'rsatish
mumkin.
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15.2 - rasm. OTT ko'rinishidan lavhalar
194



Konteyner terminallari bo'yicha amalga oshirilayotgan ishlarni «Osiyo trans terminal» (OTT)
mas'uliyati cheklangan jamiyat qo'shma korxonasi ishini ko'rib chigaylik (15.2-rasm).
“O'ztemiryo'lkonteyner” ochiq turdagi aktsiyadorlik jamiyati va “Uzoq Sharq transport guruhi” nomli
Rossiya transport kompaniyasi OTT ning ta'sischilari hisoblanadi. OTT terminal-logistik va
transport-ekspeditsiya ishlarining barchasini bajaradi. Maydoni 39000 kv.m.ni tashkil etib, 20 va 40
futli konteynerlarni ortish va tushirish mexanizmlari bilan jihozlangan. Yuzasi 1000 kv.m. bo'lgan
ochiq turdagi bojxona maydonchasiga ega bo'lib, jami maydoni 47000 kv.m. maydonni egallaydi.
OTT bir paytda 40 ta vagonga xizmat ko'rsata oladi. Terminalning ko'rinishlari quyidagi rasmlarda
aks ettirilgan.

15.4. Logistik markazlar va ularni boshqgarish

Yuklarni 0'z vaqgtida va eng kam xarajatlar bilan yetkazib berish uchun tashishning yagona
texnologik jarayonini ishlab chigish kerak. Tashishning yagona texnologik jarayonini, transport va
iste'molchilarning barchasini integratsiyalash orgali ishlab chigarish mumkin. Tashqi ta'sirlarga
nisbatan bargaror, yangi ishlab chigarish-transport tizimini ishlab chiqish bir gancha muammolar
bilan bog'liq bo'lib, ular quyidagilar: bozor kon yukturasini o'rganish, talab va ishlab chigarishni
prognoz (bashorat) qilish, bunga asoslanib tashish xajmi va transport tizimchasining quvvatini
aniglash, xomashyo zaxiralarini, yoqilg'i, materiallar, butlovchi buyumlar va transport vositalarining
optimal migdorini aniglash va boshgalar.

Transport tizimiga boshga katta tizimning bir bo'lagi deb garash yuk jo'natuvchidan to yuk
gabul giluvchigacha bo'lgan barcha yukni gayta ishlash, o'rash, saglash, o'ramni ochish, yukarni
kuzatib borish bilan bog'liq axborotlarni birgalikda ko'rishning magsadga muvofiq ekanligini
ko'rsatdi. Bu esa, 0'z navbatida, maxsus logistik markazlarning vujudga kelishiga olib keldi.

Yevropa bozorida logistik xizmatlardan olinadigan daromad 600 mird.yevroni tashkil etadi. U
yerda, asosan, logistik xizmatlarga sanoat va savdo murojaat giladi va logistik xarajatlar uchun har
yili 120 ...140 mlrd.yevro sarflanadi.

Bugungi kunda tovarlarni yetkazib berish zanjirining samaradorligi ragobatda yutib
chigishning aososiy garovidir, chunki ishlab chigaruvchilar tovar sifatiga ta'sir etmay turib, ortiqcha
sarf-harajatlarni kamaytira olmaydilar.

Demak, ularning oldida igtisod gilishning yagona yo'li, ya'ni mahsulotlarni sotish vaqtini
butun zanjir bo'yicha gisqgartirish qoladi xolos.

Logistik markaz, bu-ma‘lum hududga ega bo'lgan, unda yuklarni tagsimlash, transportirovka
qgilish bilan bog'liq operatsiyalarni amalga oshiruvchi majmuadir.

Logistik markazlarda bajariladigan operatsiyalar xalgaro tranzitlar uchun ham muhim
ahamiyatga ega bo'lib, ular bir nechta operatorlar tomonidan tijorat asosida amalga oshiriladi.

Logistik markaz quyidagi tavsiflarga ega bo'lgan bazaviy yig'indi ko'rsatkichlarga ega bo'lishi
kerak:

- bir nechta nodavlat kompaniyalarning hamkorligi;

- logistik operatsiyalarni bajarish bilan tovarlar gqiymatiga qo'shimchalar go'shish;

- gatnashuvchi  kompaniyalar birgalikdagi muvaffagiyatli faoliyati samarasining
mavjudligi;

Transport logistikasi ratsional va optimal yuk ogimlarini tashkil etuvchi usul bo'lib, bu
ishlarni logistik markazlarda bajarish bunday ogimlarni samaradorligini oshiradi, noishlab
chigaruvchi chigimlar va harajatlarni kamaytiradi, transportchilar esa mijozlar va bozorning yuqori
talablariga o'z vaqtida javob bera olish imkoniyatiga ega bo'ladi.

O'z vazifasi va gamrovi jarayonida geografik joylashuviga ko'ra logistik markazlarning
bo'lishi muhim ahamiyat kasb etadi. Ular quyidagilar:
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lokal (shahar, mintaga);

milliy (yuklarni mamlakat migyosida tagsimlash);
xalgaro;

global.

Undan tashqari, logistik markazlar yuk turlarini saglash va gayta ishlash bo'yicha ham
turlarga bo'linadi:

universal (turli xildagi yuklar);
maxsus (bir turdagi yuklar).

Logistik markaz quyidagi vazifalarni bajaradi:

yuklarni transportirovka qilish;

zaxiralarni boshqarish;

iste'molchilarga xizmat ko'rsatish standartlarini ishlab chiqish;
tagsimlash.

Logistik markaz intermodal tashishlarni amalga oshirish gobiliyatiga ega bo'lishi magsadga
muvofig. Buning uchun turli transport turlari ishini muvofiglashtirish lozim.

Logistik operatsiyalarni bajarish uchun zarur jihozlar bo'lishi va ularni ishlatish daromadlari
gatnashchi kompaniyalar o'rtasida teng tasimlanishi kerak.

Hozirgi paytda logistik markazlar uchun go'yiladigan muhim talablar quyidagilardir:

egallagan hududi transport magistral yo'llariga yaqin bo'lishi;

kirish yo'llariga ega bo'lishi;

omborlarning bo'lishi (turli yuklar uchun mo'ljallangan omborlar);

ekologik jihatdan o'zi joylashgan hududga zarar yetkazmasligi;

kompleks servis xizmati ko'rsatish uchun kerakli qurilma va jihozlar, hamda

personalga ega bo'lishi.
Logistik markazlar asosiy servis xizmati sifatida quyidagilarni bajaradi:

yuklarni gayta ishlash va saqglash;

bir transport turidan boshqa turiga o'tkazish;

bojxona rasmiylashtiruvi va tekshiruvi;

o'lchash, o'rash va markirovkalash;

transport vositalarini ko'rikdan o'tkazish;

transport vositalari nosoz holga kelganda ta'mirlash;

jihozlarni aniq standartlarga mos ravishda ishlashini tartibga solish;
axborot xizmati.

Logistik markaz tarkibida bir nechta gatnashchi kompaniyalar faoliyat yuritishiga garamasdan
uning yagona boshgaruv organi bo'lishi kerak.
Logistik markazlar yana quyidagi belgilariga garab turlarga ajratiladi (15.3 -rasm).
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15.3 - rasm. Logistik markazlarning tashkiliy va tarkibiy tuzilmasi

Logistik markazlar ko'lami hamda turiga ko'ra farglanishi sababli tarkibiy tuzilmasi ham
turlicha bo'lishi mumkin. Lekin ularning barchasida quyidagi bo'limlar bo'lishi kerak:

- yuridik bo'lim;

- bojxona bo'limi;

- transport bo'limi;

- ombolar ishini tashkil etish bo'limi;

- ijtimoiy xizmatlar bo'limi (mehmonxona, oshxona va xokazo).

Logistik markaz tarkibida mustaqil biznes yurituvchi quyidagi bo'linmalarning bo'lishi
maqgsadga muvofiqdir:

- yuk terminallari;

- tagsimot markazi;

- ombor;

- konteyner terminali;

- sovitish terminali;

- texnik jihozlar ta'minoti;

- servis markazi;

- axborot markazi;

- xavfli yuklarni saglash;

- yig'ish va o'rab-chirmash.

Bugunda respublikamizning bir gancha shaharlarida logistik markazlar faoliyat ko'rsatmoqda
(Navoiy (15.4-rasm), Angren vab.)

197



15.4 - rasm. Navoiy xalgaro erkin iqtisodiy logistik markazining ko'rinishi.

Toshkent viloyatining Angren shahrida tashkil etilgan xalqaro logistik markaz “Angren”
transport-logistik markazi deb ataladi.

Bu markazda GM O’zbekiston, Farg'ona neftni qayta ishlash zavodi hamda Farg'ona
vodiysida ishlab chigilayotgan 4,2 min tonna mahsulotlarni gayta ishlash rejalashtirilgan.

Mijozlarni o'ziga jalb etish va qizigtirish magsadida O'zbekiston davlat temir yo'l
kompaniyasi tashish tariflarini 50% ga kamaytirdi.

Bugunda neft va neft mahsulotlari, asosan, Qamchiq dovoni orgali tashilishi yo'lga qo'yildi.

Shuni ham eslatib o'tish joizki, logistik markazda dovon orqali yuklarni Farg'ona vodiysiga va
poytaxtdan vodiyga yuklarni avtomobillarda yetkazib berishning tashkil etilishi Respublikaning
transport sohasidagi mustagilligini yanada oshiradi.

Yopig turdagi aktsionerlik jamiyati (YOAJ) bo'lgan Angren logistik markazining Ustav fondi
600 mIn so'mni tashkil etadi. “O'zavtosanoat” AK, “O'zbekiston temir yo'llari” DAK va boshqa
ko'pgina AK uning tas'sischilari hisoblanadi.

Bugunda “Angren” xalqaro logistik markazi omborlar, kombinatsiyalashgan terminallar,
kirish yo'llari va manyovr qilish maydonlarlari, ekspert va moliya tashkilotlari, mehmonxona va
go'riglash tizilmalaridan tashkil topgan. Tranzit-yuk terminali 8,6 gektar maydonni egallaydi.

Terminal ortish-tushirish ishlarini bajarish uchun rivojlangan temir yo'llar bilan jihozlangan.
Bu terminal 22 tagacha konteynerni ortib-tushirish, 60 ta konteynerni taxlash va 1500 tonna yukni
omborlarda gayta ishlash quvvatiga ega.

Terminal tarkibiga “O'zavtosanoat” AK, bir kunda 39 tagacha “GM O’zbekiston” ga qarashli
avtotashuvchini yuklay oladigan konteyner maydoni kiradi.

“Angren” xalqaro logistik markazi omborlarining yuzasi 73,5 ming kv metrni tashkil etadi.
Omborxonalar shartnoma asosida yuklarni saglash va tagsimlashda ishlatilayapti.
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“Angren” xalqaro logistik markazining yaqin kelajakda yechishi kerak bo'lgan strategik
masalalariga quyidagilar kiradi:

- respublika tashish bozorining davlat ichidagi yo'nalishlarida korxonaning ulushini sezilarli
darajada kengaytirish;

- mahalliy yo'nalishlarda yuklarni zarar ko'rmay tashishni ta'minlash;-avtomobillarda va
temir yo'l transportida tashish tariflarini hamda markazning hamkor xo'jaliklari ishi va xizmatlari
uchun xisob-kitob narxlarini takomillashtirish;

- ko'rsatiladigan xizmatlar ko'lami va doirasini yanada kengaytirish, korxona bo'limlari
faoliyati doirasini diversifikatsiya qilish;

- korxonaning moddiy-texnik bazasini kuchaytirish, mijozlarga xizmat ko'rsatish sifati va
madaniyatini oshirish hisobiga yuklarni tashish bozorida ularning raqobatbardoshligini oshirish;

- korxonaning barcha bo'limlarida mehnat, materiallar, energetika va moliyaviy resurslardan
ratsional foydalanish orgali eksplutatsiya harajatlarini kamaytirish;

- intensiv texnologiyalar va chigimga garshi xo'jalik yuritish mexanizmlarini bosgichma-
bosgich tatbiq etish.

“Angren” xalqaro logistik markazining tashkiliy tuzilmasiga quyidagilar kiradi:

- “Maxsusyuktrans” maxsus unitar avtokorxonasi;

- “Tranzit- yuk terminali” filiali;

- Mineral va kimyo o'g'itlari ombori;

- Ozig- ovgat va xalq iste'mol buyumlariga mo'ljallangan omborxonalar.

“Angren” xalqaro logistik markazi quyidagi ob'ektlar ishini muvofiqlashtiradi:

- “Kulol” AJ ning qurilish mollari ombori;

- “Angren sement” AJning sement ombori;

- “O'zavtosanoat” AKning konteyner- tagsimlash bazasi;

- O'zavtosanoat” AKning maxsus jihozlangan tashqi savdo maydoni;

- Tashqi igtisodiy savdo alogalari faoliyatining bojxona posti va hokazo.

“Maxsusyuktrans” maxsus unitar avtokorxonasi 12 ga maydonga joylashgan va
avtomobillarga zamonaviy texnik xizmat ko'rsatish texnologiyalari bilan jihozlangan. Korxona
yaqin ikki yil ichida 190 dona avtotirkamalar va maxsus avtomobillarni xarid gilishni hamda ushbu
yilda 5 min tonna yuknlarni tashishni rejalashtirgan.

Nazorat savollari:

1. Logistik markazlar nima uchun zarur?

2. Logistik markazlar necha turga bo'linadi?

3. Logistik markazlarga ganday talablar qo'yiladi?

4. Logistik markazlarda ganday bo'limlar bo'lishi kerak?

5. Yunimodal tizimi bu......... ?

6. Terminal tushunchasi bu ?

7. Yangi turdagi terminallar bu ~ ?

8. Yuklarni 0'z vaqgtida va eng kam xarajatlar bilan yetkazib berish hagida tushuncha?
9. Transport logistikasi ratsional va optimal yuk ogimlarini tashkil etuvchi usul nima?
10. Logistik markazlar asosiy servis xizmati sifatida nimalarni bajaradi?

11. Logistik markazlar ko'lami hamda turiga ko'ra farglanishi?

12.  “Angren” transport-logistik markazi hagida tushumcha?
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16-Mavzu: Transportlar logistikasi markazlari.
Reja:

16.1. Logistik markazlarning tavsifi va tasnifi.

16.2. Transport-ekspeditorlik xizmati.

16.3. Avtomobillarda xalgaro tashishda O¢zbekiston Respublikasining xalgaro kelishuv
va konvensiyalari.

16.4. Bojxona chegarasi orqali olib o‘tilayotgan tovarlar va transport vositalarini
bojxona rasmiylashtiruvidan o‘tkazish

Tayanch so,,z va iboralar: logistik markaz, “Angren logistika markazi” ekspeditorlik
xizmati, xalgaror kelishuv va konvensiyalar, bojxona, xalgaro tashish, logistik funksiya, logistik
operatsiya, deklaratsiyalash.

16.1. Logistik markazlarning tavsifi va tasnifi
“Angren logistika markazi” YOAJ. O‘zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 2008 yil 13
fevraldagi Qaroriga ko‘ra Farg‘ona vodiysida joylashgan korxonalarning va avtomobil sanoatidagi
korxonalar yuklarni Qamchiq dovoni orgali to‘xtovsiz tashishni ta‘minlash maqsadida
«Uzavtosanoat» AK tizimida Angren shahar maxsus avtotransport logistika markazi tashkil etildi.

Mamlakatning transport infrastrukturalarini kelgusida rivojlantirish Farg‘ona vodiysidagi
xo‘jalik subektlari va Respublikaning boshga hududlaridagi korxonalarning yuklarini Angren
shahridagi logistika markazi orgali tashishni kengaytirish, shuning asosida tashish xarajatlarini,
muddatini kamaytirish magsadida hamda logistika markazi obektlari faoliyatini muvofiglashtirishni
takomillashtirish va ularning uzluksiz, barqaror faoliyat yuritishi uchun “Angren logistika markazi”
YOAIJni yaratish haqida O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining farmoni va Ofzbekiston
Respublikasi Vazirlar Mahkamasining Qarori (Ne205-16-sonli, 20.07.2009y) imzolangan.

O‘zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 2008 yil 29 fevraldagi Qarori bilan
Farg‘ona vodiysida joylashgan va Respublka xududlaridagi xo‘jalik subektlari orasida yuk tashish
uchun qulay sharoit yaratish maqgsadida, yuk tashish muddatlarini optimalligini, ularni yetkazib
berish xarajatlarini kamaytirishni ta‘minlash, va shuningdek “Qamchik” dovoni orqali xalqaro
standartlarga mos ravishda qurilgan yangi avtomobil yo‘lining o‘tkazish qobiliyatini oshirish
bo‘yicha amalga oshirilgan ishlarni e‘tiborga olib, Angren shahrida quyidagi tarkibda logistika
markazini yaratish ko‘zda tutilgan:

- Asaka avtomobil zavodi va yuk korxonalari uchun jamlovchi gismlar va extiyot gismlarni
tashish uchun “O‘zavtosanoat” AK konteyner-tagsimlash bazasi;

- Asaka avtomobil zavodida ishlab chiqarilgan temir yo‘l transporti orqali eksport qilishga
tayyorlangan tayyor avtomobillarni saqlash va yuklash uchun “Ofzavtosanoat” AK maxsus
jixozlangan tashgi savdo maydoni;

- boshqa iste‘molchilar uchun yuklarni tashishga mo‘ljallangan «O‘zbekiston temir yo‘llari»
GAJK tranzit yuk terminallari;

- maxsus avtotransport korxonalari va boshqa sohalar uchun xizmatlar ko‘rsatuvchi tashqi
igtisodiy faoliyat bojxona posti;

“Angren logistika markazi” YOAJ ining asosiy magqgsadi, “aniq vaqt” va ‘“eshikdan
eshikkacha” prinsipini qo‘llab, bojxona, transport-ekspeditorlik, omborxona va informatsion logistika
soxasida to‘liq kompleks xizmatlar ko‘rsatish uchun transport-logistika markazlarining ko‘p
bosqichli ishga layoqatli tizimini yaratish hisoblanadi.
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Logistika markazi transport-ekspeditsiya xizmatlarini, yuklash-tushirish ishlarini va yuklarni
saglashni amalga oshiradi.

Angren shahri va Kamchik dovoni orqgali yuk oqimini tashkil etish O‘zbekiston
Respublikasidan tashqaridagi xududdan temir yo‘l orqali yuk tashish bo‘yicha valyuta xarajatlarini
yo‘qqga chiqarish imkoniyatini beradi.

Logistik funksiya: Logistik ma‘muriyat

Logistik operatsiya: Rejalashtirish, logistik faoliyatni tashkil gilish va uni boshqarish

Logistik xarajatlar: Korxonaning logistika xizmati boshgaruv-ma‘muriy personali faoliyatiga
sarflanadigan xarajatlar. Ular faoliyatining transport va moddiytexnik ta‘minoti. Transport
vositalarini ishlatish va ularga xizmat ko‘rsatish xarajatlari Komandirovka Xxarajatlari. Maslahat,
axborot, auditorlik, bank xizmati va logistik faoliyatni tashkil qilish bo‘yicha tashqi korxonalar
xizmatiga xaq to‘lash.

Vakillik xarajatlari

Logistik funksiya: Buyurtmani gabul qgilish, rasmiylashtirish.

Logistik operatsiya: Xaridor buyurtmasini tayyorlash

Buyurtma xaqidagi ma‘lumotlar, uni qabul qilish, rasmiylashtirish va qayta ishlash.

Burtmani tekshirish.To‘lov tushganligini tekshirish.

Buyurtmani korrektirovkalash.

Buyurtmani bajarish muddatini rejalashtirish.Mahsulotni ortish xujjatlarini komplektlash.

Logistik xarajatlar: Transaksion xarajatlar. Buyurtmani rasmiylashtirish, saglash,
ma‘lumotlarni yig‘ish va buyurtma xaqidagi ma‘lumotlarni topshirishga xarajatlardir.

Buyurtmaning bajarilishini nazorat qgilishga xarajatlar

Logistik funksiya: Ishlab chiqgarishni rejalashtirish

Logistik operatsiya: Ishlab chigarish dasturini ishlab chigish. Mahsulotga talabni aniglash.
Korxona ichidagi transportirovkalash

Logistik xarajatlar: Ishlab chigarishni texnik va konstruktiv tayyorlash, tayyor mahsulot
ishlab chiqarish, korxona ichida transportirovkalash, ishlab chiqarish sifatini ta‘minlashga xarajatlar.
Joylashtirish xarajatlari

Logistik funksiya: Mahsulotni yetkazib berish Logistik operatsiya: Moddiy ogim va
transportni  dispecherlash. Grafik tuzish. Yetkazib berishni sug’urtalash. Mahsulotni ortishga
tayyorlash. Transportekspeditorlik operatsiyalarini amalga oshirish. Ortilgan mahsulotning sifatini
nazorat qilish Mahsulotni bojxonada rasmiylashtirish. Yetkazib beruvchilar bilan to‘lov turi va
tartibini kelishish.

Logistik xarajatlar: Yetkazib berish xaqidagi ma‘lumotlarni yig‘ish, saqlash, topshirish,
ortish-tushirish ishlari va transportirovkalash xarajatlari (shrtaf, penya, ortish tushirish
operatsiyalarida belgilangan muddatdan ortig turganligi uchun xarajat, yetkazib berish muddatlari
orasidagi uzilishlar, buyurtmani qaytarilishi, ortiqcha yetkazish, sifatiga bo‘lgan norozilik va sh.k.)

Logistik funksiya: omborlashtirish va mahsulotlarni omborda saglash.

Logistik operatsiya: mahsulotni gabul gilishga omborni tayyorlash, ombordagi jixozlarning
ishlashini ta‘sinlash va ularga xizmat ko‘rsatish, ortish-tushirish ishlari, mahsulotlarni soni va sifati
bo‘yicha gabul qilish, ombor ichida joylashtirish va saqlash joyiga taxlash, saqlash, saglanayotgan
mahsulot holatini nazorat qilib turish, sifati buzilish holatilari ro‘y bersa uni bartarf etish tadbirlarini
amalga oshirish, ombordan mahsulotni ortishga farmoyish olish, mahsulotni saralash, zahiralarni
shakllantirish, mahsulotni komplektlash va sotishga tayyorlash, schet-fakturaga mosligini tekshirish,
upakovkalash, taralarni almashtirish, yuk va transport markirovkalash, taralarni plombalash, ortish
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xujjatlarini rasmiylashtirish, mahsulotni topshirish, taralarni yig‘ish, saqlash va yetkazib beruvchiga
gaytarish.

Logistik xarajatlar: gabul gilinayotgan mahsulotlarni omborlashtirish, oraliq omborlashtirish,
zahiralar xaqidagi ma‘lumotlarni saqlash va uzatish, EHMIlarni ekspluatatsiyalash, gabul gilinayotgan
buyurtmani  ramiylashtirish, zahiralarni  boshqarish, bitta buyurtmaga turli nomenklatura
pozitsiyasidagi buyurtmalarni birlashtirish xarajatlari. Mahsulotni son va sifati bo‘yicha gabul qilish
xarajatlari. Maxsus buyurtmalarni bajarishga xarajatlar. Ombor ichidagi joylashtirish, qo‘shish,
saglash, qayta ishlash, sortirovkalash, yiriklashtirish, komplektlash va upakovkalash xarajatlari.
Omborning asosiy va aylanma fondlarga xarajatlar. Ombor va jixozlar ekspluatatsiyasi uchun
xarajatlar. Umumombor xarajatlari. Tara va upakovkalash xarajatlari. Ombor ishchilarining ish xaqi.

Logistik funksiya: buyurtmani transport vositasida yetkazib berish

Logistik operatsiya: transport turini, tashuvchini tanlash, shartnomalar tuzish, ortish tushirish
va transport taralariga talablar. Yuk vyetkazib berish marshrutlarini tuzish. Ko‘rsatilayotgan
xizmatlarga narxlarni kelishish va hisoblash. Transport vositalariga bo‘lgan talabni aniglash,
transportirovkalash parametrlarini aniglash, xarakatlanishning optimal sxemasini ishlab chigish. Yuk
tashishga tayyorgarlik ko‘rish. Ortish. Tashish. Iste‘molchi manziliga mahsulotning yetib kelishi.
Transport ekspeditorlik operatsiyalari.

Logistik xarajatlar:Transaksion xarajatlar. Ortish-tushirish, mashina va mexanizmlar
amortizatsiyasi xarajatlari. Tashqgi korxonalar xizmatidan foydalanganlik uchun tashish xarajatlari.
Yukni ortishga tayyorlash, yetkazib berilganligi xaqida mijozga xabar berish, yo‘l davomidagi
saglash, gayta ortish, yuklarni sug‘urtalash, tashishning maxsus sharoitlari uchun xarajatlar.
Chegaradan o‘tishda bojxona bojlari, soliglar va bojxona yig‘imlarini to‘lash. Belgilangan joygacha
transportirovkalash xarajatlari.

1. Logistik xarajatlarning shakllanishiga quyidagi omillar ta‘sir ko‘rsatadi

Logistik funksiya: Logistik ma‘muriyat.

Omillar: Mehnat sharoiti va texnika xavfsizligi. Boshgaruv personalining soni va malaka
darajasi.

Logistik funksiya: Buyurtmani gabul gilish, rasmiylashtirish.

Omillar: Buyurtma xajmi va boshqa shartlari. Zamonaviy axborot texnologiyalarni qo‘llash.
Buyutma soni. Talab xajmi. Bitta buyurtmadagi xajarat ulushi.

Logistik funksiya: Ishlab chigarishni rejalashtirish

Omillar: xo‘jalik faoliyati xajmining o‘zgarishi. Tannarxdagi moddiy sarflarning tarkibi va
xajmi. Resurslardan foydalanish darajasi. Yangi texnologiyalar va ilg‘or uslublarni qo‘llash,
mahsulotning murakkabligi. Sifatga bo‘lgan talab. Braklar sababli yo_qotishlar. Jixozlarning ish
vaqti fondi.

Logistik funksiya: Mahsulotni yetkazib berish

Omillar: buyurtma o‘lchami va chastotasi. Logistik xamkorlarning joylashgan manzili va
ularning soni. Yetkazib berish uslubi va xizmat ko‘rsatish. Turib qolishlardan ko‘rilgan zarar.
Tashishga tariflar va chegirmalar.

Logistik funksiya: omborlashtirish va mahsulotlarni omborda saglash.

Omillar: binoning giymati. Binoning ichki maydoni xajmi, jixozlanganligi. Vositalar
aylanmasi. Zahira holati va darajasi. Boshgarishning zamonaviy konsepsiyasini ishlab chigish.
Buyurtma o‘lchami. Yo‘ldagi zahiralarning yetib kelish vaqti.

Logistik funksiya: buyurtmani transport vositasida yetkazib berish

Omillar: transport kommunikatsiyalarning uzunligi, marshrut geografiyasi va joylashtirish,
kesib o‘tadigan chegaralar soni, bojxona shartlari, boj va tarif xajmi,upakovka gabarit o‘lchami,
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og‘irligi, zichligi, yuk xususiyati, zararlanishga chidamliligi. Transportirovkalash, ekspluatatsiya va
utilizatsiya shartlariga qo‘yiladigan talablar. Qatnovlarning yuklanganligi va balanslanganligi.
Tashuvchi javobgarligi va bozor shartlari. Yuk tashish mavsumi va yo‘nalishi. Transportirovkalash
tarif stavkalari va chegirmalar.

ORIENT

logistics center

© 16.1-rasm. Logistika mafkazi

16.2. Transport-ekspeditorlik xizmati

Transport-ekspeditorlik korxonalari-tovarlarni yetkazish jarayoni ko‘p ishlarni zanjirli
bajarilishiga, samarali yetkazib berish kompleksini o°z ichiga olgan va o°z navbatida, tovarlarni teng
tagsimlashni ta‘minlovchi operatsiyalar va xizmatlar jarayoni tashkil qiladi.

Transport-ekspeditorlik kompaniyalari o‘z faoliyatlari davomida yuklarni kiritish, chiqarish
va tashish bo‘yicha bir qator qoidalar asosida transportekspeditorlik xizmatlarini amalga oshiradilar.

Ekspeditorlik xizmatlari — bu vositachilik va yordamchi-texnologik xizmatlar kompleksi
bo‘lib, shartnoma asosida bu xizmatlarni bajarish ma‘sulyati shu korxonaning ekspeditori zimmasiga
yuklatiladi.

Transport-ekspeditorlik Xxizmati—yuklarni tashkil qilish va jo‘natish jarayoni bilan bog‘liq
bo‘lgan transport xizmatining turi hamda transport ekspeditsiyasi shartnomasi asosida yuklarni
tashishga taallugli bo‘lgan boshqa ishlar turining bajarilishidir.

Ekspeditsion xizmatlar deb yuk tashish jarayoni bilan bog‘liq bo‘lgan operatsiyalar yoki ishlar
tushuniladi.

Avtomobil transportida transport-ekspeditorlik xizmati ko‘rsatish ishlab chiqaruvchidan
iste‘molchigacha tovarlarni tashish, ular bilan bog‘liq bo‘lgan ortishtushirish ishlari, saqlash, sug‘urta
qilish, moliyalash xizmati, axborot jarayoni va hujjatlarni yurishni o‘z ichiga oladigan yetkazib
berish tizimi sifatida garaladi.

Majmuasi tovarlarni samarali tagsimlanishini ta‘minlaydigan butun bir qator yaxlit
bajariladigan ishlar, operatsiyalar i xizmatlarni bajarilishi (faqatgina “toza” tashishdan tashqari)
tovarlarni yetkazib berish deyiladi. Logistikaning funksiyalaridan biri bo‘lgan tovarlarni
tagsimlanishini transport-ekspeditorlik tagsimlanishini ta‘minlash, optimal uslub va usullardan
foydalanib tovarlarni ishlab chiqarish joylaridan to iste‘mol joylarigacha yetkazib berishni
rejalashtirish, tashkil gilish va amalga oshirishni ifodalaydi.

Transport xizmatini ko‘rsatish, yuklarni ortish-tushirish, saglash xizmatlarini ko‘rsatgan holda
makon va zamonda harakatlanishi jarayoni bilan bog‘liq transportekspeditorlik korxonalarining
faoliyati sifatida aniglanadi.

Ekspeditorlik xizmati tovarlarni ishlab chiqaruvchilardan iste‘molchilarga yetkazib berish
jarayonining bir qismi bo‘lib hisoblanadi.

Transport-ekspeditorlik faoliyatini tashkil gilish va boshqarish fanining magsadi transport-
ekspeditorlik xizmati ko‘rsatish bilan bog‘liq faoliyatni o‘rganishdan iborat.
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Transport-ekspeditorlik  faoliyatini tashkil qilish va boshgarish fanining vazifalari
quyidagilarni o‘z ichiga oladi:

- Transport-ekspeditorlik kompaniyalarining tuzilishi va funksiyalarini tahlil etish;

- Respublikamizda transport-ekspeditorlik xizmatining mavjud holatini o‘rganish;

- xalgaro tashuvlarni rivojlanishida logistikaning tutgan o‘rnini baholash;

- transport-ekspeditorlik kompaniyalarining turlarini o‘rganish; - transport-ekspeditorlik
kompaniyalari tomonidan amalga oshiriladigan xizmatlar turlari tahlil etish;

- transport-ekspeditorlik xizmatlariga talablarni aniglashni marketing tadgiqotlarining usullari
tahlil etish;

- transport-ekspeditorlik xizmatlari ko‘rsatkichlarini tanlash;

- transport-ekspeditorlik xizmatlariga bo‘lgan talablarni aniqlash usullarini ishlab chiqish;

- transport-ekspeditorlik xizmatlariga bo‘lgan talablarni ortishi samaradorliging iqtisodiy
samaradorligini baholash.

Bugungi kunda, dunyo bozorida tovarlarni yetkazish jarayoni bir gator ishlarni,
opreatsiyalarni va xizmatlarni bajarish jarayoni bilan bog‘liq bo‘lib, ularning majmuasi tovarlarni bir
tekisda tagsimlanishi natijasi sifatida samarali yetkazib berishni ta‘minlaydi.

Aynan, transport-ekspeditorlik korxonalari shu kabi tagsimlash vazifalarini hal etadilar.

Transport-ekspeditorlik ~ xizmatlari ~ bozorining  geografik  chegaralari ~ O‘zbekiston
Respublikasining transport yo‘llarining yo_nalishi tarmoqlarini o‘z ichiga olgan xudud bilan
aniqlanadi. Kompaniyalar o‘z faoliyatlari davomida yuklarni kiritish, chiqarish va tashish bo‘yicha
bir gator qoidalar asosida transportekspeditorlik xizmatlarini amalga oshiradilar. Ular “O‘zbekiston
temir yo‘llari” Davlat xissadorlik temir yo‘l kompaniyasining “Temir yo‘llarda yo‘lovchilar va yuk
tashish qoidalari”ga, xalqaro yo‘nalishdagi MDX davlatlari ishtirokchilarining avtomobil transportida
yo‘lovchi va yuk tashish qoidalariga, xavo yo‘llarida yo‘lovchi va yuk tashishning umumiy
qoidalariga, yuk jo‘natuvchi yoki yuk gabul qilib oluvchining kuzatuvi ostida yuklarni tashish”
goidalariga va x.k.larga amal giladi.

Ekspeditorlik xizmatlari — bu vositachilik va yordamchi-texnologik xizmatlar kompleksi
bo‘lib, shartnoma asosida bu xizmatlarni amalga oshirishni 0‘z zimmasiga ekspeditor oladi.

Transport-ekspeditorlik xizmati — yuklarni tashkil qilish va jo‘natish jarayoni bilan bog‘liq
bo‘lgan transport xizmatining turi hamda transport ekspeditsiyasi shartnomasi asosida yuklarni
tashishga taallugli bo‘lgan boshqa ishlar turining bajarilishidir.

Ekspeditorlar o‘zlarining transport-ekspeditorlik xizmatlarini ko‘rsatish faoliyatini litsenziya
asosida amalga oshiradilar.

Transport-ekspeditorlik faoliyatini litsenziyalashtirish tartibi O‘zbekiston Respublikasining
Vazirlar Mahkamasi tomonidan aniglanadi. Ekspeditorlarning bajaradigan ishlari va funksiyalarini
quyida ko‘rsatilgan.

Ekspeditorning bajaradigan funksiyalari:

-ekspeditor 0‘z mijozini savdo shartnomasini tuzish uchun oldindan uni maslahatchi sifatida
ishtirok etishiga ishontirishi kerak yoki kelishuv ishtirokchilari bilan tanishtirishi kerak;

- ekspeditor yuk tashish bo‘yicha transport- yuk xatini (nakladnoyni) va boshga xujjatlarni
rasmiylashtiradi;

- ekspeditor yuk jo‘natuvchining omborxonasidan temir yo‘l stansiyasiga, portga, yuk
avtostansiyasiga yukni yetkazishni tashkil giladi;

- ekspeditor yuklash va tushirish ishlarini, saqlashni va yukni to‘kish ishlarini tashkil etadi;

- ekspeditor vyirik partiyadagi tovarlarni navlarga ajratadi va yuklarni konsolidatsiyasi
(ekspeditorning shartnoma bo‘yicha o0‘z zimmasiga olgan ishlarni bajarish) bilan shug‘ullanadi;
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- ekspeditor mayda partiyalarni komplektlaydi (yig‘adi) va yukni oluvchiga yetkazishni
tashkil giladi;

- ekspeditor qadoqlash va markirlash ishlarini, yukni gabul qilish va topshirish, o‘rinlar sonini
tekshirish, yukning tarasi va gadoglashni va mosligini tekshirish ishlarini amalga oshiradi;

- ekspeditor yuklarni bojxona tozaluviga, fitosanitar nazoratiga va korantin operatsiyalariga
amaliy yordam qgiladi;

- cekspeditor kamomat, ortiqchaligi bo‘yicha tovarning shikastlanishi bo‘yicha tijorat
dalolatnomalarini rasmiylashtiradi;

- ekspeditor to‘lovlarni amalga oshirilishiga yordamlashadi va o°‘zi yetkazgan yuk uchun
to‘lovni amalga oshiradi.

Transport-ekspeditorlik xizmatlari 0z ichiga quyidagilarni olishi mumkin:

- yukni jo‘natish joyidan manzilgacha bo‘lgan yuk tashish amaliyotini tashkil qilish;

- mijozning shartiga ko‘ra optimal yuk tashish yo‘lini tanlash;

- yuk jo‘natuvchining omboridan (terminalidan) yuklarni qabul qilish, yuk qabul giluvchining
yoki tashuvchining omboriga yetkazish va topshirish;

- gadoglash, markirovka qilish, paketlarga solish, navlash va yuklarni saglash;

- yuklarni sug‘urtalash; - yukning jo‘natilgani, turgan joyi, manzilga yetib kelganligi haqida
xabar jo‘natish;

- xizmatlar turi hagidagi axborot, boshga ekspeditorlarning ish tartibi va tariflari va boshga
operativ axborotlar;

- transport-ekspeditorlik faoliyati bilan bog‘liq bo‘lgan savollar bo‘yicha maslahatlar;

- bojxona rasmiyatchiligini bajarish;

- yukni tashishni bajarganligi uchun kuzatuvchi bilan bo‘lgan hisobni amalga oshirish;

- yuklarni tashish bilan bog‘liq bo‘lgan boshqa xizmatlar.

Ekspeditsion xizmatlar deb yuk tashish jarayoni bilan bog‘liq bo‘lgan operatsiyalar yoki ishlar
tushuniladi. Bu operatsiyalar materiallarni manzilga yetkazishni, omborlash va saglashni, gqadoglash
va ishlov berish (agregirlash)ni o‘z ichiga oladi.

Bunga hisoblash operatsiyalari, ekspeditorlik va hisoblash operatsiyalari maslahatlari,
yuklarni bojxona deklaratsiyasi, yo‘nalishni tanlash, harakat jadvalini ishlab chiqish va transport
vositalariga texnik xizmat ko‘rsatish, transport xujjatlarini rasmiylashtirish, yukni gabul gilish,
topshirish, yuklash-tushirish ishlari kiradi.

Keng gamrovli iste‘molchilarning talablari transport-ekspeditorlik xizmatlarining katta sonli
kompaniyalari — ekspeditorlari va bu kompaniyalar ko‘rsatadigan asosiy, hamda qo‘shimcha keng
Xizmatlari hisobiga qondiriladi. Bu bozordagi iste‘molchilarning har xil talablari yukori darajada
gondirilishini ta‘kidlashi mumkin.

Tovar bozoridagi tadgiqot gilinayotgan sub’ektlar asosan nodavlat mulk shakliga ega.

Ushbu xofjalik yurituvchi subektlarning ta‘sischilari bo‘lib, ko‘pchilik holatlarda jismoniy
shaxslar, yuridik shaxslarning ta‘sischilari - chet ellik rezidentlar yoki O‘zbekiston Respublikasining
rezidentlari hisoblanadi. Davlat mulki shaklidagi xo‘jalik yurituvchi subektlar ham bor. Masalan,
“O‘z maxsustrans FVV” davlat unitar maxsus korxonasi, ularning ta‘sischilari O°zbekiston
Respublikasi Favqulotda Vaziyatlar Vazirligi, “O‘zbek temir yo‘l ekspeditsiya” davlat unitar
korxonasidir.

Avtomobillarda xalgaro tashish milliy iqgtisodiyotimizni rivojlantirishda asosiy ishonchli
manba bo_lib xizmat qiladi. Xalqgaro yuk tashish butun dunyoda yuqori darajadagi foyda keltiruvchi
ishonchli biznes hisoblanib, davlat iqtisodi rivojiga salmoqli hissa qo‘shadi.
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Yevropa davlatlarida xalgaro tashishlarning 44% avtomobil transporti ulushiga to‘g‘ri
kelmogda. Shuningdek, 41% - dengiz transportiga, 8% - temir yo‘l transportiga, 4% - ichki suv
transportiga to‘g‘ri kelmoqda.

AQSH tadqiqotchilarining olib borgan tadqiqotlari natijasiga ko‘ra mahsulot ishab
chiqgarilishidan uni iste‘molchigacha yetib borishida transport xizmati xarajati umumiy xarajatning
(mahsulot tannarxi) 1/3 gismini tashkil etarkan.

Yevropa ittifoqi Ministrlar Kengashining 1989 y. 14 mart kuni xalqaro tashish bilan bog‘liq
yangi standartiga ko‘ra avtomobillar enining kengligi 2,55 m hamda yon devorlari 45 mm qilib
ishlangan avtorefrijerator uchun esa 2,6 m belgilangan bo‘lib, bu kenglik 1993 y. 1 yanvardan
boshlab amalga oshirildi. Avtomobil va avtopoyezdlar massasi va boshqa o‘lchamlari
parametrlarining yangi ko‘rsatgichlarini ishlab chigqan.

Bu reglament loyihasiga binoan yakka o‘qdan tushuvchi massa og‘irligi 115 kN (11,5 tk),
go‘shaloq o‘qdan esa 180kN (18 tk) belgilangan. Avtopoyezdlar umumiy massasi 40 t, yakka
ishlovchi ikki o‘gli avtomobil uchun 180 kN (18 tk) va uch o‘qli avtomobil uchun 250 kN (25 tk)
gacha belgilangan va boshgalar.

Xalgaro avtomobil transporti bilan passajirlarni tashishda davlatlararo chegaralarni kesib
o_tiladi.

Xalgaro avtobuslarda passajirlar tashishni ma‘lum tartib-qoidalarga bo‘ysundirishga
qaratilgan meyoriy hujjatlarni tayyorlash bo‘yicha ko‘p yillar davomida BMTning Yevropa iqtisodiy
Komissiyasi ichki transport qo‘mitasi shug‘ullanadi.

Xalgaro (Rim) shaxsiy huquq instituti takliflarini hisobga olgan holda halgaro marshrutlarda
passajirlar va ular yuk (bagaj) larini tashish shartnomasi bo‘yicha Konvensiya tayyorlanib, uni
imzolash ochiq deb e‘lon gilgan. Bu Konvensiyaga bizning mustaqil O‘zbekiston davlati ham

qo‘shilgan.

16.2-rasm. Xalqaro logistika markazlari

16.3. Avtomobillarda xalqaro tashishda O‘zbekiston Respublikasining xalqaror kelishuv va
konvensiyalari
Avtomobillarda xalgaro tashishlarni xavfsiz va samarali tashkil etish magsadidida
O‘zbekiston Respublikasi bir gancha xalgaro kelishuv va konvensiyalarni gabul gilgan.
1. Tamojennaya konvensiya o Mejdunarodnoy perevozki gruzov s primeneniyem knijki MDP
(Konvensiya TIR), 1975 g. (nachalo deystviya v RUz 28.03.1996 g.)
2. Konvensiya o dogovore mejdunarodnoy dorojnoy perevozki gruzov (SMR), Jenevskaya
konvensiya, 1956 g. (nachalo deystviya v RUz 27.12.1995 g.)
3. Konvensiya o dorojnom dvijenii, 1968 g. (nachalo deystviya v RUz 17.01.1996 g.)
4. Konvensiya o dorojnix znakax i signalax, 1968 g. (nachalo deystviya v RUz 28.05.1997 g.)
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5. Mejdunarodnaya konvensiya o soglashenii usloviy provedeniya kontrolya gruzov na

granitsax (garmonizatsiya pogranichnogo kontrolya), 1982 g. (nachalo deystviya v RUz

27.02.1997 g.)

6. Tamojennaya konvensiya, kasayushayasya konteynerov, 1972 g. (nachalo deystviya v RUz

27.02.1997 g.)

7. Konvensiya o tamojennom rejime, primenyayemom k konteyneram, peredannim v pul i

ispolzuemim dlya mejdunarodnix perevozok, 1993 g. (nachalo deystviya v RUz 27.05.1997 g.)

8. Yevropeyskoye Soglasheniye, kasayusheyesya raboti ekipajey transportnix sredstv,

proizvodyashix mejdunarodniye avtomobilniye perevozki (YESTR), zaklyuchennoye v Jeneve

1.07.1970. (nachalo deystviya v RUz 20.01.1999 g.)

9. Konvensiya o nalogovom oblojenii dorojnix transportnix sredstv, ispolzuemix pri

mejdunarodnoy perevozke gruzov — 1962 g. (nachalo deystviya v RUz 20.01.1999 g.)

10. Mejdunarodnaya konvensiya po vremennomu vvozu dorojnix transportnix sredstv dlya

kommercheskix seley (Karnet de passaj), 1956. (nachalo deystviya v RUz 11.04.1999 g.)

11. Soglasheniye po avtomobilnim perevozkam skoroportyashixsya produktov (ATR), 1970 g.

(nachalo deystviya v RUz 11.02.2000 g.)

Hozirda xalqaro avtomobillarda tashishlar borasida O_zbekiston Respublikasi 28ta Osiyo,
Yevropa va MDH davlatlari bilan o_zaro bitim va kelishuvlar tuzib tashish ishlari olib borilmoqda
(16.1-jadval).

16.1-jadval

Davlatlar Xat bo‘yicha kelishuvlar

Kazaxstan Dvustoronniye perevoz. Bez kvot, zayezd - 214$, tranzit v SNG besplatno, v
drugiye strani - 71$. Perevozka v/iz tretix stran po razresheniyam.
(s RU obmen razresheniyami ne proizveden)

Kirgizstan Dvustoronniye perevozki i tranzit bez razresheniy. Perevozka v /iz tretix stran
bez kvot — 250 $.

Turkmeniya Dvustoronniye perevozki bez kvot, zayezd i tranzit — 150$, kak grujennoye, tak i
porojneye transportnoye sredstvo

Tadjikistan Dvustoronniye perevozki, tranzit bez kvot. Vezd, tranzit — 130$. Perevozka v
treti strani 90 $

Rossiya Dvustoronniye perevozki, tranzit bez razresheniy besplatno. Perevozka v/iz tretix
stran — vzaimno soglasovannoye kolichestvo razresheniy.

Ukraina Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolichestvo
razresheniy.

Belorussiya Dvustoronniye perevozki, tranzit, perevozka v/iz tretix stran — vzaimno
soglasovannoye kol-vo razresheniy

Azerbaydjan Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno  soglasovannoye kol-vo
razresheniy

Gruziya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy
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Iran Dvustoronniye perevozki, tranzit bez razresheniy — besplatno

Tursiya Dvustoronniye perevozki, tranzit, perevozka v/iz tretix stran — vzaimno
soglasovannoye kol-vo razresheniy.

Latviya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolichestvo
razresheniy

Litva Dvustoronniye perevozki bez razresheniy. Tranzit, perevozka v/iz tretix stran —
vzaimno soglasovannoye kol-vo razresheniy

Germaniya Dvustoronniye perevozki, tranzit, perevozka v/iz tretix stran — vzaimno
soglasovannoye kol-vo razresheniy

Moldova Dvustoronniye perevozki, tranzit, perevozka v/iz tretix stran — vzaimno
soglasovannoye kol-vo razresheniy

Bolgariya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy

Belgiya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy

Ruminiya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy

Chexiya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy

Slovakiya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy

Finlyandiya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy

Avstriya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy

Vengriya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy

Shveysariya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy

Niderlandi Dvustoronniye perevozki, tranzit, perevozki v/iz tretix stran — vzaimno
soglasovannoye kol-vo razresheniy.

Italiya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy

Gretsiya Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy

Polsha Dvustoronniye perevozki, tranzit — vzaimno soglasovannoye kolvo razresheniy

16.4. Bojxona chegarasi orgali olib utilayotgan tovarlar va transport vositalarini bojxona

rasmiylashtiruvidan o‘tkazish

Bojxona rasmiylashtiruvi tovarning davlat bojxona chegarasini kesib o‘tishi bilan boshlanadi.
Xalgaro qoidalar shuni talab qiladiki, bojxona deklaratsiyasini taqdim qilgangacha bo‘lgan bojxona
rasmiylashtiruvi eng minimal bo‘lishi va tashqi savdoga to‘siq tug‘dirmay barcha davlatlar tovar va
transport vositalari uchun bir xilda qullanilishi lozim. Tovar va transport vositalari bojxona
rasmiylashtiruvidan o‘tishi lozim bo‘lgan kirish bojxonasi chegarasida bo‘lmagan vaqtda, bojxona

208



hodimlari fagatgina tovarni identifikatsiyalash uchun zarur bo‘lgan hujjatlarni talab qilishadi. Bunda
tovarning nomi, og‘irligi, soni haqidagi ma‘lumotlar yetarlidir.

Bojxona deklaratsiyasini taqdim etgungacha bo‘ladigan rasmiylashtiruv oson, sodda bo‘lishi,
hujjatlar chet tilida bo‘lsa, bojxona uning milliy tilga o‘girilishini talab qilmasligi lozim.

Magsadi yuklarni ichki iste‘molga yeki eksportga chiarish bo‘lgan bojxona rasmiylashtiruvi
operatsiyalar majmuiydir. U o‘z ichiga bojxona dekloratsiyasini va unga tegishli boshqa hujjatlarni
tagdim etish, ularni gabul qilish va tekshirish, tovarlarni bojxonaga ko‘rsatish va ularni tekshirish,
bojxona bojlari va to‘lovlarini hisoblash va to‘lash tovarlarni bojxonadan chiqarishni o‘z ichiga oladi.

Yuklarni deklaratsiyalash bojxona rasmiylashtiruvining majburiy qismidir. Ko‘p davlatlarda
amal qiladigan tartibga ko‘ra deklorant yuk egasi bo‘lishi shart emas, balki uning nomidan ish
ko‘radigan, bojxona organiga bojxona nazorati va rasmiylashtiruvi uchun yukni taqdim etadigan
boshqga shaxs (transport agenti bojxona brokeri va boshqalar) ham bo‘lishi mumkin. Deklarant
(bojxona deklaratsiyasi to‘ldiruvchi va taqdim etuvchi shaxs) barcha xollarda bojxona organlari
oldida axborotlar to‘g‘riligi, to‘lov va bojlar to‘lanishi uchun javobgar shaxs hisoblanadi.

Deklaratsiya qabul gilingandan so‘ng yuklarni bojxona nazoratidan o‘tkazish mumkin. Uning
magsadi-yukning u haqidagi deklaratsiya ma‘lumotlariga mosligini tekshirish.

Xalgaro normalarda belgilanganidek bojxona nazorati dekloratsiya qabul gilingandan so‘ng
gisqa vaqt ichida amalga oshirilishi lozim Ba‘zi hollarda milliy qonunchilik ancha muddatlarni
belgilaydi Kiota konversiyasiga ko‘ra boshqa vakolatli organlar nazoratni bojxona nazorati bilan
birgalikda o‘tkazishi lozim.

Ko‘p davlatlar qonunchiligi bojxona nazoratini majburiy qilmagan holda, uni o‘tkazish
ixtiyorini bojxona organlariga bergan.

Ko‘p davlatlar qoidalariga binoan deklorant bojxona nazorati paytida ishtirok etishi zarur u
yukni nazorat joyiga eltishi, uni ochishi, qayta o‘rashi va boshqa zarur ishlarni amalga oshirishi
lozim. Bu ishlar bojxona organlari tomonidan bajarilsa, deklorant xarajatlarni to‘laydi.

Bojxona rasmiylashtiruvini tezlashtirish magsadida halgaro amaliyoti turli mamlakatlar
bojxona organlari o‘rtasida hamkorlik to‘g‘risida bitimlar qo‘llaniladi. Unga ko‘ra hamkorlik
gilinayotgan davlat bojxona organlari o‘tkazgan rasmiylashtiruv o‘zaro tan olinadi. Bu holda bojxona
organlari hujjatlarda mos belgini qo‘yishadi va yukni o‘tkazishadi. Bu tizim xarajatlarni kamaytiradi.

Bojxona bojlari va to‘lovlarini hisoblash, to‘lash bojxona rasmiylashtiruvi o‘tkazilgan joyda
amalga oshiriladi. Biroq bojxona organlari bojlar va to‘lovlar to‘lanadigan boshqa muassasani ham
ko‘rsatishlari mumkin. Odatda, bojlar toovar chiqungacha to‘lanadi. Biroq, ba‘zi davlatlarda
to‘lovchining iltimosiga ko‘ra to‘lov kechiktirilish mumkin.

Bojlar to‘lanadigan vagqt turli davlatlarda turlicha hisoblanadi:

a) bojxona dekloratsiyasini berish ro‘yxatga olingan vaqtda

b) bojxona dekloratsiyasi gabul gilingan vaqtda

V) tovarni bojxonaga real tagdim etish vaqgtida.

Tovarni bojxonadan chiqarish o°zida bojxona rasmiylashtiruvining yakuniy operatsiyasini aks
ettiradi. Kiota konvensiyasi agar bojxona nazoratni tezlikda o‘tkazish imkoni bo‘lmasa tovarni
yugoridagi operatsiyalar tugumasidan chigarishni maslahat beradi.

Bojxona rasmiylashtiruvi bojxona organi faoliyat ko‘rsatadigan zonadagi shu maqsad uchun
ajratilgan, tovarlarni junatuvchi yoki oluvchi yoxud ularning tarkibiy bo‘linmasi joylashgan yerlarda
bojxona organining ish vaqgtida amalga oshiriladi.

Manfaatdor shaxsning yozma iltimosnomasiga binoan uning hisobidan va bojxona organining
roziligi bilan bojxona rasmiylashtiruvi boshga joylarda va bojxona organining ish vaqtidan tashqari
vaktda amalga oshirilishi mumkin.
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Bojxona organlari joylashgan yerlarda emas, bevosita boshga hududlarda yoki binolarida
bojxona rasmiylashtiruvini o‘tkazishdan manfaatdor bo‘lgan yuridik va jismoniy shaxslar bu
organlarga xizmat va maishiy binolarini, uskunalar hamda aloga vositalarini bepul berib quyadilar.

Bojxona organi tovarlar va transport vositalarining bojxona deklaratsiyasi gabul gilingan
hamda barcha zarur hujjatlar va ma‘lumotlar taqdim etilgan paytdan boshlab 10 kundan
kechiktirmay, Ushbu Kodeks 81-moddasining birinchi gismida tlga olingan tovarlarga nisbatan esa —
uch kundan kechiktirmay amalga oshirad. Mazkur muddatlar davlatning boshqa organlari tovarlar va
transport vositalarini nazorat qilishi uchun zarur bo‘lgan vaqtni oz ichiga olmaydi.

Bojxona rasmiylashtiruvidan o‘tkazilishi lozim bo‘lgan tovarlar va transport vositalariga
nisbatan vakolatlarga ega bo‘lgan shaxslar bojxona rasmiylashtiruvi vaqtida ishtirok etishga xaqlidir,
bojxona organi mansabdor shaxslarining talabiga binoan esa, bojxona rasmiylashtiruvi vaqgtida xozir
bo‘lishlari va rasmiylashtirishni amalga oshirishda ularga zarur yordam ko‘rsatishlari shart.

Bojxona chegarasi orqali tovarlar olib o‘tuvchi shaxs, tashuvchi, ombor egasi yoki tovarlar va
transport vositalariga nisbatan vakolatlarga ega bo‘lgan boshga shaxs bojxona organining talabiga
binoan bojxona rasmiylashtiruvidan o‘tkazilishi lozim bo‘lgan tovarlarni transportda tashish, tortishni
yoki ularning miqdorini boshgacha tarzda aniglashni, ortish, tushirish, gayta ortish, buzilgan
o‘rovlarni tuzatish, o‘rovlarni ochish, tovarlar va transport vositalarini o‘rash yoki gayta o‘rashni,
shuningdek, bunday tovarlar va transport vositalari turishi mumkin bo‘lgan binolar, idishlar va
boshqa joylarni ochishni 0‘z hisobidan amalga oshirishi shart.

Agar tovarlar va transport vositalariga nisbatan bojxona rasmiylashtiruvi tugallanmagan
bo‘lsa, operatsiyalar bojxona organining ruxsati bilan amalga oshiriladi.

Bojxona rasmiylashtiruvini o‘tkazish uchun bojxona organlari, ularning ruxsati bilan esa
tovarlarga nisbatan vakolatlarga ega bo‘lgan shaxslar va davlat nazoratini amalga oshiruvchi boshga
organlar bojxona nazorati ostida turgan tovarlardan ularni tekshirish (ekspertiza gilish) uchun
namunalar va nusxalar olishga xaqglidirlar.

Tovarlarga nisbatan vakolatlarga ega bo‘lgan shaxslar namunalar va nusxalar olish vaqtida
hozir bo‘ladilar va bojxona organlarining mansabdor shaxslariga yordam ko‘rsatadilar, shuningdek,
namunalar va nusxalarnp tekshirish natijalari bilan tanishadilar.

A
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16.3-rasm. Logistikada ortish-tushirish mashinalari
Bojxona chegarasi orkali olib utilayotgan tovarlar va transport vositalarini deklaratsiyalash
tartibi

Tovarlar va transport vositalari muayyan bojxona rejimiga joylashtirilguniga gadar gisqa
deklaratsiya qo‘llanilishi mumkin.

Bojxona organining ruxsati bilan qisga deklaratsiya sifatida transport, tijorat hujjatlari va
boshqa hujjatlardan, shu jumladan, xalqaro tashishlarni amalga oshirish chogida qo‘llaniladigan, chet
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tillarda tuzilgan hujjatlardan foydalanilishi mumkin. gisga deklaratsiya tashuvchi tomonidan tovarlar
va transport vositalarini ko‘rsatish bilan bir vagtda yoki bojxona organining ruxsati bilan tovarlar va
transport vositalari ko‘rsatilganidan keyin yigirma to‘rt soat ichida topshiriladi.

Agar tovarlar ko_rsatilgan muddat ichida muayyan bojxona rejimiga joylashtirilsa, qisqa
deklaratsiya topshirilmaydi.

Tashuvchi tomonidan qisqa deklaratsiya topshirish vakolati berilgan shaxs bo‘lmasa, kapitan,
haydovchi yoki transport vositasini boshgaruvchi boshga shaxs bojxona organlari uchun shunday
shaxs deb hisoblanadi.

Tashuvchining vakili gisga deklaratsiyani rasmiylashtirishda bojxona organlariga yordam
ko_rsatishi shart. qisqa deklaratsiyaning shakli va unda ko‘rsatilishi lozim bo‘lgan ma‘lumotlarning
ro‘yxati va uni berish tartibi bojxona organlari tomonidan belgilanadi.

Olib Kirilgan tovarlar va transport vositalari muayyan bojxona rejimiga joylashtirilguniga
qadar ular uchun, shu jumladan, boj to‘lovlari to‘lanishi uchun bojxona organlari oldida tashuvchi
javobgar bo‘ladi, Bojxona Kodeksi 84 - moddasining ikkinchi gismida nazarda tutilgan hol bundan
mustasno.

O‘zbekiston Respublikasi bojxona chegarasidan olib o‘tilayotgan yoki bojxona rejimi
o‘zgartirilayotgan tovarlar va transport vositalari, shuningdek, boshqga tovarlar va transport vositalari
uchun gonun hujjatlarida belgilangan hollarda bojxona organiga deklaratsiya topshirilishi lozim.

Deklaratsiyalash tovarlar va transport vositalari to‘grisidagi, ular joylashtiriladigan bojxona
rejimlari haqidagi aniq ma‘lumotlarni, bojxona magsadlari uchun zarur bo‘lgan boshqa
ma‘lumotlarni belgilangan shaklda bayon etish orqali amalga oshiriladi.

Deklaratsiyalashning shakli va tartibi, shuningdek, bojxona deklaratsiyasida ko‘rsatiladigan
ma‘lumotlarning ro‘yxati qonun hujjatlarida belgilanadi.

Tovarlar uchun bojxona rasmiylashtiruvidan o‘tkazilayotgan bojxona organiga deklaratsiya
topshiriladi.

Tovarlar tashiydigan transport vositalari tovarlar bilan bir vaqgtda deklaratsiyalanadi.

Yuksiz transport vositalari va yo‘lovchilar tashiyotgan transport vositalari O‘zbekiston
Respublikasining bojxona chegarasini kesib o‘tish vaqtida deklaratsiyalanadi.

Dengiz, daryo va havo kemalari o‘zi yetib kelgan O‘zbekiston Respublikasi bojxona
hududidagi port yoki aeroportda yoxud o‘zi jo‘nab ketgan O‘zbekiston Respublikasi bojxona
hududidagi port yoki aeroportda deklaratsiyalanadi.

Bojxona deklaratsiyasi bojxona organlari tomonidan belgilangan muddatlarda topshiriladi. Bu
muddatlar tovarlar va transport vositalari ko‘rsatilgan kundan e‘tiboran o‘n besh kundan oshmasligi
lozim.

Jismoniy shaxslar tomonidan notijorat maqsadlardagi tovarlarni qo‘l yuki va bagaj holida
bojxona chegarasidan olib o‘tishda bojxona deklaratsiyasi tovarlarni ko‘rsatish bilan bir vaqtda
topshiriladi.

Bojxona hududiga kirib kelayotgan transport vositalari O‘zbekiston Respublikasi bojxona
chegarasini kesib o‘tganidan keyin ko‘pi bilan uch soat, bojxona hududidan chiqib ketayotgan
transport vositalari esa O‘zbekiston Respublikasining bojxona chegarasini kesib o‘tishiga ko‘pi bilan
uch soat gqolganida deklaratsiyalanadi.

Ushbu moddada ko‘rsatilgan muddatlar bojxona organlari belgilaydigan tartibda va shartlarda
uzaytirilishi mumkin.

Bojxona organi bojxona deklaratsiyasini gabul gilishni rad etishga haqgli emas.

Bojxona deklaratsiyasi gabul qilinganligi rasmiylashtirilgan paytdan boshlab u yuridik
ahamiyatga molik faktlardan dalolat beruvchi hujjatga aylanadi.
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Bojxona deklaratsiyasini tagdim etish bilan bir vagtda bojxona organiga boshqga zarur hujjatlar
ham topshiriladi. Bojxona organi bojxona deklaratsiyasi va tagdim etilgan hujjatlarda bayon etilgan
ma‘lumotlarni tekshirish uchun qo‘shimcha ma‘lumotlarni so‘rab olishga haqli. Ko‘rsatib o‘tilgan
hujjatlar va qo‘shimcha ma‘lumotlar ro‘yxati qonun hujjatlarida belgilanadi.

Bojxona organi yetishmayotgan hujjatlar va ma‘lumotlarni taqdim etish muddatlarini
belgilashga hagli.

Bojxona organining ruxsati bilan xalqaro tashishlarda qo_llaniladigan chet tillarda tuzilgan
hujjatlar tagdim etilishi mumkin.

Bojxona deklaratsiyasida ko_rsatilgan ma‘lumotlar bojxona organining ruxsati bilan deklarant
tomonidan o‘zgartirilishi yoki to‘ldirilishi, topshirilgan bojxona deklaratsiyasi esa qaytarib olinishi
mumkin.

O‘zgartirish, to‘ldirish yoki qaytarib olish faqatgina: bojxona deklaratsiyasini tekshirish
boshlanguniga qadar; tovarlar va transport vositalarini ko‘zdan kechirish boshlanguniga qadar;
ko‘rsatilgan ma‘lumotlarning noto‘gri ekanligi bojxona organi tomonidan aniqlanguniga qadar
amalga oshirilishi mumkin. Bojxona deklaratsiyasini o‘zgartirish yoki to‘ldirish uning amal qilish
doirasini kengaytirishi yoki toraytirishi mumkin emas. Bojxona organlarining mansabdor shaxslari
o°‘z tashabbusi bilan, shaxsning topshirigi yoki iltimosiga binoan yozma bojxona deklaratsiyasini
to‘ldirishga, bojxona deklaratsiyasida ko‘rsatilgan ma‘lumotlarni o‘zgartirish yoki to‘ldirishga haqli
emas, bojxona organlarining vakolatiga kiritilgan ma‘lumotlarni bojxona deklaratsiyasiga kiritish
hollari, shuningdek, agar mashinada ishlov berish uchun foydalaniladigan kodli ma‘lumotlar bojxona
deklaratsiyasida kodsiz ko‘rinishda mavjud bo‘lsa, kodli mu‘lumotlarni o‘zgartirish yoki to‘ldirish
bundan mustasno.

Agar deklarant alohida sabablar tufayli batafsil bojxona deklaratsiyasini tagdim eta olmasa,
bojxona organi qonun hujjatlarida belgilanadigan tartibda muvaqat yoki to‘liq bo‘lmagan bojxona
deklaratsiyasini taqdim etish uchun ruxsat berishga haqli, bunda muvaqat yoki to‘liq bo‘lmagan
bojxona deklaratsiyasida bojxona magsadlari uchun zarur bo‘lgan asosiy ma‘lumotlar bayon etilishi
va yetishmayotgan ma‘lumotlar bojxona organi belgilaydigan muddatlarda taqdim etilishi shart qilib
qo‘yiladi.

Ayni bir shaxs tomonidan ayni bir xil tovarlar va transport vositalari muntazam ravishda olib
o‘tilsa, bojxona organi muayyan davr mobaynida O‘zbekiston Respublikasining bojxona chegarasi
orqali olib o‘tiladigan barcha tovarlar va transport vositalariga bitta bojxona deklaratsiyasi berilishiga
ruxsat etishi mumkin.

Davriy bojxona deklaratsiyasini topshirish hollari va tartibi qonun hujjatlarida belgilanadi.

Bojxona organlari tovarlar va transport vositalarini deklaratsiyalashning soddalashtirilgan
tartibini belgilab qo‘yishga haqli.

Nazorat savollari:
1. Logistik markazning vazifalari nimalardan iborat?
2. Transport-ekspeditorlik xizmati vazifalari nimalardan iborat?
3. Bojxonada tovarlar va transport vositalarini deklaratsiyalash deganda nimani tushunasiz?
4. Tovarlar va transport vositalari gayerda deklaratsiyalanadi?
5. Xalqaro yuk tashishda Logistik markazlarning o‘rni?
6. Yagona avtomatlashtirilgan tizimning vazifalariga nimalar kiradi?
7. Bojxona organlari tovarlar va transport vositalari deganda nimalar tushiniladi?
8. Tovar bozoridagi tadgiqot gilinayotgan sub’ektlar asosan ganday mulk shakliga ega?
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1-LABORATORIYA ISHI
HAR XIL TRANSPORT TURLARIDA TASHISH ISHLARI EKSPLUATATSION
XARAJATLARINI ANIQLASH
Tayanch iboralar: ekspluatitsion xarajat, magistral transport, gatnov, texnik tezlik,
ekspluatitsion tezlik, yuk jo natuvchi, iste'molchi, transport tizimi tarkibi.
Ishdan magsad.
1. Ekspluatatsion xarajatlarni aniglash bo"yicha mavjud usullar bilan tanishish.
2. Ekspluatatsion xarajatlarni hisoblash boyicha amaliy ko nikmaga ega bo"lish.
3. Ekspluatatsion xarajatlarni tahlil gilish.
Topshiriqg.
1. Avtomobil transportida ekspluatatsion xarajatlarni aniglash.
2. Avtomobil transportida yukni temir yo'l stantsiyasigacha tashib kelish va temir yo'l
stantsiyasidan tashib ketishdagi ekspluatatsion xarajatlarni hisoblash.
3. Temir yo'I magistrali bo yicha yukni tashishdagi ekspluatatsion xarajatlarni aniglash.
Amaliy ishlarini bajarish uchun variantlar talabalar tartib ragami bo'yicha 1-jadvaldan

olinadi.
Avtomobil transportida ekspluatatsion xarajatlar quyidagi formulada aniglanadi:
so'm
C+C, )L C,-t, tonna
E, :wu{q(c2 £ Gyl )+
a, yﬂ a,7 ’

bu erda C'Ca- moc  ravishda avtomobilning 1 km masofani o'tishga to g ri keladigan
0 zgaruvchan va 1 soat ish uchun o°zgarmas xarajatlari (2-jadval).
l;- 1 va j punktlari o'rtasidagi yuk tashish masofasi, km;

Un - avtomobil (avtopoezd) ning nominal yuk ko tarishi, t;

7 -avtomobilning yuk kotarishdan foydalanish koeffitsienti (7 = 1,0);
B -avtomobilning yo'ldan foydalanish koeffitsienti, ( B =0,5);

Ka. go shimcha ish hagini hisobga oluvchi koeffitsient ( K, =1,35).

CaCs. mos ravishda 1t va 1 tkm uchun haydovchilar mehnatiga to'lovning o'rtacha bahosi (3-
jadval);

<y -yo'| xarajatlari (Cy =330so0om).

by avtomobilning bir gatnov vagqti, soat,
Bir gatnov vaqti avtomobilning harakatda bo'Igan vaqti va yuklash-tushirishda turish vagti

yigindisidan iborat.

=y
q y-t
Vi soat;

bu erda ¥t - avtomobil harakatining o'rtacha texnik tezligi,
shahardan tashqari 38 km\s, shaharda 26-28 km\s;

b -avtomobilning yuklash-tushirishda turish vaqti, avtomobil yuk ko’tarishi va yuk turiga
bog liq holda aniglanadi (4-jadval);
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Yukni jo'natish stantsiyasigacha tashib kelish va stantsiyadan yukni iste'molchilarga tashib

ketishda avtomobillardan foydalanishdagi ekspluatatsion xarajatlar( Es va EAZ) yuqorida keltirilgan
uslub bo’yicha aniglanadi, ya'ni:

C+C)- 1" C,-t '
Al:—( 1+ 6L, +1<q(cz+cs-la“)+ 241 som
q, 7B 97 tonna

C,+C)-1.*" C,-t '
Az:( :+G)ls +K,(C,+Cy 1)+ ——2 Som
q, 7B v "7 tonna

Temir yo'l magistrali bo yicha yukni tashishdagi solishtirma ekspluatatsion xarajatlar:
. so'm
=Ego + Epar - Iij + Oug tonna

E

tem

bu erda EBO, Epar Ba Bag _ mos ravishda boshlang ich-oxirgi, harakatdagi, doimiy qurilmalarni

saglash bo’yicha xarajat stavkalari.
Ego=1700 so'm/t, E,, =600 so m/tkm, E,, =201; + 3,6 so m/t (mazkur giymatlar o’quv magsadlar

uchun shartli gabul gilindi).
Nazorat savollari

1. Ekspluatitsion xarajat nima?
2. Yo 'ldan foydalanish koeffitsienti deyilganda nimani tushunasiz?

3. Yuk kutarish gobilyatidan foydalanish koeffitsienti nimani anglatadi?
4. Qatnov vaqgtini tushuntirib bering?

2-LABORATORIYA ISHI
HARAKATLANUVCHI TARKIB VA DOIMIY QURILMALAR KAPITAL
MABLAG LARNI ANIQLASH
Tayanch iboralar: harakatlanuvchi tarkib, kapital mablag’, ish vaqti, nominal yuk ko tarish
qobiliyati, uchastka tezligi.

Ishdan magsad.
1. Kapital mablaglarni aniglashning mavjud usullari bilan tanishish.

2. Kapital mablaglarni hisoblash bo yicha amaliy ko nikma hosil gilish.
3. Kapital mablaglarni tahlil gilish.
Topshiriq.

1. Auvtotransportda harakatlanuvchi vosita va doimiy qurilmalar kapital mablag larini
hisoblash.

2. Temir yo'l| magistrali bo’yicha yukni tashishdagi harakatlanuvchi vosita va doimiy

qurilmalar solishtirma kapital mablag larni aniglash.
Avtotransportda  harakatlanuvchi vosita va doimiy qurilmalar kapital mablag’i quyidagi

formulada aniglanadi:
= B, -ty - Ku . so'm
3650, 7 % ' Tiw  tonna

bu erda: B.._ avtomobilning ulgurji bahosi, so'm;

da- avtomobil yo'llari va avtotransport korxonasi doimiy qurilmalari avtosaroy narxiga

nisbatini hisobga oluvchi koeffitsient, Keq =15;
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i -avtomobillarning ishga chiqish koeffitsienti, ish =0,65
. T
ISh - naryaddagi vaqti, " =9 soat.
K
Yukni jo'natish stantsiyasiga tashib kelishi " va stantsiyadan yukni iste'molchilargacha

K . .
tashib ketishdagi solishtirma kapital mablag'lar ~ “2 yuqorida keltirilgan uslub bo'yicha aniglanadi,
ya'ni:

- B, 't; Ky so'm

A 365-qn <V Cign 'Tish tonna
2

B, 'tq 'qu so'm

A ’
365-0, 7 g Tin  tonna
Temir yo'l magistral bo'yicha yukni tashishdagi harakatlanuvchi va doimiy qurilmalar
solishtirma kapital mablag lari quyidagi formulada hisoblanadi:

t t so'm
1+ Koo i tonna

XT = KBO + Khar
Koo Ko Ky : . . : . .

bu erda: 9- mos ravishda boshlang’ich-oxirgi, harakatdagi operatsiyalar, doimiy
qurilmalarni saglash kapital mablaglari bo"yicha xarajat stavkasi.

K _ N Kh _ N qu _ N * N

(782=1610 so'm/t, *"har =800 so m/tkm, =300 so ' m/tkm)*-0"quv magsadlar chun
Yukni massasi solishtirma narxi.
K = B- Iitj so'm

" 24.365-V,, " tonna

| .
bu erda: " -temir yo'l bo"yicha tashish masofasi, km;

B - 1 tonna yuk bahosi (1-jadval);

Vor yukni etkazishning o'rtacha tezligi, km\soat;

yukni etkazish o'rtacha tezligi quyidagicha aniqlanadi:
l.
V., = .
or kel m ket !
RS LTSS L S

har km/soat

tk'eﬂ

bu erda: - avtotransportda jo'natish stantsiyasigacha yukni tashib kelish vaqti.

17 Ve (V1 200224 kisoa).
y mo_|t
har temir ~ yo'l  magistrali ~ bo'yicha  yukni  etkazish  vagti: har = ij

(Vuch =48 +50km/ soat)

ket
t

/Vuch

- avtotransportda jo'natish stantsiyasigacha yukni tashib ketish vaqti.

xet __ ket
t = Ia / VT , (VT =22+24 km/soat).

fou -yukni temir yo’ldan avtotransportga o'tkazishdagi vaqti: o = 0,6 50at ,
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Nazorat savollar.
Kapital mablaglar ganday xarajatlarni gamrab oladi?
Boshlang ich-oxirgi operatsiyalarni tushuntirib bering?
Ishga chiqish koeffitsienti nimalarga bog'liq?

3-LABORATORIYA ISHI
IQTISODIY TOMONDAN MAQSADGA MUVOFIQ TRANSPORT TURLARINI
ANIQLASH

Tayanch iboralar: samaradorlik, yuk hajmi, yuk hosil giluvchi punkt, ishga chigish koeffitsienti,
transport turi.

Ishdan maqgsad:
1. Avtomobil transportidan berilgan hajmdagi yukni tashishdagi xarajatlarni aniglash bo'yicha
ko nikma hosil gilish.
2. Temir yo'l transportida yukni tashishdagi xarajatlarni hisoblash usullari bilan tanishish.
3. Jo natuvchi punktdan gabul giluvchi punktgacha yukni tashishning igtisodiy samarali usulini
tanlash.
Topshiriq:
Avtomobil transportida 1 tonna yukni tashishdagi keltirilgan xarajatlarni aniglash.
Temir yo'l transportida 1 tonna yukni tashishdagi keltirilgan xarajatlarni aniglash.

Avtomobil va temir yo'l transportlarida berilgan hajmdagi yukni tashishdagi xarajatlarni
aniglash.

Avtomobil yoki temir yo'l transportida yukni tashishdan olingan iqgtisodiy samaradorlikni
hisoblash.

1 tonna yukni avtomobilda tashishdagi keltirilgan xarajat quyidagi formulada aniqlanadi:

B =E,+E, K, so'm/tonna

E =012

buerda: ™ - kapital mablag'lar samaradorligi me’yoriy koeffitsienti,
@ -avtomobil transporti bo’yicha solishtirma ekspluatatsion xarajati, so'm/t,

@ - avtomobil transporti bo’yicha solishtirma kapital xarajatlar, so'm/t.
Berilgan hajmdagi yukni tashishdagi xarajatlar quyidagicha aniqglanadi:
ZX A _ Qyil 'Eljel
1000 | mingso'm
Temir yo'l transporti bo'yicha tashishdagi keltirilgan xarajatlar:
T = .
Ea=E +E, Kt’so‘m/tonna

t - temir yo’l transporti bo’yicha solishtirma ekspluatatsion xarajat, so'm/t,

t- temir yo’l transporti bo’yicha solishtirma kapital xarajatlar, so'm/t.

Yukni jo'natish stantsiyasigacha tashib kelish va stantsiyadan yukni iste'molchilargacha
tashib ketishda avtomobillardan foydalanishdagi keltirilgan xarajatlar:

E*a=E “"+E K kel, R
¢ a m-a ' so’m/tonna
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EAZ — E k9t+E 'K ket1 .
ket = Fa m" a0 s0'm/tonna

Avtomobil transporti — temir yo'l transporti — avtomobil transporti( A1-M-A2) sxemasi
bo'yicha yukni tashishdagi umumiy keltirilgan xarajatlar:

A-M-4, _ 4 . "
E =E%ea+ Eq - Xp + Ky + Epg , SO'm/tonna

Temir yo'l transportida berilgan hajmdagi yukni tashishdagi hamma xarajatlar quyidagicha
aniglanadi:

Z XT _ Qyil 'EkelAl_M_A2
1000 , ming so'm

U yoki bu transport turiga yukni berishdan olgan yillik igtisodiy samaradorlik:

AD = Eer—E, T

, so'm/tonna (yoki teskarisi)
Hisoblangandan keyin yukni tashishdagi umumiy xarajatlar bo'yicha samarali tashish
variantini tanlash va asoslash lozim (avtomobilda yoki avtomobil-temir yo'l — avtomobil).
Nazorat savollari
1 tonna yuk tashishdagi keltirilgan xarajatlar deyilganda nimani tushunasiz?
Yukni tez etkazishdan olingan iqtisodiy samaradorlikni tushuntirib bering?
Respublika transport tarkibini aytib bering?

4-LABORATORIYA ISHI
XARITADAN ISTIQBOLLI TRANSPORT KOMMUNIKATSIYALARI
YO 'NALISHLARINI O'RGANISH, ULARNI TAHLIL QILISH VA CHIZMASINI CHIZISH
Ishdan magsad:
1. Istigbolli transport kommunikatsiyalarini o'rganish, tahlil gilish.
2. Transport kommunikatsiyalarining mamlakat igtisodiyotidagi roli va axamiyati xakida
tushunchaga ega bulish.
3. O’zbekiston Respublikasi transport kommunikatsiyalari yo nalishlarini o rganish.
Topshiriq.
Xaritadan istigbolli transport kommunikatsiyalari yo nalishini chizish.
Ishni o tkazish joyi.
Transport logistikasi bo'yicha o quv laboratoriyasi.
Quyidagi istigbolli transport kommunikatsiyalarini o’rganish tavsiya etiladi:
1. O zbekiston — Turkmaniston — Azerboyjon — Gruziya.
2. O zbekiston — Turkmaniston — Eron
3. O zbekiston — Afg oniston — Pokiston.
4. O zbekiston — Qozog iston — Xitoy.
5. O'zbekiston — Qirgiziston — Xitoy.

5-Laboratoriya ishi
Har xil tranport turlarida passajir tashish o’sishini tahlil gilish
Bajariladigan ishlar tartibi:
1. Passajir tashish hajmini tahlil qgilish, bazisli o’sish surati quyidagi formula bo’yicha
aniglanadi:

K=—1
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buerda, K -bazisli 0'sish surati;
U

U

i -0 rganilayotgan davr darajasi;

° -pazisli darajasi.

Hisoblash uchun ma'lumotlar 1-2 jadvallarda ya'ni, 1-jadvalda transport turlari bo’yicha
passajir tashish hajmi, 2-jadvalda transport turlarida passajir aylanmasi bo’yicha ko'rsatgichlar
keltirilgan.

Misol tarigasida O'zbekiston Respublikasida 2011-2016 vyillardagi passajir tashish
hajmining o sishini ketma-ket taggoslaymiz.

5.1-jadval
2011-2016 iinaaap yuyyH MyJI0BYH TAIIMII Xa:KMH OViAMYAa THHAMUKACH
Yillar
Transport turlari 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016

Tashilgan yo lovchilar,

. 6 297,20/16 624,401 6914,90 | 7265,8 7533,7 5468,9
mlin.kishi

shu jumladan transportda:

temir yo'li 14,9 15,9 17,4 19,1 20,1 20,5
avtomobil 6 280,20|6 606,00 6 895,10 |7 244,40 | 7511,40 | 5446,3
havo yo'li 2,1 2,5 2,4 2,3 2,2 2,1

Temir yo'l transport uchun (namuna):
Bazisli darajaga 2011 yil ko rsatkichlari gabul gilingan.

2011 yil 2012 yil
U 149 U, 149
2013 yil 2014 yil
gV 14 gV 191,
u, 149 u, 149
2015 yil 2016 yil
V., 201 U; _ 205
v, 149 U, 149

o

Hisoblab topilgan bazisli o’sish surati giymatlarini grafikli izohlaymiz.

Buning uchun koordinata sistemasidagi abtsissalar o'qiga vaqt ko'rsatkichini ordinatalar
o0 giga esa bazisli o'sish suratini foizda joylashtiramiz. CHizmasi grafikli, diagramma yoki
gistogramma ko’rinishda keltirilishi mumkin. Bajarilgan ish bo’yich tahliliy fikrlar keltirilishi shart,
y’ani chizmaning dinamikasini izohlab bering.

Topshiriq: 1-jadvaldagi avtomobil va havo transportlari hamda 2-jadval giymatlaridan
foydalanilgan holda bazisli o’sish suratini hisoblang va grafikli ifodalang (gyuqorida keltirilgan
formula va namuna uchun hisoblangan misollardan foydalaning).
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Temir yo'l transportida yo’lovchi tashish hajmi bo’yicha dinamikasi
(2011-2016 yillar uchun)

1,6

14

14

—

1,2

1

1,2 /
1 .

0,8

0,8

0,6

0,6

04

04

0,2

0,2

2011 2012 2013

b

2014 2015 2016

-

—

2011 2012 2013 2014 2015 2016

2-jadval
2011-2016 iinnsap y4yH iyaoBum aillanHMacu 0Viinya TMHAMHKACH
Yillar
Transport turlari 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016
Yo'lovchi ayl i, mird.
0 fovent gyfanmast, mir 825 | 892 | 947 | 1001 | 106 1253
yo lovchi-km

shu jumladan transportda:
temir yo'li 3 34 3,7 3,8 3,8 3,9
avtomobil 72,7 78,2 83,3 88,9 95 114,2 *)
havo yo'li 6,2 7 7,2 7 6,8 6,7

Jo natilgan yuklar, min.t
shu jumladan transportda:

temir yo'l

avtomobil

quvur yo'li

havo yo’li, ming

59,2

59,9

30,7

1275,50(1 329,30

1156,40|1 203,20

1387,10(1458,90|1 527,00 1132,5
61,5 63,7 65,7 67,2 67,6
1258,30|1 327,40(1 399,80 102)2’8
64,5 65 65,8 60 62,2
24 22 23 24,6 26,5
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yuk aylanmasi, mird. t-km 78,8 83,4 83,7 85,7 86,9 63,5
shu jumladan transportda:

temir yo'li 22,5 22,7 22,9 22,9 22,9 22,9
avtomobil 26,1 27,5 29,2 31,5 33,9 | 13,3%)
quvur yo'li 30,1 33 31,5 31,2 30 28,9
havo yo'li, min. t-km 162,5 | 1219 | 1163 | 1251 | 131,1 | 132,2

Tayanch iboralar: Passajir, Bazis, Pasajir tashish hajmi, Pasajir oboroti.
Nazorat savollari.

1. Bazisli o'sish suratini aniglashdan magsad nima?

2. Passajir o rtacha yurish uzogligi ganday aniglanadi?

5-Laboratoriya ishi
Har xil tranport turlarida yuk tashish o'sishini tahlil gilish
Bajariladigan ishlar tartibi:
1. Yuk tashish hajmini tahlil gilish, bazisli o'sish surati quyidagi formula bo'yicha
aniglanadi:

k=21
UO
buerda, K -bazisli o’sish surati;
Ui -0°rganilayotgan davr darajasi;
U

° -pazisli darajasi.
Hisoblash uchun ma'lumotlar 1-2 jadvallarda ya'ni, 1-jadvalda transport turlari bo’yicha yuk
tashish hajmi, 2-jadvalda transport turlarida yuk aylanmasi bo’yicha ko rsatgichlar keltirilgan.
Misol tariqasida O'zbekiston Respublikasida 2011-2016 yillardagi yuk tashish hajmining
o'sishini ketma-ket tagqoslaymiz.
5.1-jadval
2011-2016 #tnyutap ydyH WYIIOBUM TAILIHUII XaXKMU OYiNYa THHAMHUKACH

Jo natilgan yuklar, min.t
shu jumladan transportda:
temir yo'l
avtomobil

quvur yo'li

1275,50

59,2

1 156,40

5918

1329,30 | 1387,10 |1458,90 |1527,00| 1132,5
61,5 63,7 65,7 67,2 67,6
1203,20 | 1258,30 |1327,40|1399,80|1002,8 *)
64,5 65 65,8 60 62,2
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havo yo'li, ming 30,7 24 22 23 24,6 26,5
yuk aylanmasi, mird. t-km 78,8 83,4 83,7 85,7 86,9 63,5
shu jumladan transportda:

temir yo'li 22,5 22,7 22,9 22,9 22,9 22,9
avtomobil 26,1 27,5 29,2 31,5 33,9 13,3 %)
quvur yo'li 30,1 33 31,5 31,2 30 28,9
havo yo'li, min. t-km 162,5 121,9 116,3 125,1 131,1 132,2

Temir yo'l transport uchun (namuna):
Bazisli darajaga 2011 yil ko rsatkichlari gabul gilingan.

2011 yil 2012 yil
U 592 U 592
2013 il 2014 yil
U, 637 U, 657
K=—=—-=107 K=—=—""-=1109
U~ 592 U, 59,
2015 yil 2016 yil
Kzﬁzﬂ:m% [{:izﬁzl,m
V592 U 59,2

o o

Hisoblab topilgan bazisli o’sish surati giymatlarini grafikli izohlaymiz.

Buning uchun koordinata sistemasidagi abtsissalar o'qiga vaqt ko'rsatkichini ordinatalar
0 giga esa bazisli o'sish suratini foizda joylashtiramiz. CHizmasi grafikli, diagramma yoki
gistogramma ko’rinishda keltirilishi mumkin. Bajarilgan ish bo’yich tahliliy fikrlar keltirilishi shart,

y’ani chizmaning dinamikasini izohlab bering.

Topshirig: 1-jadvaldagi avtomobil va havo transportlari giymatlaridan foydalanilgan holda
bazisli o’sish suratini hisoblang va grafikli ifodalang hamda bajarilgan ishni xulosasini keltiring

(gyugorida keltirilgan formula va namuna uchun hisoblangan misollardan foydalaning).

Temir yo'l transportida yo’lovchi tashish hajmi bo’yicha dinamikasi (2011-2016 yillar uchun)
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1,154

1,14

1,05+

O Temir yo'l

0,951

0,9-

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Nazorat savollari.
1. Bazisli o'sish suratini aniglashdan magsad nima?
2. Yuk tashish o’ rtacha masofasi ganday aniglanadi?

6-Laboratoriya ishi
Har xil transport turlarini giyosiy tahlil gilish

Transport turlarida yuk tashish hajmi va yuk aylanmasi bo’yicha tahlil qilishda sektorli
diagrammadan foydalaniladi. Har xil sektor solishtirma og’irligiga propartsional ravishda doira
maydoni butun gismining ma'lum bo’lagini egallaydi.

Namuna sifatida transport turlarida yuk tashish hajmini tahlil etish bo’yicha masalani echish
tartibini ko’rib chigamiz. Buning uchun yuk tashish hajmining solishtirma og'irligini foizlarda
aniglaymiz.

Transport turlarida yuk tashish hajmi quyidagi jadvalda keltirilgan

6.1-jadval
2011-2016 yillar uchun transport turlarida yuk tashish nunamuxacn
2015 il

Transport turlari Jo natilgan yuklar, min.t yuk aylanmasi, mlrd. t-km
temir yo'l 67,2 22,9
avtomobil 1 399,80 33,9

quvur yo'li 60 30

havo yo'li, ming 24.6 131,1
jami 1527,00 86,9

2015 yil uchun transport turlarida yuk tashish nuramukacuni hisoblaymiz




67,2-100

1. Temir yo'l transporti = ————— =4,4%
1527,0

2. Avtomobil transporti = 1399.8-100 =90,7%

1527,0

3. Havo transporti :M =1,4%
1527,0

4. Quvur transporti - 80.0-100 3,5%

1527,0

Har bir sektor uchun aylanadan joy ajratiladi. Hisoblab topilgan yuk tashishdan olingan
daromad solishtirma og'irligi ma'lumotlari bo"yicha quyidagicha hisoblanadi.

1,0%=3,6°

1. Temir yo'l transporti = 4,4-3,6 = 16°
2. Avtomobil transporti =90,7-3,6 = 326°
3. Havo transporti =1436=5°

4. Quvur transporti =3,5-3,6=13°

Komp’yuter texnikasi yoki transportyor yordamida aylananing mos giymatlari bo’yicha
sektorlarga bo’lib diagramma chiziladi va mazkur diagramma asosida transport turlarida yuk
tashishning giyosiy tahlili keltiriladi. Xuddi shunday diagrammani 6-1-jadval asosida yuk aylanmasi
bo yicha ham bajariladi.

O Temir yo'l
B avtomobil
[1Havo

L] Quwvur

6.1-rasm. Transport turlarida yuk tashishning giyosiy tahlili.
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1. Transport turlarini giyosiy tahlil gilishdan magsad nima?

Havo

Temr vo'l

Nazorat savollari.

DOHavo

OTemiryo'l

@ avtomobil

Oauvur

2. Har bir transport doirasini qo llash doirasini tushuntirib bering?
3. Laboratoriya ishlarini bajarish uchun boshlangich malumotlar.

6.2-jadval
T\ Yuk Yuk gabul Yuklar | Yuklarni | Tashish | Avto | Tem | Temir | Temir
p jo natish gilish nomi ng hajmi, | yo'l ir |yo'lga |yo'lda
punkti nomi | punkti nomi narxi,su m.t bo'yic | yo'l cha n
mi ha, | bo'y | tashib | tashib
km icha | kelish | kelish
1. | Termiz Qarshi metall 60100 50 7 8
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2. | Denov Qarshi TBM 4500 60 6 9
3. | Termiz Sariosiyo Gisht 2700 40 5 7
4. | Boldir Guzor metall 60100 100 7 4
5. | Sherobod Samargand tuz 30000 60 6 8
6. | Boldir Denov Don 40000 40 7 4
7. | Guzor Sherobod Kand 150000 35 3 6
8 | Termiz Shahrisabz | Tsement 4000 45 5 10
9. | Sho'rchi Samargand TBM 4500 55 8 9
10 | Uchaqizil Kitob kum 2000 50 9 7
11 | Kitob Jarqurg on Gisht 2700 60 10 5
12 | Qumaqurgon Qarshi Don 40000 30 10 7
13 | Shaxrisabz Denov Yog 160000 25 6 3
14 | Qarshi Sho’rchi Don 40000 35 4 7
15 | Qarshi Denov sement 4000 45 7 5
16 | Termiz Denov Heben 2500 65 3 6
17 | Sherobod Sariosiyo Tuz 30000 25 7 9
18 | Jarqurg on Qarshi Metall 60100 55 8 7
19 | Sherobod Guzor Tuz 30000 35 10 15
20 | Sherobod Sariosiyo don 40000 20 4 8
21 | Termiz Toshkent | metallom | 24000 80 8 4
22 | Termiz samarkand Tuz 30000 65 5 9
23 | Termiz Guliston Un 75000 45 9 4
24 | Guliston Boldir Tsement 4000 35 6 8
25 | Sho'rchi Sherobod un 75000 25 7 12

- yuk narxi, temir yo'lgacha tashib kelish va temir yo'ldan tashib ketish o’quv mashgulotlari uchun

shartli ravishda beriladi.
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Avtomobillarning 1 km o’tgan masofasi va 1 soat ishiga sarflanuvchi xarajatlar.

6.3-Jadval.
T\p | Avtomobil modeli va turi Yuk ko tarish Xarajatlar, sum
qobiliyati O zgaruvch | O 'zgarmas,
tonna. an,S1 S4,.
Bortli yuk avtomobillar

1. | Zil-130 5 21 80

2. | KamAZ-5320 8 33 130

3. | MAZ-500A 8 20,6 90

4. | KrAZ-257 12 30 110

Uzi agdaruvchi avtomobillar

5. | KrAZ-256B 11 28 78

6. | MAZ-5349 8 20 680

7. | ZIL-MMZ-555 45 14,5 380

8. | KamAZ-5511 10 33 70

Tirkamali avtomobillar

9. | Zil-130-GKB-817 10 32 90
10. | KamAZ-5320-GKB-8350 16 48 120
11. | MAZ-500A-MMZ-836 16,5 31 100

Tirkamali shatak avtomobillari
12. | ZIL-130V-ODAZ-885 7,5 30 90
13. | KamAZ-5410-ADAZ-9370 14 46 30
14. | MAZ-504-MAZ-5245 14 48 20
-O quv magsadlar uchun shartli ravishda gabul gilinadi.
1 tonna va 1 tkm uchun xaydovchilar mehnatiga to’lovning ishbay bahosi.
6.4-Jadval.
TIr Avtomobillarning yuk ko tarish Ishbay bahosi, so'm
qobiliyati, t. 1 tonnaga S2 1 tkmga S3

1. 5 14 4,5

2. 8 4

3. 7 12 3,5
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4. 8 11,5 3
5 10 10,5 2,5
6. 11 10 2
7. 12 9,5 1,8
8. 14 8 1,2
9. 15 7,5 1

- 0 quv magsadlar uchun shartli ravishda gabul gilinadi.
Yuklash-tushirish (f-p-r) ishlarini bajarishga vagt normasi(minutda).

6.4-Jadval.
Avtomobil ( avtopoezd) yuk ko tarish Y uklash-tushirish Yuklash-
qobiliyati mexanizatsiyalashgan usuldagi tushirish
asosiy normalari mexanizatsiyala
Sotiluvchi Boshga shgan usullari
yuklar yuklar uchun
govushgoq va ko“shimcha
yarim vaqt
govushgoq
yuklar
Yuklash punktida
1,5 tonnagacha 4 9 10
1.5 tonnadan 2,5 tonnaga 5 10 10
2.5 tonnadan 4,0 tonnagacha 6 12 12
4,0 tonnadan 7,0 tonnagacha 7 15 14
7,0 tonnadan 10,0 tonnagacha 8 20 17
10,0 tonnadan 15,0 tonnagacha 10 25 20
15,0 tonnadan yugori 15 30 22
Tushirish punktida (o°zi agdargich avtomobillardan tashqari)
1,5 tonnagacha 4 9 4
1,5 tonnadan 2,5 tonnagacha 5 10 5
2,5 tonnadan 4,0 tonnagacha 8 12 8
4,0 tonnadan 7,0 tonnagacha 7 15 7
7,0 tonnadan 10,0 tonnagacha 8 20 8
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10,0 tonnadan 15,0 tonnagacha

10

25

15 tonnadan yuqori

15

30

10

Tushirish punktida (o

zi agdargich avtomobillar uchun).

8,0 tonnagacha 4 8 -
8,0 tonnadan 10,0 tonnagacha 8 8 -
10,0 tonnadan yuqori 8 10 -

Avtomobil transporti xarakatlanuvchi vositasining ulgurji bahosi.

6.5-Jadval.

T/p Xarakatlanuvchi vosita turi Yuk ko'tarish Ulgurji bahosi,
qobiliyati ming so'm
Bortli avtomobillar

1. Z|L-130 5 640

2. Z|L-133t2 10 1926

3. MAZ-500A 8 1210

4, KrAzZ-257 12 1978

5. | KamAZ-5320 8 3080

0°zi agdargich avtomobillar

6. ZIL-MMZ-555 4,5 806

1. KamAZ-5511 10 3126

8. MAZ-554 8 1394

9. KrAZ-2560 B 11 1777

Shatak avtomobillar.
10. | MAZ-504-MAZ-5245 13,5 1260+400
11. | KamAZ-5410Q0DAZ-9370 14 1898+900
12. | ZIL-130 V1IQODAZ-335 7,5 840+290
Tirkama va yarim tirkamalar

13. | MAZ-5245 13,5 400
14. | IALZ-754 V 4 204
15. | GKB-817 55 418
16. | ODAZ-885 7,5 290
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17. | MAZ-8928 8 590
18. | MAZ-5243 7 398
19. | ODAZ-9370 14 940
20. | GKB-8350 8 492
21. | MMZ-888 8 500

O quv magsadlar uchun.

7-LABORATORIYA ISHI
YUK TASHISH MARSHRUTLARINI TUZISH
1. Ishdan magsad.
1. SHahar (rayon) transport — yo’l tarmog’ida yuk oqimi epyura (sxema)sini qurishda amaliy
ko’nikma hosil gilish.
2. Avtoxo’jalikning qulay joylashish joyini aniqlash.
3. Harakat marshrutlarini tuzish.
4. Olingan marshrutlar tahlili.
Topshiriq:
ATK ning qulay joylashgan joyi tanlangan holda ma’lum transport tarmog’i bo’yicha
marshrutlar tuzish.
Ishni o’tkazish joyi:
Avtomobilda tashishni tashkil etish bo’yicha o’quv laboratoriyasi qo’llaniladigan ko’rgazmali
jihoz — shahar (rayon) xaritasi.
11.Boshlang’ich ma’lumeotlarni tayyorlash.
1. Tashish hajmi (5-6 bog’lanuvchi punktlar) ming tonnalarda variantlar bo’yicha berilgan (2.1-
jadval).

7.1-jadval
Variantlar bo’yicha tashish xajmi, ming tonnalarda
Ne Junatuvchi punktlar Qabul giluvchi punktlar
i A B V G D A B \Y G D

1 900 900 750 1000 400 900 850 700 500 1000
2 450 1050 450 1350 660 880 590 640 850 1000
3 900 900 750 100 400 900 850 700 500 1000
4 | 1550 | 1050 | 1050 950 600 1050 | 700 | 1000 | 1250 1200
5 500 750 620 430 1250 900 700 800 540 610
6 520 710 750 350 510 340 520 630 750 600
7 | 1100 690 860 450 170 310 780 520 680 980
8 510 490 240 510 650 600 570 370 380 480
9 200 150 450 400 600 300 350 650 250 250
10 | 600 750 350 450 550 700 850 450 400 300
11 | 800 450 350 700 600 950 500 450 750 450
12 | 400 500 600 700 800 450 450 700 750 650
13 | 300 250 450 550 650 400 400 300 550 550
14 | 600 400 350 350 600 800 200 450 450 400
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|15 400 | 700 | 850 | 250 | 600 | 700 | 300 | 350 | 450 | 800 |
2. Mijozlar joylashgan transport tarmog’i sxemasini chizish.

3. Yo’l toifasi tavsifini aniglash.

4. SHaxmat jadvalini tuzish (2.2-jadval).

7.2-jadval
Punktlar orasidagi masofa
Ne Punktlar Ne Punktlar
- | A-B| AV | V-G | G-D | AB | BV | V-G | G-D

1 20 50 30 40 9 18 20 24 15
2 15 20 8 9 10 | 40 10 55 15
3 25 35 23 28 (11| 60 75 15 45

4 10 45 18 20 (12| 30 20 13 20

5 40 10 30 25 | 13| 18 62 34 18

6 25 30 25 10 |14 | 30 20 40 35

7 13 18 17 9 15| 18 28 36 40

8 15 20 16 20 |16 | 30 40 30 40

2. Yuk ogimlarining sxemasini qurish
Transport tarmog’ida tashilayotgan yuk miqdori, tashish yo’nalishi va masofasi hisobga
olingan holda yuk oqimlari sxemasi (epyura) si har xil rangda ko’rsatiladi.

Yuk oqimi epyurasi qo’yidagi tartibda tuziladi. Avval tashish amalga oshirilayotgan bir yoki
bir necha uchastkalar uzunligi (Ly,) aniglanadi va ushbu chizigga perpendikulyar ravishda tashish
masofasini hisobga olgan holda yuk miqgdori (Qy) giymatlari masshtabda qo’yiladi. Birinchi
navbatda yuk jo’natuvchi punktdan eng uzoqda joylashgan qabul qiluvchi punktlardan boshlab
qo’yiladi. Yuk ogimi epyurasi yuk tashish shaxmat jadvali ma’lumoti asosida tuziladi.

Yuk oqimi epyurasi to’g’ri va teskari yuk harakati yo’nalishiga ega. Yuk miqdori kattaroq
bo’lgan yo’nalish to’g’ri yo’nalish deb gabul qgilinadi.

Yuk ogimi epyurasini tuzishda ikki holat bo’lishi mumkin: hamma yuk jo’natuvchi va qabul
qiluvchi punktlar bir to’g’ri chiziqda joylashgan; yuk jo’natuvchi va qabul qiluvchi punktlar bir
to’g’ri chizigda joylashmagan.

Agar hamma punktlar bir to’g’ri chiziq (2.1(a)-rasm) da joylashgan va ular o’rtasida yuk
almashish 2.3-jadval ma’lumotlarida keltirilganidek bo’lsa, u holda yuk oqimi epyurasi qo’yidagi
ko’rinishga ega bo’ladi

7.3-jadval
Yuk tashish shaxmat jadvali
Yuk Qabul giluvchi punktlar Jami

jo’natuvchi A B v G D jo’ne_ltilgan yuk,
punktlar ming tonna
A X 300 - - 200 500
B 400 X 200 | 100 - 700
\Y/ - 200 X 100 - 300
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G 200 200 - X - 400
D - - 100 | 200 X 300
Jami gabul
gilingan yuk, 600 | 700 | 300 | 400 200 2200
mt.
a) 4 g g £ 4
4)
300 (4) 200 (5) 5575
100(5)
A 5 200() g = -
200(r) 1 700(4)
200071 200(4)
400(6)
200(8) p—-

7.1-rasm. a)Yuk jo’natuvchi va qabul qiluvchi punktlar joylashish sxemasi.

b) yuk ogimi epyurasi.

Agar hamma punktlar bir to’g’ri chiziqda joylashmagan (2.2(a)-rasm) va ular o’rtasida yuk
almashish 2.4-jadval ma’lumotlarida keltirilganidek bo’lsa, u holda yuk oqimi epyurasi qo’yidagi

ko’rinishda bo’ladi (1.2(b) - rasm).

Yuk tashish shaxmat jadvali

7.4-jadval

Yuk jo’natuvchi punktlar Qabul giluvchi punktlar Jami jo’natilgan
A B V G D yuk, ming, tonna
A X 10 | 20 5 15 50
B 30 X | 25| 15 10 80
\Y/ 20 25 | X | 30 - 75
G 125 20 | 30| X 15 80
D 10 5 - 20 X 35
Jami gabul gilingan yuk, mingt. 75 60 | 75 | 70 40 320

7.2-rasm. a) Yuk jo’natuvchi va qabul qgiluvchi punktlar joylashish sxemasi, b) Yuk tashish oqimi
epyurasi.

231



4. Avtoxo’jalikning qulay joylashish joyini aniglash
Avtoxo’jaliking qulay joylashish joyini aniglashdan maqgsad yuksiz yurish masofasini
maksimal darajada kamaytirish, tanlangan transport vositasidan samarali foydalanish, yo’ldan
foydalanish koeffitsientini oshirishdan iboratdir.
Avtoxo’jalikning joylashish joyi shaxmat jadvalining tahlili natijasida tanlanadi (2.5-jadval).

7.5-jadval

Avtoxo’jalikning qulay joylashish joyini aniqlash jadvali

Ne | Punktlar | Yuk migdori, m, tonna Hammasi,
Junatilgan gabul ilingan m,tonna

1 A 500 600 1100
2 B 700 700 1400
3 \% 300 300 600
4 G 400 400 800
5 D 300 200 500

Talabaga berilgan variant asosida har bir punkt uchun jo’natish va qabul qilish bo’yicha yillik
tashish hajmi (2.5-jadvalda) namunada ko’rsatilganidek to’ldiriladi. Tashish hajmi kattaroq bo’lgan
punkt tanlanadi.

Jadvaldan ko’rinib turibdiki, yuk aylanishi kattaroq bo’lgan punkt V (1400 m.tonna)
hisoblanadi.

Yuk ogimlari (sxema) epyurasidan foydalanib, yuk tashish marshrutlarini tuzamiz. Olingan
natijalar keyingi laboratoriya ishilari uchun boshlang’ich ma’lumot hisoblanadi.

Mustagqil tayyorlanish uchun savollar
Yuklarning sinflanishi (klassifikatsiyasi) printsipini ko rsating?
Yuk ogimi ganday aniglanadi?
Tashish hajmi nimani bildiradi?
Yuk ogimi epyurasidan nimani aniglash mumkin?
Yo’ldan foydalanish koffitsientini oshirish yo’llarini ko rsating?
Har xil marshrut turlariga xarakteristika bering?

Keyslar banki

Keys 1. Avtomobil yo’llariini tavsiflash uchun davlat va texnika tavsiflarini keltiring.
Keysni bajarish bosqichlari va topshiriglar:

keysdagi muammoni keltirib chiqargan asosiy sabablarni ko’rsating (individual va kichik

guruhda).

Avtomobil va aloga yo’llariga qo’yilgan talablarni izohlab bering (individual).

o gk wnE

8-LABORATORIYA ISHI
TRANSPORT VOSITASINI TANLASH
Ishdan magsad.
Transport vosita (TV)si turini tanlashda amaliy ko’nikma hosil qilish.
TVsi turini tanlash usullarini o’rganish.
Ish unumdorligi, tannarxi va yonilg’i tejamkorligi bo’yicha TV turini tanlash.
TV turini tanlash usullarini tahlil gilish.

el

1-topshiriq. Bortli avtomobillar va 0’zi ag’daruvchi (samasvol) avtomobillarni qo’llash
qo’layligini taqqoslash
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SHunday masofani topish mumkinki, bunda o’zi ag’daruvchi avtomobillar va bortli
avtomobillar ish unumdorligi bir xil bo’ladi. Bunday masofa teng baholi masofa deyiladi va
go’yidagi formula bo’yicha aniglanadi:

AV

dr —0p

Agar yuk tashish masofasi (LV““) teng baholi masofa (L) dan katta, ya’ni Ly > L bo’lsa, u
holda bortli avtomobildan foydalanish magsadga muvofigdir.

Ly < Ly bo’lsa, u

Agar yuk tashish masofasi (Ly“k) teng baholi masofadan kichik, ya’ni
holda o’zi ag’daruvchi avtomobildan foydalanish qulay hisoblanadi.
2—topshiriq. Yakka avtomobilg’ va avtopoezdni qo’llash qulayligini taqqoslash
Yakka avtomobilg’ va avtopoezdni tagqoslashda ham kerakli hisoblar bajariladi.
Bunda teng baholi masofa qo’yidagi formula bo’yicha aniglanadi:
ap a
I VRV A L I
qap .VTap —0, 'VTa

Ly

Agar Y« > L bo’lsa, u hoda yuk tashishda avtopoezddan foydalanish magsadga muvofiqdir.

Agar L <kt bo’lsa yuk tashishda yakkalik avtomobildan foydalanish qulay hisoblanadi.
3—topshiriq. Tashish tannarxi bo’yicha harakatlanuvchi tarkibni tanlash
1 tonna yukni tashish tannarxi qo’yidagi formulada hisoblab topiladi, so’m/tonna:

S = A(C 4 Cdoim) + Cdoim ) tyft
qn Vst ﬂ VT qn Vst , SO’m/tonna,

bu yerda q"—transport vositasining nominal yuk ko’tarishi, tonna; ”s—yuk ko’tarish

V.

gobiliyatidan foydalanishning statik koeffitsienti; B —yo’ldan foydalanish koeffitsienti; “7 —transport

vositasining texnik tezligi, km/s; ty—transport vositasining yuklashda bekor turish vagti, soat; (kerakli
ma’lumotlar qiymatlari 1-ilovadan olinadi); So’z- 1 km masofa uchun o’zgaruvchan xarajat,
so’m/km (2-ilova); Sdoim- doimiy xarajat, 1 soat ishga so’m/s (2-ilova).

Harakatlanuvchi vosita turini tanlashda yuk tashish masofasi (LV”") 1-laboratoriya ishlari

We 'S laming (L) ga bog’liglik grafigi

natijalaridan olinadi. Hisob ishlari natijasi bo’yicha
quriladi.

3. Yonilg’i solishtirma sarfi bo’yicha harakatlanuvchi tarkibni tanlash

Yuk tashishda ishlatish uchun harakatlanuvchi vositani bajargan 1 tkm transport ishiga
literlarda sarflangan yonilg’ining solishtirma sarfi bo’yicha ham tanlash mumkin.

Qo’yidagi formuladan foydalaniladi:
H H,

a

+
100-q, 74 100

dyo = (

bu yerda Ho g asosly, qo’shimcha yonilg’i sarfi, liter 100 km masofaga. Asosiy yonilg’i

sarfi (H“) va qo’shimcha yonilg’i sarfi (Hq ) me’yori [7] olinadi.
Yuk tashish uchun tanlangan harakatlanuvchi vosita minimal xarajat sarflangan holda

maksimal ish unumdorligini ta’minlashi lozim.
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Mustagqil tayyorlanish uchun savollar
1. Transport vositalarining samaradorligini ganday baholash mumkin?
Teng baholi masofa nimani anglatadi?
3. Nima uchun avtomobil-samosvallar uncha katta bo’lmagan masofalarga yuk tashishda samarali
hisoblanadi?
4. Qatnov deb nimaga aytiladi?
O ’rtacha o 'tilgan masofa nimalardan tashkil topadi?
6. Qaysi sharoitda avtomobil va avtopoezdni tanlanayotganda avtopoezd tanalanadi?
Keyslar banki
Keys 3. Transport vositalaridan foydalanish samaradorligini baholovchi asosiy ko’rsatkichlar
tavsiflarini keltiring.
Keysni bajarish bosqgichlari va topshiriglar:

e keysdagi muammo bo’yicha transport vositalaridan foydalanish samaradorligini baholovchi
asosily ko’rsatkichlar formulasini keltiring vachizma shaklda ko’rsating (individual va kichik
guruhda).

Formuladagi ko’rsatkichlarni izohlab bering (individual).

no

o

9-LABORATORIYA ISHI
TRANSPORT VOSITALARINING MARSHRUTDAGI ISH KO’RSATKICHLARINI
HISOBLASH
Ishdan magsad
1. Avtomobillar harakatini marshrutlashtirish masalalarini hal etishda amaliy ko’nikma hosil qilish.
2. Avtomobillar harakati marshrutlarini hisoblashning mavjud usullari va qoidalarini o’rganish.
3. Transport jarayonining keyingi masalalarini hal etish uchun avtomobillarning marshrutdagi
harakati xaqida boshlang’ich ma’lumotlar tayyorlash.

Marshrutlarni hisoblash
1-laboratoriya ishida olingan marshrutlar uchun qo’yidagi ko’rsatikichlar hisoblanadi. Bunda
zarur ma’lumotlar 1-, 2-, 3-laboratoriya ishlaridagi ko’rsatkichlardan foydalaniladi.
1. Transport vositasining marshrutdagi ish vaqti (TV):

L
Ty =Ty -t, =T, - L+L, ,coam:

VT
bu yerda 7', —marshrutdagi vaqti, soat; 7, — naryaddagi (ishdagi) vaqti, soat; t,—boshlang’ich vaqti,

soat; V; -o’rtacha texnik tezligi, km/soat; L;, L, —boshlang’ich masofa (2-4 km gabul gilinadi). Ishni
bajarish uchun kerakli ma’lumotlar 1-ilovadan olinadi.

Transport vositasining marshrutdagi aylanish vaqti. Bir ish kuni uchun gatnov va

aylanishlar soni:
tyr = Dt + >t soat

T .
Z,=—" Zy=2Z,-1
ta

a
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bu yerda Cay -bir aylanishgan sarflangan vagt, soat; thar-harakatdagi vaqti, soat; b -TVning

yuklash-tushirishda turish vaqti, soat; Za-aylanishlar soni; Zq -gatnovlar soni; i -bir aylanishdagi
gatnovlar soni..
2. Aylanishlar soni yaxlitlangandan keyingi marshrutdagi va naryaddagi ish vaqti.

T, =t -Z,,s0at; Ty=T +t soat.

4. Tonna (Q,,,) va tonna-kilometrlardagi ( 7,,,) kunlik ish unumdoligi:

un

Qkun =4, (Z 75t) . Za,' tonna;
i-1
Pkun = qn(z st- Lyuk) . Za’ ,tkm,
i-1

bu yerda G -TVning nominal yuk ko’tarishi, t; Vst -yuk ko’tarishdan foydalanish koeffitsienti.
5. O’rtacha kunlik masofa.

Lkun:Lm 'Za+ZLoikm.

bu yerda L, -marshrut uzunligi, km.
5. Bir ish kuni uchun yo’ldan foydalanish koeffitsienti.

_ZLyuk -Z,
s = L

kun

— ZQyil
. ﬂish ) Qkun

6. Foydalanishdagi avtomobillar soni:

bu yerda 2. Qi -yillik yuk tashish hajmi, tonna; A —yildagi ish kunlari soni.

7. Yukli o’rtacha qatnov uzoqligi ( Ly ) va yukli o’rtacha tashish masofasi ( Lo ):
LO'I’ _ Z I__yUk , km, Lo'r — Pkun

yuk i , km

kun

=const |, O, = const Ly =Ly,

eslatma gachonki: 7

8. Bir qatnov uchun o’rtacha yuklash-tushirish vaqti:

o'r Ztyft
b =T

9. TV harakat vaqti va o’rtacha texnik tezligi:
T, =T, -t ~Zq, soat
L

_ _—kun
V, =

har

, soat

har

~

bu yerda T, -TVning harakatdagi vaqti, soat; L,,,-TVning kunlik o’tgan masofasi, km.

har kun

11. Yuk ko’tarishdan foydalanishning statik koeffitsienti ().
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Vs = Qon
q, - Z,

12. Avtotonna soatlaridagi kunlik ishlab chigarish:

AYT,

kun

- (ﬂ +t,,)-q,-Z

v, y-t/ " Hn " %q

Mustagqil tayyorlanish uchun savollar.

Avtomobilning naryaddagi vaqti va marshrutdagi vaqgtlari orasidagi asosiy fargni ifodalang?
Marshrutdagi aylanish vaqti ganday topiladi?
Yuk ko tarishdan foydalanishning dinamik va statik koeffitsientlari o rtasidagi farqni ko rsating?
Yuklash-tushirishda turish vaqti avtomobilg’ unumdorligiga ganday ta’sir ko rsatadi?
Boshlangich vaqt avtomobilning qaysi ish vaqtiga kirishi mumkin?
Qaysi sharoitda mijoz (klient)lar orasidagi masofa va 1 t yukni tashishning o rtacha masofaga
teng bo’ladi?

ook wnhE

Keyslar banki
Keys 3. Transport vositalarida tashish tavsifini keltiring va tashish ta’rifinishakllantirishni misollar
yordamida hisoblab tushuntiring.
Keysni bajarish bosqgichlari va topshiriglar:
e keysdagi muammo bo’yicha transport vositalaridan foydalanishdatashish ta’rifini hisoblab
ko’rsating vatushuntiring (individual va kichik guruhda).
Formuladagi ko’rsatkichlarni izohlab bering (individual).

10-LABORATORIYA ISHI
TRANSPORT VOSITASI HARAKAT GRAFIGINI TUZISH
. Ishdan magsad.
Grafik bo’yicha yuklarni yetkazish hisoblarini hal etishda amaliy ko’nikma hosil qilish.
Grafik bo’yicha yuk tashishning mavjud usullarini o’rganish.
Olingan natijalar taxlili.
Marshrutlar bo’yicha avtomobillar xarakati grafigini qurish metodikasi.

wnN P

I1.Boshlang’ich ma’lumeotlar tayyorlash.

. O’qituvchi topshirig’i bo’yicha marshrutdagi harakat sxemasi tanlanadi.

2. Grafik koordinatalari sistemasida quriladi (7.1-rasm). Bunda abtsissa o’qiga qabul gilingan
masshtab asosida vaqt qo’yiladi, ordinata o’qiga esa yuk punktlari joylashgan belgi bilan yuk
tashish masofa qo’yiladi.

3. Grafik marshrut sxemasi, punktlar o’rtasidagi masofa, yukli, yuksiz va boshlang’ich masofa,
shuningdek naryaddagi vaqti, yuklash-tushirish vaqti va avtomobillar texnik-tezlik xagida
ma’lumotlar asosida quriladi.

4. Amaliyotda foydalanish uchun haydovchiga harakat jadvalini beradi. Jadval grafigi anig mos holda
tuziladi.

5. Grafik har xil ko’rinishdagi marshrut uchun quriladi.

6. Haydovchining ish vaqti 7, beriladi.

[EEN
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10.1-rasm. Transport vositasining harakat grafigi.
Mustagqil tayyorlanish uchun savollar
1. Unumdorlik nimani anglatadi?
2. Ekspluatatsion va texnik tezliklar o rtasidagi fark nimadan iborat?
3. Qatnov masofasi yuk tashish hajmiga ganday ta sir giladi?
4. Yuklar sinfi (klassi)ga nisbatan ko 'tarish qobiliyatidan foydalanish koeffitsientlarini ifodalang?
5. Bir kunda avtomobilda tashilgan yuk hajmi ganday topiladi?
6. Avtomobilning tonna vat km dagi unumdorligiga tashish qiymatining ta’siri?
Keyslar banki

Keys 3. Transport vositasining ish unumdorligi va uning unumdorligiga ta’sir etuvchi omillar
tavsifini keltiring va statik va dinamik koeffitsientlarini misollar yordamida hisoblab tushuntiring.

Keysni bajarish bosqgichlari va topshiriglar:

e keysdagi muammo bo’yicha statik va dinamik koeffitsientlarini o’zaro teng bo’lish shartlarini
tushuntiring va misolda ko’rsating (individual va kichik guruhda).
Formuladagi ko’rsatkichlarni unumdorlikka ta’sirini izohlab bering (individual).

11-LABORATORIYA ISHI
SHAHARLARARO YUK TASHISHNI TASHKIL ETISH
Ishdan magsad
1. Ekspluatatsion xarajatlarni aniglash boyicha mavjud usullar bilan tanishish.
2. Ekspluatatsion xarajatlarni hisoblash boyicha amaliy ko 'nikmaga ega bo"lish.
3. Ekspluatatsion xarajatlarni tahlil gilish.
Topshiriq
Avtomobil transportida ekspluatatsion xarajatlarni aniglash.
Amaliy ishlarini bajarish uchun variantlar talabalar tartib ragami bo’yicha 8.1-jadvaldan

olinadi.
Avtomobil transportida ekspluatatsion xarajatlar quyidagi formulada aniglanadi:
sum
C,+C, )i C,-t, tonna
2, :M+I(Z(C2 +C, -Iij)+ A
qn'yst'ﬂ qn'yst,
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bu erda CvCi- moc  ravishda avtomobilning 1 km masofani o'tishga to'g'ri keladigan
0 zgaruvchan va 1 soat ish uchun o°zgarmas xarajatlari. (2-ilova).

i | va J punktlari o'rtasidagi yuk tashish masofasi, km;
a5

- avtomobil (avtopoezd) ning nominal yuk ko tarishi, t;
7/ st

B _avtomobilning yo'ldan foydalanish koeffitsienti, ( # =0,5);
K. . qo shimcha ish xaqini hisobga oluvchi koeffitsient ( K. = 1,35).

CaiCsl mos ravishda 1t va 1 tkm uchun haydovchilar mehnatiga to'lovning o'rtacha bahosi,
(3-ilova);
C

-avtomobilning yuk ko tarishdan foydalanish koeffitsienti ( Vst = 1,0);

vl -yo'l xarajatlari (CV"'I =3,3s0'm).

b avtomobilning bir gatnov vagqti, soat,
Bir gatnov vagqti avtomobilning xarakatda bo’lgan vaqti va yuklash-tushirishda turish
vaqti yig indisidan iborat.

L TR
! V%'[? o

, soat;

V

buerda T - avtomobil xarakatining o'rtacha texnik tezligi, shahardan tashqari 33 km\s, shaxarda 22-

24 km\s;

bee avtomobilning yuklash-tushirishda turish vaqti, avtomobil yuk ko'tarishiga va yuk turiga
boglig holda aniglanadi (3-ilova);

Mustagqil tayyorlanish uchun savollar
1. Ekspluatitsion xarajat nima?
2.Yo ldan foydalanish koeffitsienti deyilganda nimani tushunasiz?
3.Yuk kutarish gobilyatidan foydalanish koeffitsienti nimani anglatadi?
4.Qatnov vagtini tushuntirib bering?
Keyslar banki
Keys 3. Yuk avtombil transporti vositalarini tanloviga asosiy talablar, teng baholi masofani
tushintiring va ularni hisoblashnimisollar yordamida ko’rsating.
Keysni bajarish bosqichlari va topshiriglar:
e keysdagi muammo bo’yicha uch xil rusumdagi avtomobillar tanlovini tushuntiring va
misolda ko’rsating (individual va kichik guruhda).
Formuladagi ko’rsatkichlarni unumdorlikka ta’sirini izohlab bering (individual).
Yuk jo’natuvchi va qabul qiluvchi punktlar

11.1-jadval
T\p | Yukjo'natish | Yuk gabul gilish | Yuklar | Yuklarning | Tashish Avto yo'l
punkti nomi punkti nomi nomi narxi,sumi | hajmi,m.t boyicha,
km
1. | Termiz Denov metall 60100 50
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2. | Denov SHerobod TBM 4500 60
3. | Termiz Sariosiyo Gisht 2700 40
4. | Boldir Uzun metall 60100 100
5. | Sherobod Denov tuz 30000 60
6. | Boldir Denov Don 40000 40
7. | Guzor Sherobod Truba 150000 35
8 | SHerobod Shahrisabz sement 4000 45
9. | Sho'rchi Boysun TBM 4500 55
10. | Uchgizil SHo’rchi qum 2000 50
11 | Muzrabot Jarqurg on Gisht 2700 60
12 | Qumqurgon Angor Don 40000 30
13 | Angor Denov CHigit 160000 25
14 | Angor Sho’rchi Don 40000 35
15 | Qiziriq Denov sement 4000 45
16 | Termiz Denov Heben 2500 65
17 | Sherobod Sariosiyo Tuz 30000 25
18 | Jarqurgon Boysun Metall 60100 55
19 | Sherobod Termiz Tuz 30000 35
20 | Sherobod Sariosiyo don 40000 20
21 | Termiz Boysun metallom 24000 80
22 | Termiz Qiziriq Tuz 30000 65
23 | Angor Bandixon Un 75000 45
24 | SHerobod Jarqo’rg’onr sement 4000 35
25 | Sho'rchi Sherobod un 75000 25

PASSAJIRLAR OQIMINI KUZATISH VA UNI TAHLIL ETISH

1. Ishdan magsad.
1. Kuzatishning mavjud usullari bilan tanishish.

2. Yo’lovchilar ogimini kuzatish bo’yicha amaliy ko’nikma hosil qilish.

12-LABORATORIYA ISHI
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Topshirig.
1. Sutka soatlari bo’yicha yo’lovchilar ogimi epyurasini qurish.
2. Marshrut gismlari bo’yicha yo’lovchilar oqimi epyurpasini qurish.
3. Marshrut sxemasini chizish.
Uslubiy ko’rsatma.

1. Talaba kuzatuv marshrutni 0’zi mustaqil tanlab oladi.
2. Berilgan marshrut gaysi avtobus yo’nalishiga tegishli ekanligini o’rganadi.
3. To’g’ri va teskari yo’nalishdagi to’xtash bekatlari nomlanishi va ular orasidagi masofani hamda
to’g’ri va teskari yo’nalishdagi marshrut uzunligini aniqlaydi.
4. Sutka davomida marshrutdagi yo’lovchilar oqimini kuzatishni amalga oshiradi.
5. Olingan kuzatish ma’lumotlarni tizimlashtiradi va ikkita epyura ko’rinishda tasvirlaydi: sutka
soatlari va marshrut gqismlari bo’yicha.
6. Epyura ma’lumotlarga asoslanib 8.1 va 8.2 jadvallar to’ldiriladi.

Laboratoriya ishi 210x297 (Nell format) varaqga yoki oddiy daftarga barcha zarur hisoblar
bajarilib, qo’yidagilardan iborat bo’lishi shart:
1. To’xtash bekatlarini ko’rsatgan holda marshrut tarmog’i sxemasi.
2. Tanlangan masshtab asosida sutka soatlari bo’yicha yo’lovchilar ogimi epyurasi. (9.1-rasm).
3. Tanlangan masshtab asosida marshrut gismlari bo’yicha yo’lovchilar oqimi epyurasi. (9.2-rasm).
Sutka soatlari bo’yicha yo’lovchilar oqimining tagsimlanishi (9.1-jadval) berilgan.

Sutka soatlari bo’yicha yo’lovchilar oqimi tagsimlanishi

12.1-jadval

Sutka Yo’nalishi Jami
No To’g’ri Teskari
1 6-7 18 14 32
2 7-8 382 575 957
3 8-9 462 687 1149
4 9-10 491 543 1934
5 10-11 413 533 946
6 11-12 378 430 808
7 12-13 401 428 829
8 13-14 433 378 811
9 14-15 458 385 843
10 15-16 562 418 980
11 16-17 638 513 1151
12 17-18 714 430 1144
13 18-19 485 315 780
14 19-20 219 128 347
15 20-21 173 81 254
16 21-22 70 54 124

Jami: 6277 5912 12189

4. Marshrut bekatlari bo’yicha yo’lovchilar ogimining tagsimlanishi (9.2-jadval).
Epyuralar 2 formatli millimetr qog’ozga bajariladi.
Marshrut gismlari (bekatlar)bo’yicha yo’lovchilar oqimi tagsimlanishi.
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12.2—jadval
Bekatlar bo’yicha yo’lovchilar oqimining taqsimlanishi

Ne Sutka Yo’nalishi Jami
To’g’ri Teskari
1 1-2 2180 2122 4302
2 2-3 2243 2847 5090
3 34 2404 2266 4670
4 4-5 2565 2015 4580
5 5-6 2454 1724 1478
6 6-7 2271 1501 3772
7 7-8 2249 1328 3577
8 8-9 561 1328 1889
Jami: 14927 15131 30058
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12.1-rasm. Sutka soatlari bo’yicha yo’lovchilar oqimi taqsimlanish epyurasi.
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12.2-rasm.Marshrut qismlari bo’yicha yo’lovchilar oqimi epyurasi.
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Mazkur laboratoriya ishida keltirilgan ma’lumotlar va ishni bajarishda olingan natijalar keyingi
laboratoriya ishi uchun boshlang’ich ma’lumot hisoblanadi.

Mustagqil tayyorlanish uchun savollar
1. Yo lovchilar ogqimini kuzatganda ganday asosiy ma’lumotlar olinadi?
2. Yo lovchilar ogimini kuzatishning qaysi usulida 5 ballik sistema qo’llaniladi?
3. SHaharlarda yo lovchilar tashishning xususiyatlari nimadan iborat?
4. Sutkaning soatlari bo yicha notekislik koeffitsienti ganday aniglanadi?
5. Yo’lovchilarning almashinuvi koeffitsienti ganday aniglanadi?
6. Avtobusning bekatlarda to xtab turish vaqti ish unumdorligiga ganday ta’sir ko rsatadi?
Keyslar banki

Keys 3. Marshrutda ishlovchi transporti vositalariningish ko’rsatkichlarini hisoblashnianiq misollar
yordamida ko’rsating.

Keysni bajarish bosqichlari va topshiriglar:

e keysdagi muammo bo’yicha mayatniksimon va xalgasimon marshrutlarni tushuntiring va
misolda ko’rsating (individual va kichik guruhda).

Har xil marshrut bo’yicha ko’rsatkichlarni unumdorlikka ta’sirini izohlab bering (individual).

13-LABORATORIYA ISHI
MARSHRUTDA ISHLOVCHI AVTOBUSLAR SONINI VA HARAKAT INTERVALINI
ANIQLASH
1. Ishdan magsad.
1. Tashish jarayoni elementlarining hisobini bajarishda amaliy ko nikmaga ega bo’lish.
2. Passajirlar tashishni tashkil etish masalalarini yechish uchun boshlang’ich ma’lumotlar olish.
Topshirig.
1. Sutkaning soatlari bo’yicha avtobuslar soni va harakat intervalini aniglash.
2. Sutkaning soatlari va marshrut qismlari bo’yicha notekislik koeffitsientini aniglash.
3. Passajirlarning o’rtacha yurish uzoqligini aniqlash.
Uslubiy ko’rsatma

Mazkur laboratoriya ishini bajarish uchun kerakli ma’lumotlar 8-laboratoriya ishidagi
ko’rsatkichlardan foydalaniladi.

1. Marshrutda talab etiladigan avtobuslar soni quyidagicha aniglanadi:

Qmax ’ ta\yl
a,

A =

M

bu yerda Qs -“pik” soatlarda ko’proq yuklangan marshrut gismlardagi maksimal
passajirlar oqimi; Un -avtobusning nominal sig’imi;
Avtobusning harakat intervali esa quyidagicha aniglanadi:

tayl

A

m . soat,

bu yerda Loy -gatnov vagti, soat.
2. Sutkaning soatlari bo’yicha notekislik koeffitsienti qo’yidagi formulada aniqlanadi:
Qinax

7714.(; =
Q,
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bu yerda Qi -ikkala yo’nalish bo’yicha, bir soatda maksimal tashilgan passajirlar soni;

Q

»» —pir soatda tashilgan passajirlar soni.
Marshrut bo’yicha qo’yidagicha aniglanadi:

> Q. . . . . . L
bu yerda; - ikkala yo’nalish bo’yicha sutkaning soatlarida tashilgan passajirlarning
umumiy soni; N -sutka soatlari soni
Marshrut gismlari bo’yicha notekislik koeffitsienti:

Qmax
Min =~
QYP
bu yerda Qi -ikkala yo’nalishda tashilgan passajirlarning umumiy soni; Qu -tashilgan

passajirlarning o’rtacha soni. Mazkur ko’rsatkich marshrut bo’yicha qo’yidagi formulada aniqlanadi:

> Q
Qo'r = T

bu yerda 'Zl: ? -ikkala yo’nalish gqismlari bo’yicha tashilgan passajirlarning umumiy soni;
N -yo’nalish gismlari soni.

Yo’nalishlar bo’yicha notekislik koeffitsienti (koeffitsient yo’nalish qismlari bo’yicha
passajir oqimlarining tagsimlanishi ma’lumoti bo’yicha hisoblanadi).
Q,, - max

Myon = -
o Q,, - min

bu yerda Qor vae -tashilgan passajirlar soni katta bo’lgan yo’nalishdagi tashilgan

passajirlarning o’rtacha soni; Qor.min -tashilgan passajirlar soni kichik bo’lgan yo’nalishdagi
tashilgan passajirlarning o’rtacha soni.
3.Passajirlarning o’rtacha yurish uzoqligi.

> P
bu yerda -2:1: - ikkala yo’nalish bo’yicha qo’shilgan passajir oboroti.

Qo’yidagi formulada aniglanadi.

Zn: R :Z(Ql Ly +Q2 L, +----+Qn : Ln), pass.km,

i=1

Q

i-1 - ikki yo’nalish bo’yicha sutkaning soatlari bo’yicha tashilgan passajirlar soni, pass;

I‘1-birinchi va

L,

Qikki yo’nalish bo’yicha 1-bekatdan 2-bekatgacha tashilgan passajirlar soni;

ikkinchi bekatlar orasidagi masofa, km; Q.2 dan 3 bekatgacha tashilgan passajirlar soni;
ikkinchi va uchinchi bekatlar orasidagi masofa, km va hakoza.
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5.Avtobus salonida passajirlarning almashinuv koeffittsienti.
L

17 atm L. ,

bu yerda L, -bir yo’nalishdagi marshrut uzunligi, km; Lo —passajirlarning o’rtacha yurish
uzoqligi, km.

Eslatma: Agar to’g’ri va teskari yo’nalishlardagi bekatlar soni mos kelmasa, u holda
passajirlarning o’rtacha yurish uzoqligi yo’nalishlar bo’yicha alohida hisoblanadi, ya’ni to’g’ri
yo’nalishdagi passajirlarning o’rtacha yurish uzoqligi va teskari yo’nalishdagi o’rtacha yurish
uzoqligi hisoblanadi. Demak, ikkita almashinuv koeffitsienti aniglanadi.

Mustaqil tayyorlanish uchun savollar
Avtobuslar sonini aniglashda qaysi omillarga e tibor qaratish kerak?
Harakat intervali nimani anglatadi?
Passajirlarning ogimi deyilganda nimani tushunasiz?
Passajirlar oboroti tushunchasi nimani anglatadi?
Avtobusning sig’imidan foydalanish koeffitsienti ganday aniglanadi?
Passajirlar almashinuv koeffitsientining ish unumdorligiga ta sirini aniglang.
Passajirlarning o rtacha yurish uzogligi ganday aniglanadi?
Keyslar banki
Keys 3. Yig’ib va tarqatib tashish marshrutlarini tushuntiring va ularda ishlovchi transporti
vositalarining ish ko’rsatkichlarini hisoblashni aniq misollar yordamida ko’rsating.
Keysni bajarish bosqgichlari va topshiriglar:
e keysdagi muammo bo’yicha Yig’ib va tarqatib tashish marshrutlarni tushuntiring va misolda
ko’rsating (individual va kichik guruhda).
Har xil marshrut bo’yicha ko’rsatkichlarni unumdorlikka ta’sirini izohlab bering (individual).

No ok owd=

ILOVALAR
1-ilova
Transport vositasi turi va texnik ekspluatatsion ko’rsatkichlari
Ne Transport Naryad Texnik | Yo’ld Yuk k Yuklash
vositasi turi vaqgti, soat. | tezlik an o’tarishdan | tushirishda
km.s. | foyda foydalanish turish
lanis koefitsienti | vaqti,soat
koeffi
tsien
1 Avtomobil ISUZU 4 9,3 21 0,5 0,8 0,2
tonna
2 Avtomobil ISUZU 9,8 28 0,7 1 0,35
3 | Avomobil MAN 9,4 29 0,6 0,9 0,35
4 Avomobil ZIL-130 10 26 0,5 0,8 0,3
5 Avomobil ZIL-133 11,5 24 0,8 0,75 0,3
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6 Avomobil MAN 10,5 26 0,55 0,65 0,3

7 Avomobil KAZ-508 va 11,3 26,5 0,6 0,8 0,4
yarim tirkama TMZ -
879

8 MAN va yarim 10,5 23 0,7 1 0,6
tirkama

9 Avomobil MAZ- 12 20 0,5 1 0,25
5549

10 Avomobil Kraz-257 12,7 21 0,6 1 0,65
Bl

11 Avomobil ISUZU 11,3 25 0,6 1 0,2

12 Avomobil ISUZU 11,4 26 0,8 1 0,2

13 Avomobil GAZ-52- 11,5 27 0,9 0,75 0,25
04

14 Avomobil ZIL-130 13,5 28 0,5 1 0,3

15 Avomobil ZIL-MMZ- 13 26 1 0,9 0,3
4502

16 ISUZU o’zi 14 29 0,7 0,9 0,25
ag’dargich

17 Avomobil 0’zi 12 30 0,8 1 0,8
ag’dargich MAZ-
5549

18 Avomobil 0’zi 12,5 25 0,9 0,8 0,9
ag’dargich BELAZ-
540

19 Avomobil 0’zi 14 28 0,6 0,9 0,9
ag’dargich BELAZ-540
A

20 MAZ-504 va MAZ- 12,3 30 0,5 1 0,6
8926 yarim tirkamali

21 Avomobil MAZ-503 11 29 0,8 1 1,1
A

022 | KAZ-608 va yarim 10,8 29 0,9 0,9 1,2

tirkama TMZ-879
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avtopoezd

23

ZIL-MMZ-555 va
TSKB-A311
tirkamali

11

31

0,5

0,7

1,3

24

Avomobil MAZ-516
B

11,8

32

0,8

0,8

1,1

25

Avomobil Kraz-257
V1

11,9

33

0,9

0,75

0,5

26

Avomobil GAZ-52-
04

10

30

0,8

0,7

0,5

27

Avomobil ZIL-131

12

30

0,6

0,6

28

Avomobil ISUZU 4
tonna yuk
ko’taruvchi

10,8

30

0,5

1,1

29

Avomobil ZIL-130
GKB-817 tirkama
bilan

12

31

0,6

0,8

1,2

31

KAZ-808 totgich
ODAZ-784 yarim
tirkamali

13,1

26

0,6

0,8

1,3

33

MAZ-504 totgich
MAZ-5205 yarim
tirkamali

12,2

29

0,8

0,8

34

Avtomobil 0’zi
ag’dargich KaMAZ-
5511

13,4

29

0,9

0,7

0,35

35

Avtomobil 0’zi
ag’dargich MAZ-503 A

13,5

30

0,8

0,3

36

Avtomobil 0’zi
ag’dargich KrAZ-256 V
1

13,6

32

0,5

0,9

0.4

37

Avtomobil 0’zi
ag’dargich MAN

12

25

0,6

0,4

38

Avtomobil 0’zi
ag’dargich MAZ-530

12,1

26

0,7

0,5

0,4
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40 Avtomobil MAN 12,4 30 0,9 1 0,5
41 Avtomobil MAZ-5335 12,5 31 0,5 0,7 0,4
42 ISUZU o’zi ag’dargich 10 32 0,6 0,8 0,4
43 ZIL-131 tortgich MAZ- 10 33 0,7 0,9 0,6
584 B yarim tirkamali
44 KAZ-608 tortgich 10,1 34 0,8 1 0,8
ODAZ-784 yarim
tirkamali
46 MAZ-516 tortgich 10,3 36 0,5 0,9 0,8
MAZ-5205 A yarim
tirkamali
47 Avtomobil 0’zi 10,5 38 0,6 0,9 0,4
ag’dargich MAZ-5549
48 Avtomobil 0’zi 10,4 37 0,7 0,8 0,5
ag’dargich KaMAZ-
5511
49 Avtomobil ZIL-130 13,6 32 1 0,9 0,4
2-ilova
Avtomobillarning 1 km o’tgan masofasi 1 soat ishiga sarflanuvchi xarajatlar1
Ne | Avtomobil modeli va turi Yuk ko’tarish | Xarajatlar, so’m.
gobiliyati, tn. O’zgaruvchan C,, | O’zgarmas C
Bortli yuk avtobillar
1 | ZIL-130 5 210 800
2 KaMAZ-5320 8 330 1300
3 | MAZ-500 A 8 206 900
4 | KrAZ-257 12 30 110
O’zi aqdaruvchi avtomobillar
1 KrAZ-256 V 11 280 780
2 MAZ-525 25 800 1300
3 | MAZ-530 40 1400 1800
4 | KaMAZ-5511 10 330 700
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Tirkamali avtomobillar

1 | ZIL-130+GKV-817 10 320 900
2 | KaMAZ-5320+GKV-8350 | 16 480 1200
3 | MAZ-500 A+MMZ-836 16,5 310 1100

Tirkamali shatak avtomobillar

1 | ZIL-130V +ODAZ-885 7,5 30 900

2 | KaMAZ-5410-ODAZ- 14 46 600
9370

3 | MAZ-504+MAZ-5245 14 48 450

) ’quv magsadlar uchun shartli qabul gilingan.

3-ilova
1 tonna va 1 tkm uchun xaydovchilar mehnatiga to’lovning ishbay bahosi
Tir Avtomobillarning yuk Ishbay bahosi, so'm
ko tarish gobiliyati, t. 1 tonnaga S; 1tkmga S;3

1. 5 14 4,5

2. 8 4

3. 7 12 3,5

4. 8 11,5 3

5. 10 10,5 2,5

6. 11 10 2

7. 12 9,5 1,8

8. 14 8 1,2

9. 15 7,5 1

- 0 quv magsadlar uchun shartli ravishda gabul gilinadi.
4-ilova
Yuklash-tushirish (ty,-t) ishlarini bajarishga vagt normasi (minutda)
Yuklash-tushirish Yuklash-tushirish
mexanizatsiyalashgan usuldagi | mexanizatsiyalash
asosiy normalari magan usullar
Sochiluvchi Boshga | uchun qo’shimcha
Avtomobil  (avtopoezd  yuk | qovushgoq va yarim | yuklar | vaqt
ko’tarish gobiliyati). govushgoq yuklar

Yuklash punktida
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1,5 tonnaga 4 9 10
1,5 tonnadan 2,5 tonnagacha 5 10 10
2,5 tonnadan 4 tonnagacha 6 12 12
4 tonnadan 7 tonnagacha 7 15 14
7,0 tonnadan 10,0 tonnagacha 8 20 17
10,0 tonnadan 15,0 tonnagacha | 10 25 20
1,5 tonnadan yuqori 15 30 22

Tushirish punktida (0’zi vg’dargich avtomobillardan tashqari).

1,5 tonnaga 4 9 4
1,5 tonnadan 2,5 tonnagacha 5 10 5
2,5 tonnadan 4 tonnagacha 6 12 6
4 tonnadan 7 tonnagacha 7 15 7
7,0 tonnadan 10,0 tonnagacha 8 20 8
10,0 tonnadan 15,0 tonnagacha | 10 25 9
1,5 tonnadan yuqori 15 30 10

Tushirish punktida (0’zi ag’dargich avtomobillar uchun)

6,0 tonnagacha 4 6 -
6,0 tonnadan 10,0 tonnagacha 6 8 -
10,0 tonnadan yuqori 8 10 -

Paxta xom-ashyosini tarasiz tashishdagi mexanizatsiyalashgan yuklash-tushirish ishlari vaqt me yori
1 tonnaga minutda qo yidagicha: yuklashga 13,1, tushirishga 8,8.
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Mustaqil ta’lim va mustagqil ishlar mavzulari

Mustagqil ta’lim uchun tavsiya etiladigan mavzular:

. Logistik tizimlar faoliyatini baholashda mikro va makrologistik tizimlar.
. Transport tariflari darajasini aniglovchi omillar.

. Transport logistikasining tamoyillari.

. Optimal tashuvchini tanlash.

. Yuklarni yetkazib berishni loyihalash tizimlari.

. Transport logistikasining huquqiy ta’minoti.

. Upakovkalash va yuklarga gayta ishlov berish.

. Terminallar va omborlarda yuklarga gayta ishlov berishda moddiy ogimlar.
. Omborlashtirish operatsiyalarini optimallashtirish usullari.

10 Tashish samaradorligini oshirish usullari.

11. Transport logistikasida servis xizmati.

12. Logistik infratuzilama xizmatlari mazmuni.

13. Logistika markazlarini ishlab chigish bosqgichlari.

14. Logistika markazi orgali transport xizmatlarini amalga oshirish.

15. Xalgaro transport yo’laklari va ularni rivojlantirish.

16. Xalgaro tushunchalarni xuquqiy tartibga solish asoslari.

O© 00 N OO & WDN P

Mustaqil o‘zlashtiriladigan mavzular bo‘yicha talabalar tomonidan referatlar tayyorlanadi va
uni tagdimoti tashkil gilinadi.

GLOSSARIY

Om0op, Oy Typiu MatepuaUIapHU KaOysl KUJIHIIL, dKOMIAIITHPHIIL, CaKJIalll, Taluépant Ba
YHU UCTE€BMOIUMIIAPTA )KYHATUIITA MYJDKAIJIAaHTaH, TypJId KypriMa Xam/ia )Kuxo3ap Ouiian
TabMUHJIAHTaH OMHO.

Omoopaamrupum Tu3umMu, Oy omMOopa MO OKUMIIADHUHT Taiiio 6yiaummy,
XapakaTIaHUIIX Ba MIAKIIAHUIIMHYA TAbMHUHIIOBYHY DJIEMEHTIAp HUFUHNCH Ba YIApHH
OOoIIKApUILITUD.

Omo60pJIapHUHT Basudacu 3axypajlapHu [IAKJUTAHTUPHILL, yIIapHU cakJar,
MCTUBMOTYIIIAPHH Y3ITyKCH3 Ba PUTMITH PaBIIa TAKCUMOTHHN aMaJira OIITUPHIIIUD.

OmbopxoHaga cakiam — Oy JIOTHCTUK oreparus 6Yiau0, JOTUCTUK KaHaJ UIITUPOKYUIIApU
TOMOHMJIAH 3aXUpajlapHU cakJjall, ynly 3aXupajapHUHT OYTIUTHHU TabMHHJIAI, YIapHU OKUIIOHA
KOWITAIITUPHIL, XUCOOMHHU IOPUTHILL, TOMMUI SHIMIa0 OOpUIIIHU Ha3apa TyTa/Iu.

OmbopxoHaaa cakJiall JOTUCTHKACH — JIOTUCTHKAHUHT OWp coxacw O0ynub, omOopxoHa
XYKATUTUHU, XaMmJa TOBAapJapHU Xapua KW, KaOya KWINII, KOMJIAIITHPHIL, XHcOoOra OJUII
TU3UMUHH TaIlIKWJI ATHII YCY/UITAPHHM WNUIA0 YMKUII Ba TOBApJIAPHM CaKJall Ba KalTa HIIUIAMI
XapaXaTIapiHU  KaMaWTHUPWUII MaKcaiulIa 3axupallapHd OOIIKapWIl  Macamajapu OuiaH
HIYFYJUTaHAIH.

3amonaBuii inpuk omoopaap — Oymap Oup-oupu Owmitan 6eBocuta OOFIHMK OYiran Kymiad
AIIEMEHTJIAPHU §3 HWYMra OJIafuraH, aHWK Oup TU3MMra sra OYiaraH Ba MOJJUMN OKUMIIAPHU
y3raptupuin Ounan OofauK Oynran Oup Kartop BasudanapHu OaxkapaJurad, IIYHUHTJCK FOKIApHU
KaiiTa WOUIall Ba HKCTEbMONYMIIApra  TaKCHMIIALl HWOUIAPUHU OakapaguraH WHUPHK TEXHUK
UHILIOOTJIAPIUP
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Tpancnopt y3esm ae0 Ouprajaukia TPaH3UT Ba MaxaJUIMH OK Ba HYJIOBUMIIAD OKMMHUTA
XU3MaT KWilaJurad Oup Hedya TypJaru TPaHCIOPT TypIapUHUHT KECUILYB HOXUSCHIArH TPAHCIOPT
MHIIOOTJIAPH Ba KypHJIMaiapu KOMIUIEKCUTa Al THUIIAIH.

FOxnapuu kaiita nuuiam ko3(ppuuueHTH — OMOOpra KOUJIAIITHPUIITAH FOKJIApHU KanlTa
OPTHIL COHUHH XHCOOTa OJIyBUU KYpPCATKHYIMP.

Monmuit okum (mafarial flow) - 1ok, geran, ToBap - Moaaui OOMNIMKIAp Ba XOKA30, yiapra
WIIOBA KWJIMII jKapaéHuaa KypuO YMKHIAJWTaH Xap XWJI JIOTUCTHK olepanusuiap (tamumni, omOopra
YKOMITAIITUPUII Ba OomKanap) &ku BakTHHYA opaynukka (fn, fnt+1) kupurunarannap. Mogauii oKum
«XaXMH (MHUKIOpP, Macca) Ba BaKT» yadyamjapura 3ra. YHUHT MaBxyJ OYJIUII MIAKJIU TPaHCIOPTAA
TalIWITaH OKJIap Ba OolkanapaaH nbopaTt O6ynumum MyMmkuH. OKMM BaKTHHYAa OpAJIMKKa ATa 3Mac,
Oaliky BaKTHUHT MaWTUra TErwuUIM OYiraHaa, y Y3MHHUHT Kapama - Kapumrura yraad. Macanaw,
BaKTHUHI OepwiraH mnaiTtuga KypuO 4YMKUIAAWraH IOK OKMMH HYIjgard 3axupa Ba TPAHCIOPT
3axupacu Oynaam.

Ax@opor okumu (information flon) - y soructuk TH3MMIa, JTOTMCTUK THU3UM Ba TAIIKU
MYXHUT Opacuaa aijJaHuO IOPYBYH, JIOTUCTHUK OIEpalUsUIapHu OOIIKApHIN Ba HA30paT KWJIHII YUyH
3apyp Oynran xabaprapHUHT MaxkmyacH. AXOOpOT OKUMH MOJAIUI OKMMI'a MOC KEJIaJH Ba KOFO3 €KH
AMEKTPOH XYXOKAT KYPUHHUIIKAA MaBXKyl OVIUIIN MYMKHH. Y BY)XKYJIra Keaull MaHOau, HyHa uim,
JABPUIIIUTH, XQKMHU, Y3aTUII Te3IUTU OujiaH TabpudraHaim.

Jloructuka omepauusiiapu (logistikal operation) - mommuii Ba ax60poT OKUMIIAPHHU
Y3rapTupHIlra KapaTuiral XapakaTJapHUHT aXpaTWIraH MaxkmyacH. Y KynruHa OOIUIaHFUY
niapTiap, TallKW MYXUTHUHT VYiyamwiiapu (ymly JIOTUCTHMKAa TH3UMHU HYKTad HazapuaaH
OomKapwIMaiuran Yy3rapyBuanmap, Oy y3rapyBuawJiap Kaiij dSTwiraH, tacoauduii Ba HOAHUK
OYynuIIM MYMKHH), MYKOOWJ CTpaTerusuiap Maxcajaui BazudamapHUHT TabpuQuapd TOMOHUIAH
OepuiIHILI MyMKHH.

Nmnadé ynkapum 3axupanapu. by Typaaru 3axupanap unuiad uukapuil KOpXoHajgapura
xoc Oynu6, uimnad YMKapHIl MCTEbMOJIUra MYJDKaJUIaHTaH. Yiap MIUIa0 YUMKapHIl >KapaéHUHUHT
Y3TYKCU3JIUTUHU TAbMUHIAUIH.

Tosap 3axupanapu. Mmmad yukapyBUM KOpPXOHAJApPHUHI Tal€p Maxcynaoriap
oMmOopnapua, TaKCUMJANl KaHAIJIapuIa MapxXy[a OYiraH 3axupanap miyjaap >Kymjiacura KHpau.
ToBap 3axupanapy UCTEbMOIYMWIAPHU TYPJIU MaxcyJioTiiap OusaH TabMUHIIALI YIYH Kepak.

Xusmart cuaTi TYIIYHYACH — YHHUHT MUCT€bMOJYM IXTUEKUHU KOHIUPUIITAa KapaTUIraH
TYpJM XyCYCUSITIIapH Ba TaBcU(iapy HUFUHANCHIAH nOopat

Cudar cranpaptu tH3umMu — Oy cudaTHu MabMypuil OOIIKapuIIl y4yH JIO3UM OYirax
npolierypanap, skapa€tiap, pecypceiap Ba TAlIKHINK Ty3WIManap xamjiaHMacu

Jlorucruka — uCTebMOIYH Tajga0IapuHM KYIPOK KaHOATIAHTUPUII MaKCaajapyuaa XoMame,
spuMmdadpukariap, Tail€p MaxcynoTiap Ba TETHIUIM axOOpOTIapHHM KamJjall, cakjall, HIuad
YUKApWITaH KOWJaH UCTEbMOJI )KOMHUTa TAlllUII Ba Y3aTUIIHUHT TEXHOJIOTHUK Ba T€KAMKOpP caMapaiu
oTepalysUIapuHI peXKalallITUPHUIIL, aMaJira OUIMPHUILI Ba HA30paT KUJIHILI sKapaCHUIUD.

Monnuii okum (mafarial flow) - rok, gerain, ToBap - Mouii GoMIMKIAp Ba X0Ka30, yiapra
WJIOBA KWJIKII jkKapaéHuaa KYypud YMKWIAAUraH Xap XWI JIOTUCTHK omepanusiiap (Tamuii, oMoopra
KOWITAITUPHIN Ba Oomikanap) €xku BakThHYa opanukka (fn, fn+1) xuputmirannap. Moaauii okum
«XaXMH (MHUKIOpP, Macca) Ba BaKT» Yadyamjapura sra. YHUHT MaBxXyJ OYJIUII IIAKJIX TpaHCIOPTAA
TAIIWIraH OKJIap Ba OolkaigapaaH nbopar 0ynumy MyMKHH. OKMM BaKTHHYA OpAJIMKKa 3ra sMac,
Oasiky BaKTHUHT MalWTUra TErMIUIM OyiraHaa, y Y3MHHUHT Kapama - Kapumurura yraad. Macanaw,
BAaKTHUHI OepwiraH mnalTtuia KypuO UYMKWIAJUraH IOK OKMMH HyJinaru 3axupa Ba TpPaHCHOPT
3axypacu Oyaau.
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Axoopor oxkumu (information flon) - y morucTuk TH3MMIa, JIOTHUCTHK TH3HUM Ba TAIIKH
MYXUT Opacujia ailaHu® IOpyBUM, JIOTUCTUK OINEpalMsiiapHu OOMIKApUII Ba HAa30paT KWW y4yH
3apyp Oynran xabapiapHUHT MakMyacu. AXOOPOT OKUMHU MOJIUI OKUMIa MOC KeJlaJy Ba KOF03 EKU
3JICKTPOH XYXOKAT KYPHHHUIIKIA MaBXya OYJIUIIM MyMKHH. Y BYXKYAra KeJIUIl MaHOau, WYHAIHIIHN,
TABPUIIIATH, XaXXMH, Y3aTUII TE3JUTH OMIaH TabpudIaHam.

Jloructuka omepauusiiapu (logistikal operation) - momnuit Ba ax00poT OKUMIIAPHHU
Yy3rapTUpHINTra KapaTuiraH XapaKaTJapHUHT QKpaTHITaH MakMyacw. Y KYNTuHA OOIIaHFUY
miapTiap, TamlKd MYXUTHHHT yiodamiapu (ymOy JIOTUCTHKA THU3UMH HYKTaW Ha3apuIaH
OomkapuiIMaiuran ysrapyBuaniap, Oy y3rapyBuaHiap Kalj STWiraH, Tacoauduil Ba HOAHHK
OYIUIIM MYMKHH), MYKOOWJI CTpaTerusjiap Makcaauil Basu(alapHUHT TabpuQapd TOMOHHIIAH
OCpUIIMIITN MYMKHH.

JlorucTuka xapaxataapu (logistical costs) - norucrukam omepanusuiap (ombopra
KOWITAIITHPHIN, TAIIWII Ba XOKa3o, OylopTMmanap, 3axupanap, eTKazud Oepuiuiap Xakuiara
MabIyMOTIAPHN MMFMIN, CAKJIALI Ba y3aTHII) HM GaKapuiura cap@lIaHraH Xapakariap. Y3UHUHT
UKTUCOAMHA Ma3MyHH Oyinda yinap Myomaja XapakaTJIapUHUHT WUFUHAMCH Ba MILIA0 YUKAPHUII
XapaXaTIapuHUHT Oup KUCMH (MAMIUIAD Ba MIUINTA SKOWJIAIITHPHIN, TPAaHCIOPT, OMOOpXOHa
UIIapUra Xxapaxarjap Ba X.K.) JlaH uoopar Oynaau. AJIoxXuaa OJMHTaH JaBp KYJIaMuaa JIOTUCTUKA
XapaxaTlapy oJaTAa KyWhujaaruda XucoOJiaHagu: COTHUII cyMMacuiaH % mapha; KUMMaTuid akc
STTUPWIIMILA XOMallé, marepuayiap Tail€p maxcynomiap Oupnurura xucoOnmama (MacaiaH,
monmuit pecypenapuunr noin (T)); maptiu cod MaxcynoT KuiiMatuaad Gousnapaa; yMyMMUIUTHHA
Kynamaa - sUIld MWUIMA MaxcyiotnaH ¢owusnapaa. CoTumn cymmacujaH KypuO 4YMKWIAETTaH
XapaaTJIApHUHT YJIYIIM CaHOAT/Ia COTHUII cymMmacuiaH Oup Hewya dousnapmaH Oup Heda YHIIA0
¢dousra opTUIIN MYMKUH.

Jlorncruka kamanaum (logistical channl) - erkazu® OepyBuu. MCTEHMONYHM, TANIyBYH,
BOCHTauu (JIujep, 3KCIeIUTOp Ba OOMIKanap), CyFypTadujiap/iad TalIKWI TONraH, KUICMaH TapTulra
conuHrad kymuunuk. Mcrebmonum €xkum eTkazub OepyBuM 0030p HMKTHCOAMETH MIapoUTIIapHUIa
TallyBYH, CYFypTayH Xap XWJ ME30HIap (XU3MaTIapHUHT cudaTH, HApXu Ba OOIIKanIap) Ba Xap XWil
ycymiap (peHTUHTHH XUCcOOall, oneparusuiapHi TaJAKUK KWW TeXHUKACHHU KYIamn) épaaMusa
TaHJIAlll UMKOHUATUTA drajap. TaHIOB amalra OLIMPHWITaHIaH KEHHH JIOTMCTUK KaHall JIOTUCTHK
3aH)KUpra y3rapajiu.

Jloructuka 3amkupu (logistical chain) - Tamku Momauii OKMUMHH OWpP JIOTHCTHKA
TU3UMUJAH OolKacura (MIuiad YuKapuIll UCTEBMOJIN X0JIU/a) EKU IKYHUH UCTEehbMOJIUUTa (HOUIL1a0
YUKAPUII, IMaXCUA HUCTEHMOJ XOJUIa) eTKaszuil Oyinya JIOTHCTHKA ONepalusIapuHi aMalra
OIIMPYBYHM XKUCMOHUU Ba IOPUAMK IIaxciap (MIUad YuKapyBUYWIAp, AUCTPUOBIOTEpIAp, YMyMHIA
doiinamanum oMOopiapu Ba OOIIKaNap) HUHT TYFPH YM3UKIM TapTUOTa CONMHTAH KYIMYUIUTHIUD.
YMymuii X0nia JOTHCTHKA 3aHXXKUPH WIUIA0 YUKAPYBUM, MCTEHMONYM, BOCHTAYU Ba TAIlyBUYUHU
OupnamTupaiy.

Jlorucruka Tuzumu (logistical system) - y éku Oy joructuka Basudacu Ba oneparusuiapHia
Oa’kxapyBuM TecKapu ajlokara sra MOCJHALITHPIUIraH TH3UMAMp. Y, Koujaara Kypa, Oup Heda
TU3UMJIApJIaH MOOpaT Ba TAlIKM MYXHUT OWJIaH PUBO’KJIAHTaH ajoKajapra sra. Jloructuka TU3uMu
cudaTuga caHoaT KOpPXOHACH, XYAYIUN HIUIA0 YUKAapHUIl MakMyacH, caBJO0 KOpPXOHacu Ba
XO0Ka30JIapHH KYPUO YUKUIIT MYMKHH.

Jloructuka tusumuauHr camapanopauru (logistical system performance) - moxusitu
Oyiinua Oy JIOTUCTHKA XapakaTIapUHMHT OepwiraH Aapakacuaa KYpuO YMKHUIaéTraH JIOTUCTHKA
TU3UMU UIIUHUHT CU(PATUHU TabpHQall yuyH Kypcatkuy (Eku Kypcatkuuiap rypyxu). Jloructuk
3aHXKUPHUHT SIKYHUH OYFUHHM OVJIraH MCTEhbMOIYMHUHT HYKTaW Ha3apulaH camMapagopiiuK HKKH
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KYpPCAaTKWY - JIOTHCTHK XapaXkaTJIApHH aKC ITTHPYBUM XWU3MAT KYPCATUIITHUHT CH(aTH Ba HapXH
OWiIaH aHUKJIAaHAIH.

Nmnad ynkapum 3axupanapu. by Typnaru 3axupanap unuiad yukKapuil KOpXOoHajJapura
xoc OO, nnutad YMKApuIl UCTEHMOJIMTA MYJDKa/UIaHTaH. YJjap unuiad 4ukapuil skapaéHUHHHT
Y3IyKCU3JIUTUHA TaAbMUHIIANIH.

Tosap 3axupanapu. HWmoa® yukapyBudM KOPXOHAJAPHUHT TaW€p  MaxcCysoTiap
oMmOopnapua, TaKCUMJIAIl KaHAIApHUa MapxXyJa OYiraH 3axupanap miyjaap >KymiIacura KHpaju.
ToBap 3axupanapy UCTCHMOTYHIIAPHU TYpPJIH MaxcysaoTiap OuiiaH TabMUHJIAII YIYH Kepak.

TakcuMoT KaHaaM JeraHaa uNuad YMKApPyBUMJIAH HMCTEhMOJYMTada Oyiaran uynma

MaxCyJOTHU Oup-Oupura y3aTyBuUM TalIKWIOTIAp €KM allOXUAa ILIaxciaap KaTopu TYLUIYHHIIAIH.
Bbynna maxcynoT (akarruHa KyngaH-Kyiara YTuo Koimaii, 6aky yHTa aTaluK XyKyKd XaM YTajIu.
Ommasuii poiiiIaHN I TPAHCTIOPTH — UKTUCOANETHUHT Oapya TapMOKJIapy Ba aXOJUHUHT
10K Ba MYJIOBYWIIAPHU TAIIUIITA OVIIraH TaTaOWHU KOHIUPATH.
OmmaBuii GoigamaHuIn TPAHCIIOPTH aXOJIM Ba MyoMajla COXacura Xu3Mmar Kypcaragu. YHH

KYIMMHYa MarucTpain (Marucrpail — acocuid, Oy XoJjaTga 3ca alloka WyJulapu TU3UMHUAArd Ooii
HYHaIUIL, ) TPaHCIIOPTH XaM JeHuiaau.

Hoommasuii ¢oiiiananuim TpaHcnmopTd — uIad yUKapull TU3HUMUHUHT Kaillcuaup
TapkUOUil KUMCMU XHCOOIaHUO, HOTPAHCHIOPT KOpPXOHAJapura TETUILIM Oapya Typaaru TpaHCHOPT
BOCHUTAJIapH — UIIA0 YMKAPUII HUYK/IA XapaKaTIaHyBYM TPAHCIIOPT.

TpancnopTaa Tammm — MyXUM JIOTUCTHK (GYyHKUUA OYnauO, MaxCyJlOTHM TPaHCHOPT
BOCHTACH €plaMua MabIyM OMp TEXHOJIOTHSI Oyirua KydupuIl OriiaH OOFITUKIN.

MakpoJioTHCTHK TH3MM — Oy TypJd Mamilakariapja, MaMJIakaTHUHT Xap Xl
MUHTaKaj1apua >KOMIallrad caB/io, TPAHCIOPT, CAaHOAT, BOCUTABHI KOpXOHAJapUHU KamMpad oJyBUH
MaTepuaiap OKUMUHU OOLIKapyBUU HUPUK TU3UMIUD.

JlorucTuk MotusiBMi OKHM — Oy MabIyM MaTepHajlap OKUMUHUHT caMapajiy XapakaTHHU
TabMUHJIAII YUYH 3apyp OYnaauras, JOTUCTUK TH3UM Ba TAalIKU MYXUT Opacua JOTUCTHK TU3UMJA
aillaHyBYM MOJIMSIBUM MaOJIaFrTapHUHT HYHAITHPUIITaH XapaKaTu.

Vibexncron xankapo skcmeauropsiap Yiommacu (AMDY3) Y36eKHCTOH Xankapo
sKcneuTopnap yiommacu 1996 innna Va6exncron Pecybmukacu dykapomnk Konekcura MyBodHK
26 Typau MYJIKYMIMK IHIAKJJIapura sra OyiraH TalIKWJIOTiap TamadOycu OWiIaH TalllKWJI 3TUJITaH,
V36exucron Pecnybmukacn Ammms Basupmuruma pyiixatra omuaran (1152-pyiixar Homepwu),
Y3UHUHT YCTABM , HM30MH Ba Y30ekuctoH Pecny6mmkacu “HomaBnmar Tikopardd GyiMaran
TalIKWJIOTJIAp TYFpUCHIa TH KOHYHIra OMHOaH (haonusar onnd Oopaau.
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I. O‘quv fanining dolzarbligi va oliy kasbiy ta’limdagi o‘rni

Mamlakatimizda iqtisodiyotni erkinlashtirish va modernizatsiyalash borasida
amalga oshirilayotgan islohotlar, bozor sub’ektlari orasidagi xo‘jalik aloqalarini
(tubdan yangi bosgichda amal qilishiga asos solmoqda), yanada rivojlantirish va
samarali amal qilishini talab etmogda. Bu borada ishlab chigaruvchilar va
iste’molchilar orasidagi o‘zaro iqtisodiy munosabatlar, xususan, mahsulotlarni tashish,
saqlash, taqsimlash, va ular bilan bog’liq axborotlarni oqimini qayta ishlash
jarayonidagi muomala xarajatlarini kamaytirish dolzarb ahamiyat kasb etadi.

Bozor igtisodiyoti sharoitida mamlakatimizda shakillanayotgan transport logistic
tarmoq faoliyati endigina shakillanib, o‘zining hivojlanish bosqichiga o‘tmoqgda. Bu —
transport logistikasining nafagat ilmiy — amaliy, balki uni o‘qitish sohalariga ham
tegishlidir.

Fanning dolzarbligi hamda unga nisbatan tobora ortib borayotgan talab va
qiziqish oqim jarayonlari bilan shug‘ullanuvchi tizimlar faoliyatiga logistic nuqtai —
nazardan yondashishning samaradorligi bilan belgilanadi.

“Transport logistikasi” fani mutaxassislik fanlari blokiga Kiritilib, 2 kursda
o‘qitilishi maqgsadga muvofigq. Ushbu fan talabalarda nazariy bilimlar, amaliy
ko‘nikmalar, transportda logistic jarayonlariga uslubiy ‘ndashuv hamda ilmiy
dunyogarashni shakillantirish vazifalarini bajaradi.

I1. O‘quv fanining maqsadi va vazifalari

“Transport logistikasi” fani kata tizimlarda ogimlarni boshgarish hagida fan
hisoblanadi. U jamiyat ishlab chigarishining moddiy, tovarlar va axborot ogimlarini
tizimli tartibga solish haqgidagi ilmiy fan hisoblanadi.

Fanni o‘qitishning maqsadi va vazifasi talabalarga transportda hozirgi zamon
muammolari, logistic tizimlar, transport logistikasining tamoyillari, optimal
tashuvchini tanlash, yuklarni yetkazib berishni loyihalash, transport logistikasining
huquqiy ta’minoti, upakovkalash va yuklarga gayta ishlov berish,: omborlashtirrish
operatsiyalarini  optimallashtirish usullari, tashishni optimallashtirish, transport
logistikasida servis xizmati, logistic markazlar haqgida bilim berishdan iborat.

Fan bo‘yicha talabalarning bilim, ko‘nikma va malakalariga quyidagi talablar
qo‘yiladi. Talaba:

- logistikaning elementlari, uning transport, iqtisodiy va axborot ta’minotlari;

- transport xizmatlari, transport korxonalarining siyosatlari va ular faoliyatidagi
o‘zgarishlar;

- yuklarni konteynerlashtirish, omborxonalashtirish ishlari;

- yuklarni yetkazib berish tizimlari;

- tovarlarni sotish muammolari va narx siyosatining o‘zgarishi;

- terminallar va omborlarda yuklarga gayta ishlov berishda moddiy ogimlar;

- transport xizmati ko‘rsatishning logistic faoliyatini davlat tomonidan tartibga
solishning ob’ektivligi;

- O‘zbekiston Respublikasida transport faoliyatini tartibga solish mexanizmlari
haqida tasavvurga ega bo‘lish;

- korxonalarda logistikani tashkil etishni;

- ishlab chigarishni rejalashtirishni;
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- omborlashtirish operatsiyalari xarajatlarini gisqartirish, tashish samaradorligini
oshirish usullari;

- iste’molchilarga sifatli transport xizmati ko‘rsatish holatlarini modellashtirishni
bilishi va ulardan foydalana olishi;

- texnik yechimlarning samarali variantlarini aniglash;

- tashkiliy iqtisodiy xarakterga ega bo‘lgan yechimlarni baholash va boshqaruv
yechimlari variantlarini ishlab chiqish bo‘yicha ko ‘nikmalarga ega bo ‘lishi kerak.

II1. Asosiy nazariy qism( ma’ruza mashg‘ulotlari)
1 — Modul: Logistika to‘g‘risida umumiy tushunchalar
1-Mavzu: Logistikaning paydo bo‘lishi va rivojlanish tarixi.

Logistikaning paydo bo‘lishi. Logistikaning kelib chigishi va uning rivojlanish
davrlari. Logistikani evolyutsion rivojlanish  bosqgichlari. Ogimlarni logistik
boshqgarishga oid tushunchalar va masalalar. Moddiy ogimlarni logistik boshgarish
xususiyatlari. Logistik tizimning asosiy elementlari tushunchalari. Logistika fanining
aniqlanishi, maqsadi va vazifalari, ob’ekti va funktsiyalari.

2-Mavzu: Logistik tizim konsepsiyasi, turlari va vazifalari.

Logistika atamasi. Logistik tizim tushunchasi va uning kontseptual xususiyatlari.
Armiyada logistikadan foydalanish. Logistikaning ahamiyati. Logistik tizim turlari va
faoliyat sohalari. Logistik tizim faoliyatini baholash. Asosiy logistik yondashuvlar.

3-Mavzu: Ta’minot logistikasi

Ta’minot logistikasining tushunchalari, maqsadi va vazifalari, Ta’minot
logistikasining faoliyat ko’rsatish mexanizmi, Material resurslarga bo’lgan ehtiyojni
aniglash, Material resurslarga bo’lgan ehtiyojni ta’minlash yo’lini tanlash, Buyurtmani
tayyorlash, jo’natish va bajarilishini nazorat etish, Xarid qilishga buyurtma tayyorlash,
Ta’minotning tashkil etilishi

4-Mavzu: Tagsimlash logistikasi

Tagsimot logistikasi, Tagsimot logistikasini maqgsadi, predmeti, tushunchalari va
hozirgi ahvoli, Mahsulot va tovarlarni tagsimlash kanallari, Vositachilarning turlari va
vazifalari, Tagsimlash kanallarini tahlil etish va loyihalashtirish uslubiyoti.

2 — Modul: Transport logistikasi
5-Mavzu: Ist’emolchilarga transport xizmati ko’rsatish jarayonlarini
logistik boshgarish

Logistik xizmat ko’rsatishni umumiy tushunchalari va qonuniyatlari, Transport
xizmati tushunchasi va uni logistik boshgarish xususiyatlari, Yuk tashish hajmlarini
iste’molchilar ehtiyojlariga muvofiq boshgarish, “Angren logistika markazi”
faoliyatining asosiy yo’nalishlari va ko’rsatkichlari.

6-Mavzu: Material oqimlarni minimal xarajatli transport tarmog’i orqali

yetkazib berish masalalari va ularni yechish usullari

Transport tarmog’ida kam xarajatli qisqa yo’l sxemasini aniqlash masalasining
asosiy tushunchalari va xususiyatlari. Material oqimlarini jo’natuvchi va qabul
qiluvchi manzillarni o’zaro bog’lovchi eng qisqa yo’l tarmog’ini aniqlash. Matematik
usullar.

7-Mavzu: Moddiy ogimlar va logistik operatsiyalar
Moddiy ogim tushunchasi. Moddiy ogimlarning turlari. Tashgi moddiy ogimlar.
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Donali yuklar. Moddiy oqimlarning o‘lchov birliklari. Yuk oqimlari. Logistik
operatsiyalar va funksiyalar. Tayyorlov punktlari.

8-Mavzu Logistik transport tizimlarida optimal tashuvchini tanlash
Tovarlar tagsimoti kanalini tanlash. Tashish usuli va tashuvchini tanlash.

Yuklarni yetkazib berish jarayonini loyihalash. Yuklarni yetkazib berish tizimi
gatnashchilari. Yuklarni o'z vaqtida yetkazib berishni loyihalashtirish va bajarish

9-Mavzu: Ogimlarni yetkazib berish axborot tizimi va vositachilarni tanlash
usullari
Logistik axborot tizimini umumiy bayoni. Transport-logistik jarayon zanjirida axborot
tizimining asosiy funktsiyalari. Logistik axborot tizimini asosiy funktsiyalarini
boshqgarish. Zanjirda yuklarni yetkazib berish jarayonini  boshqarish. Logistik
vositachilarni tanlashning nazariy-uslubiy yo’nalishlari. Logistik vositachilarni
tanlashning ekspert usuli (bir mezonli baholar. Ko’p mezonli baholashdan foydalangan
holda logistik vositachini tanlash.
3-Modul: Yuk va yo‘lovchi tashishda transport logistikasi.

10-Mavzu: Yuk va yo’lovchilar tashish xizmatining logistik operatsiyalari

Ishlab chigarish —transport tizimi faoliyati texnologik jarayonlar va ularni
logistik boshgarish masalalari. Transport texnologik jarayonining tarkibiy tuzilmasi,
turlari, bosqichlari. Yuk va yo’lovchi tashish jarayonining logistik operatsiyalari
tarkibi va grafigi. Yuk va yo’lovchi jo’natish va qabul qilish jarayoni logistik
operatsiyalarining ko’rsatkichlari.

11-Mavzu: Yuk tashishni tashkil etish tizimlari.

Yuklarni yetkazib berish jarayonining hususiyatlsri. Yuklarni yetkazib berish
tizimini loyihalash uchun zarur bo‘lgan ma’lumotlar. Mijozlarga yuklarni yetkazib
berish tizimiga qo‘yiladigan talablar. Buyurtma berish va ularni gayta ishlash.
Yuklarni yetkazib berishni loyihalash tizimlari. Yuklarni yetkazib berish tizimining
sifat darajasini baholash uchun parametrlar: narx, ishonchlilik, o‘z vaqtida xavfsizlik,
muvofiqlik, imidj, to‘lig ma’lumotlar.

12-Mavzu: Yo’lovchilarga transport xizmati ko’rsatishni logistik tizimi va

masalalari.

Yo’lovchilarga transport xizmati ko’rsatish faoliyatini logistik boshqarish.
Yo‘lovchi transporti logistic boshqgarish tizimining hususiyatlsri, guruhlashtirish va
sifat ko‘rsatkichlari. Yo’lovchi tashish logistik tuzilmalarining funksional vazifalari va
masalalari. Transport xizmatining sifati. Yo‘lovchi transportini texnik - texnologik
infratuzilmasi.

13-Mavzu: Yo‘lovchi tashishni tashkil etishda transport logistikasi.

Yo‘lovchilarni tashishda logistic axborot texnologiyalari. Shahar transporti.
Yo‘lovchilarni tashish texnologiyasida logistic yondashuvning tutgan o‘rni.
Yo‘lovchilarni tashish texnologiyasi. Yo‘nalishli transport vositalarining harakat
tezliklarini logistic boshqgarish.

4-Modul: Logistika markazlari.
14-Mavzu: Transport logistikasida omborlar

Omborlarning turlari. Ishlab chigarish jarayoni. Omborlarda amalga
oshiriladigan operatsiyalar. Logistik yetkazib berish zanjirida taralash va himoyaviy
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o\rab — chirmash zarurati. Iste’mol va sanoatda himoyaviy o‘rab chirmash.
Mahsulotlarni shikastlanishdan saglash. Konteynerlashtirish.
15-Mavzu: Logistikaning transport ekspeditsiya ta’minoti.

Tovarlar tagsimotida transport ekspeditsiya ta’minotining hozirgi davr
muammolari. Tovarlar yetkazib berish tizimlari (yunimodal, intermodal, multimodal
tizimlar). Terminallarning vazifasi. Logistik markazlar va ularni boshqarish.

16-Mavzu: Transport logistikasi markazlar.

Logistika markazining tavsifi va mohiyati. Logistika markazlarini tuzish shart-
sharoitlari. Logistika markazlarini ishlab chigish bosgichlari. Logistika markazining
vazifalari. Logistika markazi orgali transport xizmatlarini amalga oshirish.

IV. Laboratoriya mashg ulotlari bo'yicha ko rsatmalar va tavsiyalar.

1. Har xil transport turlarida tashish ishlari ekspluatatsion xarajatlarini aniglash.

2. Harakatlanuvchi tarkib va doimiy qurilmalar kapital mablag larni aniglash.
3. Igtisodiy tomondan maqgsadga muvofiq transport turlarini aniglash.

4. Xaritadan istigbolli transport kommunikatsiyalari yo nalishlarini o’rganish, ularni
tahlil gilish va chizmasini chizish.

5. Har xil tranport turlarida yuk tashish o sishini tahlil gilish.

6. Har xil transport turlarini giyosiy tahlil gilish.

7. Yuk tashish marshrutlarini tuzish.

8. Transport vositasini tanlash.

9. Transport vositalarining marshirutdagi ish ko‘rsatkichlarini hisoblash.

10. Transport vositasi harakat grafigini tuzish.

11. Shaharlararo yuk tashishni tashkil etish.

12. Passajirlar ogimini kuzatish va uni tahlil etish.

13. Marshrutda ishlovchi avtobuslar sonini va harakat intervalini aniglash.

V. Mustaqil ta’lim va mustaqil ishlar
Mustaqil ta’lim uchun tavsiya etiladigan mavzular:

. Logistik tizimlar faoliyatini baholashda mikro va makrologistik tizimlar.
. Transport tariflari darajasini aniglovchi omillar.

. Transport logistikasining tamoyillari.

. Optimal tashuvchini tanlash.

. Yuklarni yetkazib berishni loyihalash tizimlari.

. Transport logistikasining huquqiy ta’minoti.

. Upakovkalash va yuklarga gayta ishlov berish.

. Terminallar va omborlarda yuklarga gayta ishlov berishda moddiy ogimlar.
. Omborlashtirish operatsiyalarini optimallashtirish usullari.

10 Tashish samaradorligini oshirish usullari.

11. Transport logistikasida servis xizmati.

12. Logistik infratuzilama xizmatlari mazmuni.

13. Logistika markazlarini ishlab chigish bosqgichlari.
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14. Logistika markazi orgali transport xizmatlarini amalga oshirish.
15. Xalgaro transport yo’laklari va ularni rivojlantirish.
16. Xalgaro tushunchalarni xuquqgiy tartibga solish asoslari.

Mustaqil o°zlashtiriladigan mavzular bo‘yicha talabalar tomonidan referatlar
tayyorlanadi va uni tagdimoti tashkil gilinadi.

V1. Asosiy va qo‘shimcha o‘quv adabiyotlar hamda axborot manbalari
Asosiy adabiyotlar

1. Mirziyoyev Sh.M. Tanqidiy tahlil, qat’iy tartib-intizom va shaxsiy javobgarlik-
har bir rahbar faoliyatining kundalik qoidasi bo’lishi kerak.-T.: O‘zbekiston, 2017.-103
b.

2. Mirziyoyev Sh.M. Buyuk kelajagimizni mard va olijanob xalgimiz bilan birga
quramiz.-T.: O‘zbekiston, 2017.-480 b.

3. Ceprees B.H. Jloructuka u 6usnec. Yueonuk. UHOPA-M.: 2007-220 ctp.
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KIRISH

Tashish hajmlarini oshirish, iste’molchilarning yuk va yo’lovchi oqimlarini
tashib yetkazishga bo’lgan ehtiyojlarini kafolatli qondirish, logistik kanallar faoliyati
igtisodiy samaradorligini ta’minlash bugungi kundagi eng dolzarb vazifalar
hisoblanadi. Iqtisodiy rivojlangan mamlakatlar tajribasi shuni ko’rsatmoqdaki,
iste’molchilarning tovar, mahsulot va xom ashyoga bo’lgan ehtiyojlarini ta’minlash
sohasidagi jadal o’zgarishlarni fagat yuk oqimlarini samarali yetkazish jarayonlarini
tashkil etish va boshqgarishning yangi texnologiyalarini, xususan, logistika
tamoyillarini keng qo’llash asosida amalga oshirish mumkin bo’ladi.

O’zbekiston Respublikasi Prezidentining 2010 yil 21 dekabrda imzolangan
2011-2015 yillarda infrastruktura va transport-kommunikatsiya qurilishini tezlashtirish
masalasiga oid gqarorida eng muhim yo’nalish sifatida transport tashishlarini
boshqgarish va tashkil etish tizimini yanada takomillashtirish, Navoiy shahri aeroporti
bazasida hamda Angren shahrida tashkil etilgan intermodal logistika markazlari
faoliyati samaradorligini oshirish ko’zda tutilgan.

Logistik tizimlar jonli tizimlar bo’lib, ularni tashqi muhitdan ayrilgan holda
alohida tasavvur gilish mumkin emas. Milliy igtisodiyotga birinchi navbatda aynan
bizning sharoitda amal giluvchi, shuningdek, jarayonlar samaradorligini oshiruvchi
logistika falsafasini tadbiq etish kerak.

Fanning dolzarbligi hamda unga nisbatan tobora ortib borayotgan gizigish moddiy
ogimlar bilan shuhullanuvchi tizimlar faoliyatiga logistik nuqtai nazardan
yondoshishning samaradorligi bilan belgilanadi.

I. O‘quv fanining dolzarbligi va oliy kasbiy ta’limdagi o‘rni

Mamlakatimizda igtisodiyotni erkinlashtirish va modernizatsiyalash borasida
amalga oshirilayotgan islohotlar, bozor sub’ektlari orasidagi xo‘jalik aloqalarini
(tubdan yangi bosgichda amal gilishiga asos solmoqda), yanada rivojlantirish va
samarali amal qilishini talab etmogda. Bu borada ishlab chigaruvchilar va
iste’molchilar orasidagi o‘zaro iqtisodiy munosabatlar, xususan, mahsulotlarni tashish,
saglash, tagsimlash, va ular bilan bog’liq axborotlarni oqimini gqayta ishlash
jarayonidagi muomala xarajatlarini kamaytirish dolzarb ahamiyat kasb etadi.

Fanning dolzarbligi hamda unga nisbatan tobora ortib borayotgan talab va
qiziqish oqim jarayonlari bilan shug‘ullanuvchi tizimlar faoliyatiga logistic nuqtai —
nazardan yondashishning samaradorligi bilan belgilanadi.

“Transport logistikasi” fani mutaxassislik fanlari blokiga kiritilib, 2 kursda
o‘qitilishi maqgsadga muvofiq. Ushbu fan talabalarda nazariy bilimlar, amaliy
ko‘nikmalar, transportda logistic jarayonlariga uslubiy “ndashuv hamda ilmiy
dunyogarashni shakillantirish vazifalarini bajaradi.
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I1. O‘quv fanining maqsadi va vazifalari

“Transport logistikasi” fani kata tizimlarda ogimlarni boshgarish hagida fan
hisoblanadi. U jamiyat ishlab chigarishining moddiy, tovarlar va axborot ogimlarini
tizimli tartibga solish haqgidagi ilmiy fan hisoblanadi.

Fanni o‘qitishning maqsadi va vazifasi talabalarga transportda hozirgi zamon
muammolari, logistic tizimlar, transport logistikasining tamoyillari, optimal
tashuvchini tanlash, yuklarni yetkazib berishni loyihalash, transport logistikasining
huquqiy ta’minoti, upakovkalash va yuklarga qayta ishlov berish,: omborlashtirrish
operatsiyalarini optimallashtirish usullari, tashishni optimallashtirish, transport
logistikasida servis xizmati, logistic markazlar hagida bilim berishdan iborat.

Fan bo‘yicha talabalarning bilim, ko‘nikma va malakalariga quyidagi talablar
qo‘yiladi. Talaba:

- logistikaning elementlari, uning transport, igtisodiy va axborot ta’minotlari;

- transport xizmatlari, transport korxonalarining siyosatlari va ular faoliyatidagi
o‘zgarishlar;

- yuklarni konteynerlashtirish, omborxonalashtirish ishlari;

- yuklarni yetkazib berish tizimlari;

- tovarlarni sotish muammolari va narx siyosatining o‘zgarishi,

- terminallar va omborlarda yuklarga gayta ishlov berishda moddiy ogimlar;

- transport xizmati ko‘rsatishning logistic faoliyatini davlat tomonidan tartibga
solishning ob’ektivligi;

- O‘zbekiston Respublikasida transport faoliyatini tartibga solish mexanizmlari
haqida tasavvurga ega bo ‘lish;

- korxonalarda logistikani tashkil etishni;

- ishlab chigarishni rejalashtirishni;

- omborlashtirish operatsiyalari xarajatlarini gisqartirish, tashish samaradorligini
oshirish usullari;

- iste’molchilarga sifatli transport xizmati ko‘rsatish holatlarini modellashtirishni
bilishi va ulardan foydalana olishi;

- texnik yechimlarning samarali variantlarini aniglash;

- tashkiliy iqtisodiy xarakterga ega bo‘lgan yechimlarni baholash va boshgaruv
yechimlari variantlarini ishlab chiqish bo‘yicha ko ‘nikmalarga ega bo ‘lishi kerak.

III. ASOSIY NAZARIY QISM (MA’RUZA MASHG‘ULOTLARI)
1-modul: Mashinalar ishonchliyligi.
1 — Modul: Logistika to‘g‘risida umumiy tushunchalar
1-Mavzu: Logistikaning paydo bo‘lishi va rivojlanish tarixi.

Logistikaning paydo bo‘lishi. Logistikaning kelib chigishi va uning rivojlanish
davrlari. Logistikani evolyutsion rivojlanish  bosgichlari. Ogimlarni logistik
boshqgarishga oid tushunchalar va masalalar. Moddiy ogimlarni logistik boshgarish
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xususiyatlari. Logistik tizimning asosiy elementlari tushunchalari. Logistika fanining
aniqlanishi, maqsadi va vazifalari, ob’ekti va funktsiyalari.

Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so rov, munozara, o ‘z-o ‘zini nazorat.

Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AAT; QAL, QA2, QA4: IS1, 1S2, 154:

2-Mavzu: Logistik tizim konsepsiyasi, turlari va vazifalari.

Logistika atamasi. Logistik tizim tushunchasi va uning kontseptual xususiyatlari.
Armiyada logistikadan foydalanish. Logistikaning ahamiyati. Logistik tizim turlari va
faoliyat sohalari. Logistik tizim faoliyatini baholash. Asosiy logistik yondashuvlar.
Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so rov, munozara, o ‘z-o ‘zini nazorat.

Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AAT; QAL QA2, QA4: IS1, 1S2, 1S4:

3-Mavzu: Ta’minot logistikasi

Ta’minot logistikasining tushunchalari, maqsadi va vazifalari, Ta’minot
logistikasining faoliyat ko’rsatish mexanizmi, Material resurslarga bo’lgan ehtiyojni
aniqlash, Material resurslarga bo’lgan ehtiyojni ta’minlash yo’lini tanlash, Buyurtmani
tayyorlash, jo’natish va bajarilishini nazorat etish, Xarid qilishga buyurtma tayyorlash,
Ta’minotning tashkil etilishi
Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so ‘rov, munozara, o z-o zini nazorat.

Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AAT; QAL, QA2, QA4: IS1, 1S2, 1S4:

4-Mavzu: Tagsimlash logistikasi

Tagsimot logistikasi, Tagsimot logistikasini magsadi, predmeti, tushunchalari va
hozirgi ahvoli, Mahsulot va tovarlarni tagsimlash kanallari, VVositachilarning turlari va
vazifalari, Tagsimlash kanallarini tahlil etish va loyihalashtirish uslubiyoti.
Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so ‘rov, munozara, o ‘z-o zini nazorat.

Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AAT; QAL, QA2, QA4: IS1, 1S2, 1S4:

2 — Modul: Transport logistikasi
5-Mavzu: Ist’emolchilarga transport xizmati ko’rsatish jarayonlarini
logistik boshgarish

Logistik xizmat ko’rsatishni umumiy tushunchalari va qonuniyatlari, Transport
xizmati tushunchasi va uni logistik boshgarish xususiyatlari, Yuk tashish hajmlarini
iste’molchilar ehtiyojlariga muvofiq boshqarish, “Angren logistika markazi”
faoliyatining asosiy yo’nalishlari va ko’rsatkichlari.

Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so rov, munozara, o ‘z-o ‘zini nazorat.

Adabiyotlar: AA3; AA4; AAS; AAT; QAL, QA2, QA4: IS1, 1S2, 1S4:
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6-Mavzu: Material ogimlarni minimal xarajatli transport tarmog’i orgali
yetkazib berish masalalari va ularni yechish usullari
Transport tarmog’ida kam xarajatli qisqa yo’l sxemasini aniqlash masalasining
asosiy tushunchalari va xususiyatlari. Material ogimlarini jo’natuvchi va gabul giluvchi
manzillarni o’zaro bog’lovchi eng qisqa yo’l tarmog’ini aniglash. Matematik usullar.
Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so rov, munozara, o ‘z-o ‘zini nazorat.
Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AAT; QAL QA2, QA4: IS1, 1S2, 1S4:
7-Mavzu: Moddiy oqgimlar va logistik operatsiyalar
Moddiy ogim tushunchasi. Moddiy ogimlarning turlari. Tashgi moddiy ogimlar.
Donali yuklar. Moddiy ogimlarning o‘lchov birliklari. Yuk oqimlari. Logistik
operatsiyalar va funksiyalar. Tayyorlov punktlari.
Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so rov, munozara, o ‘z-o ‘zini nazorat.
Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AAT; QAL, QA2, QA4: IS1, 1S2, 1S4:
8-Mavzu Logistik transport tizimlarida optimal tashuvchini tanlash
Tovarlar tagsimoti kanalini tanlash. Tashish usuli va tashuvchini tanlash. Yuklarni
yetkazib berish jarayonini loyihalash. Yuklarni yetkazib berish tizimi gatnashchilari.
Yuklarni 0'z vaqgtida yetkazib berishni loyihalashtirish va bajarish
Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so ‘rov, munozara, o ‘z-o ‘zini nazorat.
Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AAT; QAL QA2, QA4: IS1, 1S2, 1S4:
9-Mavzu: Ogimlarni yetkazib berish axborot tizimi va vositachilarni tanlash
usullari
Logistik axborot tizimini umumiy bayoni. Transport-logistik jarayon zanjirida
axborot tizimining asosiy funktsiyalari. Logistik axborot tizimini asosiy funktsiyalarini
boshqgarish. Zanjirda yuklarni yetkazib berish jarayonini  boshgarish. Logistik
vositachilarni  tanlashning nazariy-uslubiy yo’nalishlari. Logistik vositachilarni
tanlashning ekspert usuli (bir mezonli baholar. Ko’p mezonli baholashdan foydalangan
holda logistik vositachini tanlash.
Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so rov, munozara, o ‘z-o ‘zini nazorat.
Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AA7; QAL QA2, QA4: IS1, I1S2, I1S4:
3-Modul: Yuk va yo‘lovchi tashishda transport logistikasi.
10-Mavzu: Yuk va yo’lovchilar tashish xizmatining logistik operatsiyalari
Ishlab chigarish —transport tizimi faoliyati texnologik jarayonlar va ularni logistik
boshgarish masalalari. Transport texnologik jarayonining tarkibiy tuzilmasi, turlari,
bosqichlari. Yuk va yo’lovchi tashish jarayonining logistik operatsiyalari tarkibi va
grafigi. Yuk va yo’lovchi jo’natish va qabul qilish jarayoni logistik operatsiyalarining
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ko’rsatkichlari.
Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so ‘rov, munozara, o z-o zini nazorat.

Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AA7; QAL QA2, QA4: IS1, 1S2, 1S4:

11-Mavzu: Yuk tashishni tashkil etish tizimlari.

Yuklarni yetkazib berish jarayonining hususiyatlsri. Yuklarni yetkazib berish
tizimini loyihalash uchun zarur bo‘lgan ma’lumotlar. Mijozlarga yuklarni yetkazib
berish tizimiga qo‘yiladigan talablar. Buyurtma berish va ularni qayta ishlash. Yuklarni
yetkazib berishni loyihalash tizimlari. Yuklarni yetkazib berish tizimining sifat
darajasini baholash uchun parametrlar: narx, ishonchlilik, oz vaqtida xavfsizlik,
muvofiqlik, imidj, to‘lig ma’lumotlar.

Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so rov, munozara, o ‘z-o ‘zini nazorat.
Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AAT; QAL, QA2, QA4: IS1, 1S2, 1S4:

12-Mavzu: Yo’lovchilarga transport xizmati ko’rsatishni logistik tizimi va

masalalari.

Yo’lovchilarga transport xizmati ko’rsatish faoliyatini logistik boshgarish.
Yo‘lovchi transporti logistic boshqgarish tizimining hususiyatlsri, guruhlashtirish va
sifat ko‘rsatkichlari. Yo’lovchi tashish logistik tuzilmalarining funksional vazifalari va
masalalari. Transport xizmatining sifati. Yo‘lovchi transportini texnik - texnologik
infratuzilmasi.

Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so ‘rov, munozara, o z-o ‘zini nazorat.
Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AAT; QAL QA2, QA4: IS1, 1S2, 154:

13-Mavzu: Yo‘lovchi tashishni tashkil etishda transport logistikasi.

Yo‘lovchilarni tashishda logistic axborot texnologiyalari. Shahar transporti.
Yo‘lovchilarni tashish texnologiyasida logistic yondashuvning tutgan o‘rni.
Yo‘lovchilarni tashish texnologiyasi. Yo‘nalishli transport vositalarining harakat
tezliklarini logistic boshgarish.

Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so rov, munozara, o ‘z-o ‘zini nazorat.

Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AA7; QAL, QA2, QA4: IS, I1S2, I1S4:

4-Modul: Logistika markazlari.
14-Mavzu: Transport logistikasida omborlar

Omborlarning turlari. Ishlab chigarish jarayoni. Omborlarda amalga
oshiriladigan operatsiyalar. Logistik yetkazib berish zanjirida taralash va himoyaviy
o\rab — chirmash zarurati. Iste’'mol va sanoatda himoyaviy o‘rab chirmash.
Mahsulotlarni shikastlanishdan saglash. Konteynerlashtirish.
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Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so ‘rov, munozara, o ‘z-o ‘zini nazorat.

Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AA7; QAL, QA2, QA4: IS], 1S2, 1S4

15-Mavzu: Logistikaning transport ekspeditsiya ta’minoti.

Tovarlar tagsimotida transport ekspeditsiya ta’minotining hozirgi davr
muammolari. Tovarlar yetkazib berish tizimlari (yunimodal, intermodal, multimodal
tizimlar). Terminallarning vazifasi. Logistik markazlar va ularni boshqarish.
Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so ‘rov, munozara, o ‘z-o ‘zini nazorat.

Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AA7; QAL, QA2, QA4: IS], 1S2, 1S4

16-Mavzu: Transport logistikasi markazlar.

Logistika markazining tavsifi va mohiyati. Logistika markazlarini tuzish shart-
sharoitlari. Logistika markazlarini ishlab chigish bosqgichlari. Logistika markazining
vazifalari. Logistika markazi orgali transport xizmatlarini amalga oshirish.
Qo‘llaniladigan ta’lim texnologiyalari: dialogik yondashuv, muammoli ta’lim, bingo,
blits-so ‘rov, munozara, o ‘z-o ‘zini nazorat.

Adabiyotlar: AA3; AA4; AA5; AA7; QAL, QA2, QA4: IS], 1S2, 1S4

“Mashinalar ishonchliligi va ta'mirlash” fani bo‘yicha ma’ruza
mashg‘ulotlarining kalendar tematik rejasi

Ne Ma’ruza mashg‘ulotlar mavzulari Soat

1-modul: Logistika to‘g‘risida umumiy tushunchalar

1 | Logistikaning paydo bo‘lishi va rivojlanish tarixi. 2
2 | Logistik tizim konsepsiyasi, turlari va vazifalari. 2
3 | Ta’minot logistikasi 2
4 | Tagsimlash logistikasi 2

2 — Modul: Transport logistikasi

5 | Ist’emolchilarga transport xizmati ko’rsatish jarayonlarinilogistik 2
boshgarish

6 | Material oqimlarni minimal xarajatli transport tarmog’i orgali 2
yetkazib berish masalalari va ularni yechish usullari

7 | Moddiy ogimlar va logistik operatsiyalar 2

8 | Logistik transport tizimlarida optimal tashuvchini tanlash 2

9 | Ogimlarni yetkazib berish axborot tizimi va vositachilarni tanlash 2
usullari

3-Modul: Yuk va yo‘lovchi tashishda transport logistikasi.
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10| Yuk va yo’lovchilar tashish xizmatining logistik operatsiyalari 2

11| Yuk tashishni tashkil etish tizimlari. 2

12 | Yo’lovchilarga transport xizmati ko’rsatishni logistik tizimi va 2
masalalari.

13| Yo‘lovchi tashishni tashkil etishda transport logistikasi. 2

4-Modul: Logistika markazlari.

14 | Transport logistikasida omborlar 2
15 | Logistikaning transport ekspeditsiya ta’minoti. 2
16 | Transport logistikasi markazlar. 2

Jami: 32

3. “Mashinalar ishonchliligi va ta'mirlash” fani bo‘yicha laboratoriya
mashg‘ulotlarining kalendar tematik rejasi

Har xil transport turlarida tashish ishlari ekspluatatsion xarajatlarini aniglash.
Harakatlanuvchi tarkib va doimiy qurilmalar kapital mablag’larni aniqlash. Iqtisodiy
tomondan maqgsadga muvofig transport. Xaritadan 5 istigbolli transport
kommunikatsiyalari yo’nalishlarini o’rganish, ularni ta’lil qilish va chizmasini chizish .
Har xil trancport turlarida yuk tashish o’sishini tahlil gilish. Har xil tranport turlarida
passajir tashish o’sishini tahlil qilish. Har xil transport turlarini giyosiy tahlil gilish.
Yuk ogimlarni minimal xarajatli transport tarmog’idan yetkazib berish masalalari va
ularni yechish usullari.
Ne Laboratoriya mashg‘ulot mavzulari Soat

1-Modul: Mashinalar ishonchliyligi

Har xil transport turlarida tashish ishlari ekspluatatsion xarajatlarini
aniglash.
Har xil transport turlarida tashish ishlari ekspluatatsion xarajatlarini
aniglash.
Harakatlanuvchi tarkib va doimiy qurilmalar kapital mablag larni
aniglash.
Igtisodiy tomondan magsadga muvofiq transport turlarini aniglash.
Igtisodiy tomondan magsadga muvofiq transport turlarini aniglash.
Xaritadan istigbolli transport kommunikatsiyalari yo nalishlarini
o0 rganish, ularni tahlil gilish va chizmasini chizish.
Har xil tranport turlarida yuk tashish osishini tahlil gilish.
Har xil transport turlarini giyosiy tahlil gilish.
Yuk tashish marshrutlarini tuzish.
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10

Yuk tashish marshrutlarini tuzish.

11

Transport vositasini tanlash.

12

Transport vositalarining marshirutdagi ish ko‘rsatkichlarini hisoblash.

13

Transport vositasi harakat grafigini tuzish.

14

Shaharlararo yuk tashishni tashkil etish.

15

Passajirlar ogimini kuzatish va uni tahlil etish.

16

Marshrutda ishlovchi avtobuslar sonini va harakat intervalini aniglash.
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Jami

32

4. Mustaqil ta’limni tashkil etishning shakli va mazmuni

Mustaqil ishni  bajarishdan  magsad—fan

bo’yicha

ma’ruza,

amaliy

mashg’ulotlarda olingan nazariy va amaliy bilimlarini ilm va texnika yangiliklarini
hisobga olib mustahkamlash va chuqurlashtirishdan iborat. Mustaqil ish tegishli
me’yoriy hujjatlar talablarini hisobga olib, yozma (stend, dasturiy material, referat,
hisob-grafik ishlari va h.k.) shaklda rasmiylashtiriladi. Mustaqil ishlar turli axborot

manbaalaridan, jumladan adabiyotlar, jurnal

magolalari, kompyuter manbaalari

(internet) va shu kabi manbaalardan foydalanib, o’rganilayotgan fan bo’yicha yanada
kengroq bilim olishni ta’minlaydi.
Talabalar mustaqil ta’limining mazmuni va hajmi

Ne Mustaqil ish mavzulari Mavzuni | Soat
bajarish

1 |Logistik tizimlar faoliyatini baholashda mikro va|Yozma.slayt| 4
makrologistik tizimlar.

2 |Transport tariflari darajasini aniglovchi omillar. Yozma.slayt| 4

3 |Transport logistikasining tamoyillari. Yozma.slayt| 4

4 | Optimal tashuvchini tanlash. Yozma.slayt| 4

5 | Yuklarni yetkazib berishni loyihalash tizimlari. Yozma.slayt| 4

6 | Transport logistikasining huquqiy ta’minoti. Yozmaslayt| 4

7 | Upakovkalash va yuklarga gayta ishlov berish. Yozma.slayt| 4

8 | Terminallar va omborlarda yuklarga gayta ishlov berishda | Yozma.slayt| 4
moddiy ogimlar.

9 | Omborlashtirish operatsiyalarini optimallashtirish usullari. | Yozma.slayt| 4

10 | Tashish samaradorligini oshirish usullari. Yozmaslayt| 4

11 | Transport logistikasida servis xizmati. Yozmaslayt| 4

12 | Logistik infratuzilama xizmatlari mazmuni. Yozmaslayt| 4

13| Logistika markazlarini ishlab chigish bosgichlari. Yozmaslayt| 4

14 | Logistika markazi orgali transport xizmatlarini amalga Yozmaslayt| 4
oshirish.

15 | Xalgaro transport yo’laklari va ularni rivojlantirish. Yozma.slayt| 4
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16 | Xalgaro tushunchalarni xuquqiy tartibga solish asoslari. Yozma.slayt| 4

Jami 64

5. Transport logistikasi fanining reyting ishlanmasi va baholash mezonlari
Fan uchun ishchi o’quv rejada belgilangan vaqt taqsimoti:

4-semestr
. |Jam | Jami | Ma’ru Amally Semin Labo_ Mustaqi | Semes
Fan nomi . mashgul ratori .
[ aud. za ar lta’lim tr
ot ya
Transport
... 128 | 64 32 - - 32 64 4
logistikasi
Transport logistikasi fanidan ballar tagsimoti
Ne Nazorat turlari Soni Baho
1 | O.B. Yozma ish 2 5
2 | Ya.B. Yozmaish 1 5
NAZORAT TURLARI

1-nazorat turi.

Oraliq baholash. Fan bo’yicha 2ta oraliq baholash amalga oshiriladi.

1-oralig nazorat baholashda fan bo’yicha 16 soat ma’ruza mashg’uloti
o’tilgandan so’ng o’tkaziladi. Oraliq nazoratda talabalarga o’tilgan mavzular bo’yicha
3 tadan savol beriladi. Baholash mezoniga ko’ra talabalar bilimi 2, 3, 4, 5 baho bilan
baholanadi.

2-oralig nazorat baholashda fan bo’yicha 16 soat ma’ruza mashg’uloti
o’tilgandan so’ng o’tkaziladi. Oraliq nazoratda talabalarga o’tilgan mavzular bo’yicha
3 tadan savol beriladi. Baholash mezoniga ko’ra talabalar bilimi 2, 3, 4, 5 baho bilan
baholanadi.

Oraliq nazorat turini topshirmagan, shuningdek, ushbu nazorat turi bo’yicha “2”
(gonigarsiz) baho bilan baholangan talaba yakuniy nazorat turiga Kiritilmaydi.

2-nazorat turi. Yakuniy nazorat.

Yakuniy nazorat o’quv rejaga muvofiq ma’ruza va amaliy mashg’ulot darslari
tugagandan keyin, semester yakunida o’tkaziladi.

Yakuniy turini o’tkazish va mazkur nazorat turi bo’yicha talabaning bilimini
baholash o’quv mashg’ulotlarini olib bormagan professor-o’qituvchi tomonidan
amalga oshiriladi.

Yakuniy nazoratda talabalarga o’tilgan mavzular bo’yicha 5 tadan savol beriladi.
Baholash mezoniga ko’ra talabalar bilimi 2, 3, 4, 5 baho bilan baholanadi.

Yakuniy nazorat turiga kirmagan yoki kiritilmagan, shuningdek, ushbu nazorat
turi bo’yicha “2” (qoniqarsiz) baho bilan baholangan talaba akademik qarzdor
hisoblanadi.

Talabalarning bilimi quyidagi mezonlar asosida:
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Talaba mustaqil xulosa va qaror gabul qiladi, ijodiy fikrlay oladi, mustaqil
mushohada yuritadi, olgan bilimini amalda qo’llay oladi, fanning (mavzuning)
mohiyatini tushunadi, biladi, ifodalay oladi, aytib beradi hamda fan (mavzu) bo’yicha
tasavvurga ega deb topilganda — 5 (a’lo) baho;

Talaba mustaqil mushohada yuritadi, olgan bilimini amalda qo’llay oladi,
fanning (mavzuning) mohiyatini tushunadi, biladi, ifodalay oladi, aytib beradi hamda
fan (mavzu) bo’yicha tasavvurga ega deb topilganda — 4 (yaxshi) baho;

Talaba olgan bilimini amalda qo’llay oladi, aytib beradi hamda hamda fan
(mavzu) bo’yicha tasavvurga ega deb topilganda — 3 (qoniqarli) baho;

Talaba fan dasturini o’zlashtirmaga, fanning (mavzuning) mohiyatini
tushunmaydi hamda fan (mavzu) bo’yicha tasavvurga ega emas deb topilganda — 2
(gonigarsiz) baho bilan baholanadi.

Asos: O’zbekiston Respublikasi Oliy va O’rta maxsus ta’lim vazirligining 2018 yil 9-
avgustdagi 19-2018-sonli buyrug’i.

Targatma materiallar
Tayanch iboralar asosida vizual materiallar

Ne Tayanch iboralar va tushunchalar

1 Moddiy boylik 11 |Bozor tadgiqoti

2 Saglash 12 |Uskunaning texnik imkoniyati
3 Yuk tashish 13 |Omborxona ishi

4 Ombor 14 |Omborxona maydoni

5 Markazlashgan usul 15 |Tranzit usullar

6 Materiallarni tejash 16 |Omborlardan foydalanadigan usul
7 Faoliyat xarakteri 17 |Texnik ko'rsatkichlar

8 Saglanadigan resurslar 18 |lIqgtisodiy ko'rsatkichlar

9 Binoning turi bo'yicha 19 |Ta'minlash usuli

10 |Bozor tadqgiqoti 20 [Moddiy resurslar

OmMOopiapHu Typiapu

/\

Muutad yukapuil KOpxoHa Ba Twxopar-Bocurauu
TAIIKAJIOTIAPHUHT TAIKUJIOTIIAPUHUHT OMOOP
oMOopapu Ba Oaszasiapu
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DISKUSSIYA OLIB BORISH UCHUN SAVOLLAR

Diskussiya olib borish uchun savollar

Omborni turlari va ularni tagqoslash

Korxona omborlarini asosiy vazifalari

Ishlab chigarish korxonalari omborlarini tavsiflanish asoslari

Korxona xududida omborlarni mintagaviy joylashtirish tamoyillari.

Omborlarni joylashtirishga ta'sir giluvchi omillar.

o[ R[w[N[R[Z=
1©

Ombor operatsiyalarini gisqacha ta'rifi

Mopaauit 60MIUK MaHOaTapUHUHT UILTa0
YUKApUILTIapUAaH UCTHEMOTUUIa CUIDKUTHII
ycyJuiapu

A

'[:pamm yCyJIu

Ombopnapaan doiifanaHaaurad
ycyn

-

-

Mimnab yukapui )xapa€éHu
TPaH3UT YCyJIU OuiaH
TabMHUHJIALIAA MOJIUNA OOMIIMK
MaHOau 3axupajgapyu KOpXoHa Ba
TAlIKKUJIOT OMOOpJIapy/ia TallKUII
KMJIMHAIH

by ycynga Oounuk wmanbOana-
pUHM XapakaTh KOpXOHa Ba
TalIKUJIOTIAp ombopJiapura
eTuO OopullIaH aBBajl TabMHUH-
Jam  YTKa3ull — TalIKWIOTJap-
HUHI omOop Ba Oo3opiapura
capajail yuyyH oJubd Oopunaim,
KeWuH 11y oMmOop Ba OazanapjaaH
HCTEBMOTUMIIApTa eTKa3uiIaau

Tovarlarni omborda saglashning optimal rejimi

Tovar turlari Havo xarorati °C Solishtirma
namlik %
Ozik-ovgat mahsulotlari
Baqgolllik mahsulotlari, 18 dan yugori bo'Imagan 60-70
konditerlik mahsulotlari, quritilgan
meva va sabzavotlar
Sovutilgan go'sht va go'sht 0-2 85
mahsulotlari
Sovutilgan balig 0-5 95-100
Yangi meva va sabzavotlar 0-3 80-90
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Muzlatilgan go'sht va go'sht -9 dan yuqori bo'lmagan 90-100
mahsulotlari
Muzlatilgan baliq -18 dan yugori bo'Imagan 90-95
Muzlatilgan meva va sabzavotlar -18 dan yugori bo'Imagan 90-95
Noozig-ovgat mahsulotlari
Mato, tikuv buyumlari, foto- 12-18 60-70
radiotovarlar, o'yinchoglar, musiga
asboblari

Charm va tekstil payabzal, 12-16 60-65
kosmetik va parfyumeriya
buyumlari, bosh kiyimlar

Sport buyumlari, plastmassadan 9-15 55-60

tayyorlangan buyumlar, mebel",
mayishiy elek tovarlar

LOGISTIKA TIZIMIDA MAHSULOTLARNI OMBORGA JOYLASHTIRISH VA
OMBORDA QAYTA ISHLASH TIZIMIDAGI MUAMMOLAR

1. Zaxiralarni omborga joylashtirish tizimidagi muammolar.
2. Moddiy boylik manbalarini saglash masalasini dolzarbligi.
3. Materiallarni saglash uchun uskunalar konstruktsiyasini takomillashtirishdagi

muammolar.

4. Transport omborxona moddiy ogimini tashkil gilishdagi muammolar.
5. Turli xil korxonalarni moddiy resuslar bilan ta'minlashdagi strategik

muammolar.

6. Omborxona ishining ba'zi bir ko'rsatkichlarini xisob-kitobidagi muammolar.

Ombor funktsiya va amaliyotlarining tasniflanishi

Ne Funksiya Amaliyot
1. Tashuvchidan yukni gabul e Tovarlarni tijoriy ko'zdan kechirish
gilib olish e Transport vositasidan tushirish
e Tovarlarni birlami gabul qilib olish
e Qabul gilish hududiga tovarlarni joylashtirish
2. Tovarlarni omborga gabul e Tovarlarni saralash
gilish e Tovarlar ni taralardan yechib olish
e Mahsulotni gayta shakllantirish
e Tovarlarni gabul gilish nazorati
3. Tovarlarni omborlashtirishga e Tovarlarni guruhlashtirish
tayyorlash e Yuk birliklarini shakllantirish
e Tovarlarni taralash
e Tovarlarni joylashtirishga tayyorlash
4. Tovarlarni omborlashtirish e Saglash joyini tanlash
e Saglash joyiga tovarlarni qo'yish
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Tovarlarni joylashtirish
Tovarlarni taxlash

Tovarlarni saglash

Tovarlarni saglash sharoitlarini tanlash
Tovarlarning saglanganligini ta'minlash
Tovarlarni saglashni ta'minlash

Saglashning gidrotermik rejimiga rioya gilish
Sanitar-gigienik rejimga rioya qilish

Tovarlarni jo'natishga
tayyorlash

Tovarlarni komplektlash

Material resurslarni komplektlash
Tovarlarni o'lchash

Tovarlarni upakovkalash
Tovarlarni banderollash

Tovarlarni
transportirovkalashga
tayyolash

Yuk birliklarini paketlash
Mahsulotni yig'ish
Komissionlash

Mayda partiyalarga saralash
Konsolidatsiya

Mahsulotni zichlash

Yukni iste'molchiga jo'natish

Yukning holatini tekshirish
Tovarlarni ortish

Shtiflash

Xujjatlarni rasmiylashtirish

Servis xizmatlari

Tovarlarni o'rash
Tovarni gayta jo'natish
Qayta taralash

10.

Tovar xarakatini hisoblash

Tezkor hisob
Tahlil hisob
Inventarizatsiya
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“Tpancnopm nocucmukacu” ¢panuoan mecm cagonnapu
1. JlorucTuka pyHKIUSICUTA TAAIIYKIU Oy IMaran KaTOPHU TAHJIAHT
A) OPTHUILI-TYLIUPHUII UIILIApU
b) 3axupanapau omOopapra xoisart
B) taii€p maxcynoT 3axupanapyuHu Ha30paT KUJIHII
') *6030pHuU cermMeHTIapra 0ynub ypranuin
2. JlorucTHKA TH3MMH 00BEKTH...
A) oMOopiap, caBio TAMIKWIOTIAPH, UCTSHMOITYUIAD
b) TpancnopT KopxoHanapu, UiIad YUKapHIl KOpXoHalapu
B) *6ankna ¥3 Xxuco0 pakamura, MyCTaKI OajaHCUTa, MIaXCHUH MyXpHTa dra TallKUIOT Ba
KOpXOHaJap
I') pakoOaT MaBxy1 OyIraH TpaHCTIOPT OO30pH
3. JIOrMCTHK TH3MM HILJIA0 YUKAPUII KAPAEHUHUHT 3 Ta acOCHii 0JIOKUAAH TALIKHII
Tonrad. byaap...
A) TabBMHUHOT-peKIaMa-uCTebMOJI
b) *TabMUHOT- HIIUTA0-YMKAPUTIT -COTHUIII
B) TabMuHOT-H1IITa0-uMKapUII-peKTiama
') TabMHHOT-peKIIaMa-COTHUII
4. JIOTHCTUKAHUHT TIPEeIMETH -...
A) TH3UMAAru MaTepuan OKUMJIApPUHU HAa30paT KUJIHII
b) *Tu3umma marepuain, HoMaTepruan OKUMIIAPHUA KOMILIEKC OOITKapHIIT
B) Tpancniopt TypuHM Ba TUIIMHU TaHJIALI
I') 3axupanapHu >KOMIAMITHPHUIIT
5. JIOruCTHKAHMHT aCOCUH KaTeropusijapu
A) TapMOK Ba 3aHXKUP
b) *oxummnap Ba 3axupa
B) xom-amé Ba Mmaxcynot
I') ToBap Ba eTka3ud Gepui
6. JIorucTHK 3aHKUPAATH OMPJIaAMYH OKUM
A) cepBuc
b) monus
B) *marepuan
I') ax6opoTt
7. Nmi1ad ynkapyB4u (0K )KYHATYBYH) Ba TalInO OepyB4n (IIepeBO3YHMK) ypTacHaaru
y3apo ajioKa KaHIai Xy:;K:KaTra acocjaaHaau?
A) ToBap-TpaHCIIOPT XYKXKaTU (HAKIIaIHOM)
b) *y3apo kenuiys mapTHOMacH
B) neGutopnuk MabaymMOTHOMAacH
I') kpeAUTOPIUK MabIyMOTHOMACH
8. Kyiimparunaapaan kaiicu O0MpH TPaAaHCHOPT MAaKMYyacura Teruuiy ymac?
A) TpaHCIIOPT-3KCIUTyaTalluoOH
b) TpancnopT-3KCieINTOPINK
B) *caBnmo-BocuraBuii
I') mu3unr
9. Kyiimparnnapaa kaiicu OMpH JIOTHCTHK MapKa3 3JieMeHTH 3mac?
A) 10K TepMHHAIUIApU
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b) TpancnopT-3KcrieANTOPINK KOMIaHUATIApU
B) onepatopiuk kommnaHusiapu
I') *iyn-TabMup KOpxoHAIApH
10. JlorucTtuka oy - ...
A) KOpXOHaHHU OOIIKAPHIITHY TAIIKHUI 3TUII TYFpUCHIArH (haHaup
b) 6030pHM TAAKUK KWIWII Ba YPraHUII XaKuaaru Gasup
B)* kopxoHanapHUHT XOM-aié OWIaH TAbMUHJIAHUIIN, TAHEP MAaXCYJIOT KOPXOHAIaH YUKUO,
') ucrepmomuuravya eTud Kenuu xapaéHu Tyrpucuaara Gpanaup
11. JIorncTHK 3aHKMP Y3 HYUTA 0JIAUTAH ACOCHI OYammJiap
A) TYyrutam, KaiTa WIIan, COTHII
b) xom-a1ué, TpaHcIIOpTUPOBKA, COTULI
B) ununa0b-unkapuii, TapKaTHIIL, COTHII
') *xoMm-ameé, nnuiad-4uKapuIi, COTHII
12. JlorucTukana KyiMaaru s;kapa¢HJIapHUHT Kaiicu OMpu KYypuo uynkuiamManau?
A) TpaHCIIOPTUPOBKa
b) ombopnapra oitnar
B) kaiita uinan
I') *4akana cotuir
13. MoausiBUil OKUMIa TYFPH TAbPU(HU TAHJIAHT.
A) MONUSBUH XYXOKaTIap XapakaTu
b) *MonusiBuil pecypciapHUHT HYHAITHPUWITaH XapakaTu
B) MonusiBuii HaTmxanap
I') myn BocuTanapu xapakatu XUCOOOTH
14. JIoruCTUKAHUHT MAKCAIH -...
A) UKTUCOIMH TU3UMHUHT UILIA0 TypUIINra KyJlai IapouT sipaTUIl
b) sHr kaM MexHaT Ba KaM XapakaTyiap OMJIaH IOKJIapHU aifHaH BaKTUAA eTKa3zub Oepul
B) Mabnym ToBapHU MabIyM BakT/ia HT KaM XapakaTyiap OWIaH OJJIMHAAH Taiépal
I') *6apua xaBobnap
15. ©JlorncTuka’® TePMUHUHUHT KeJIU0 YUKUIIN Ba Ma3MYHH
A) JTOTHH TWIMJIAH — XUCcOoOall, GUKpIIAII
b) ucnan TunMnaH — MareMaTUK MaHTUK
B)*rpexuanan — xucobnani, pukpiaml caHbaTu
I') mHrmu3yagan — MaHTUKAH QUKpIIAll CaHbaTH
16. JIOTHCTHKAHUHT JHI TYFPH CXeMAaCHHU TAHJIAHT
A) nnad-4uKapuIn — COTUIT — TaAbMHUHOT
b) nnutab-unkapuin — TpaHCIOPTUPOBKA — TAbMHHOT
B) Tana6-3axupa-TpaHcIopTHPOBKA
I') *ranab-xoM-amé-unuad-yuKapuII-ucTebMOIUN
17. TpaHcnopT TYPHHHU TAHJIALIAA ACOCHI OMMJI HOTYFPH KYPCATHJITaH KATOPHHU TAHJIAHT
A) 10K eTka3ub OepuIl BaKTH
b) Tamumm tanHapxu
B) 1ok kyTapyBuaHInK
[')* TpaHcnopT XyXoKaTiapu
19. MaTtepuaj OKUMH yJIYaMuU:
A) m/cex
b) 1/xm
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B) km/coat
I') *Tonna/itmn
20. MaTepuaJj OKUMHIa TAAJUIYKJIU 0YJIMAaraH onepamusiap
A) netanmapHu Tanépiart
b) ToBapnapHu rokian
B)* xyxoKaTiapHu pacMURIAIITHPHIL
') omOopnapra xoinar
21. ®upMaHMHT JOTHCTHKAHN KY/UIalIaH MaKCaIH
A) 1oxopu napakana Ghoiaa oaun
b) rok TamryBumiiap TapMOFUHU SIpATHIL
B) ucresmonunnap 6uiaH mapTHOManap Ty3HII
I') *BakT Ba MmyJ1 XapakaTJIapUHU KaMalTHPUII
22. TexHHK XH3MAT KYpcaTHII CTAHUMSAIAP TU3UMHU KaiicM OKMMra Teruuuim?
A) marepuas oKumra
b) monusiBuii okumra
B) *cepBuc oxkumura
I') ax6opoT okumMuTra
23.Marepuanjap OKUMHHHUHT KOMJIAIIMII JaPAaXKACUTa KYpa TypJapu
A) ¥pTa, Maiifa, HUpHUK
b) *rabGaput, Horabapur
B) counnyBum, noHanu, Cyrok
I') orup, enrun
24. JlorucTUKAHUHT acoCUil Bazudacu
A) rokopu oiifa onui, UuIad YMKApUITaH ToBapiaap aCCOPTUMEHTUHH KEHTaUTHUPHUIIT
b) pupma nmmHUHT camapany I0TYKJIApUHU Ba YHUHT pakoOaTuuiap opacuaa
B) adzanmnmuknapunu ommpuin
I') *tamryBunnap OuiiaH KeJIUIIMITAH Xapakariap MyBadhakusTu
25. ®upmaja JOTMCTHK KAPAEHHU Kalicl XM3MaT coxacu Oaxapaamu?
A) MapKeTHHT
b) *noructuka
B) TabmuHOT
I') nmnab yukapui
26. JlorucTuk ax00poT KaHaaii 6030p KaTeropusiapuia HaMoEéH 0yJIMIIU Kepak?
A) ToBap Ba xu3Matiap Taknuduga
b) ToBap Ba xu3mariapra takaugaa
B) 6030p MmyBo3aHatuga
[')* 6apua sxaBoOnap TYrpu
27. JlorucTuk ax00poT THU3MMHU ACOCHH NPUHUUILIAPUHH TAHJIAHT
A) KEHT KaMpOBJIMJIUTH Ba KYJTalJIUTH
b) srutyBuaHIMK Ba KyJaluru
B) mabnymoTinap GopMaTUHUHT TYFPH KEIUIITU
I') *6apua xaBobnap
28. JlorucTHKaHMHT MAKPO MYXUTHIA TAAIYKIU OYJIMAraH OMMJIAPHY TAHJIAHT
A) *0axoBul OMUIT
b) uxtuconuii omu
B) texnonoruk omun
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') skOOTHK OMMIT

29. Maxcy/10T/IapHH TPAHCHOPTHPOBKAJAIIHH TAINMKUJ KHJIUIIAA JOTMCTHK TH3MMH/A
KaHAail acocuii MyaMMo XaJ KMJIuHaam?

A) TpaHCIIOPT BOCUTACUIAH camapayii (onJaTaHHII

b) xusmat kypcaTuil xaBaJuHU TY3UII

B) *mognonnap Ba koHTeHEpinapaaH (Goigananunr

I') Ty¥pu xaBoO UyK

30. byroprmann Oaxapumra xapaxkat 10 mysa Oupaurura, iMiIMK Tana0 xaxvu 1470 T
ra, TAUII MAPTUSACU ONTHMAJ yja4amu 35 OMpJIMKKA TeHr 0yjca, OylopTMaHu Oa)kapuinra
WMk capgaap kaiicu 60aHIa TYFpU KypcaTuiaram?

A) 400 yn 6upauru

b)* 420 myn 6upauru

B) 390 niy:n Gupauru

') 405 myn 6upnuru

31. JlorucTuK THU3MMHM APATHIIHUHT ACOCHI TaMOMUIN

A) aHMKJIMK Ba KyJailJInk

b) Te3kopiuk Ba ONTUMAIUINK

B) jxanamink Ba MycTaxKaMIIMK

') *sruyBYaHINK Ba UIIOHYWINIIHK

32. ®upMa cTpaTerusiCHHU OeJrujamaa Xuco0ra OJTMHHUIIM WAPT 0Y/Iran KypcaTku4jiap

A) TEXHOJIOTHK Ba KaJipyiap cuécatu

b) unBectuius Ba cotuin coxacuaaru pupma cuécaru

B) Tpancnopt Ba cotum cuécatu

I') *3axupanapuu 6apmo STumn cuécatu

33. JlorucTuk 3aH:KMPHUHT Oapya OyFuHJIapuaa Ha3opat, 0axoJia,
MYBO(QHMKJIAITHPHIN, TAIIKHI KM BAa peKaJalITHPHIN skapaénaapu — 0y...

A) MapKeTHHTHHM OOLIKapuUII

b) *noructuk pexanamTupuI

B) noructuk TU3MMHH OOIIKAPHUIIT

I') TpaHCcnIOpT TU3UMHU OOIIKAPHUIIT

34. Tpancnopt xu3mMatu cudat KYpcaTKMYU HOTYFPH KYPCATHJITaH KATOP

A) HWIIOHYWIMIIUK

b) cakyianranimk

B) te3nux

') *mMaBcymuitnuk

35). Taiiép maxcyJ0T 3axupajapy KaHaaii MakKcaajiapra Xu3mMat Kujaan?

A) pupma MaxcysoT YMKapUIIATa

b) Taitép maxcynornapHu omOopiapaa cakiaira

B) ucrepMonumnapra TaluiHg TabMUHIIAIITA KadoaaT

') *unuial yukapuuIHu pecypceinap OuinaH TabMUHIIALITA

36. AX00pOT JIOTHCTHKACHHUHT acOCHii PyHKIMsIapH

A) Xy#OKaTIAITUPHUIL TU3UMHUHU SIPATHIL

b) xamkopnap opacuza y3apo ajokanap

B) ToBapnapHu Tammm xakuaa MabaIyMOT

[')*6apya TU3UM (PaOTUATHHUHT ¥3apO aIOKACH Ba YHU OOIIKAPHIL
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37. FOK TepMuUHAJJIApH TYPJIapu TYFPU KYPCATWITAH KATOP

A) Xymynuii Ba Xaakapo

b) *maxcyc Ba ynuBepcan

B) MmaxxmyaBuii

') 6apua xaBobOmap

38. byroprMma yauamu 120 Oupiaukka, pesepB pexa 250 Oupiukka TeHr 6yJica, 3axupaJap
yauamu GeJrujiaHraH Mojesijia 3aXupajJapHUHT YpTaya apakacu KaH4yara TeHr 0yaaam

A) *370 6upnuk

b) 320 6upnuk

B) 250 6upnuk

I') 350 Gupauk

39. ®upma omO0pu Kanaai Oejarumiapra kypa raBcudaanaau?

A) cakanaH€rran MaTepuajuiap TaBcu(u, Typura Kypa

b) xoitnamran kol Ba OMHO Typura Kypa

B) éurunra unaMnuiauryg 1apaxacura Kypa

I') *HoTy¥pu x*aBoO Oepunmaran

40. MJIX naBJaTjapuia JOTHCTHKAHUUT PHBOKJIAHUIINTA aCOCHii ca0ad Huma?

A) MyCTaKuJI 1aBIaTIapHUHT TALIKUII TOMUIIN

b) uxtrcoanit MycTaKUIUIMK

B) *6030p MyHOCabaTIapUHUHT PUBOKIAHUIIIN

') xanmkapo 6030p

41. JlorucTuka y4yH Kaiicu (paHJapHUHT KOHYH Ba Tamoin/uiapu 6a3a xucodaanaau?

A) MapKeTHUHT Ba MEHEKMEHT

B) TammnrHu TamKu STUII Ba peKaTam THPUII

B) maTemarux meroaniap

I') *6apua xaBobaap

42. MaTtepua/jiap OKMMHHH O0mIKapuira JJOrHCTUK éH01IyBAa HUIMA MyXUM
xucodaanaam ?

A) *xapunopnap 0o3opra yTui

b) TamryBunnap 6mnan y3apo ajokagapHy XMcOOTa oIl

B) MonusiBuii xapaxatiapHu xucoOant

I') Ymymuii xapaxatinapHu xucoOant

43. JlorucTukaaaru JHr MyXuM Koujaa

A) AKyHUI HaTHKara MyJKaJulaHTaHIMK

b) BakT oMHIMHY XHcOOTa OIMIIT

B) *xapakaT/IIapHUHT KeJTUIIWITaHIUT1

I') xapaskatnapHu KaMalTUPHUIIT

44. IOk eTka3u0 OepUIIHUHT Kaiicu TU3MMH/IAa TEPMHUHAJ TU3UMH Xapakataa 6yaaamu?

A) OUp XUIUTA TH3UM

b) *MynbTUMONAN TU3UM

B) rornmonan tuzum

') 6apuacuna

45. TpancnopT Xu3MaTH cM(aTHHUHT Nacaiiummra acocuii ca6ad

A) TpaHCHOPT BOCUTAJIAPUHUHT ICKUPHILN

b) matepuan-texHuk 6a3aHuHT Tanadra xaBoO Oepmaciauru

B) tabmMupnoBuM UIIYMIAp MaJIAKACHHUHT MTACTIUTH
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I') *Gapua >xaBoOnap

46. Arap 3axupajJlapHM CAKJAIIHMHI Oeqrujanran xa:xkmu 320 T, 1 M’ maiioHra TYFpH
keayBud orupiuk 0,8 ra teHr 6yica oMOOpHUHT (oiirajm MaiiIoOHN KaiicH KaBoOaa TYFpu
AHUKJAaHran?

A) 320 m°

B) *400 M

B) 350 M

I) 380 m°

47. JHT TYFPH TACAUKHUA TAHJIAHT

A) noructuka — TanaOHU KOHIUPUII YCYJIU

b) noructuka — ¥3apo ajgoka TU3UMH

B) MeHEXMEHT — JIOTMCTUKAHUHT aCOCH

I') *mapkeTuHr TanaOHU MIAKIIAHTUPAIH, JOTUCTUKA YHU amalira OLIUpaIn

48. MuUKpPOJIOrMCTHKA MacaJlaJJapMHM XaJl KMJIaJUTaH Aapazxka 0y...

A) MaH(baaTIN MIKO3JIAPHU H3JIAMI

b) nnuta® ynkapuiaran MaxcyJioTIapHA COTHUIIT

B) *kopxoHa nupaa ToBapiap xapakaTu

') TpancnopT ’kxapaéHUHM TAIIKHUII KUJINII

49. Nmiad YyuKapuIl JIOTHCTUKACHHUHT 00beKTH 0y IMaran KaTop

A) XoM-alI€H KaiTa UIuIam

b) nexnapapo Tammunuiap

B) *caBno ¢pupmacu BakmLIuru

I') ToBap ypar uexu

50. TpancnopT JlorucTHKAacUra Terniv 0yJamMaran Basuga

A) TpaHCIIOPT TYPUHHU TaHJIAII

b) Tpancnopt BocuTacu MOJETMHH TaHJIALI

B) *xom-amé TypuHH TaHJIaIl

I') paronan MapupyTiaapHU aHUKIIAII

51. TpancnopT JOrMCTHKACHAA KYNIAHUIMAWIUTAH Tabpud

A) *xankapo

b) uernpmanuii

B) umtuésnmn

') Mmaxammii

52. V3apo mapTHoMa Kaiicl MyaIaTAaH Kyura Kupaau?

A) mapTHOMa UM30JIaHTaHJaH 0ouIad

b) oifHMHT OMpUHYM KyHUIaH

B) *mapTHomana O6enaruinanrad MyJ1aTAaH

') ToMoHNap KenuiryBura Kypa

53. Maxcy/10T TApKATHINHUHT KAaHAAW KaHAJJIAPpH MAaBKy1?

A) yArup>ku BocUTaumiIap

b) arentnap

B) 6pokepunap

I') *6apua xaBobmap

54. OMOOpHUHT yMyMH i MaliIOHH KaHAail MaliIOH/IapAaH TAIIKWI Tonaau?

A) xaOyn KUIAII-KyHATHUII

b) xusmat KypcaTkuuu
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b) xusmar kypcatkuam

I') *6apua >xaBoOmap

55. DkcneauTOPJINK XM3MATH TYPHUIra TAAJUIYKJIU 0yJIMaraH KaTOPHH KYpCaTHHI?

A) 10K XapaKaTUHU Ha30paT KWJINII

b) *aBTOMOOMIIITApPHU COTHII

B) maxcynor Ba xom-aménapHu oMOopra KouIamTHpuUILI

I') pauronas MmapuIpyTIapHu

56. JlorncTukana Kynpok kaicu axoopor okumuaaH ¢oiinanunagu?

A) Talky Ba HYKH

b) *korozmm Ba Koro3zcus

B) ropuzonran

I') 6apuacunan

57. TpaHCIOPTHHHT OMP TEKHCIA HILIAIIMHA TABMUHJIOBYH JOTUCTHK TH3UM KalcH
’kaBo0/1a TYFpu Oepuiran?

A) *nnurab YuKapuIl 3axupajiapu

b) axGopoT anokacu Ba cepBHC

B) om0o0p x¥xkanuru Ba caxiain

I') xom amé Ba Matepuasuiap COTHO OJIHIII

58. TakcUMOT JIOTUCTUKACHHUHT YPranum o0beKTu Huma?

A) yakaHna caBzio 6030piapu

b) Mmoanumii onepanusinap

B) * ynrypxwu caBno 6030piapu

I') Mmoauit okummap

59. TpaHcnopT JOTMCTHKACHHUHT MAKCAJAM HUMA/1aH udopar?

A) UKTUCOIMN TU3UMHUHT UILIA0 TypUIINTa KyJIai apouT sipaTUII

b) *sHT kam MexHaT Ba MOJIMI XapaxxaTiap OWIaH IOKJIApHU aifHaH BaKTHUa eTka3ub Oepur

B) ucresmonuunapra Xxu3MaT KUIUILI

') MabIymM TaBapHM MabJIyM BakKT/Aa SHI KaM Xapakatriap OWilaH OJIMHAaH Taiépal

60. Kyituparnjiapaan Kaiicu OMpHM TPAHCHOPT XU3MATHUIa TAAJLTYKJIM Mac?

A) TpaHCHIOPT 3KCHENNLIUS XU3MATH

b) oprumi-rymupunn uniapu

B) roknapHu cakyai Ba Tammii

I') * TpaHcniopT BOCUTaJIApUHU COTHILI

61. JlorncTuka coxacuaa MacajaaJapHu e4uIia KaHaail ycy/uiap KyJ1aHwiaan?

A) onepalvoH TaJKUKOT

b) *monemnamrtupuin

B) 6amoparnam

I') cratuctuk

62. JlorucTMK TU3SUMHHMHT (PAPKJIH XYCYCHUATH

A) sieMeHTIIap opacuia MycTaxKaM aJJOKaHWHT MaBXyIJTUTH

b) Tamku Mmyxut 6uiiaH y3apo arokacu

B) *oxumuiap xapaéHUHUHT MaBXYIJIUTH

') TUBUMHUHT yT4aMu

63. Kyiinparnnapaan KaiCHHHUCH JIOTHCTHK ONepanusra TaaJlIyKJIn

A) mMatepuai pecypciapra OyropTMaHH pacCMUNIAIITHPHIL

b) xoM-améHuHr TapKUOMHM ypTraHUII
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B) *Taii€p MaxcynoTHU TpaHCTIOPTHPOBKAJIAIIT

') spoxnuaMK MyAJaTH TyraraH MaTepuajapHu pylxaTJaH YMKapuIl

64. Jloructukaga axo0poT oKUMH-0Y ...

A) axbopotiap xapakatu

b) noructuk onepanusiiapHu OOIIKAPHIN YUyH 3apyp Oylaauradn MabIyMOTIIap

B) *ax0opoT ka0ys KMIIUII Ba y3aTHII

I') norucTuk TH3MMIa allIaHyBYM Xy’ oKaTiap KaMJIMIU

65. 3axupa menépu — 0Oy ...

A) maxcynot nnuiad yukapuinia ¢oiananninagurad MaTepualapHUHT MaKCUMYM COHH

b)*mMaxcynot unuiad yukapuil yuyH 3apyp Oyinagural Marepuan pecypcilapHUHT MUHUMYM
COHU

B) Taiiép Maxcyja0THHHT cOd) OTUPIUTH

I') xoM-aié Ba MaTepuasIapHUHT ONITHMaJl COHU

66. UctebMourun OylopTMacuHu fazkapuiura OUpUHYM HABOATAA Kalc OMMJITa OOTJINK

A) *TpaHcnopTia MaxCyJIOTHH €TKa3u0 Oepull MyajaTura

b) Bocuraumiap conu

B) 1ok naptusicu ynyamura

') MaxCynOTHMHI Xa)KMHUTIa

67. TpaHcOPT BOCUTACHHHU TAHJAIIATH ACOCUH KypcaTrH4iap

A)* 10K eTKa3uII TE3IMTH Ba TPAHCOPT BOCUTACH FOK KyTapa OJMILI KOOMIHUATH

b) Tammm TaHHapXy Ba 10K €TKa3UIl TE3JIUTH

B) Tammm macodacu

') Tammm sxaaBaaura pruost KHJIUII UIIOHWIMJIMTH Ba TAITUII HApXH

68. JlorncTuk cepBUC 00beKTH HUMA?

A) marepuaniap OKUMHU

b) *marepuannap Ba ynap 6unan O0riuk ax0opoTiap OKUMHU

B) marepuaniap okMMH UCTEBMOTUMIAPH

I') marepuan pecypcnap

69. JlorucTuk XM3MaTH KypcaTHII JapaskacH nacaiica Xu3MaT KypcaTHII XapakaTJapu
y3rapagumu?

A) *omaan

b) macasu

B) y3rapmaiinu

I') 2 mapra omanu

70. Tpancnopt Tabpu(u TApKUOUTra KUPAIHU:

A) 10K Ba IacCa)kup TalUII Y4yH TYJIOB

b) 1ok Ba maccakup Tammum 6uiaH OOTJIMK KyIIMMYa olepanusiap yayH Hurumiap

B) *tannapx (mmoc)+doiiaa

I') Gapua xaBoOnap

71. JIoruCTHK 3aHKUPHUHI ACOCHUH XYCYCUSTH

A) TU3UMIIMITUK

b) *srunyBuaniuk

B) mocnanryBuanmmk

I') anukmuk

72. JIOTHCTHK CepBUC KMM TOMOHHAAH aMaJira ommMpuiagu?

A) MaxcyJIOTHHM Tall€piIOBYM KOPXOHA TOMOHMIAH
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b) BocuTaumiap TomoHHn1aH

B) *Takcumman 3aHXUpHU KaTHAITIMIIAPA TOMOHHUIAH
') maxcyc nunepiaap TOMOHUIAH

73. JIOTHCTHK CEPBHUC ...

A) cotunr onguaad Oynaan

b) coryBaan keiinn Oynaau

B) cotum xxapaéanna Oynanu

') *6apuacuma Oynaau

74. Xap kanaai JOTMCTUK TU3UM ...

A) pieMeHT 3BeHOIapIaH noopar

b) noructuk onepauusnapaan noéopar

B) *noructuk pynkmusiapaan nbopar

I') noructuk ax60poT TM3UMUIaH HOopaT

75. OKMMHH XapaKTePJIOBYM ACOCHI KypcaTKH4JIap
A) *0olutaHru4, OpajvK Ba OXUPrU MMyHKTIap

b) iy THUHT y3yHJIUTU Ba TEOMETPUS

B) xapakat BakTu Ba TE€3JIUTU KaIaJIUK

') anokanapHUHT MaBXKYyAJIUTH

76. TpancnopT JIOTHCTHKACKHAA ypam(yIIaKOBKA)HUHI acocuiil Bazudacu
A) ax6oport

b) *3apapnanumgan cakiarn

B) tagkukoT

I') 3axupanapHu GoUIKapHIL

77. Ctparerus 0y ...

A) *kopxoHa paoausTH OOCKUUJIApU KETMA-KETIUTH
b) xapop xalyn KWK y9yH yMYMUH KOHAaIap MaXMyacu
B) crpareruk OomkapyBHUHT OXHPIH OOCKUYH

') kenaskakHU pexKaNaAIITUPHUII

78. JlorncTuka TAMOMMIVIAPHMHY KYJUIALIIAH CAMAPOJ0PJIMK KaH/Aail HaMOEH Oynaau?

A) KOpXOHa TOMOHUJAH TyJIaHAJAUTaH COJIMK CyMMAacH KaMasiiu

b) *unutab ynkapun THKopaT UMKIM MyIaTH KUCKapaau

B) MaxcynoTHu coTum xapaxariapyu Kamasiin

I') kopxoHna (orimacu opraau

79. TabMUHOTHUHT acocuii Basudacu Oy ...

A) GyropTMa MaTepHaIap COTHII XUCOOIAII

b) *mMaxcynoTHu onTHMa TaKCUMIIAII

B) ontuman TpaHcnopTUpOBKaIanl

') xapu yCyaumHM aHUKJIAIT

80.CoTnHM pexanalITUPUIIHUHT Ba3udacu:

A) coTyB TapkuOu GaoausTHHU OapKapOopJalITUPHUII Ba Gaxoaln

b) *coTum Oyiinya xapakaTjiap CHCTEMaCHHU TY3HII Ba yJIapHU ONTUMAaJUIAIT
B) ucresmonunnapra coTUII OJIIM Ba COTYB/IaH KEMMH XU3MaT KypCaTHIL
I') mapkeTuHr cuécaru

81. OMO00p XyaJauru y4yH acocuii Xuco0/1aHyB4YH (pyHKIHMA HUMA ?
A) 3XTHéX ydyH MaTepuaiap Taiépian

b) *marepuan pecypciapHu cakiiall Ba BAKTHHUAINK KOWITAIITUPHIL
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B) om60p TapMuHOT popmacu

I') Tpan3uT TabMUHOT hopMacu

82. TpaH3uT WKJIAPHUHT XyCYCUSITH

A) oprtul onepauusIapucus

b) Tymmpuin onepanusiiapucus

B) *opTHII-TymMpHII onepanusuiapucus

I') roxIapHH TpaHCHOPTHPOBKAJIAII

83. JlorucTuk TH3HM OY ...

A) KOPXOHAHUHT y3apo ajokana 0yinyBUM OyJIMHMANIApH KaMIIUTH

b) okumnap jxapaéHu xaMIIuru

B) *0up-6upnura O0TIHMK JOTUCTUK (PYHKITUSTIAD MAKMYH.

I') noructuk GyHKIMsIapHU Oa)kapyBUM MOCIIAIIMITAH KaiiTa ajloka TH3UMU

84. Martepuaniap okumu 0Oy ...

A) *IOKJIApHUHT JJIOTUCTUK TU3UMJAru XapakaTu

b) roKIapHUHT JIOTHCTUK TH3UMJIAH TalIKapy XapaKaTu

B) xapxona omOopuaru 3axupajapHUHT XapakaTH

I') TpancniopTupoBKa

85.bapua Typaaru TpaHCOPT BOCHMTAJAPH/IA IOK TAIIUII TAPpU(H yIUYaAMHUIa TABCUP
KWIAAUTaH oMuJiap?

A) TpaHCIIOPT BOCUTACHHUHT FOK KyTapa OJIUII KOOUIHATH,

b) *Tammum macodacu , TpaHCTIOPT BOCUTACH TYPH, 0K CHH(H

B) 1ok aiinanmacu, 10k Maccacu

I') Tammm macodacu, Talmi Xyayau.

86.3axupanap yJYaMHHHHT KHCKAPUIIM KAHIA#l X0JIaATHH 103ara KeJrupaau?

A) ombopap yiuaMu racasiu

b) Tpancnopt TH3uMua y3unuil pyit 0epaau

B) *TU3UMHHMHT MIIOHYWIMIIMK AapaskacH macasiin

I') rok TamryBumiap OuiaH mapTHOMA TyTraTHIIAAH

87. Om0Oo0pJiap COHMHYN aHUKJIAIMIA KAHAAH KypCATTHYJIAPHHU Xuco0ra oaum 3apyp?

A) TpaHCHIOPT XapakaTiapu

b) 3axupanaphu cakiam Xapaxariapu

B) oMm6opHu Gomikapuiira xapaxatiap

I') *rokopugarunapHuHr 0apyacu

88.I0k eTKka3MIIHMHT MYJBLTHMOAA/Ib 1e0 HOMJIAHYBYH TH3MMHMHH TAaHJIAHT?

A) XaBo TpaHCHIOPTHU EpJaMua 10K eTKa3uo Oepuii

b) *1oknapHu Oup HeuTa TpaHCTIOPT TypiapH €paaMuaa eTkazud oepu

B) aBTOMaOuin TpaHcnopTH Epramuia 0K eTkazuod Oepui

') Temup iyn TpaHCOPTHAA IOK €TKa3u0 Oepuil

89. JlorucTuk Tu3umaa 3axupaJaap 0y...

A) *xapun, unuiad YMKapuil Ba TPAaHCIOPTUPOBKaJall opacuga Oydep 0yaud xuzmar KUiaaau.

b) marepuannap xapakaru 6uinan 6oriuk Oyiarad xapaxkaTiap KOMIeHcuscHu 0yiand xuzmar
KU1

B) ToBap unuiad ynkapui yuyH xom-amé 0yiau0 Xu3MaT KUiaau

') nnutab yuKapuin JOTUCTUKACKH MaHOan OynnO Xu3Mmar Kujiaau

90. JIorncTHK TH3MMIA KaH/Aail OMHJLJIAP TABCHP KWiIaau?

A) WIMHH-TEXHUK TapaKKUET
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b) Tpancnoptaaru Tapkubuii yrapuiuiap

B) matepuan pecypycnap Ba EHUWITH HApXHu

I') *6apua >xaBoOmap

91. JIOTHCTHK THU3UM MIIMHUHT MYHTA3aMJIMJINTH KaHJAall aHUKJIaHau?

A) eTka3ub OepuITHUHT OUp MebEPAATUTH OMITaH

b) *omOopnap yr4aMUHUHT MUHUMAJUTUTH OUJIaH

B) nnurab ynkapuIIHUHT MyHTa3aMJIMTH OMiIaH

') nurtab YuKapUITHUHT XaKMU OWiTaH

94. Arap y3yHJIMIH S M , 9HHM 2 M, Ba KMX03JIap cOHM 6 Ta Oysica oMOOpHUHT doiaaan
MaHJI0HU KAHYAHHU TAIIKWJI dTagu?

A)55m

b)* 60

B)48

)50

95. Kyiinaarnjapaan kaiicu OMpH TPAHCHOPT XM3MATHIAa TAAJLIYKJIU dMac?

A) IOKJIapHU TaITUIIT

b) roknapHu cakiani

B) opTum-tymmpuin uiapu

') *TpaHcnopT BOCHUTAIapUHU COTHIII

96. TpancnopT :kapaénu HedTa KMCMIaH udopat?

A)6Ta

b) *3 ta

B)4 ta

I')STa

97. ABTOTPaHCHOPT/IA 0K TAIIMIIHUHT TYTAJJIAHTaH )KapaéHu:

A) *kaTHOB

b) aiinanma KaTHOB

B) xapakarnanuin

I') opTu

98. IOKHHU yTa IOMMJIMHY eTKa3u0 Oepuil BAKTH HUMAaJIapra 00FIuK?

A) IOKHUHT cuH(}Ura

b) rokHMHT ynakoBkacura

B) *rokHuHT XapakTtepura

') opTum Ba Tymupwuii BakTura

99. TpaHcnOPT BOCHTACH NAPKUHHUHT YpTaya Ba yYMYMHMil KYpcaTKM4J1apu HIMA
MaKcaaaa aHuKJIaHaau?

A) 10K TallIMII Xa)KMUHU aHUKJIAII YYyH

b) * nmuab yukapui JacTypyuHH aHUKJIAII Y9yH

B) 1ok 000pOTHHYU aHUKIAT YIYH

I') TpancniopT BocuTanapu NapKuHU aHUKJIAI YIYH

100. “IIIaxap WyJOBYHM TPAHCHOPTH TYFPUCHIATH KOHYH KAa4Y0H Ka0yJ KMJIMHIaH?

A) 1998 i1. 5 stHBap

b) 1999 1. 10 mapT

B) 1998 i1. 29 suBap

I') *1997 i1. 25 anpen
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