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1 - Б О Б . АВТОМОБИЛЬ ТРА Н С П О РТИ  И К Т И С О Д И Ё Т И  
Ф АНИНИНГ МАК.САДИ ВА ВАЗИФАСИ

1. ТРАНСПОРТНИНГ ХАЛК, ХУЖАЛИГИДАГИ АХАМИЯТИ

Хамдустлигимизда кайта ку р и т  йулини амалга ошириш янгича 
фикрлаш ва харакат килишни такозо этади.

Маълумки, хар бир тарихий давр узига хос булиб, конкрет мазмунга 
эга булади. Айни вактда янги тажрибаларни, хаёт сабокдарини хисобга 
олиш зарур, чунки бутун умрга жавоб берувчи тугри ва узгармас 
назарий хамда амалий ечимлар булмайди.

Айтилганларга кура, тургунлик даврида урганилиб колинган 
фикрлаш ва харакат тарзига бутунлай бархам бериш зарур. Барча 
касблардаги мутахассислар, айникса иктисодчилар хар кандай муаммони 
комплекс тарзда, диалектикага асосланган холда, яъни узаро бир-бирига 
богликликда куриб чикишга ургатилмоги лозим.

Хамдустликни иктисодий ва социал ривожлантиришнинг кенг 
дастурини руёбга чикаришда фан-техника тараккиётини жадаллаш ти- 
риш, ишлаб чикаришни техника жихатдан кайта куроллантириш ва 
кайта куриш асосида кенгайтириш, барпо этилган ишлаб чикариш 
имкониятидан жадал фойдаланиш, бошкарув системасини, хужалик 
механизмини такомиллаштириш негизида иктисодиётни ривожланти­
риш суръатлари ва самарадорлигини ошириш энг зарур вазифа 
булиб турибди.

Юксак даражада тараккий этган хозирги замом транспортисиз 
ривожланган жамият негизини яратиб булмайди. Чунки транспорт 
мамлакат ишлаб чикарувчи кучларининг мухим таркибий кисмидир.

Транспорт хар кандай ижтимоий тузумнинг зарур воситасидир. 
Ишлаб чикарувчи кучларнинг усиши, ижтимоий тузумнинг узгариши 
билан транспорт воситалари хам узгаради, ривожланади. Бундай 
узгариш баъзан умумий ривожланишдан илгарида борса, баъзида 
оркада колади. Транспорт воситалари усиши умумий ривожланишдан 
оркада колганда жамият ривожига тусик булади ва бу нарса 
транспорт воситалари тараккиёти суръатларини жадаллаш тириш  
заруриятини вужудга келтиради.

Бизнинг хамдустлигимиздек катта лудудда транспорт алохида 
мухим роль уйнайди. Айтганларидек, хам иктисодий, хам сиёсий, 
таъбир жоиз булса, хам психологик роль уйнайди.

Транспорт халк хужалигининг буюмлар ишлаб чикариш жараёнини 
давом эттириб, уни нихоясига, яъни истеъмол доирасигача етказувчи 
сохасидир. Демак, транспортнинг умумжамият ишлаб чикаришидаги 
асосий вазифаси саноат, кишлок хужалиги ва бошка тармокларни узаро

з



бирлаштиришдан иборатдир. Бир томондан, ташиш хажми, юк 
окимлари йуналишлари ва транспорт техникаси воситаларининг 
ривожи, халк, хужалиги тармокларида ишлаб чикариладиган махсу- 
лотлар микдори, уларни ишлаб чикариш ва истеъмол килиш 
жойларининг х,амдустликда жойлашганлигига, иккинчи томондан, 
мавжуд йулларнинг утказа олиш кобилияти махсулотлар ишлаб 
чикариш хаж мига ва уларнинг каерда жойлашганлигига богликдир. 
Ш унингдек, транспорт ишлаб чикаришнинг улкан истеъмолчи сохаси 
булиб, унинг ишлаб чикарилган махсулотлар хажми ва таркибига 
утказадиган таъсири хам каттадир.

Транспортнинг яхши ишлашини белгиловчи мухим омиллардан 
бири унинг юк ташиш мунтазамлигидир. Зарур махсулот, хом ашё, 
эх,тиёт кисмлар, ёнилгилар уз вактида ва мунтазам ташилгандагина 
уларнинг омбордаги жамгармаси энг кам микдорда булиши мумкин.

Табиат бойликларидан фойдаланиш ва уларни ташишда хам 
транспорт алохида урин тутади. Агар замонавий транспорт воситалари 
ва ривожланган йуллар булмаса, табиат бойликларидан унумли 
фойдаланиш кийин булади.

Транспорт нукул хужалик вазифаларини хал этишдагина мухим 
булмай, балки йул тармогини ривожлантириш, кишлокни шахарга 
якинлаштириш, масалан, кадрларнинг кишлокда мустахкам урнашиб 
колишига хам куп дараж ада кумаклашади. Бундай килиш катта социал 
вазифани хал этишга — мехнат ресурсларидан окилона фойдаланишга 
хам ёрдам беради.

Давлат мудофаа кудратини оширишда хам транспортнинг роли 
мухимдир. Бу сохада темир йул ва автомобиль транспортларининг 
ахамияти айникса каттадир, чунки армия кисмлари ва мудофаа 
воситаларини бир жойдан иккинчи жойга кучириш асосан транспортнинг 
шу икки тури ёрдамида бажарилади. Х,озирги кунда автомобиль 
транспорти армиядаги барча техника булинмаларининг ажралмас 
кисми булиб колган.

Транспорт хамдустликда гоят куп ва хилма-хил ишларни бажаради. 
У одамларнинг кундалик алокаларини, барча жумхуриятлар, вилоят, 
улка ва нохиялар уртасидаги мунтазам алокаларни таъминлайди, 
одамларнинг маданият ютукларидан кенг бахраманд булишига хизмат 
Килади. Транспорт тармокларининг кенг ривожланганлиги, юкори 
ташиш тезлиги ва уларнинг замонавий булиши пассажирлар ташиш 
дараж асининг усишига катта таъсир курсатади. Пассажирлар ташувчи 
транспортларнинг усиш дараж асини белгилашда уларнинг иктисодий 
курсаткичларигина эътиборга олиниб колмай, балки масаланинг 
ижтимоий томонларига хам катта эътибор берилиши лозим. Пасса­
жирлар ташувчи транспортларнинг мухим вазифаси — кишиларнинг 
узаро алокасини кенгайтириш, тажриба алмашиш, уларнинг маданий 
савиясини оширишга хизмат килишдан иборат булиши керак. 
К,ишлокларни ш ахарлар билан бирлаштирувчи пассажир транспорти 
ишини кенг йулга куйиш шахар билан кишлок уртасидаги мухим тафо- 
вутларни камайтиришнинг катта омили хисобланади.

Турли хил ва хажмдаги юкларни ташишда транспорт халк 
хужалигида жуда катта урин тутади. Хамдустликдаги транспортнинг
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барча турдаги воситалари билан бажарилган юк ташиш иши (юк 
обороти улчами ткм) 1990 йилда 8173,4 млрд. ткм ни ташкил этди ва 
у 1940 йилдаги даражадан 16,5 баравар куп булди (шу йиллар ичида 
саноатнинг ялпи махсулоти 20,5 баравар ош ди). Узбекистонда эса 1990 
йилдаги транспорт юк обороти 1940 йилдагига нисбатан 20 баравардан 
зиёд ортик булди.

Хом ашёлар, асбоб-ускуналар, ярим тайёр махсулотлар, ёкилги ва 
бошка турли хил махсулотларни саноат тармоклари ва корхоналар 
уртасида ташиш транспорт ёрдамида амалга оширилади. Киш лок 
хужалигига минерал угитлар, машиналар, ёкилги, истеъмолчиларга 
кишлок хужалик махсулотлари етказиб беришда транспорт катта роль 
уйнайди.

Саноат ва кишлок хужалиги тармокларининг узлуксиз ривожлани- 
ши, хужаликлараро иктисодий алокалар кулами ва турларининг ортиб 
бориши транспорт воситаларининг мунтазам ишлашини такозо этади.

Корхоналар ишлаб чикариш жараёнида транспортдан кенг фойда- 
ланади. Унинг ёрдамида корхона ичида турли хил хом ашёлар, ярим 
тайёр махсулотлар, ёкилги сингарилар омборлардан иш жойига, тайёр 
махсулотлар эса иш жойидан омборларга ташилади ва хоказо.

Корхоналарнинг ишлаб чикариш куввати, огир мехнат талаб 
киладиган ишлар канчалик механизациялаштирилганлиги ва техноло­
гик жараёнлар кандай ташкил этилганлигини корхона ичида транспорт 
воситаларининг кайси турларидан фойдаланилаётганлигига караб 
билиб олиш мумкин.

Ахолини бир ердан иккинчи ерга ташишда транспортнинг ахамияти 
йилдан-йилга ортиб бормокда. Бу ишни асосан пассажир транспорти 
амалга оширади.

Хамдустлик буйича 1990 йилда барча турдаги транспорт воситалари 
ёрдами билан 1315,8 млрд. пасс, км улчамидаги иш бажарилган булиб, 
бу 1940 йилдагига нисбатан 11 бараварга якин купдир.

Пассажирлар транспортининг асосий вазифаларидан бири мех- 
наткашларни уз вактида иш жойига ва ишдан уйларига элтиб куйиш, 
иш давомида ишчи ва хизматчиларни корхоналар уртасида ташишдан 
иборатдир. Бундан ташкари, пассажир транспорти ахолининг бевосита 
ишлаб чикариш билан боглик булмаган купдан-куп юмушларини баж а- 
ришларида, уларни дам олиш уйлари ва санаторияларга киска муддат 
ичида элтиб куйишда катта ахамиятга эгадир. Сунгги йилларда турли 
транспорт воситалари ёрдамида хамдустлигимиз буйлаб ва чет эл 
давлатларига саёхат килиш мехнаткаш лар орасида кенг таркалди.

Халкаро алокаларни кенгайтириш ва мустахкамлаш  ишида хам 
транспортнинг роли катта. Халкаро савдо, сайёхлик ва бошка 
алокаларнинг ривожланиши, фан ва техника, маданият хамда спорт 
сохаларидаги муносабатларнинг юксалиши транспорт воситалари ва 
алока йулларининг ривожланганлигига куп жихатдан богликдир.

Булардан ташкари, хамдустликичи ва давлатлараро товар обороти- 
нинг ривожланишида хам транспортнинг ахамияти жуда мухимдир. 
Ахолини саноат ва озик-овкат моллари билан уз  вактида таъминлаш  
транспортнинг асосий вазифаларидан биридир.
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Кишиларни ва турли хил юкларни бир ердан иккинчи ерга элтишда 
транспорт хизмат килиб, хамдустлик иктисодиётига хар тарафлама 
ижобий таъсир курсатади.

Шу билан бирга транспорт металл, тошкумир, нефть, ёгоч, электр 
Куввати ва хоказо хом ашё ва кувватларни куплаб истеъмол килувчи 
йирик тармоклардан биридир.

Хамдустликда саноат ва транспорт турларининг кенг куламда ва 
юкори дараж ада ривожланиши натижасида локомотийсозлик, кема- 
созлик, автомобилсозлик, самолётсозлик каби янгидан-янги саноат- 
транспорт тармоклари вужудга келиб, улар фан ва техниканинг сунгги 
ютуклари негизида муттасил юксалиб бормокда.

Хамдустлик транспорт корхоналарида 8,7 миллиондан ортик 
ишчи ва хизматчилар банд булиб, улар халк хужалигида хизмат 
килувчи барча мех,наткашларнинг 7 фоизга якинини ташкил килади. 
1990 йил 1 январда халк хужалигининг алока ва транспорт тармогида 
банд булган асосий ишлаб чикариш фондлари 396 миллиард сумдан 
ортик булиб, халк хужалиги асосий ишлаб чикариш фондининг 
14,1 фоизини, ишлаб чикариш айланма фондлари эса 23,9 миллиард 
сумдан ортик булиб, халк хужалиги ишлаб чикариш айланма 
фондларининг 2,5 фоизини ташкил килди.

Кейинги йилларда мамлакат микёсида барча турдаги транспорт 
воситалари билан халк хужалиги юкларини ташиб беришга йилига 
50 миллиард сумдан ортик маблаг сарф килинмокда, бу саноат ва 
кишлок хужалигида ишлаб чикарилаётган жами махсулот кийматининг
4,7 фоизига тенг келади.

2. ТРАНСПОРТНИНГ МОДДИЙ НЕЪМАТЛАР ИШЛАБ ЧИК.АРИШДАГИ УЗИГА
ХОС ХУСУСИЯТЛАРИ

Ишлаб чикарувчи кучларнинг ривожлана бориши ва ижтимоий 
мехнат таксимоти натижасида турли ишлаб чикариш тармоклари 
вужудга келади. Ишлаб чикариш тармокларига ундирма (фойдали 
казилма бойликлар ишлаб чикариш) саноат, кишлок хужалиги, 
ишлама саноати, транспорт ва шу кабилар киради.

Иктисодиётда транспортнинг ахамиятини курсатиб бериш билан 
бирга унинг одамлар фаолиятига оид ишлаб чикариш сохаларидан бири 
эканлигига катта ахамият бериб, К. Маркс бундай дейди: «Ундирма 
саноат, кишлок хужалиги ва ишлама саноатидан ташкари моддий 
неъматлар ишлаб чикаришнинг туртинчи сохаси хам борки, бу соха хам 
ривожланиш ж араёнида ишлаб чикаришнинг турли боскичларини — 
Хунармандчилик, мануфактура ва машиналашган ишлаб чикариш 
боскичларини босиб утади. Бу транспорт саноати булиб, у одамларни 
ташийдими ёки товарлар ташийдими, барибир»1.

Хар бир саноат узига хос моддий-техника базасига ва ишлаб 
чикаришнинг технологик хусусиятларига эгадир. Бу хусусиятлар 
ишлаб чикаришда мехнат воситалари, ишлаб чикариш жараёнининг

1 Маркс К., Энгельс Ф. Сочинения, 26-том, II кием, 422-бет.
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характери, мехнатни ташкил килиш, ишчилар малакаси, ишлаб 
чикариладиган махсулотларнинг халк хужалигида касб этадиган 
ахамиятида уз ифодасини топади.

Транспортнинг моддий-техника базаси ва иктисодий хусусияти 
бошка тармоклардагидан жиддий ф арк килади.

Саноат ва кишлок хужалик тармокларида яратилган тайёр махсулот 
ишлаб чикариш жараёнларида истеъмол килинадиган махсулотлардан 
ажралиб туради. Бу тармокларда мехнат воситалари (бинолар, 
машиналар, ускуналар ва хоказо) ва мехнат аш ёлари (хом ашё, ярим 
фабрикат махсулотлар ва шу кабилар) ишлатилади. Ишлаб чикариш 
жараёни тугагандан сунг улар киймат ва истеъмол киймати сифатида 
узгаради, факат ташки белгиларинигина узгартириб колмасдан, янги 
жисмоний ва кимёвий хусусиятларга хам эга булади.

Саноат ва кишлок хужалик тармокларида ишлаб чикарилган 
махсулот сотилгунга кадар жамгарилиб бориши ва омборларда 
сакланиб турилиши мумкин. Ишлаб чикариш жараёнини тугаллаш учун 
тайёр махсулотларни истеъмолчиларга етказиш ва сотиш лозим. Бу эса 
асосан муомала доирасида амалга оширилади. Транспорт ишлаб чика­
ришнинг муомала сохасидаги давоми булиб, у хар бир ишлаб 
чикариш жараёнини нихоясига етказади.

Тайёр махсулотларни ишлаб чикариш доирасидан муомала доира­
сига етказишда транспорт хал килувчи ахамиятга эгадир. Ишлаб 
чикариш жараёнининг давоми сифатида транспорт вазифаси- 
га К. Маркс катта ахамият бериб, бундай дейди: «... бир ж араён 
махсулотининг ишлаб чикариш воситалари тарикасида бошка ж ара- 
ёнга ута олиши транспорт ва алока воситаларининг канчалик 
ривожланганлигига богликдир. Бунда транспортнинг арзон булиши 
катта роль уйнайди»1.

Транспорт муомала доирасида тайёр махсулотни ташиш билан 
ишлаб чикаришнинг барча тармоклардаги моддий неъматлар ишлаб 
чикариш жараёнини давом эттиради ва ишлаб чикариш доираси билан 
истеъмол доирасини бир-бирига богловчи восита булади.

Транспорт тармогида хам ишлаб чикариш ж араёни киши мехнати ва 
ишлаб чикариш воситаларидан унумли фойдаланиш  оркали амалга 
оширилади, натижада махсулотнинг янги киймати вужудга келади. 
Демак, транспорт хам моддий ишлаб чикариш сохасига киради. Лекин 
транспортнинг ишлаб чикариш фаолияти куйидаги хусусиятларга кура 
бошка ишлаб чикариш тармокларидан жиддий ф арк килади. Транспорт 
сохасидаги ишлаб чикариш жараёнида моддий неъматлар ишлаб 
чикарувчи бошка тармоклар сингари хом ашё ва ярим тайёр 
махсулотлар, бир ердан иккинчи ерга ташилиши лозим булган 
махсулотлар транспортнинг мехнат ашёси хисобланади. Бу м ахсу­
лотлар ташилганда истеъмол киймати сифатида купаймайди, балки 
уларнинг кийматига киймат кушилади. Транспортнинг бу асосий 
хусусиятларини К. Маркс бундай ифодалаган: «... бу ерда ишлаб 
чикариш жараёнидан ажратилиш и мумкин булган махсулот учун 
эмас, балки ана шу ишлаб чикариш жараёнининг узи учун хак туланади

1 Маркс К. «Капитал». Тошкент, «Уздавнашр», 1958, 2-том, 153-бет.
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ва унинг узи истеъмол килинади. Фойдали эффектдан ф акат ишлаб 
чикариш жараёни вактидагина фойдаланиш мумкин; бу эф ф ект ана шу 
жараёндан ф арк килувчи истеъмол сифатида мавжуд булмайди1.

Транспорт янги махсулот яратмаса хам, лекин ишлаб чикариш 
сохаларидан бири эканлигини исботлаш учун К. Маркснинг «Капитал» 
асарига мурож аат киламиз. Асарда бундай дейилган: «Х,ар кандай 
ишлаб чикариш жараёнида мехнат буюмларининг ва бунинг учун зарур 
булган мехнат воситалари ва иш кучларининг жойдан-жойга кучиши 
катта роль уйнайди, масалан, пахта кардировка ишхонасидан ип 
йигириш ишхонасига ташилади, кумир кондан ер юзига чикарилади»2.

Бинобарин, транспорт иштирокисиз бирорта хам ишлаб чикариш 
жараёни булиши мумкин эмас, транспорт хар кандай ишлаб чикариш 
жараёнининг аж ралмас кисмидир. Транспорт ишлаб чикариш жараё­
ни ичидагина катнашиб колмайди. Бу тугрида К. Маркс бундай дейди: 
«Тайёр товар тарикасида товар махсулоти бир мустакил ишлаб 
чикариш жойидан масофа жихатдан ундан узокрокдаги бошка жойга 
ташилганида хам худди шундай ходиса булади, лекин каттарок 
масштабда булади. Махсулотни бир ишлаб чикариш жойидан бошка 
жойга таш иш дан кейин тайёр махсулотларни ишлаб чикариш 
сохасидан истеъмол сохасига ташиш лозим булади. Махсулот шу 
харакатларни охирига етказишдагина истеъмолга тайёр булади»3. Бош- 
кача килиб айтганда, агар транспорт бирон махсулотни ишлаб чикариш 
жараёнидан истеъмол жараёнига етказиб бермаса, махсулотни тайёр 
деб булмайди, чунки бу такдирда истеъмол талаби кондирилмаган 
булади. Яна шуни айтиб утиш керакки, ишлаб чикаришнинг хар кандай 
махсулот ишлаб чикарувчи соха учун характерли булган куйидаги уч 
таркибий кисми транспортдаги ишлаб чикаришга хам тааллукдидир. 
Буларга мехнат ёки транспорт воситалари, мехнат ашёлари ёки 
транспортдаги юк ва пассажирлар хамда кишиларнинг максадли 
фаолияти, яъни мехнат киради.

Транспорт ишлаб чикариш сохаларидан бири булиши устига узига 
хос ишлаб чикариш жараёнига ва уз махсулотига эга булган тармок 
хамдир. Бу тугрида К. Маркс бундай дейди: «Одамлар ва товарлар 
транспорт воситалари билан бирга харакат киладилар ва уларнинг ана 
шу харакати, уларнинг бир жойдан иккинчи жойга кучиши транспорт 
воситалари вужудга келтирадиган ишлаб чикариш жараёнидир»\ 
Демак, транспортдаги ташиш жараёни хам транспорт махсулоти 
Хисобланади.

Модомики, транспортда моддий шаклдаги янги махсулот (истеъмол 
киймати) яратилмас экан, транспорт махсулотини сотиш учун хам 
кушимча маблаг талаб килинмайди. Транспорт махсулотини истеъмол 
килиш транспорт ишлаб чикариш жараёни билан бир вактда амалга

1 Маркс К. «Капитал». Тошкент, «Уэдавнашр», 1958, 2-том, 58—59-бетлар.
2 Уша жойда 161-бет.
' Уша жойда, 161 — 162-бетлар.
1 Маркс К. «Капитал», Гошкент, «Уздавнашр», 2-том, 58-бет.
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ошади. Юклар транспорт воситалари билан бирга харакатда булади ва 
унинг ана шу харакати бир жойдан иккинчи жойга кучиришда намоён 
булади. Шу нуктаи назардан каралганда, транспорт х,ар кандай 
истеъмол махсулоти яратувчи ишлаб чикариш сохаларига нисбатан 
анча мураккаб сох,адир.

Транспортнинг яна бир узига хос хусусияти ишлаб чикариш 
воситаларининг доимий харакатда булишидир (яъни динамиклигидир). 
Буни куйидагича таккослаш оркали курсатиш мумкин. Хар кандай 
(ишлама ёки ундирма) саноат сохасининг асосий ишлаб чикариш 
воситалари (кувват жихозлари, айрим двигателлар, хар хил машина ва 
дастгохлар ва хоказо) бир ерда доимий урнатилган булиб, уз мах,су- 
лотларини корхона ичида ишлаб чикаради. Транспортда эса ишлаб 
чикариш жараёнининг асосий кисми булган харакатланувчи составлар 
хар доим юк ва пассажирларни жунатиш жойидан етказиб бориш 
жойига ташиши шарт, вахоланки, ташиш жараёни тугаллангандан сунг 
транспортнинг шу жой учун кераги хам булмаслиги мумкин. 
Бундай холларда харакатланувчи составлар юк ва пассажирлар ташиш 
учун бошка жойларга юборилади. Транспорт воситалари мунтазам 
маршрутларда юк ортилган холда ёки салт харакат килади. Ишлаб 
чикариш жараёнида транспортнинг бу хусусияти купинча янги 
муаммоларни тугдириши мумкин.

Хамдустлик худудида таркок холда жойлашган, куп турли 
харакатланувчи составлари булган транспорт корхона ва хужаликлари- 
ни жуда катта динамик система дейиш мумкин. Таркиби буйича 
транспорт сохалари барча моддий буюмлар ишлаб чикарувчи соха- 
лардан фарк килувчи мураккаб системадир. Шуни хам айтиб утиш 
керакки, транспортнинг иши ва ривожланиши, аввало, моддий буюмлар 
ишлаб чикариш сохаларининг самарадорлигини оширишга каратилган 
булиши керак.

Юкорида айтилганидек, юк ва пассажирларни бир жойдан иккинчи 
жойга ташиш транспортнинг асосий махсулотидир.

Транспорт ишини улчаш учун улчов бирлиги килиб юк ташишда 
тонна-километр ва тонна, автобусларда пассажирлар ташишда эса 
пассажир-километр ва пассажирлар сони кабул килинган.

Транспортда юк ва пассажирлар ташиш асосий ишлари куйидаги уч 
таркибий кисмга булинади:

1) транспорт воситаларига юк ортиш ёки пассажирлар чикариш;
2) юк ва пассажирларни бир жойдан иккинчи жойга ташиш 

жараёнининг узи;
3) транспорт воситаларидан юк ёки пассажирларни тушириш,
Юк ва пассажирларни бир жойдан иккинчи жойга ташишда уларни

ортиш (чикариш) ва тушириш таркибий кисмлари ташиш жараёнининг 
ажралмас кисмидир.

Юк ва пассажирларни транспортда бир жойдан иккинчи жойга 
ташиш хам ишлаб чикариш, хам муомала доирасига тааллуклидир. Хар 
бир корхона ичидаги юкларни ташиш корхонанинг ички транспорти 
(кран, конвейер, корхона ичидаги автомобиль ва темир йул каби 
транспорт воситалари) ёрдамида амалга оширилади. Корхона ичидаги
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транспорт ёрдамида бажариладиган иш шу корхона ишлаб чикариши- 
нинг таркибий кисми хисобланади.

Муомала доирасидаги транспорт турли корхона тармоклари 
уртасида ишлаб чикариш алокаларини урнатувчи восита хисобланади. 
Бундай алокалар мустакил транспорт корхоналари ва хужаликлари 
томонидан амалга оширилади.

Транспортнинг кай холатда эканлиги ва унинг иш бажариш 
дараж аси муомала вактига ва муомала харажатига жиддий таъсир 
этади. Юкнинг йулда кам ёки узок вакт давомида булиши транспорт 
воситасининг иш тезлигига боглик булиб, у муомала харажатларининг 
куп ёки оз булишига таъсир курсатади.

Транспорт махсулотининг киймати хам моддий ишлаб чика­
ришнинг бошка хамма тармокларига хос булган иктисодий конунлар 
билан ' белгиланади. Юк ташиш учун транспорт воситаларидан 
моддийлаштирилган эски мехнат ва транспортда сарф килинган 
ижтимоий мехнат киймат хосил килади. Юк ташиш натижасида хосил 
булган киймат ташилган буюм кийматига кушилади. Демак, махсу­
лотнинг ишлаб чикарилган жойидаги кийматига нисбатан истеъмол 
килинадиган жойидаги киймати хийла купрок булади. Бу икки киймат 
уртасидаги фаркнинг (бошка харажатларни хисобга олмаганда) бир 
кисми муомала доирасидаги чикимга тенг, иккинчи кисми эса транс­
порт корхоналари ва хужаликларининг соф даромадини ташкил этади.

Транспортда килинадиган харажатларнинг микдори, баъзи са- 
бабларга кура, унинг техника билан кай даражада жихозланганлигига 
хам боглик. Х,озирги замон транспорт воситалари киши мехнатини 
ортикча сарф килишни талаб килмайди, чунки улар юксак техник- 

.эксплуатацион курсаткичларга эгадирлар. Шунинг учун сарфланадиган 
вакт ва хараж атлар нисбатан оз булади. Транспорт чикими микдори 
унда банд булган ишчилар мехнатининг унумдорлигига хам анча 
богликдир. М ехнат унумдорлиги канча юкори булса, хараж ат шунча 
кам булади.

Юк ва пассажирлар ташиладиган масофанинг узок-якинлиги, юклар 
хаж ми ва вазни килинадиган харажатнинг ошиши ёки камайишининг 
объектив сабаблари хисобланади. Юк микдори ва пассажирлар сони 
канча куп ва ташиладиган масофа канча узок булса, ташиш учун шунча 
куп мехнат ва маблаг сарф  килинади. Ишлаб чикарувчи кучларнинг 
мамлакат худудида режали жойлаштирилиши транспорт харажатлари- 
га бевосита таъсир этади. Саноат ва кишлок хужалик корхоналарининг 
ривожланиб бориши, хом ашё, ёкилги, кувват манбаларига якинрок 
жойлашиши, иш кучларининг хамдустлик худуди буйича тугри 
таксимланиши иктисодий нохиялараро хамда хар кайси иктисодий 
нохия ичида янги алокалар пайдо булишига кулай шароит яратиб 
беради. Бу эса, уз навбатида курсатгичли транспорт турларининг 
ривожланишига имконият тугдиради.

3. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ ИК.ТИСОДИЁТИ ФАН 
СИФАТИДА

Иктисодий ф анлар асосини ижтимоий ишлаб чикариш муноса- 
батларини урганадиган сиёсий иктисод фани ташкил килади. Бу
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муносабатлар мулкчилик, таксимот, айирбошлаш ва истеъмол муноса- 
батларини уз ичига олади. Халк, хужалигининг хамма тармоклари 
сиёсий ик,тисод конунлари, яъни иктисодий тараккиёт конунлари 
талабига мувофик равишда ривожланади. Хужаликларнинг конкрет 
сохаларида объектив иктисодий конунлар харакати хусусиятларини 
бошка иктисодий фанлар — аник соха иктисодий фанлари урганади. 
Буларга саноат иктисодиёти, кишлок хужалик иктисодиёти, транспорт 
иктисодиёти каби фанлар киради. Аник соха иктисодиёти фанлари хар 
бир тармок доирасидаги ишлаб чикариш муносабатларини урганиб, 
ишлаб чикаришнинг хамма боскичларида энг кам маблаг ва мехнат 
сарфлаб, энг куп махсулот олиш учун хужаликка рахбарлик 
килиш ва уни режалаштириш усулларини текширади.

Моддий ишлаб чикаришнинг хар кайсиси, уз навбатида, унинг 
таркибига кирувчи талай айрим тармоклардан ташкил топади. М асалан, 
саноатнинг 30 дан ортик тармоги булиб, шулардан транспорт — темир 
йул транспорти, сув транспорти, автомобиль транспорти, хаво 
транспорти, кувур транспорти каби турларга булинади.

Бу хилма-хил транспорт турлари тараккиёти конунларининг 
умумийлиги, ишлаб чикариш жараёни ва яратилган махсулот 
хусусиятининг ухшашлиги туфайли улар ягона ишлаб чикариш- 
транспорт системасига бирлаштирилган.

Лекин транспортнинг айрим турлари уртасида баъзи тафовутлар 
хам мавжуддир. Хар бир транспорт турининг хамдустлик ягона 
транспорт системасида тутган урни ва ахамияти мехнатни таш кил 
килиш ва ишчилар малакаси, моддий-техника базасининг тузилиши, 
ишлаб чикариш булимларининг кувват билан таъминланиши, юк ва 
пассажирлар ташиш хусусияти билан, шунингдек турли алока 
йулларидан фойдаланиш, ишлаб чикариш фаолиятининг сон ва сифати 
каби курсаткичлар билан белгиланади.

Транспорт жараёни таркибий кисмларининг узаро таъсири ёки 
муносабати масалалари, техника тараккиёти ва хар бир транспорт 
туридан тежамкорлик билан фойдаланиш каби масалалар транспорт 
турлари шохобчалари иктисодиёти, яъни темир йул транспорти 
иктисодиёти. сув транспорти иктисодиёти, автомобиль транспорти 
иктисодиёти каби фанларнинг максади ва вазифаси хисобланади.

Демак, автомобиль транспорти иктисодиёти фани транспорт 
иктисодиёти умумий фанининг таркибий кисми булиб, хамдустлиги- 
мизда автомобиль транспортининг ривожланиш конуниятлари ва 
хусусиятларини, жамият курилишининг турли боскичларида автомо­
биль транспорти олдига давлат куйган аник сиёсий-хуж алик вазиф ала- 
рини амалга ошириш усуллари ва йулларини урганади.

Хамдустликдаги ягона транспорт системасининг асосий таркибий 
кисми булган автомобкJ - транспорти транспортнинг бошка турларидан 
фарк килиб, узига хос ишлаш доирасига эга. Автомобиль транспорти 
асосан киска масофалардл катнаб, ташиш кобилияти унча катта 
булмаган транспорт воситалари ёрдамида ш ахарлар ичида ва ш ахар 
атрофида, нохия ва вилоят худудларида юк ва пассаж ирлар 
ташийди. Ташиш кобилияти унча катта булмаган автомобиль 
транспорти воситалари ёрдамида юк ва пассажирларни киска
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масофада бир жойдан иккинчи жойга ташиш бажарилган иш 
бирлигига нисбатан куп маблаг ва мехнат сарфлашни талаб килади. Шу 
сабабли автомобиль транспорти бошка транспорт турларига нисбатан 
купрок мехнат ва маблаг сарфланадиган транспорт хисобланади.

Автомобиль транспорти иктисодиёти фани хужалик ишлаб чикариш 
фаолиятини режалаштириш ва бошкариш усулларини такомиллашти- 
ришга, автомобиль транспорти корхоналари ишчиларининг иш хаки ва 
мехнатини ташкил килишни яхшилашга, мехнат унумдорлигини 
оширишга, харакатланувчи составларни ишлатиш харажатларини те- 
жаш га, тула хужалик хисобини жорий килиш ва автомобиль 
транспорти корхоналари фаолиятининг фойдалилигини оширишга 
катта ахамият беради.

Автомобиль транспортининг моддий-техника базаси йил сайин 
такомиллаштирилиб, янги-янги автомобиль моделлари ва турлари кенг 
жорий килинмокда. Автомобиль ва тиркамаларга техник хизмат 
курсатиш ва уларни тузатишдаги огир мехнат жараёнлари механизаци- 
ялаштирилмокда, юкори сифатли асфальт ва цемент-бетон ёткизилган 
автомобиль йуллари курилмокда.

Хар томонлама усиб бораётган техника тараккиёти автомобиль 
транспорти иктисодиёти ни чукур урганишни такозо этмокда. Асосий ва 
айланма фондлардан самарали фойдаланиш, биринчи навбатда 
харакатланувчи составларни ишлатишнинг иктисодий самарасини 
ошириш автомобиль транспорти корхоналарининг асосий вазифалари- 
дан биридир. Шу билан бирга янги техникага, иш жараёнларини 
механизациялаш  ва автоматлаштиришга сарф килинадиган капитал 
маблагларнинг самарадорлигини ошириш, илгор иш усулларини жорий 
этиш хам мухим ахамиятга эга булиб, автомобиль транспорти 

-мктисодиётининг таркибий кисмларидан хисобланади.
Автомобиль транспорти иктисодиёти фани ташиш жараёнини 

таш кил килишни ва транспортда ишлаб чикарувчи кучлар тараккиётини 
урганувчи фанлар билан чамбарчас богликдир.

Автомобиль транспортининг ривожланиши мамлакатимиздаги 
ягона транспорт системаси ривожига бевосита ижобий таъсир этади 
хамда шу системанинг ривожланиш конуниятларига буйсунади. 
Ш унинг учун хам ушбу транспорт системасида автомобиль транспорти­
нинг тутган урни шу система таркибий кисмлари техник-иктисодий 
хусусиятларини узаро боглаб урганиш йули билан аникланади.

Транспорт айрим турлари фаолиятини узаро мослаштириш, улардан 
хар бирининг ишлаш доирасида юк ва пассажир ташиш ишини окилона 
таксимлаш , транспорт воситаларидан самарали фойдаланиш ва 
бош калар автомобиль транспорти иктисодиёти фанини урганишдаги 
асосий вазифалардан хисобланади.

Ишлаб чикарувчи кучларни окилона жойл<:1 :тириш юк ташишнинг 
уртача масофасини кискартиради ва махаллий транспорт турларининг, 
аввало, мавжуд автомобиль транспортининг ахамиятини оширади.

Автомобиль транспорти иктисодиёти фанини чукур урганиш юк ва 
пассаж ир ташишда мехнат хамда маблаг кам.сарфланадиган транспорт 
турларини танлашга, транспорт воситаларидан самарали фойдала- 
нишга ёрдам беради. Давлатлар халк хужалигига рахбарликнинг
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илмий даражасини оширишга катта эътибор бермокда. Хужаликни 
бошкариш усуллари илмий жихатдан канчалик асосланган булса, 
ривожланган жамият куриш, хамдустлигимиз иктисодий ва мудофаа 
кудратини мустах,камлаш, халк фаровонлигини ошириш сохасидаги 
вазифаларимиз шунчалик муваффакиятли бажарилади.

2 - Б О Б .  ХАЛ К, Х У Ж А Л И ГИ Н И  РИ В О Ж Л А Н ТИ РИ Ш  
АСОСИЙ БОСКИЧЛА РИДА  Т РА Н С П О РТН И Н Г 

РОЛИ

1.1917— 1940 ЙИЛЛАРДА АВТОМОБИЛЬ ТРАИСПОРТИНИНГ 
ТАРАК.К.ИЁТИ

Автомобиль транспорт воситаси сифатида XIX асрдан кулланила 
бошлади. Утган асрнинг 80-йилларида автомобилнинг узил-кесил хал 
килинган конструктив лойихаси йук эди. Автомобиль саноати XX аср 
бошларида пайдо булди ва тез суръатлар билан ривожланди.

Хамдустлигимизда 1917 йилдан илгари мустакил автомобиль 
саноати йук эди, автомобиллар чет эллардан келтириларди. Автомобиль 
парклари Англия, Франция, Италия ва бошка мамлакатлардан 
келтирилган автомобиллар билан тулгазилар эди. Купрок турли хил 
енгил автомобиллар келтириларди. Аввал четдан келтирилган кисмлар 
асосида автомобиль йигишга уриниб курилди. Шу йул билан Орёлда 
1909 йилда биринчи марта 5 та автомобиль йигилди. Ригадаги Рус- 
Балтика вагон заводларида хам енгил автомобилларни йигиш ташкил 
этилди. 1915 йилгача жами 451 автомобиль йигилган эди.

Биринчи жахон урушидан илгари Россияда 10 мингдан ортик 
автомобиль булиб, булардан 2 мингтаси юк автомобиллари булган. 
Биринчи жахон уруши йилларида чет элдан 17 мингга якин автомобиль 
келтирилди, уша йиллари юк автомобиллари чикарадиган бир канча 
заводлар курила бошлади, Москвадаги АМО заводи 1,5 тонна, 
Ярославлдаги завод эса 3 тонна юк кутарадиган автомобиль 
ишлаб чикариши керак эди. Ростов-Донда, Рибинскда автомобиль 
заводлари куриш мулжалланди. Бу заводларда бир йилда 1500— 
3000 автомобиль ишлаб чикариш назарда тутилган эди. Лекин уларнинг 
курилиши чала колди.

Автомобиль йуллари курилиши хам ёмон ахволда булиб, 1913 йилда 
Россияда факат 1450 минг км автомобиль йули бор эди, шундан 
факат 24,3 минг километри каттик копламали йул булиб, у Ф ранциядаги- 
га нисбатан 16 марта, Англия ва Германиядагига нисбатан 7 марта кам 
эди.

1917 йилга келиб, Россияда ишдан чиккан ёки тузатишни талаб 
килувчи 18,5 минг автомобиль колган эди. Асосан Россия гарбий 
кисмида булган автомобиль йуллари уруш туфайли деярли вайрон 
булиб кетган эди.

1917 йилдан сунг иктисодиётни барпо этиш, жахон ва граж данлар 
урушларида вайрон булган халк хужалигини, жумладан, транспортни
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тиклаш ишлари бошлаб юборилди. Бу даврда транспортга, хусусан, 
темир йул транспортига а л о х и д а  эътибор берилди. Автомобиль 
транспорти ишларини ташкил этишдаги дастлабки вазифа мавжуд 
автомобилларни кайта тузатиш ва уларни юрадиган холатга келти- 
ришдан иборат булди. Совет хокимияти дастлабки йиллардан бошлабок 
таркок холда булган от-арава, автомобиль транспортини бирлашти- 
ришга ва ундан фойдаланишни яхшилашга, автомобиль саноатининг 
моддий-техника базасини ривожлантиришга катта эътибор берди.

Индустрлаштириш йилларида собик иттифокда ишлаб чикарилган 
биринчи автомобиллар пайдо була бошлади. 1924 йилда Москвадаги 
АМО заводида 1,5 тонна юк кутарадиган АМО-Ф15 маркали 10 та 
автомобиль чикарилди. 1925 йилда Ярославль заводида ЯГ-3 маркали 
уч тонна юк кутарадиган автомобиль ишлаб чикариш бошлан- 
ди. 1926 йилда Москвадаги «Спартак» заводи енгил автомобиль чикара 
бошлади. 1928 йилда собик иттифокнинг автомобиль заводларида 
хаммаси булиб 841 та автомобиль чикарилган эди.

Автомобиль транспорти халк хужалигини ривожлантиришнинг 
биринчи беш йиллик планини амалга ошириш даврида анча тез 
ривожланди. Автомобиль транспортини ривожлантириш беш йиллик 
режаси топ шири клари ни бажариш янги автомобиль заводлари куриш- 
дан бошланди.

1929 йилда Совет хукумати Нижегород шахрида 1,5—3,0 тон­
на юк кутарадиган автомобилдан йилига 100 мингта ишлаб чикариш 
кувватига эга булган, Москвада 2,5-3,0 тонна юк кутарадиган 
автомобилдан йилига 25 мингта ишлаб чикариш кувватига эга булган 
заводлар куриш хакида карор кабул килди. Ярославлдаги заводни кайта 
Куриб кенгайтириш ва уни 5 тонна юк кутарадиган автомобиль ишлаб 
чикаришга ихтисослаштириш хакида курсатма берилди. Бу вактга 
келиб. Узок Ш арк, Сибир ва Урта Осиёда янги автомобиль йуллари 
фойдаланишга топширилди.

Собик иттифокда автомобиль йуллари курилишини ривожлантириш 
билан бирга автомоб.илларни катта тузатиш (капитал ремонт) 
корхоналари хам таш кил килина бошлади. 1924 йилга кадар 
автомобилларни катта-тузатиш  заводлари йук эди ва катта тузатиш 
ишлари кичик устахоналарда бажариларди. 1924 йилда Москвада 
йилига 150-200 та автомобилни катта тузатишдан чикара оладиган 
завод курилди. 1929 йилда Москвада «АРЕМЗ» автомобиль катта 
тузатиш  заводи ишга туширилди. Бу корхона узлуксиз катта тузатиш 
усули билан йилига 500 юк автомобилини катта тузатишдан чикариш 
кувватига эга эди.

1933 йилга келиб, автомобилларни катта тузатиш заводлари 
Санкт-Петербург, Киев, Харьков, Саратов, Иркутск, Хабаровск, Тби­
лиси ва бошка ш ахарларда курилди.

Шу вакт ичида автомобиль транспортига рахбарлик килиш 
шакллари хам такомиллашди. 1930 йилда махсус ташкилот — 
Бутуниттифок омбор ва транспорт-экспедиция ишлари бирлашмаси — 
«Союзтранс» таш кил килинди. У собик иттифокдаги транспорт ва 
таш иш ни ташкил этиш таш килотларига рахбарлик киларди. «Со­
юзтранс» ихтиёрига Темир йул халк комиссарлигига ва акционер
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жамиятларга карашли автомобиллар, автомобиль транспорти корхона­
ларининг асбоб-ускуналари, омборлар, транспорт ва ташишни ташкил 
этиш хамда автомобиль, от-арава корхоналари, дарё ва денгиз 
кемасозлиги корхоналари топширилди. «Сою зтранс»- темир йул 
станцияларида, дарё ва денгиз портларида юк ташиш ишларини ташкил 
килишни бажарар эди. «Союзтранс» ташкиЛ топиши билан автомобиль- 
от-арава, темир йул-сув транспортларида юк ташиш жараёнлари 
такомиллашди. «Союзтранс» шахарларда ва ш ахарлараро масофа- 
ларда — Чуйск, Сергиопольск, Хорог, Кяхта, Усинск ва бошка катта 
йулларда юк ташиш ишларини бажарди, 1933 йилда кайта тузилгандан 
кейин Москва, Санкт-Петербург, Харьков, Ростов-Дон, Свердловск, 
Тбилиси, Иркутск ва бошка катта шахарларда ва темир йул узел 
(туташган жой) ларда юк ташиш ишларини бошкарди, К,ора денгиз 
буйларига, К,рим ва Кавказ курортларига хизмат курсатди. Худудлар 
ичида юк ташиш учун вилоят, улка ижроия кумиталари кошида ва 
мухтор жумхуриятларнинг халк комиссарлари кенгашлари хузу- 
рида автомобиль-от-арава трестлари ташкил килинди.

1936 йилда «Союзтранс» тугатилди ва унга карашли корхоналар 
улка ва вилоят ижроия кумиталари га, собик иттифоадош  ва мухтор 
жумхуриятларнинг халк комиссарлари Кенгашлари ихтиёрига топши­
рилди. Собик иттифокда бундан кейинги йилларда автомобиль транс- 
портининг ахамияти тобора уса борди. Лекин автомобиллардан фойдала­
ниш ва уларнинг юк ташиш курсаткичлари хали паст эди. Бунга асосий 
сабаб автомобилларнинг айрим вазирликлар, бош кармалар ва корхона­
лар кошидаги майда автомобиль хужаликларида булганлиги эди.
1937 йил охирида факат Москвада 4000 га якин ана шундай автомобиль 
хужаликлари булиб, уларнинг энг йирикларида 10-15 тадан автомобиль 
бор эди, холос.

Халк хужалиги вазифаларини муваффакиятли бажариш  автомо­
биль транспортидаги ташкилий ишларни тубдан узгартиришни талаб 
киларди.

Автомобиль ишлатиладиган корхоналарда йирик тузатиш  базаси 
куриш, харакатланувчи составларга уз вактида техника хизмати 
курсатадиган корхоналарни купайтириш, юк ортиш ва туширишни 
механизациялаш зарур булиб колди.

Автомобиль транспортини ривожлантиришни режалаш тириш  ва 
бошкаришни такомиллаштириш, юк эгалари билан автомобиль 
транспорти ташкилотлари уртасидаги алокани тартибга солиш, ягона 
техника хизмати курсатиш системаси ва харакатланувчи составларни 
тузатишни ташкил килиш, автомобиль транспорти учун малакали ишчи 
кадрлар тайёрлаш талаб килинарди. 1939 йил 29 ж авза (м ай)да 
иттифокдош жумхуриятларда Автомобиль транспорти халк комисс?ар- 
ликлари ташкил килиниши билан автомобиль транспортига рахбарлик 
Килиш анча яхшиланди. Автомобиль транспортининг бир кисми мухтор 
жумхурият, улка ва вилоят ижроия кумиталари ихтиёридан собик 
иттифокдош жумхуриятлар Автомобиль транспорти халк комиссарлик- 
лари кошидаги умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхона­
лари ихтиёрига утказилди. Халк хужалигининг айрим тармокларидаги
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автомобиль транспортини бошкариш уларнинг транспорт бошкармала- 
ри ихтиёрида колдирилди.

Собик иттифокдош жумхуриятларнинг Автомобиль транспорти халк 
комиссарликлари таркибига автомобилни ишлатиш корхоналари билан 
бир каторда уша вактларда Автотрактор саноати халк комиссарлиги 
ихтиёридаги автомобилларни катта тузатиш хамда гараж  ускуналари 
заводлари хам берилди. Умум фойдаланадиган юк автомобиллари 
корхоналарига давлат, жамоа хужалиги ва жамоат ташкилотла- 
рига хамда собик иттифок ахолисига умум хизмат килиш вазифаси 
топширилди. Автобус ва таксомоторлар уша даврда асосан шахар 
ахолисига хизмат киларди. Улуг Ватан уруши арафасида собик 
иттифокда юк автомобиллари куплаб ишлаб чикарила бошланди.
1938 йилда собик Иттифок юк автомобиллари ишлаб чикаришда

Европада биринчи, дунёда иккинчи уринга чикди.
1941 йилга кадар Москва, Нижегород ва Ярославлда автомобиль ишлаб 

чикарадиган учта асосий (таянч) база мавжуд эда. Нижегород шахридаги 
автомобиль заводи енгил автомобиллар ва 1,5-2,5 т юк кутара оладиган 
юк автомобиллари, 10— 17 уринли автобуслар, Москвадаги автомобиль 
заводи енгил автомобиллар билан бир каторда 2,5— 4 т юк кутара 
оладиган юк автомобиллари ва 21 — 26 уринли автобуслар, Ярославль 
автомобиль заводи эса 3—8 т юк кутарадиган юк автомобиллари ишлаб 
чикарарди.

Уша вактда юк автомобилининг асосий турлари собик иттифокдаги 
юк автомобиллари умумий сонининг 65,6 фоизини ташкил килган 
1,2— 2, 0 т юк кутарадиган автомобиллар эди; 3 т юк кутара оладиган 
автомобиллар 32, 5 фоизни ташкил киларди; 5 т ва ундан ортик юк 
кутара оладиган автомобиллар улуши 1,9 фоизга тугри келарди. 
Урушдан олдинги йилларда ихтисослаштирилган автомобиллар — 
уйиб таш иладиган ва сочилувчан юкларни узи агдариб туширишга 
мосланган самосвал-автомобиллар (1935 йилда Ярославлдаги завод 
биринчи марта 5 та самосвал-автомобиль ишлаб чикарди), цементни 
автоматик тушириш учун шнек асбоб-ускунали автомобиллар ишлаб 
чикариш йулга куйилган эди. Булардан ташкари, ёпик кузовли 
(фургон) автомобиллар, бензин ташувчи автомобиллар, 7 т юк 
кутарадиган ярим тиркамали тягачлар (шатак автомобиллар), уч укли 
автомобиллар ишлаб чикариш ташкил килинди. У тин ва торф ёкилгиси 
билан ишлайдиган ГАЗ-42 ва ЗИС-21 маркали газогенераторли 
автомобиллар хам уша йиллари пайдо булди. Сикилган ва суюлти- 
рилган газда ишлайдиган автомобиллар ишлаб чикариш хам йулга 
Куйилди.

Собик иттиф окда автомобиль парклари тармогининг ривожланиши 
юк таш иш хаж мининг усишига олиб келди. 1940 йилда 1928 йилдагига 
нисбатан юк таш иш хажми 42 мартадан ортикрок, юк обороти эса
44,5 марта уеди> 1940 йилда 1932 йилдагига нисбатан автобусларда 
пассаж ирлар таш иш  1,9 марта купайди, пассажир ташиш иши эса
4,9 марта усди.

Тош, асф альт ва цемент ёткизилган каттик копламали автомобиль 
йуллари 1940 йилда 1928 йилдагига нисбатан деярли 4,5 баравар 
купайди.
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2. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ УЛУР ВАТАН УРУШИ ВА УНДАН 
КЕЙИНГИ ЙИЛЛАРДА

Собик, иттифокнинг тинч ривожланиш даври 1941 йилда фаш и- 
стлар Германиясининг хиёнаткорона бостириб кириши натижасида 
узилиб колди. Уруш даврида бутун халк хужалиги сингари транспорт 
хам фаш изм устидан галаба козониш эхтиёжларига буйсундирилди. 
Мавжуд автомобилларнинг асосий кисми фронтга саф арбар килинди. 
Собик иттифокда ишлаб чикарилган автомобиллардан харбий авто­
мобиль транспорти кушилмалари тузилди.

Автомобиль транспорти уруш йиллари фронт учун ук-дори, озик- 
овкат, ярог-аслаха, кушинларни ташиш, ахоли ва саноат корхоналари­
ни мамлакат ичкарисига кучириш каби катта ишларни бажарди. 
Москва, Ленинград мудофаасида, Волга сохилларидаги катта жанглар- 
да автомобиль транспортининг ахамияти айникса катта булди.

Автомобиль транспортини ривожлантириш ишлари огир уруш 
шароитида олиб борилди.

Уралда (Миасс шахри), Волгада (Ульяновск ш ахри), Кавказда 
(Кутаиси шахри) ГАЗ-MM, ЗИ С -5 автомобиллари ва уларнинг 
модификацияларини чикарадиган автомобиль заводларини куриш 
бошлаб юборилди. Йулларни тиклашда ва янги йул тармокларини 
куришда йул курувчи хужаликлар катта ишлар килдилар. Уруш 
йилларида 20 минг км га якин янги йуллар курилди ва мавжудлари 
кайта куриб яхшиланди, 54 минг км йул, бир неча минг куприк ва 
бошка купгина йул иншоотлари тузатилди.

Уруш бутун халк хужалигига жуда катта зарар келтирди, 
автомобиль парклари деярли 2 марта кискариб кетди. Куп автомобиль 
транспорти корхоналари батамом вайрон булди.

Автомобиль транспортининг юк обороти 1940 йилда! и 8,9 млрд. ткм 
дан 1945 йилда 5,0 млрд. ткм га тушиб колди. Ташилган юклар хажми
2 марта, пассажирлар ташиш эса 7 марта кискарди.

Урушдан кейинги туртинчи беш йиллик даврида автомобиль 
транспорти ва йул хужаликлари тезда тикланди ва ривожланди. Бу хол 
куп юк кутара оладиган янги автомобиллар ишлаб чикаришда, 
автомобиллар динамик хусусиятларининг яхш иланишида ва ишлатиш 
харажатларининг тежалишида намоён булди. 1940 йилда автомобиль 
паркларининг юк кутариш кобилияти урта хисобда 2,4 т булган булса, 
1950 йилда 3,0 т ни ташкил килди.

Автомобиль оаноатининг ишлаб чикариш базаси сезиларли дараж а­
да кенгайди. Автомобиль ишлаб чикариш Уралда, Белоруссия, Грузия 
ва Украинада ташкил килинди.

1950 йилга келиб 1945 йилга Караганда автомобиль транспортининг 
юк обороти 4 марта, таш иладиган юклар хаж ми деярли 4,5 марта 
купайди. Умум фойдаланадиган автобусларда пассаж ирлар ташиш иши 
1940 йилдагига Караганда 1,5 марта ошди. К,аттик копламали автомо­
биль йуллари анча узайди, янги йуллар курилди.

Урушдан кейинги йилларда автомобиль транспортини бошкариш 
системаси хам такомиллаштирилди. Умум фойдаланадиган Автомо­
биль транспорти халк комиссарлиги собик иттифокдош  жумхурият-
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лар автомобиль транспорти вазирликларига айлантириб, кайта ту- 
зилди.

Автомобиль транспорти ва йул хужалиги ишларини мувофиклашти- 
риб туриш максадида 1953 йили иттифок-жумхурият Автомобиль 
транспорти ва тош йуллар вазирлиги ташкил килинди. Бу вазирликка 
умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхоналари билан 
бирга махаллий ва жумхурият ахамиятига эга булган йуллар хам 
буйсундирилди. Собик иттифок ички ишлар вазирлиги карамогидаги 
умумиттифок ахамиятига эга булган йул тармоклари собик Автомобиль 
транспорти ва тош йуллар вазирлиги ихтиёрига утказилди.

Кейинги йилларда автомобиль транспортининг иш курсаткичларини 
яхшилаш ишлари йулга куйилди.

1951 йилдан бошлаб умум фойдаланадиган автомобиль транспорти­
да марказлаш тирилган юк ташиш усули кулланила бошлади. Бундай 
илгор усулда юк ташишда, одатда, автомобиль транспорти корхоналари 
битта ёки бир неча юк жунатувчилар юкларини барча кабул 
килувчиларга етказиб беради.

М арказлаштирилган усулда юк ташиш автомобиль транспортида 
ташиш жараёнини узгартирди. Бундай ташиш усулини куллаш 
Харакатланувчи составларнинг катъий жадвал асосида ишлашига 
имконият яратиб беради ва шу билан юк ташиш вакти кискаради, 
марказлаш тирилган юк ташиш усулидан фойдаланиш натижасида 
экспедиторлар ва ю'кловчи ишчиларга, гиркамаларни кенг куллаш 
натижасида харакатланувчи составларга булган эхтиёж камаяди,ихти­
сослаштирилган автомобиллар кенг жорий килинади, харакатланувчи 
составларнинг бекор туришини камайтириш учун юк жунатувчи ва юк 
кабул килувчи корхона ва ташкилотларнинг масъулияти ортади. 
М арказлаштирилган тартибда юк ташиш мехнат унумдорлиги 
ошишига ва юк ташиш хараж атлари камайишига олиб келади. 
Собик иттиф ок Давлат реж а кумитаси кошидаги Комплекс транспорт 
муаммоси институти (К Т М И )нинг хисоб-китоби буйича, темир йул 
станцияларидан, денгиз ва дарё портларидан марказлаштирилган усул 
билан автомобиль транспортида 1 млн.т юк ташишни ташкил этиш 
автомобилларга булган эхтиёжни 2,7 марта, экспедиторларга булган 
эхтиёжни 4,3 марта, юк ташиш ишларига булган эхтиёжни 2,1 марта 
кискартириш имконини беради. М арказлаштирилган усулда юк ташиш 
ортиш ва тушириш ишларида механизация воситаларини кенг куллашга 
шароит яратиб беради.

Кейинги беш йилликлар даврида (1960— 1985 йиллар) умум 
фойдаланиладиган автомобиль транспорти корхоналари бутун автомо­
биль транспортида олдинги уринларни мустахкам эгаллаб олди. Бу 
корхоналар харакатланувчи составлардан унумли фойдаланиш макса­
дида илгор усулларни жорий этиб, юк ва пассажирлар ташиш 
жараёнини окилона ташкил киладиган йирик корхоналарга айланди.

Шу йилларда баъзи бир вазирлик ва бошкармаларга карашли 
автомобиль корхоналари хам йириклаштирилди. Улардаги автомобиль 
паркининг куп кисми умум фойдаланадиган автомобиль транспорти 
корхоналарига утказилди. Бу хол харакатланувчи составларнинг 
уз вактида тузатилиши ва яхшиланишига, корхоналар курилиши учун
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кетадиган капитал маблагларнинг тежалишига ва автомобиль корхона- 
ларини бошкариш харажатларининг камайишига ёрдам берди.

Умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхоналарида 
автомобилларни тузатишда агрегат усулидан кенг фойдаланишга 
утилиб, автомобилларнинг тузатиш вактида бекор туришини 35— 
40 фоиз кискартиришга, куп мехнат талаб киладиган ишларни 
камайтиришга, устахонанинг тузатиш  кувватини оширишга, ишлаб 
чикариш участкаларидан унумли фойдаланишга ва натижада куплаб 
давлат маблагларини тежаб колишга эришилди.

1990 йилда умум фойдаланиладиган автомобиль транспортида 
бажарилган юк ташиш иши 1960 йилдагига нисбатан 4,5 марта ошди ва 
юк ташишнинг уртача масофаси 15,8 км дан 21,0 км гача купайди.

Ана шу йилларда автомобиль транспортида пассажирлар ташиш 
\ам  тухтовсиз ортиб борди. 1990 йилда пассажирлар ташиш иши 
1960 йилга нисбатан 7,9 марта ошиб, 1 пассажирнинг уртача йул босиш 
масофаси шахарлар ичида 5,7 км ни ва ш ахарлараро ташишда — 
55,3 км ни ташкил этди. Магистрал автомобиль йулларини кайта 
куришга ва автомобилларда ш ахарлараро юк ташишни ривожланти- 
ришга катта эътибор берилди. 1962 йилда умумиттифок ахамиятига эга 
булган 900 километрли янги гошкент-Ф рунзе-Олма-ота автомобиль 
магистрал йули ишга туширилди. Кейинчалик М осква-Горький, 
Москва-Минск, М осква-Харьков-Ростов, Ростов-Минеральмие Води- 
Оржоникидзе, Тошкент-Ангрен-К,укон, Тош кент-Чиноз-Самарканд, 
Бухоро-Нукус ва бошка купгина шахарлараро юк ва пассажирлар 
ташиладиган автомобиль йуллари курилди.

Йул тармокларини кайта куриб яхшилашда хам катта ишлар 
килинди. К,аттик копламали йуллар 1990 йилга келиб, 868,3 минг км ни 
ташкил килди, бу 1960 йилдагига нисбатан 600 минг км куп демакдир. 
Бу йулларнинг 550,0 минг км такомиллаштирилган копламали 
йуллардир. Купчилик автомобиль йуллари янги узлаштирилган 
нохияларда курилди.

Урушдан кейинги йилларда мамлакатимиз автомобилсозлигида 
мавжуд булган мухим камчиликларга бархам бериш йулида катта 
ишлар килинди.

Майла ва таркок автомобиль хужаликларини йирик автомобиль 
корхоналарига бирлаштириш давом эттирилди. 1956-1960 йилларда 
60 мингдан ортик фойда олмай ишловчи майда автомобиль хужалиги 
тугатилди. Асосан Москва, гошкент ва бошка йири?. игахарларлаги 
майда автомобиль хужаликлари жадал суръатларда йириклаштирилди. 
Узбекистоннинг умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхо- 
наларидаги юк автомобилларининг уртача микдори 118 дан 184 тага 
купайди.

Кейинги йиллар мобайнида марказлаш тирилган усулда юк таиччи 
умумий хажми анча купайди, унинг усиш суръатлари эса у м у м  
фойдаланадиган автомобиль транспортида айникса юкори булди.

Кейинги йилларда умум фойдаланадиган автомобиль транспортида 
юкларни шахарлараро узок масофаларга м а р к а з л а ш т и р и л г я ({ усулда 
ташиш хам кенгайтирилди. Бунинг хисобига темир йуллар oj* >,i киска 
масофага юк ташишлар анча камайди. Бу, уз навбатида, юкларни
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етказиб бериш муддатини к,иск,артиришга ва ташиладиган юклар­
нинг бузилмаслигига ёрдам берди.

М арказлаштирилган усулда шахарлараро юк ташиш асосан икки 
усулда — юк жунатиладиган ш а х а р л а р д а н  юк кабул килинадиган 
шахарларгача транзит усулда (кайта тушириб-ортмай катнаш) ва «юк 
ташиш елкалари» («тяговое плечо») усулида амалга оширилади. 
Юкларни юк ташиш елкалари усулида ташиш айникса илгор усул 
хисобланади. Бу усул шофёрлар м$х,нати шароитини яхшилайди, 
харакатланувчи составлар иш унумини оширади, юк етказиб бериш 
муддати ва ташиш харажатларини кискартиради.

Узбекистоннинг умум фойдаланадиган автомобиль транспорти 
корхоналари, биринчи навбатда Катта Узбек тракти т ошкент- 
Гулистон-Самарканд-Бухоро-т ермиз грактида мунтазам равишда 
марказлаш тирилган усулда шахарлараро юк ташишга киришди. 
Х,озирги кунда мунтазам равишда марказлаштирилган усулда шахар­
лараро юк ташиш ,'о^икент-Самарканд-Бухоро, Кукон-Гулистон-Са- 
марканд-Бухоро, Фараона кичик халка йули ва бошка автомобиль 
йулларида ташкил килинган. М арказлаштирилган усулда шахарлараро 
юк ташиш бошка мустакил жумхуриятларда хам кенг йулга куйил- 
ган.

Умум фойдаланадиган автомобиль транспорти ишларини тако­
миллаштириш юк ташишни илдам (оператив) режалаштиришда 
иктисодий-математика усулларини кулланиш туфайли янада кенг 
кулам касб этди.

Купгина автомобиль транспорти корхоналарида автомобилларга 
техника хизмати курсатиш ва тузатиш ишлари механизациялашти- 
рилган булиб, такомиллаштирилган ювиш машиналари, мойлаш 
постлари ишлаб турибди, харакатланувчи составларга техника хизмати 
курсатиш эса конвейер усулида ташкил килинган.

Умум фойдаланадиган автомобиль транспортининг харакатланувчи 
составлари асосан ихтисослаштирилган йирик автомобиль корхонала­
рида тупланган булиб, улар хужалик хисоби асосида ишлайди. Юк 
жунатувчи ва кабул килувчилар билан автомобиль транспорти 
корхонасининг узаро алокалари шартномалар билан расмийлаштирила- 
ди. 1990 йилда жумхуриятимиз бутун халк хужалигидаги автомобиль 
транспортининг умум юк обороти 18,2 млрд. ткм ни ташкил этган булса, 
умум фойдаланилган автомобиль транспортининг юк ташиш иши
5,9 млрд. ткм ни ташкил килди. Юк ташиш хажми бутун халк 
хужалигида! и автомобиль транспортида 927,2 млн. т ни ташкил этган 
булса, умум фойдаланадиган автомобиль транспортида 282,9 млн. т. дан 
иборат булди.

Умум фойдаланадиган автомобиль транспорти бутун халк хужали­
гидаги автомобиль транспортига нисбатан тез суръатлар билан 
р^л 'ж ланм окда. 1990 йилда бутун халк хужалигидаги автомобиль 
транспортининг юк ташиш иши 1960 йилдагига нисбатан 5,1 марта 
о:ш ан булса, умум фойдаланадиган автомобиль транспортида 5,3 марта 
уеди. :'ашилган юклар хажми шу давр мобайнида бутун халк 
хуж али г ллнспортида 3.3 марта, умум фойдаланадиган автомобиль 
транс по рти да 4,0 марта купайди. Умум фойдаланадиган автомобиль
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транспорти бутун халк, хужалигидаги автомобиль транспортига 
нисбатан узокрок, масофаларга юк ташийди.

Пассажирлар ташиш хам тез суръатлар билан усиб бормокда. 
1990 йилда автобусларда пассажирлар ташиш 1960 йилдагига нисбатан
4,5 марта, пассажирлар ташиш иши эса 7,9 марта купайди. )ч90 йилда 
автобусларда 2,3 млрд. пассажир ташилиб, пассажир ташиш иши
19,9 млрд. пасс.км га етди. Таксиларда пассажирлар ташиш 
хажмида хам юкори курсаткичларга эришилди. 1990 йилда енгил 
таксиларда пуллик катнаш 19200 млн.км ни ва бир суткада уртача юриш 
масофаси 300 км ни ташкил килди.

Собик иттифокда каттик, копламали автомобиль йулларининг 
купайиши юк ва пассажирлар ташишнинг анча усишига имкон берди. 
Лекин шунга карамай, автомобиль транспортида фойдаланилмаётган 
имкониятлар хали куп. Юк ташиш ишларида контейнер ва таглик 
(поддон)лардан кам фойдаланилмокда, автомобиль тиркамалари ва 
ихтисослаштирилган харакатланувчи составлар кам кулланилмокда. 
Босиб утилган йулнинг фойдали коэффициенти анча паст, харакатла­
нувчи составлар иш вакти суткада 10 соатдан ошмаётир, юк ортиш ва 
туширишда куп вакт зое кетмокда. Х,аракатлаиувчи пассажир 
автомобиль составлари хамма талабларга хам тула жавоб бераётгани 
йук,. Айник,са шахарлараро йулларда пассажирлар учун зарур кулайлик- 
лар етарли даражада яратилмаган.

Х,аракатланувчи составлардан фойдаланиш курсатгичларини яхш и- 
лайдиган катта имкониятлар бор. 1989 йилда юк автомобили 
паркларидан фойдаланиш коэффициенти анча паст булиб, умумий 
босиб утилган йулнинг 37 фоизи юксиз юришга тугри келди. 
Курсатиб утилган хамма имкониятлардан тула фойдаланиш автомо­
биль транспорти иш самарасини кутаришга ёрдам беради.

3. УЗБЕКИСТОН ЖУМХ.УРИЯТИНИНГ х;о з и р г и  АВТОМОБИЛЬ 
ТРАНСПОРТИ

Узбекистан жумхурияти майдони 447,4 минг квадрат километр 
булиб, майдони жихатдан Россия Федерацияси, Козогистон, Украина 
ва Туркманистондан кейин бешинчи уринда туради. Ахолиси 
20 739 минг киши булиб, хамдустлик ахолисининг 7 фоизини 
ташкил килади.

1990 йилда ишлаб чикаришнинг энг мухим тармокларида У збекис- 
тоннинг ха м ду с т ли к да ги салмоги электр куввати ишлаб чикариш буйи­
ча 3,0 фоиз, электр куввати билан ишловчи куприкли хамда махсус 
кранлар ишлаб чикариш буйича 24 фоиз, минерал угитлар буйича
5,8 фоиз, сульфат кислота буйича 6,9 ф оиз, кишлок хужалиги 
машиналари ишлаб чикариш буйича 4,9 фоиз, экскаватор ишлаб 
чикариш буйича 3,8 фоиз, пахта толаси буйича 61,0 фоиз, усимлик мойи 
буйича 15,9 фоизни ташкил килди.

1990 йилда халк, хужалиги махсулотларини ишлаб чикариш нохия- 
ларидан истеъмол килиш нохияларигача таш иш уртача 20,7 км ни, 
ташишнинг умумий хажми 927,2 млн. т ни таш кил этди. Ялпи юк та-
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шиш иши 18,2 млрд. ткм. ни, жумладан, умум фойдаланадиган авто­
мобиль транспортида 5,9 млрд. ткм ни ташкил этди.

У збекистоннинг автомобиль транспорти бутун жумхурият ху дуд и га 
жойлашган катта ва мураккаб халк хужалик комплексидан иборатдир. 
Унга 78,4 минг километр автомобиль йули (унинг 67,0 минг 
километри.чан ортикроги тош, бетон ва асфальт йул), 600 дан ортик, 
ихтисослаштирилган йирик автомобиль транспорти корхонаси киради. 
Бу корхоналардан 280 таси Автомобиль транспорти вазирлиги, 27 таси 
Сув хужалиги вазирлиги, 22 таси К,урилиш вазирлиги, 12 таси 
«Главташкентстрой» системасидадир. Бундан ташкари, автомобиль 
транспортининг меъёрли ишлашига кумаклашадиган бошка бир канча 
корхона ва таш килотлар хам мавжуддир.

Автомобиль йуллари тармокларини таккослашда бу тармокларнинг 
транспорт билан бандлик курсаткичларидан фойдаланиш зарур. Бунда 
автомобиль йуллари тармокларининг юк ташиш ва пассажирлар 
катнови билан бандлик даражаси инобатга олинади. Бу курсаткичга 
кура Узбекистан жумхурияти курсаткичи х,амдустлиги ми з да ги уртача 
курсаткичдан камрокдир. Аммо Узбекистан жумхуриятида йул 
курилишини янада кенгайтириш лозимлигини колган Урта Осиё 
жумх,уриятлари автомобиль йуллари юкланиши билан изохлаш 
мумкин.

Узбекистан жумхурияти тош, бетон ва асфальт йулларининг хар 
километрига тугри келадиган юк ва пассажирлар салмоги жихатдан 
хамдустликдаги уртача даражадан бирмунча оркададир. Буни 
автомобиль транспортини янада ривожлантириш, харакатланувчи 
составларнинг иш унумдорлигини ошириш имкониятларининг мавжуд- 
лиги билан изохлаш мумкин.

Узбекистан жумхуриятида автомобилларда юк ташиш таннархи 
бутун хамдустликдаги дараж адан бирмунча пастдир.

4. УЗБЕКИСТОН ЖУМХУРИЯТИ АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ­
НИ РИВОЖЛАНТИРИШ МУАММОЛАРИ

1991-1995 йилларда жумхуриятда автомобиль транспортини анча 
ривожлантириш, жумладан, умум фойдаланиладиган автомобиль 
транспортининг юк ва пассажир ташиш ишлари х,амда енгил таксилар- 
да пассаж ирлар ташишни ошириш кузда тутилган.

Харакатланувчи составлар микдорини ошириш билан бирга 
автомобиль парклари таркибини яхшилаш, жумхурият автомобиль 
транспорти корхоналари кувватини ошириш ва бошка техника- 
иктисодий курсаткичларига мухим узгартишлар киритиш режа- 
лаш тирилмокда. Бу масалани хал килишнинг якин келажакдаги 
йулларидан бири дизель ёнилги билан ишлайдиган автомобилларни 
кулланишни кенгайтиришдир.

Х озир Автомобиль транспорти вазирлиги системасидаги юк ташиш 
автомобиллари таркибида дизель двигателли автомобиллар факат 
28,30 фоизни таш кил килади. Бизнинг фикримизча, бу микдор камдир. 
Шу туфайли дизель двигателли юк автомобиллари салмогини орттириш 
зарур масалалардан биридир.
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Узбекистан жумхурияти учун юкларни йирик-йирик партиялаб 
хамда куплаб ташиш характерлидир. Бундай юкларни ташишда куп юк 
кутарадиган автомобиллар ва автопоездларни куллаш жуда фойдали- 
дир. Шу муносабат билан куп укли, куп юк кутарадиган автомобиль 
транспорти воситаларини ва, айникса, уч укли ва икки укли эгарли 
(седлоли) тягачлар базасида тузилган автопоездларни янада кенг 
куллаш кузда тутилади. Мехнат унумдорлигини оширишга ва ташиш 
таннархини камайтиришга мулжалланган бундай такомиллаш ти- 
ришлар автомобиль транспортидаги техника тараккиётининг асосий 
масалаларидан биридир. Агар утган беш йилликда хамма турдаги 
йулларда 16— 20 тоннагача юк кутара оладиган ярим тиркамалар 
билан ишлашга мулжалланган автопоездлар узлаштирилган булса, янги 
беш йилликда бундай автопоездлар асосан шахарлараро юк ташишни 
бажарувчи автомобиллар сифатидагина эмас, шунингдек шахарлар 
ичида юк ташишда хам кенг ишлатилиши керак.

Келажакда магистрал ва махаллий йулларга, шунингдек ф акат 
магистрал йулларга мулжалланган автотранспорт воситаларининг юк 
кутариш кобилиятини янада ошириш керак булади. Бу ярим тиркама ва 
тиркамали тягач ёки гилдираги электр юритгичли бир неча тиркама- 
лардан иборат кудратли автопоездлар булиши лозим. К елажакдаги 
автомобиль транспорти воситаларининг конструкциялари жуда хилма- 
хил булиши мумкин. Чунончи, катта партияли юкларни ш ахарлараро 
ташиш, киска масофали темир йулларда ташиладиган юкларни 
автомобиль транспорти зиммасига утказиш хисобига автомобиль 
транспорти хизмат доирасини кенгайтириш, автомобилларнинг юк 
кутариш кобилиятини имкони борича орттириш, мавжуд автомобиль 
йуллари имкон берадиган ук, огирликларини саклаб колган холда 
автопоездларга утиш зарурлиги яккол куриниб турибди.

Умум фойдаланадиган йул тармокларида юкларни куплаб ташишни 
амалга ошириш билан бирга ишлар очик, усулда олиб борилаётган 
тог-руда конларида (Олмалик таг-металлурги я комбинати, Ангрен 
кумир кони), ЧорЪок, ва Ангрендаги гидротехника иншоотлари 
курилишларида, карьер ва конлар (цемент, шагал, кум ва хоказо) 
ташишда улкан самосвал-автомобиллар кулланилади. Бундай ишлар- 
да кудратли экскаваторлар ва чумичининг хажми 4-6-2 м3 ва 
бундан хам каттарок, булган юк ортиш механизмлари табора 
кенг кулланилади. Шунинг учун катта хажмли куп юк кутарадиган 
(65,80, 120 ва 200 т) самосвал-автомобилларни купайтириш зарурдир.

Кишлок хужалигида юкларни автомобилларда ташиш кенг ривож 
топади. Кишлок хужалигида юк ташишнинг узига хос хусусияти 
катновнинг мавсумийлиги ва катнаш кийин булган намлиги юкори 
тупрок йулларда бажарилишидир. Узбекистан да энг куп таш илади­
ган кишлок хужалик юки пахта хом ашёси ва минерал угитдир. 
Келажакда пахта ташишни купчилик холларда дала — автомобиль 
поезди — пахта заводи схемасида окилона таш кил этиш  лозим. 
Узбекистонда ишлаб чикариладиган минерал угитлар хдм к,оп- 
канорсиз, завод — автомобиль транспорти — пахта даласи (колхоз ва 
совхозларнинг булим ва бригада омборлари) схемасида ташилиши 
лозим. Пахта хом ашёси ва минерал угитларнинг бир кисмини
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айтилган схемада ташишни жорий килиш йилига бир неча миллион 
с^млик харажатни тежайди.

К елаж ак йилларда огирлиги 1,0— 2,0 тоннадан ортмайдиган кичик 
партиядаги юкларни автомобилларда бир йула ташиш хдм усади. 
Бундай ташиш дуконлар, ошхоналар, маиший хизмат курсатиш, 
м а х д л л и й  саноат корхоналари, почта ва хоказоларга хизмат килиш 
учун зарурдир.

М ехнаткашлар турмуши яхшилана борган сари бундай юклар 
таш иш га булган эхтиёж  хам орта боради. Бундай юкларнинг хажми 
умумий автомобиль юк ташиш ишида хозирча 2—4 фоизни ташкил 
килса-да, лекин бундай кам юк кутарадиган автомобиллар салмогини 
ошириш зарур ва улар ишини ташкил килишга хам катта эътибор 
бериш лозим. Бу муаммо асосан келгуси ун йил давомида хал 
килинади. Кейинчалик кам юк кутарадиган автомобиллар конструк- 
циясини юк ортиш ва туширишга мослаб, янада такомиллаштириш 
зарур булади.

Автобусларнинг пассажирлар ташишни яхшилашни таъминлайди- 
ган янги турлари ишлаб чикарилади. М ехнаткашлар ишга бораётган 
ва ишдан кайтаётган пайтда автобуслар хозир деярли хамма ерда 
тикилинч булади. Ж умхуриятимизнинг йирик шахарларида ахолига 
автобус хизмати курсатишдаги камчиликлар якхол сезилиб турибди. 
К,ишлок жойларда пассажирларга транспорт хизматини жиддий 
равишда яхшилаш зарур булиб колди.

Ш ахар ахолисига пассажир транспортида хизмат курсатишни 
яхш илаш  борасида Автомобиль транспорти вазирлиги автобус марш- 
рутларини купайтириш ва, аввало, шахарлар ва шахар атрофидаги 
пассажирларни ташиш хажмини ошириш режасини ишлаб чикди.

Ш ахарлараро йулларда пассажирларга хизмат курсатиш мада- 
ниятини автобус вокзаллари ва пассажир автомобили бекатларининг 
кенг тармогини куриш хисобига ошириш асосий вазифалардан 
биридир.

М аршрутлар тармогини ривожлантириш жумхуриятнинг хамма 
кишлок марказлари ва йирик ахоли яшаш жойларига пассажирлар 
ташишни амалга оширишга имкон беради. Техника-иктисодий тах- 
лиллар хамма жойларда пассажир автомобиль транспорти корхона­
лари куриш баъзи холларда пассажир ташиш иши камлиги сабабли 
максадга мувофик эмаслигини курсатади. Шу муносабат билан 
У збекистан жумхурияти Автомобиль транспорти вазирлиги бундай 
ж ойларда йирик автобус ва автобус-таксомотор парклари кошида 
автомобиль транспорти корхоналари филиалларини ташкил этишни 
кузда тутмокда. Бундай филиалларда автобусларни саклаш, биринчи 
техника хизмати курсатиш жойлари билан бирга автомобилларни 
майда тузатиш  ишларини уюштириш хам мулжалланмокда. Шу билан 
бирга хизмат курсатилаётган нохия талабларйга мувофик автобус 
бекатлари куриш кузда тутилади.

Ю к автомобиллари ва автобусларда юк ва пассажирлар ташиш- 
нинг тез усиши, шахсий автомобиллар кенг таркалиши муносабати 
билан айникса кишлок нохияларида автомобиль йуллари курилишини
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авж  олдириш автомобиль транспортини ривожлантиришнинг асосий 
масалаларидан биридир.

Автомобиль йуллари тармогини 'ривожлантириш аввало кишлок, 
хужалик ишлаб чикаришини тез суръатлар билан устириш ва кишлок, 
ах,олисининг турмуши ва маданий даражасини кутаришни такозо 
этади. Чет ва узок нохияларнинг транспорт билан хал и етарли 
дараж ада таъминланмаганлиги кишлок ахолиси турмуш дараж аси ­
нинг ш ахар ахолиси турмуш дараж асига якинлаш увига халал 
бераётган тусиклардан биридир.

Узбекистан жумхурияти 1991 йил 1 январда 78,4 минг км 
автомобиль йулларига, шу жумладан 67,0 минг км каттик копламали 
йулларга эга эди.

Йул курилиши сохасида амалга оширилган мухим ишлардан бири 
жумхуриятнинг асосий йулларини такомиллаштирилган асф альт- 
бетон ва цемент-бетон билан коплаш, текисланган тупрокли йулларни 
анча кискартиришдир.

Автомобиль траспортининг янада ривожлантирилиши автомобиль 
транспорти иш унумдорлигини хар томонлама оширишни ва ташиш 
харажатларини кискартиришни такозо килади. Бунинг учун куйидаги 
тадбирларни амалга ошириш кузда тутилади:

Автомобиль паркининг техника тайёрлигини ошириш. Бу сохада 
янги техникани ва илгор технологик усулларни жорий кила бориш, 
автомобилларга техника хизмати курсатиш ва тузатиш ишидаги 
сермехнат жараёнларни механизациялаш  лозим. Бу тадбир тузатувчи 
ишчиларнинг иш унумдорлигини анча оширади. Беш йилликда 
тузатишнинг агрегат ва агрегат-участка усулини умум фойдаланади­
ган автомобиль транспорти корхоналарида кенг жорий килиш кузда 
тутилади. Асосий сермехнат жараёнларни механизациялаш ни (шина 
тузатиш, ювиш-тозалаш ва мойлашни) ташкил этиш керак. Автомо­
биль транспорти корхоналарининг ишлаб чикариш -техника ва туза­
тиш базаларини янада мустахкамлаш  тадбирлари к^рилади.

Энг илтор усулда ю к ташишни жорий цилиш . Беш  йиллик 
давомида марказлаштирилган юк ташишни янада ривожлантириш 
зарур. Саноат корхоналари, курилиш ва Йул курилиши оммавий 
юкларини ташишни марказлаш тириш максвДида юк автомобиллари- 
нинг 20—25 фоизини окилона маршрутларда ишлатиш кузда 
тутилади. Бу эса катнов йулидан фойдаланиш  коэффициентини 
кутариш имконини беради.

Узбекистан жумхурияти Автомобиль транспорти вазирлигидаги 
электрон-хисоблаш машинаси (ЭХМ ) дан юк ташишни илдам 
режалаштириш, автомобиль транспорти ишини хисобга олиш ва уни 
тахлил килишда кенг фойдаланиш кузда тутилади. Бу автомобиллар­
нинг салт ва умумий юришини анча кискартиришга, иш унумдорлиги­
ни оширишга ва ишлатиш харажатларини камайтириш га ёрдам 
беради.

Ю кларни автомобилларда ташишни яхш илаш нинг асосий йуллари. 
Булардан бири жумхуриятда ш ахарлараро юк таш иш  ва, биринчи 
навбатда, темир йулда киска масофали ташилувчи юкларни автомо­
биль транспортига утказиш хисобига янада ривожлантиришдир.
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Ю к ортиш ва тушириш иш ларини механизациялаш . Бу транспорт 
воситаларининг бекор туришини камайтириш ва мехнат унумдорлиги­
ни оширишдаги мухим тадбирдир. Буни хал килиш учун юкларни 
пакетлаб ва контейнерда ташишни янада ривожлантириш зарур. 
Ш унда юк ортиш-тушириш ва ташиш жараёнларининг хамма 
боскичларида омборичи ишларини комплекс механизациялашни кенг 
жорий этиш мумкин булади. Бу ишларда турли хил юклагичларни, 
узи юрар аравачаларни, ясси, тик ва контейнер типидаги тагликларни, 
кучма кузовларни кенг куллаш мулжалланмокда. Юк ортиш-туши- 
ришда автомобилларнинг бекор туришини кискартириш ва бу ишни 
юкори дараж ада механизациялаш  максадида Узбекистан жумхурияти 
Автомобиль транспорти вазирлиги якин йилларда жумхуриятнинг юк 
ташиш автомобиль транспортларида юк ортиш-тушириш ишлари билан 
шугулланувчи хужаликлар ташкил килишни мулжалламокда. БуНдай 
хужаликлар тармогини барпо этиш автомобилларнинг юк ортиш- 
туширишда бекор туриш вактини кискартирибгина колмай, балки 
автомобиллар иш кунини хам узайтиради.

Ж умхуриятимизда автомобиллардан янада самарали фойдаланиш 
комплекс тадбирларини муваффакиятли амалга ошириш, янги техни­
ка ва мехнатни уюштиришнинг илгор усулларини жорий килиш 
автомобиль транспорти иш курсаткичларини янада яхш илаш  хамда 
белгилаб куйилган вазифаларни ш араф билан бажариш имконини 
беради.

3- Б О Б. Ф А Н -ТЕХ Н И К А  ТА РА К К И ЁТИ Н И Н Г ИКТИСОДИ Й 
МАСАЛАЛАРИ

1. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДА ФАН-ТЕХНИКА ТАРАККИЁТИ

Халк хужалиги тармокларидаги, жумладан, автомобиль транспор- 
тидаги тараккиёт ва ишлаб чикариш самарадорлиги аввало фан- 
техника тараккиётини тезлаштириш ва унинг иктисодий натижалари, 
ф ан ва техника янги ютукларидан фойдаланишни жадаллаштириш 
билан богливдир.

Ф ан-техника тараккиёти — бу амалдаги ишлаб чикариш воситала­
ри ва мехнат буюмларини узлуксиз такомиллаштириш, янгиларини 
яратиш  хамда кувватларнинг янги турларини барпо этиш, технологик 
ж араёнларни ва ишлаб чикаришни бошкаришни такомиллаштириш, 
ишлаб чикариш самарадорлигини оширишдир.

Ф ан-техника тараккиётининг иктисодий ва социал ахамияти 
шундан иборатки, у хозирги фан ва техника тараккиёти ютукларидан 
ишлаб чикаришда кенг фойдаланиш  хисобига мехнат унумдорлигини 
оширишнинг асосий омилидир. Мехнат унумдорлигини эса келгуси 
15 йил давомида 2,3— 2,5 баравар ошириш мулжалланмокда.

Янги техника киши мехнати унумдорлигини куп марта ошириши 
билан бирга махсулот бирлигига сарфланадиган жонли мехнатни 
узлуксиз камайтиради ва хар бир ишловчи бошига махсулот ишлаб 
чикаришни оширади. Автомобиль-транспортида мехнат унумдорлиги­
ни оширишнинг асосий йулларидан бири харакатланувчи составлар
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иш унумини оширишга каратилган техника жихатдан кайта курол- 
лантиришдир. Бунда ортиш-тушириш ишларини комплекс механиза­
циялаш, ташиш жараёнини таш кил этиш ва бошкаришни илгор 
технологиялар хамда иктисодий-математика усуллари ва ЭХ.М ни 
куллаш хисобига такомиллаштириш хал килувчи ахам иятга эгадир. 
Дизель двигателли харакатланувчи составларнинг такомиллаштирил- 
ган конструкцияларидан фойдаланиш, юкори сифатли ёнилги ва 
бошка самарали материалларни ишлатиш, тежамк-орлик махсулот 
таннархини арзонлаштиришга анча ёрдам беради. Бу сохада хам- 
дустлигимизни келгуси даврда иктисодий ва социал ривожлан­
тириш, автомобиль саноатида халк хужалик эхтиёж ларига ва 
ёнилги ни тежаш  вазифаларига туларок жавоб берадиган автомо­
биллар ишлаб чикаришни купайтириш ва улар таркибини яхшилаш, 
ёнилгини солиштирма сарфи (бензинда ишловчи двиТгателга нисба­
тан) 25— 30 фоизга камайтирилган дизель двигателли юк автомо- 
биллари ва автопоездларини ялпи ишлаб чикаришни 40— 45 фоизга 
етказиш ёрдам беради.

Янги техникани жорий этиш ва ундан тула фойдаланиш  фонд 
самарадорлигини оширади ва гашиш технологик жараёнини такомил­
лаштириш хисобига айланма маблаглардан самара билан фойдала- 
нишга ёрдам беради, хом ашё ва бошка ишлаб чикариш материаллари 
сарфларини камайтиради. Юкори самарали хом ашё ва материаллар 
ишлатиш, ута чидамли харакатланувчи составлар корструкцияси ва 
уларга техника хизмати курсатиш, жорий тузатишларда такомиллаш - 
тирилган ускуналардан фойдаланиш, технологик жараёнларни авто- 
матлаштириш буларнинг хаммаси биргаликда автомобиль транспорти 
корхонаси иш натижаларини яхш илаш  имконини беради.

Фан-техника тараккиёти кул кучи билан бажариладиган ишларни 
камайтириш хисобига социал узгаришлар киритиб, ишловчилар 
касбкорлиги ва умумтехника-маданий дараж асини оширади ва 
уларнинг иш вактини камайтиради. Буларнинг хаммаси биргаликда 
мехнаткашларнинг турмуш дараж асини яхшилайди ва кишиларнинг 
муттасил камол топишига ёрдам беради.

2. ФАН-ТЕХНИКА ТАРАК,К,ИЁТИНИНГ АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДАГИ 
ЙУНАЛИШ ВА ШАКЛЛАРИ

Х,амдустлик иктисодиёти ривожланишида фан ва техниканинг 
айрим ютукларигина эмас, балки умуман ж амият ишлаб чикаришида 
кулланилаётган фан-техниканинг юкори дараж аси хал килувчи 
ахамиятга эгадир. Ишлаб чикаришни тараккиётнинг асосий ва 
истикбол йуналиш ва шаклларига каратиш лозим булади. Автомобиль 
транспортида техника тараккиёти йуналишларига куйидагилар кира­
ди: автомобиль транспорти моддий-техника базасини ривожлантириш  
ва такомиллаштириш; ишлаб чикариш жараёнларини, аввало ташиш 
жараёнини такомиллаштириш; ишлаб чикаришни реж алаш тириш  ва 
бошкаришни такомиллаштириш.

Биринчи йуналишга автомобиль транспорти корхоналарини жис- 
моний ва маънавий эскирган автомобилларни янги ва такомиллаш ти- 
рилган моделлари билан алмаштириш хисобига кайта куроллантириш ;
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юк автомобиллари ва автобуслар парки таркибини яхшилаш; тармок 
корхоналари ишлаб чикариш-техника базасини осилена жойлашти­
риш, уларни йириклаштириш, ихтисослаштириш хисобига такомил­
лаш тириш ; автомобиль йулларини ривожлантириш хамда автомобиль 
транспорти моддий-техника базасини мустахкамлаш билан боглик, 
масалаларни хал килиш киради.

Автомобиль транспортида асосий эътибор транспорт воситалари, 
аввало улар двигателларини такомиллаштиришга каратилиши лозим.

Автомобиль двигателларининг техника даражасини яхшилаш 
чаруратини уларни халк хужалигида ишлатиш кулами билан изохдаш 
мумкин. Халк хужалигида ишлатилаётган двигателлар паркининг 
куввати жуда катта булиб, автомобиль двигателларига тобора куп 
суюк ёнилги сарф булмокда. Шунинг учун автомобиль двигатели 
тежамлилигини ошириш ва автомобилларда ташиш моддий хараж ат­
ларини камайтиришнинг асосий йулларидан бири — транспорт бу 
турининг кувват сигимини камайтиришдир. Бу масалани хал килишда 
бошка техника ечимлари билан бир каторда юк автомобилларини 
дизеллаш тириш  ва тиркамалар билан ишловчи автопоездларни кенг 
кулланиш алохида ахам ият касб этади. Карбюраторли двигателлар 
урнига дизелларни ишлатиш автомобиль транспорти воситалари 
турлари ва уларни ишлатиш шароитларига кура ёнилги сарфини 
урта хисобда 15—30 ф оизга камайтириш имконини беради. Автомо­
билларни тиркамалар билан ишлатиб, куп массалик юкларни ташиш­
ни таш кил этиш хам ёнилги нисбий сарфини кескин камайтиради.

Автомобиль транспорти ва автомобиль саноати илмий-текшириш 
институтла ри ишлаб чиккдн тавсияларга биноан хдмдустлик автомобиль 
транспорти паркидаги юк автомобилларининг окилона таркиби кичик 
юк кутаришга кобилиятлилари (яъни 2 т гача) 22— 24 фоизни, уртача 
юк кутариш га кобилиятлилари (яъни 2,1—5,0 т гача) 40—42 фоизни 
ва катта юк кутаришга кобилиятлилари (яъни 5,1 т дан ортик) — 
32— 36 фоизни, шу жумладан 8 т дан ортик булганлари 19—21 ф оиз­
ни таш кил этиши зарур. Тегишлича 2000 йилга бориб, кам юк 
кутариш кобилиятига эга автомобилларга булган талаб узгармаган 
холда, уртача юк кутарувчи автомобиллар улуши 31—33 фоизгача 
камайиши, уларнинг тиркама билан ишловчилари 8 фоиз ва ярим 
тиркамали тягачлари 2— 3 фоизни ташкил этиши максадга мувофик 
деб топилган. 5,1— 8,0 т гача юк кутариш кобилиятига эга булган 
автомобилларга талаб 13— 15 фоиз, 8,0 т дан ортик юк кутариш 
кобилиятига эгалари 26— 28 фоизга, бунда тиркама билан ишловчила­
ри 5 — 6 ф оиз ва ярим тиркамали тягачлар 8— 9 фоиз микдорида 
булиши мулжалланган.

М утахассисларнинг хисобларига кура, юк автомобиль воситалари 
таркибларини такомиллаштириш халк хужалиги буйича уларни 
ишлатиш харажатларини 16 фоизгача, ёнилгига талабга нисбатан 
27 ф оизга хамда ишловчиларга булган талабга нисбатан 35 фоизгача 
иктисодий Самара беради.

Шу даврга келиб, тиркамалар сони юк кутариш кобилиятлари
3— 5 т булган автомобиллар сонига нисбатан 25— 30 фоиз, 5 т булган
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автомобиллар сонига кура 2— 3 марта ортик, ва х,ар бир тягач 
автомобиллари учун учтадан ярим тиркама булиши мулжалланган.

Автомобиль транспорти илмий-текшириш институтининг тадки- 
котларига биноан, 70 фоизгача умум хажмда .ташилаётган юклар 
самосвал-автомобилларда, 23— 24 фоизгачаси универсал бортли ва 
бошкд автомобилларда ^амда колганлари цистерна ва фургон кузовли 
автомобилларда ташилиши максадга мувофик деб топилган. Амалда 
эса самосвал-автомобилларда 65 фоиз ва фургон автомобилларда 
60— 65 фоизгача (юкорида белгиланган тавсиядан кам) микдорда юк 
ташилаётир. Бунинг натижасида халк, хужалиги тармоклари кушимча 
чикимдор булишлари билан бирга автомобиль транспорти корхонала­
ри хамда юк эгалари набудгарчиликка йул куймокдалар.

Узок даврлар мобайнида юк автомобиллари парки асосан юк 
кутариш кобилияти урта (2,1— 5,0 т) ва универсал бортли автомобил­
лар билан тулдирилганлиги х,исобига уларнинг улуши тавсияларга 
нисбатан анча каттадир.

Собик иттифок Давлат • режа кумигаси кошидаги комплекс 
транспорт муаммолари институтининг (К Т М И -И К Т П ) курсатгичла- 
рига кура, автомобиль транспорти паркида катта юк кутариш коби­
лиятига эга автомобиллар етиш ч чслиги сабабли тармокда 1 млн. гача 
ортик, ишловчилар бордир. Бундан ташкари, юк гашиш умумий 
транспорт харажатлари халк 'уж алигига 2,5 млрд. сумга якин 
Кимматга тушаётир.

Юк автомобиллари парки таркибини такомиллаштириш муаммо- 
сининг аж ралмас кисмларидан бири — бу уларни тиркамалар билан 
тулдиришдир. Автомобилларни тиркама билан кушиб ишлатиш 
мехнат унумдорлигини бир ярим баробар ошириши билан бирга, 
ташиш таннархини 25—30 фоизга арзонлаштиради. Бундан ташкари, 
тиркамалар кушимча двигатель талаб килмаслиги махсулот бирлиг ига 
нисбатан ёнилги ва харакатланувчи составларга техника хизмати 
курсатиш ва жорий тузатиш сарфларини анча камайтиради.

Лекин автомобилларни тиркама билан фаол ишлатиш тиркамалар 
мавжудлиги ва автомобиль транспорти ходимлари хох,ишларигагина 
боглик булиб колмай, бу ечимни тугри х,ал килиш купрок автомобиль 
саноатига богликдир. Чунки автомобилларнинг тиркамалар билан 
муваффакиятли ишлаши учун улар двигателларини зарур тортиш 
динамикаси ва хар бир тонна автопоезд умумий массасига тугри 
келувчи нисбий кувват 8— 10 от кучи атрофида булиши лозим. Гекис 
йулларда ишловчи автопоездларнинг хар бир тонна умумий массасига 
эса двигатель нисбий куввати 4— 6 от кучи атрофида булиши кифоя.

Автомобиль транспорти самарадорлигини оширишда юк кутариш 
кобилияти катта булган автомобиллар улушини купайтириш билан 
бирга кам юк кутарувчи автомобилларни куплаб ишлаб чикариш 
муаммосини хам хал килиш лозим. Бу муаммони контейнерларни 
кенг кулланиш хисобига ечиш мумкин, деган баъзи бир мутахассис- 
лар фикрини жуда хам тугри деб булмайди. Бундай фикрлар дунё 
буйича юк ташиш автомобиллари ни ишлатишнинг а м а л д а т  курсат- 
кичларига *ам мос келмайди. М асалан, ривожланган капиталистик 
мамлакатларда юк кутариш кобилияти 2 т гача автомобиллар сони
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уларнинг умумий микдорига нисбатан — АК,Шда — 70 фоизни, ГФР 
да — 60 фоизни, Италияда — 70 фоизни ва Францияда — 73 фоизни 
гашкил .Vi а ли.

Узбекистон умум фойдаланиладиган автомобиль транспорти пар- 
кида бундай автомобиллар улуши 5 фоизга якин булса, бу ракам халк 
хужалиги буйича ундан кам кам. Агар юкорида келтирилган 
мамлакатлардаги ракамларни майда фермер хужаликларини хисобга 
олиб бир-икки марта камайтирганимизда хам бизнинг мамлакатимиз- 
даги кам юк кутарувчи автомобиллар сонини етарли деб булмайди. 
Кам юк кутарувчи автомобиллар самараси амалда бир шофёрга тугри 
келувчи юк массасининг камлиги билан эмас, балки бундай юкларни 
урта ва катта юк кутариш кобилиятли автомобилларда ташиш халк 
хужалигига киммат тушиши билан белгиланади. Айни вактда яна 
шуни кайд килиш зарурки, кейинги йилларда кабул килинган янги 
мулкчилик сиёсати мамлакатимизда кам шахсий дехкончилик ва 
фермер хужаликлари купайишига олиб кедади.

Кам юк кутарувчи автомобиллар конструкцияси бошкаришнинг 
соддалиги, ихчамлиги ва ташиш таннархининг арзонлиги билан 
алох;ида аж ралиб туриши лозим.

Автомобиль транспорти самарасини ошириш ва халк хужалиги 
тармокларига сифатли хизмат курсатиш муаммосини кал килиш 
мамлакат автомобиль паркини ихтисослаштирилган х,аракатланувчи 
составлар ва мамлакатимизнинг айрим Континентал иклим шароитла- 
рига мос автомобиллар билан тулдириш билан х;ам богликдир.

Бу ерда шуни таъкидлаш зарурки, ихтисослаштирилган харакатла- 
нувчи составларнинг бир хил шароитларда универсал бортли автомо­
билларни ишлатишга нисбатан уларга урнатилган махсус узел ва 
агрегатлар массаси хисобига юк кутариш кобилияти бир оз камаяди. 
Натижада ихтисослаштирилган автомобиллар иш унуми бирмунча 
кам булади ва кар бир тонна ташилган юкка нисбатан узгарувчан 
хараж атлар ортик булади.

Шу билан бирга ихтисослаштирилган автомобилларни куллашда 
ортиш-тушириш ишларида уларнинг бекор туриб колиши хамда 
юкларнинг камайиш микдорлари кескин пасаяди, юкларни ташишда 
тара ва уров-боглов материаллари харажатлари иктисод килинади ва 
таралаш га килинадиган мехнат сарфлари тежалади.

Ихтисослаштирилган харакатланувчи составларни ишлатишнинг 
иктисодий самараси куп холларда транспорт сохасига нисбатан 
хизмат килинаётган истеъмол сохасига куп дараж ада тугри келади. 
Лекин шу билан бирга юкорида айтилган юкларни ортиш-тушириш, 
таш иш га тайёрлаш  ишларини камайтириш хисобига транспорт 
корхоналари хам бирмунча иктисодий самара оладилар.

Автомобиль транспорти илмий-текшириш институтининг хисобла- 
рига кура ш ахар шароитида ишловчи автобус паркларининг максадга 
мувофик таркиби 2000 йилга бориб келтирилган харажатларнинг 
камлик мезонига нисбатан кичик классли автобуслар (пассажирлар 
сигими 40 гача) улуши 33 ф оиздан ошикрок, урта классли автобуслар 
(пассаж ирлар сигими 70 гача) 17,2 фоиз, катта классли автобуслар 
(пассаж ирлар сигими 90 гача) ва алохида катта классли автобуслар
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(пассажирлар сигими 145 дан ортик) 27,4 фоиз булиши тавсия 
этилади. Тегишлича бу ракамлар шахар атрофи пассажирларига 
хизмат килишда 30, 29, 36 ва 5 фоизда булиши хамда шахарлараро 
пассажирларни ташишда эса 26, 24 ва 50 фоизда булиши тавсия 
этилади. Ш ахарлараро пассажирларга хизмат килишда алохида катта 
классли автобусларга эхтиёж  булмайди.

И ккинчи йуналиш  ишлаб чикаришни, биринчи навбатда ташиш 
жараёнини такомиллаштириш булиб, куйидагичадир: иш харакатла­
нувчи составларни самарали ишлатиш, юк эгалари ва пассажирларга 
хизмат килиш маданиятини ошириш, ташиш технологияси илгор 
шаклларини жорий этиш ва шофёрлар хамда тузатувчи ишчилар 
мехнатини илмий ташкил этиш, ортиш-тушириш ишларини механиза­
циялаш даражасини ошириш, марказлаштирилган усулда юк т а ­
шишни янада ривожлантириш, юк ташишда контейнер хамда 
тагликлардан кенг фойдаланиш, моддий-техника таъминотини яхш и­
лаш хисобига бажарилади.

Учинчи йуналишга  ишлаб чикаришни режалаштириш ва шу 
жумладан режалаштиришни такомиллаштиришга, самарадорлик ва 
иш сифатини яхшилашга хужалик механизми таъсирини кучайтириш; 
бозор иктисодиётига монанд хужалик механизми сйстемасини ри- 
^ж ланти ри ш  ва мустахкамлаш; режалаштириш системасини илмий 
ас;>сланган меъёрлар билан такомиллаштириш; мехнат унумдорлиги­
ни оширишга рагбатлантирувчи мехнатга хак тулаш, тарифлар 
ахамиятини ошириш ва уларни нг.илгор шаклларини ривожлантириш; 
моддий ва маънавий рагбатлантириш шаклларини такомиллаштириш ; 
иктисодий-математика усуллари ва ЭХМ дан фойдаланиш хамда 
режалаштириш илгор (автоматлаштиришга асослангау системали, 
максадли дастур) усулларини кулланиш кабилар киради.

3. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДАГИ ФАН-ТЕХНИКА 
ТАРАК,К,ИЁТИНИНГ АСОСИЙ МАСАЛАЛАРИ

Автомобиль транспортидаги ф ан-техника тараккиёти м асалалари­
га куйидагилар киради: юк ва пассажирларни манзилларга етказиш ни 
тезлаштириш хамда автомобилларнинг ортиш -туш ириш  ишларида 
бекор туришларини кискартириш; автом обиль транспорти корхонала­
рининг ишлаб чикариш базасини, харакатланувчи составларга техни­
ка хизмати курсатиш ва жорий тузатиш  ишларидаги ишларни 
механизациялашни ошириш; такомиллаш тирилган харакатланувчи 
составлар, ускуна ва механизмлар, иш латиш  материалларини яратиш  
ва жорий этиш.

Транспортнинг бошка турларидаги каби автомобиль транспортида 
Хам мехнат унумдорлиги, ташиш тезли ги  харакатланувчи составлар- 
нинг унумсиз туришини камайтириш б илан  богликдир. Эксплуатацион 
тезликни 1,0 фоизга ошириш ам алда м ехнат унумдорлигини юк 
ташишда 0,75 фоизга, автобусда п ассаж и рлар  таш иш да 0,70 ф оизгача 
ва енгил такси автомобиллар битан п асс аж и р л ар  таш иш да 0,77 ф о ­
изгача оширади. Бу ерда шуни эслатиб ути ш  зарурки, транспортнинг
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хар бир турида хам юк ва пассажирларни манзилларга тез етказиб 
бериш факат техника муаммосигина булмай, балки ташкилий муаммо 
хамдир.

Юк ташиш жараёнида умумий мехнат унумдорлиги харакатла­
нувчи составларнинг юриш вакти ва ортиш-тушириш ишларида 
бекор туришлари билан богликдир. Узок манзилларга (ш ахарлараро) 
юк ташишда умумий мехнат унумдорлигини шофёрларнинг харакат 
хавфсизлигига риоя килган холда йулда дам олиш, ухлаш па 
овкатланиш вактларини зичлаш хисобига ошириш мумкин.

Автомобиль транспорти илмий-текшириш института курсаткичла- 
рига биноан ишни ташкил этишнинг хозирги даврида:

— шахаричи юк ташишида харакат вакти 56—61 фоиз, ортиш- 
тушириш вакти 21—23 фоиз ва бошка вакт йуналишлари 15— 22 
фоизни ташкил этади.

— шахарлараро юк ташишларда тегишлича 56—-58, 14— 16 ва 
9 —33 фоизни таш кил этади.

Илгор автомобиль транспорти корхоналари тажрибаларига кура, 
ш ахарлараро юк ташишда юклар «ташиш елкалари» системаси билан 
ташилганда уларни манзилларга етказиб бориш вактини 2—2,5 марта, 
харакат тезлигини меъёрлаш эса 10— 15 фоиз, ортиш-тушир:' 
ишларини механизациялаш  ва контейнер хамда тагликлардан г ен* 
фойдаланиш 30 фоизгача кискартириши мумкинлигини курсатади 

Ю кларни манзилларга етказиб беришни тезлатиш уларнинг 
транспорт сохасидаги бир кисмини камайтириш имконини беради. Бу 
хол эса жамгармадаги буюмларга булган заруриятни камайтириш 
хисобига уларнинг айни вактда ишлаб чикариш микдорини оширган- 
дек булади. Ю кларни манзилларга тез етказиб бориш, уз навбатида, 
уларга зарур булган, айникса кимматбахо буюмларни ташишда 
айланма маблагларга булган талабни камайтиради.

Собик иттиф ок Д авлат план кумитаси кошидаги КТМ И нинг 
курсаткичларига биноан юкларни манзилларга етказиб беришни атиги 
бир суткага камайтириш  2 млрд. сумдан ортик айланма маблагларга 
булган талабни камайтиради.

Автомобилларнинг харакат тезлиги куп жихатдан йулларнинг 
ахволига, ю кларни узок, манзилларга автомобилларда етказиб бериш 
йул тармокларининг ривожланганлиги ва сифатига боглик булиши 
Хисобга олинганда ю кларни манзилларга етказиб бериш вактини 
кискартириш да автом обиль йуллари нинг ахамияти яккол куриниб 
туради.

Л екин шуни кайд цилиш  лозимки, каттик копламали автомобиль 
йулларининг усиш суръатлари автомобиль транспорти нинг усиши ва 
сиф атидан  анча о р када  колаетир. Шундай экан, автомобиль транс- 
портидаги ф ан -тех н и ка  тараккиётининг асосий йуналишларидан бири 
Каттик копламали автомобиль йул тармокларини устириш суръатини 
тезлаш тириш дир.

А втом обилларнинг ортиш-тушириш ишларида бекор туриш вакти­
ни кам айтириш нинг ахамият» хам кам эмас. Чунки бундай ишларда 
автом обилларнинг б е к о р  туриш вакти урта хисобда улар иш 
куни давомидаги в ак т н и н г  у<дан бир кисмини ташкил этади. Бу хол
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автомобилларнинг иш унуми пасайишига, натижада эса мехнат 
унумдорлиги камайишига олиб келади.

Юк ортиш-тушириш ишларини комплекс механизациялаш  ва 
ундаги технологик жараёнларни такомиллаштириш мехнат унумдор­
лигини оширишнинг асосий омилларидан бири булиб, автомобиль 
транспортида мехнат ва моддий харажатларни камайтиради ва 
натижада юк ташиш таннархи арзонлашади.

Кам массали юкларни ташишдаги ортиш-тушириш ишларини 
ташкил этишнинг коникарсизлиги умум фойдаланадиган автомобиль 
транспортида махсус ортиш-тушириш ишларини механизациялаш  
база ёки колонналари ташкил этишни такозо этади. Юк ортиш- 
тушириш вактида автомобилларнинг бекор туриш вактини камайти- 
ришда майда ва доналанган юкларни контейнер ва тагликларда 
йириклаштиришнинг ахамияти жуда каттадир. Лекин контейнер ва 
тагликлар амалда жуда кам, улар, айникса ихтисостирилганлари 
сифатсиз ишлаб чикарилади.

Контейнерларда юк ташишнинг иктисодий самараси юклар 
камайишини йукотиш, гара харажатларини камайтириш ва ортиш- 
тушириш ишлари сермехнатлиги камайиши билан богликдир.

Автомобиль транспортида юкларни контейнерларда таш иш да 
уларни ишлаб чикариш учун зарур булган кушимча капитал 
сарфлари х,ам хисобга олинганда хар бир тонна юк учун урта 
хисобда 1 сумлик иктисодий самара олинади ва харакатланувчи 
составларнинг ортиш-тушириш ишларида бекор туриш вакти кескин 
кискаради.

Узок манзилларга катта хджмли (масалан, брутто вазни 20 тонна- 
ли) контейнерларни автомобилларда юк ташишда куллашнинг икти­
содий самараси юкорида келтирилган тежам микдоридан анча 
купдир.

Автомобиль транспорти самарасини оширишнинг яна бир йунали- 
ши автомобиль транспорти корхоналарини меъёри билан йириклаш - 
тиришдир. Автомобиль транспорти корхоналарини йириклаштириш 
харакатланувчи составларга техника хизмати курсатиш ва уларнинг 
жорий тузатиш ишларида бекор туришларини камайтириш хамда 
килинадиган ишларни сифатли килиб бажариш  хисобига иш унумини 
оширишнинг реал йуналишларидан бири хисобланади.

Автомобиль транспорти корхоналари биноларини катта тузатиш , 
реконструкция килиш хисобига кенгайтириш уларни тез узгариб 
турувчи харакатланувчи составларга мосла ш имконини беради. 
Амалда мавжуд корхоналарни реконструкция йули билан кенгайти­
риш уларнинг янгиларини куришга нисбатан киска вакт ва кам 
капитал харажатлар талаб килиб, харакатланувчи составлар техника- 
фойдаланиш курсаткичларини яхшилаш имконини беради.

Лекин, амалда мавжуд корхоналарни реконструкция килиш билан 
кенгайтиришни янги корхоналар куришга карши куйиш хам тугри 
булмайди. Янги корхоналар куришда барча омилларни, шу ж умладан 
келажакда ташишга эхтиёжнинг усиши, юк ташишнинг узоклиги ва 
уни якинлаштириш имкони, ташиладиган юк характери ва бош ка- 
ларни хисобга олиш лозим булади. П ассажирларга хизмат курсатувчи
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корхоналарни куришда харакат мунтазамлиги юкори даражали 
булиши ва пассажирларга сифатли хизмат килиш кабиларни хисобга 
олиш керак.

Автомобиль транспорти ишининг самарадорлигини ошириш, тех­
ника хизмати курсатиш ва жорий тузатиш ишларида мехнатни тежаш  
борасидаги асосий омил — бу харакатланувчи составларга техника 
хизмати курсатиш билан боглик булган ишларни механизациялаш ва 
автоматлаштириш даражасини кутариш хамда хозирги давр талабига 
ж авоб берувчи ускуналар, асбоблар ва бошка курилмалар билан 
жихозлашдир.

Автомобиль транспорти илмий-текшириш институти х,исобларига 
кура, хар бир автомобиль урта хисобда 150— 200 сумли замонавий 
ускуналар билан жихозланган булиши керак.

Айтилганларга карамай, гараж ускуналари ишлаб чикариш суръ- 
ати автомобиль ишлаб чикаришга нисбатан анча оркада булиб, уларга 
булган эхтиёжлар тула кондирилмаётир.

Автомобиль транспортида ишлаб чикаришни ва унинг техника 
базасини ривожлантиришда янги автомобиль транспорти корхоналари 
куриш лойихалари сифатини яхшилаш хам катта ахамиятга эга. 
Амалдаги намуНали лойихалар, техника хизмати курсатиш ва жорий 
тузатиш  ишларини механизациялаш  даражаси уларда ишловчилар 
мех,натининг санитария эхтиёжи хамда харакатланувчи составларга 
техника хизмати курсатишда мехнатни тежаш кабилар буйича давр 
талабига жавоб бермаётир.

Автомобилларда юк ташишни ташкил этишдаги мехнат ва 
кувватга талабни камайтириш, харакатланувчи составлар самара­
дорлигини ошириш мураккаб тармокичи муаммоларинигина эмас, 
балки тармоклараро баъзи муаммоларни ечишни хам талаб килади.

Автомобиль транспортида самарадорликни оширишни серунум 
иктисодий харакатланувчи составларсиз тасаввур килиш кийин. % 
Автомобиллар конструкциясини такомиллаштириш фойдаланувчи- 
ларнинг куйидаги талабларига жавоб бериши керак: ортиш-тушириш 
ишларини бажаришни осонлаштириш; автобусларга пассажир чики- 
ши ва тушишига унгайлик турдириш; уларни хар хил и щ м  шаро- 
итлари талабига мослаштириш; автомобиллар, улар агрегат ва 
узеллари чидамлилиги ва юкори сифатли булишини таъминлаш; 
техника хизмати курсатиш ишларининг сермехнатлигини 'камайти­
риш; ёнилги ва мойлаш материаллари тежамкорлигига эришиш; 
ноанъанавий ёнилгилардан фойдаланишга мослаштириш ва бошкалар.

Автомобиль транспортида техника тараккиёти йуналишининг энг 
асосийси — бу ташиш жараёнини такомиллаштириш булиб, бунда 
халк хужалиги тармокларига марказлаш тирилган усулда ва комплекс 
тарзда транспорт хизмати курсатишни кенгайтириш зарур. Бундай 
илгор транспорт хизматидан фойдаланиш автомобиллар ва ортиш- 
тушириш механизмларини ягона иш жадвали билан ишлатишни, 
бригада пудратини жорий этишни, ташишни ташкил этишда алмашиб 
иш лаш га мулжалланган тиркамаларни («моки усули»ни) куллашни 
талаб килади.

Юк ташиш ишларини такомиллаштириш борасида бир неча тур
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транспортлараро узеллардаги ишларни мослаштириш хам йирик 
муаммолардан биридир.

Автобусларда пассажирлар ташишни ташкил килишнинг илгор 
йуналишларига куйидагилар киради:

— йирик саноат корхоналарига ахолини ташиш учун махсус 
рейслар ташкил этиш;

— шахаричи ва шахар атрофи маршрутларига кушимча тезю рар 
(экспресс) маршрутлар ташкил этиш;

— мактаб ва мактабгача муассасаларга болаларни гашиш учун 
махсус маршрутлар ташкил этиш;

— шахарлардаги автобус маршругларининг окилона схемаларини 
жорий этиш;

— автобуслар ишини транспортнинг бошка турлари марш рутла­
ри иши билан мувофиклаштириш ва хоказо.

Автобус ва енгил такси автомобиллари харакатини бошкариш 
системасини такомиллаштиришда куйидаги йуналиш хисобга олина­
ди: марказлаштирилган диспетчерлик хизматини ташкил этиш ва 
автоматлаштирилган ёки кисман автоматлаштирилган системали 
автобус хамда такси автомобиллари харакатини диспетчерлик йули 
билан бошкариш (АСДБ-АСДУ-А хамда Т ).

Юк ва пассажирлар ташиш жараёнларини такомиллаштиришнинг 
асосий йуналишларидан бири иктисодий-математика усуллари ва 
ЭХ.М дан кенг фойдаланишдир.

Ортиш-тушириш ишларини комплекс механизациялаш  дараж аси ­
ни кутаришнинг амалий масалаларига ихтисослаштирилган хара­
катланувчи сфставлар хамда ортиш-тушириш механизмлари ва 
бошкаларни купрок ишлаб чикариш киради.

4 - Б О Б .  АВТОМ ОБИЛЬ Т РА Н С П О РТИ  М О Д Д И Й -Т Е Х Н И К А  
БА ЗА СИ Н ИНГ РИ В О Ж Л А Н И Ш И

1. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ МОДДИЙ-ТЕХНИКА БАЗАСИНИНГ 
ХАРАКТЕРИСТИКАСИ

Асосий фондлар ва айланма маблаглар, шунингдек бошка моддий 
бойликлар ва молиявий ресурслар корхонанинг моддий-техника 
базаси хамда маблагларини, яъни унинг мулкини ташкил этади.

Корхона илгор усулларни куллаб, уз моддий-техника базасининг 
такрорий ва кенгайтирилган ишлаб чикарилишини муттасил таъ- 
минлаб бориши, ишлаб чикариш кувватлари ва асосий фондлардан 
самарали фойдаланиши зарур.

Автомобиль транспортининг моддий-техника базаси автомобил­
ларни ишлатиш корхоналари ва уларни катта тузатиш заводлари, 
харакатдаги состав (юк автомобиллари, автобуслар, енгил автомо­
биллар, тягачла.р, тиркамалар, ярим тиркамалар ва бош калар), йул ва 
йул иншоотлари, шунингдек мехнат буюмлари (ёнилги, ёрдамчи 
материаллар, эхтиёт кисмлар, шиналар ва хоказолар) дан таш кил 
топади.
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Автомобиль транспорти корхоналари. Автомобиль транспорти 
корхоналари автомобилларни ишлатиш корхоналари, техника хизма­
ти курсатиш бекатлари, юк ва пассажир автомобиль бекатлари, 
автовокзаллар, гараж-мехмонхоналар, ёнилги куйиш бекатлари, ши- 
нани кайта тиклаш заводлари, аккумулятор тузатиш -зарядлаш  
бекатларини ва хоказоларни уз ичига олади.

Автомобилларни ишлатиш корхоналари юк ва пассажирлар 
ташиш учун белгиланган асосий корхоналардир. Купчилик автомо­
биль ишлатиш корхоналари харакатланувчи составларни саклаш, 
улардан фойдаланиш, уларга техника хизмати курсатиш ва жорий 
тузатиш ишлари билан шугулланадилар.

Харакатдаги состав махсус ускуналанган очик майдонларда, 
шунингдек усти ёпик биноларда сакланади. Автомобилларни очик 
майдонда саклаганда кишнинг совук кунларида двигателларни юрга- 
зиб юборишни осонлаштирадиган махсус мосламаларни (бур, сув, газ 
ёки электр иситгичларни), ускуналар ва тегишли мойлаш материалла- 
рини танлашга алохида ахамият бериш зарур.

Одатда барча автомобиль корхоналарида автомобилларга кунда- 
лик техника хизмати курсатилади. Бунинг учун уларда максус 
устахоналар ва ускуналар булиши корак.

Автомобилларни ишлатиш корхоналарининг купчилиги юк ёки 
пассажирлар ташишга ихтисослаштирилган. Кишлок ва узок нохия- 
ларда жойлашган айрим автомобиль корхоналари аралаш типда 
таш кил этилган булиши, яъни улар таркибида юк автомобиллари, 
автобуслар ва таксилар булиб, юк хамда пассажирлар ташиш билан 
шугулланишлари мумкин.

Умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхоналарининг 
купчилиги йирик корхоналар булиб, уларда урта хисобда 150—200 га­
ча автомобиль булади. Айрим автомобиль корхоналарида 500 ва 
ундан хам куп автомобиль булади. Автомобиллар сони 100 дан кам 
булса, умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхонаси 
таш кил этилмайди.

Бир неча у заР° якин жойлашган автомобиль корхоналаридан 
600— 1200 автомобилга эга булган йирик автомобиль камбинати 
таш кил килиниб, улар иккинчи техника хизмати курсатиш ва жорий 
тузатиш  ишлари, битта марказий техника хизмати ва м^узатиш 
базасига биркитилади. Бундай базалар курсатилган ишларни бажара- 
ди ва кичик автомобиль корхоналарини хамда филиалларни эхтиёт 
кисмлар билан таъминлаб туради.

Техника хизмати курсатиш бекати автомобилларга техника 
хизмати курсатиш ва жорий тузатиш ишларига ихтисослаштирилган 
корхонадир. Умум фойдаланадиган техника хизмати курсатиш бекати 
гражданларнинг ва узида техника хизмати курсатиш цехлари 
булмаган кичик корхоналар, муассаса хамда ташкилотларнинг авто- 
мобилларига хизмат килади.

У м ум  фойдаланадиган техника хизмати курсатиш бекати жойла- 
шувига кура ш ахарлар ва автомобиль йуллари ёкасидаги бекатларга 
булинади. Тула техника хизмати курсатадиган ва факат махсус 
ишларни (ювиш, тузатиш ва кувват бериш асбобларини хамда электр
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ускуналарини созлаш, аккумуляторларни тузатиш ва зарядлаш , 
автомобиллар техника холатини текшириш ва хоказоларни) баж ара­
диган ихтисослаштирилган бекатлар бор.

Умум фойдаланадиган техника хизмати курсатиш бекати уз иш­
лаб чик,ариш куввати буйича шартли равишда кичик (5 машина- 
урингача), уртача (25 машина-урингача) ва катта (25 машина- 
уриндан куп) бекатларга булинади.

Ш ахарлардаги умум фойдаланадиган техника хизмати курсатиш 
бекатлари гражданлар, давлат ва кооператив ташкилотларининг енгил 
х;амда юк автомобилларига хизмат киладиган икки типдаги бе­
катларга ажратилади.

Автомобиль йуллари ёкасидаги техника хизмати курсатиш бе­
катлари умум фойдаланадиган корхоналар булиб, улар асосан 
автомобилларнинг ташки парвариши билан, махдамлаш -созлаш  ва 
мойлаш, шунингдек жорий тузатиш хамда мойлаш материаллари 
куйиш ишлари билан шугулланади.

Автомобиль йуллари ёкасидаги бекатлар ф акат автомобилларга 
хизмат к,илиш билан чекланадиган бекатлар хамда мижозларга 
кушимча равишда хизмат курсатадиган бекатларга аж ралади. Иккин­
чи холда бу бекатлар тунда дам олиш (м ехмонхона), овкатланиш 
(кахвахона ва буфет) ва автомобилларни саклаш учун айвонлар каби 
кушимча бинолар билан таъминланади. Одатда бундай бекатлар йул 
ёкасида, ахоли яшайдиган жойга кириш ёки чикиш жойларида 
Курилади. Автомобиль йуллари ёкасидаги бекатлар орасидаги масофа 
йулнинг серкатновлиги билан белгиланади, улар уртасидаги энг узок 
масофа 250—300 км атрофида кабул килинган.

Узбекистан жумхурияти худудида ф акат техника хизмати курса­
тиш учун мулжалланган бекатлар Тошкентда, Нукусда, барча вилоят 
марказларида ва Кукон, Каттакургон хамда бошка шахар ва кишлок 
(нохия) марказлари, йирик совхоз хамда колхоз марказий кишлокла- 
рида кенг ривожланган.

Юк автомобили бекатлари 
(Ю АБ) умум фойдаланадиган 
автомобиль транспорти систе- 
масида шахарлараро юк ташиш 
учун ташкил килинади.

1-расм. Юк автомобили бека- 
тининг типовой плани:
а) маъмурий бино; б) ёпик, омбор 
биноси; в) харакатдаги составни сак­
лаш айвони; г) очик омбор; д) ярим 
прицеплар майдончаси; е) автомобиль 
поездлари тузиш майдони; ж) авто­
мобиль тарозиси.
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ЮАБ йирик ш ахарлар ва саноат марказларида, шахарлараро 
мунтазам маршрут узеллари, денгиз ва дарё бекат хамда портлари 
олдида жойлашади. Одатда ЮАБ бинолар ва курилмалар комплексига 
эга булади.

ЮАБ нинг асосий вазифаси юкларни шахарлараро мунтазам 
ташишни ташкил килиш; контейнерларда кам микдорли юкларни 
етказиб берип1 ва жунатиш; транспорт-экспедицион ва омбор 
ишларини бажариш; уз омборларида ортиш-тушириш ишларини 
бажариш ; темир йулларда киска масофага ташиладиган юкларни 
автомобиль транспорти зиммасига утказиш; юк эгаларидан юкларни 
кабул килиб олиш ва уларни йуналишларга мослаб йириклаб кайта 
туплаш; юкларни эгаларига етказиб бериш; харакатланувчи состав­
ларни уз майдончаларида киска вакт давомида юк билан бирга 
саклаш ; кузовларни ювиш ва тозалаш; контейнер ва ярим тиркама- 
ларни жорий тузатиш; шахарлараро катнайдиган шофёрларнинг 
хордик чикаришини таъминлаш ; харакатланувчи составларнинг хара- 
кат жадвалини назорат килиш; ташилган юк учун жунатувчилар 
билан хисоб-китоб килиш ва хоказо.

Ю АБ ташиладиган юкларни шартномалар ва буюртмалар асосида 
кабул килади. Кам микдорли юклар йигилиб, ЮАБ омборига 
келтирилади ва йуналишлар буйича гурухданади. ЮАБ нинг уз хара­
катланувчи составлари йук. Кам микдорли юкларни йигиб келтириш 
ва эгаларига топшириш, шунингдек шахарлараро юк ташиш ишлари­
ни бажариш  учун ЮАБ буюртмасига мувофик умум фойдаланадиган 
автомобиль транспорти корхонасидан харакатланувчи составлар 
берилади.

Ю АБ ихтиёрида харакатланувчи составлар ишини назорат килиб 
туриш ва унинг мунтазам ишлашини таъминлаш учун телефон, 
телетайп ёки радио алока воситалари булиши керак.

Ю АБ хужалик хисобидаги ташкилот булиб, юк жунатувчилар ва 
юкни тайинланган жойга етказиб бериш билан боглик барча ишлар 
учун тула хисоб-китоб килади.

Ю АБни ташкил этиш куп юк кутарадиган харакатланувчи 
составлардан фойдаланиш, ишнинг илгор шаклларини куллаган холда 
улардан унумли фойдаланиш  имкониятини беради.

Автобуслар вокзалы. Ш ахарлараро пассажирларга хизмат килиш 
учун автобус вокзаллари курилади. Одатда автобус вокзаллари 
комплекс иншЬотлар булиб, катта шахарларда шахар транспорт 
харакатидан алохида холда курилади. Унинг таркибига куйидагилар 
киради: пассажирлар зали ва хизмат бинолари билан бирга вокзал 
биноси; пассажирларни автобусга чикариш ва тушириш учун алохида 
перронлар; рейсга кетадиган автобуслар турадиган майдон; авто- 
бусларни тозалаш, ювиш ва техника хизмати курсатиш жойлари. 
Автобуслар вокзалининг бош плани шахар транспорти келадиган ва 
таксиларнинг туриши учун вокзал олди майдонини уз ичига олади. 
Автобус вокзалининг ички майдони билан вокзал олди майдони бир- 
бири билан шундай богланган булиши керакки, пассажирлар пер- 
ронга вокзал биноси оркали хам, бинога кирмасдан хам чика ол- 
синлар.
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2 - раем. Автобус вокзалининг типовой бош плани:
а) такси автомобиллари жойи; б) вокзал биноси; в) жунатиш перрони; г) келиш 
перрони; д) автобуслар жойи; е) автомобилларни текшириш эстакадаси; ж) авто- 
бусларни ювиш жойи; з) шахар автобуслари жойи.

Одатда автобуслар вокзали биносида куйидагилар булиши зарур: 
билет кассалари ва бошка тур транспорт агентликлари булган 
пассажирлар зали, болали пассажирлар учун алохида хона, юк 
(багаж) саклаш ва жунатиш хонаси, кахвахона, табобиёт пункти, 
почта ва шахарлараро телефон бекати, хизмат хона (диспетчерлик), 
идора алока узели, шофёрларнинг хордик чикариш хонаси, шамолла- 
тиш хонаси. Автобуслар вокзаллари автоматик сигнализация восита­
лари, автобуслар харакатини бошкариш учун радио алока хамда 
телевизион курилмалар билан жихозланади. Автобусларнинг келиши 
ва жунаб кетиши х,акида пассажирларга радио узеллари ёки 
сигнализация ёрдамида хабар килинади.

Узбекистан худудида автобуслар вокзаллари Тош кент, Самарканд, 
Андижон ва бошка вилоят марказлари ва йирик шах,арлар — К,укон, 
Каттакургон, Ангрен каби ш ахарларда бор. Хозир Тош кентда
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3- раем. Автобус бекатининг типовой бош плани:
а) кутиш зали; б) овкатланиш жойи; в) ёрдамчи хоналар ва ошхона; г) иссиклик 
узели; д) хизмат хонаси; е) санитария узеллари; ж) болали пассажирлар хонаси; 
з) душ; и) мех,монхона; к) багаж камераси; л) касса.

суткасига 10 мингдан ортик, пассажирга хизмат курсатадиган 
замонавий автобуслар вокзаллари ишлаб турибди. Келажакда замона- 
вий автобуслар вокзаллари жумхуриятнинг барча шахарларида 
курилади.

П ассаж ир автобус бекатлари (ПАБ) автомобиль йулларида кичик 
ш а^ар ва ахоли яш айдиган жойларда курилади ва автомобиль 
йулларидаги иншоотлар комплексига киради. Пассажир автобус 
бекатларининг асосий вазифаси — шахарлараро автобус алокаси 
урнатиш, пассажирларга хизмат килишдир. ПАБ пассажирлар биноси 
ва пассажирларни автобусга чикариш ва тушириш учун ёпик 
перрондан иборат булади.

Бино пассажирлар зали, касса, буфет, санитария хизмати ва бур 
козони урнатилган хонани уз ичига олади. Сайёхлар куп катнайдиган 
йулларда ПАБ биносига кушимча равишда мехмонхона билан 
ресторан хам кушиб курилади.

Автосайёхлар куп катнайдиган йулларда суткасига 250 гача 
пассажирга хизмат курсатишга мулжалланган ПАБ бинолари курила­
ди.

Айрим автовокзал хамда ПАБлар темир йул вокзали билан бирга 
курилади. Бу пассажирларга бир транспорт туридан иккинчисига 
утишда кулайлик турдиради, майдон ва бошка курилиш харажатла­
рини теж айди. Бу холда кутиш ва кассалар зали, буфет, ошхона, 
болали пассажирлар хонаси, багаж хонаси умумий булиши мумкин.

Автомобиль ёнилриси куйиш бекати (А ЁКБ) автомобиль ва бошка 
узи юрар машиналарни суюк ёнилги, мой, сув кабилар билан 
таъминлаш , шунингдек кадокланган нефть махсулотларини, автомо­
биль буюмлари ва эхтиёт кисмларни сотиш учун хизмат килади.

Агар ортикча жой булса, АЁК.Б худудида автомобилларни ювиш 
учун майдонча, шахар таш карисидаги АЁК.Б ларда эса кахвахона, 
дам олиш хонаси ва бошкалар курилади.

АЁК,Б автомобиль йулларида ва ахоли яшайдиган жойларда, 
автомобилларнинг кириши ва чикиши кулай жойда автомобилларнинг
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4- раем. Автомобилга ёнилги куйиш бекатининг типовой бош плани: 
а) АЁК,Б биноси; б) колонкали ёнилги куйиш майдончаси; в) ёнилги резерву- 
арлари.

тугри йулдан кириб келишини ва чикиб кетишини, ёнилги куйиш ва 
мойлаш мосламаларининг энг киска масофада булишини таъминлаш и 
керак. Хусусан, ер ости идишлари ва таксимлаш колонкаларидан 
АЁК.Б гача булган масофа камида 5 метр булиши керак. АЁК.Б 
электр курилмалари портламайдиган ерларда булиши шарт.

АЁК.Б ускуналари ёнилги ва мой куйиш, х,аво бериш ва сув куйиш 
мосламаларидан, х,аво компрессоридан, ёнилги ва мой сакланадиган 
катта идишлар хамда коммуникациялардан иборат. Бундан ташкари, 
АЁК,Бда солидол хайдаш насослари, кадокланган нефть махсулотла- 
рини саклаш учун жавонлар, ёнгинга карши воситалар булади. Бензин 
ва мой куйиш колонкаларида, куйиш оролчаларида, яъни автомо­
биллар утадиган йулдан баландрок (15— 20 см) килиб, эни 2 м ва 
буйи 10— 15 м бетонланган майдончаларда жойлаштирилади. Май- 
дончаларга устунлар урнатилиб, усти ёпилади.

Ш инани цайта тиклаш заводи  асосан янги протектор коплаш 
усули билан автомобиль шиналарини тиклайдиган корхонадир. 
Тикланган шиналар янги шинанинг хизмат килиш муддатига нисба­
тан 60—70 фоизни ташкил килади. Тиклаш  таннархи эса янги шина 
нархидан анча арзондир.

Сунгги йиллар мобайнида МДХ да йилига 250, 100 ва 50 минг 
шинани протектор коплаш усулида тиклайдиган бир канча шина 
тузатиш заводлари ишга туширилди. Масалан, Тошкентда куввати 
йилига 80 минг шина тиклайдиган, Самаркандца куввати йилига 
50 минг шина тиклайдиган ва Урганчда куввати 30 минг шина 
тиклайдиган заводлар ишлаб турибди.

Автомобилларни катта тузатиш заводлари. Автомобилларни катта 
тузатиш заводлари капитал тузатиш йули билан харакатланувчи 
составларнинг ишлаш кобилиятини кайта тиклаш учун хизмат 
килади.
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Автомобилларни катта тузатиш заводларининг купчилиги йилига 
500 автомобилни катта тузатиш кувватига эга. Йирик автомобилларни 
тузатиш заводларида ишлаб чикариш режаси буйича йилига 3—5 минг 
автомобилни катта тузатиш кузда тутилади. Йирик автомобилларни 
катта тузатиш заводлари автомобилсозлик заводлари типида булади. 
Улар бир хил маркали автомобиль ва агрегатларни тузатиш учун 
ихтисослаштирилган. Бундай заводларда асосий ва ёрдамчи ишлар 
механизациялаштирилган, кисмларга ажратиш ва йигиш ишларида 
поток усули кулланилади. Купчилик автомобилларни катта тузатиш 
заводларида илмий лабораториялар, тажриба ва синаш цехлари 
мавжуд.

Харакатланувчи составлар. Автомобиль транспорти моддий-техни- 
ка ишлаб чикариш базасининг асосий таркибий кисми харакатла­
нувчи составлардир. Уларнинг улушига барча капитал маблагларнинг 
60— 62 фоизи тугри келади (автомобиль йуллари бундан истисно).

Агар ташиладиган юклар таркиби ва хозирги юк ташиш иши 
холати куриб чикилар экан, харакатланувчи составларнинг юк 
кутариш кобилияти билан унга булган халк хужалиги эхтиёжлари 
уртасида катта тафовут борлиги равшан булади.

Кейинги йилларда ишлаб чикарилган автомобиллар конструкция- 
сида юк автомобилларининг юк кутариш кобилиятини оширишга, 
автобуслар сигимини кенгайтиришга, уларнинг тортиш сифатларини 
ва ишончлилигини яхш илаш га катта эътибор берилган.

Конструкциянинг пухталиги автомобилнинг яхши ва узок вакт 
ишлаши хамда тузатишга кулайлиги билан белгиланади.

Кейинги йилларда ишлаб чикарилган автомобилларнинг мустах- 
камлиги техникавий хизмат курсатиш даври ва катта тузатишгача 
йул босиш меъёрлари ортганлиги билан, шунингдек техника хизмати 
курсатишда ва тузатишда кам мехнат ва оз вакт талаб килиши билан 
характерланади ( 1 - ж адвал).

Автомобиллар вазнини камайтириш борасида хам катта ишлар 
амалга оширилаётир. Бунга кора металлардан тайёрланган де- 
талларни енгил котиш малар хамда бошка хил котишма, пулат 
деталлар билан алмаштириш , куйиш урнига штамповка килиш ва 
пайвандлаш, металл буюмларни пластмасса, капрон, синтетик матери­
аллар ва шу кабилар билан алмаштириш йули билан эришилади. 
Автомобиллар узунлиги улар кабинасини двигатель устига урнатиш 
хисобига кискартирилади.

Автомобиль йуллари. Автомобиль транспорти моддий-техника 
базаси таркибига автомобиль йуллари хам киради. Харакатланувчи 
составлардан фойдаланишнинг самарадорлиги йулларга ва уларнинг 
Холатига богликдир. Йулсизлик ёки йулларнинг коникарсиз холатда 
булиши харакатланувчи составлар тезлигини ва уларнинг иш унумини 
кескин пасайгиради хамда шу муносабат билан юк ташиш таннархи 
ошади.

Автомобилларнинг эскириши хизмат муддатига, тузатиш хара- 
ж атларига ва йулларнинг холатига богликдир. Харакатланувчи 
составларнинг юк кутариш кобилиятидан фойдаланиш даражаси хам 
йул копламасининг холатига боглик ( 2 - ж адвал).
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I-жадвал

Илгари (1977 йилгача) ишлаб чикарилган ва янги ишлаб чикарилаётган 
автомобилларга техника хизмати курсвтишнинг такрорланиши 

ва ипта тузатишгача Hfji босиш ва уларнинг сермецнятлиги

1 2 3 4

Юк Автобуслар Енгил
автомобиллари автомобиллар

ТХК-1 такрорланиши, км
Илгари ишлаб чикарилган автомобиллар 2000-2200 2600 3500
учун
Янги ишлаб чикарилган автомобиллар 2500-4000 2400-4000 4000
учун
ТХК-2 такрорланиши, км
Илгари ишлаб чикарилган автомобаплар 10000-11000 13000 14000
учун
Янги ишлаб чикарилган аятомобртллар 12000-12500 12000-16000 16000
учун
Капитал ремонггача й?л босиб утиш, км
Илгари ишлаб чикарилган автомобиллар 135000 270000 155000
учун
Янги ишлаб чикарилган автомобиллар 140000-200000 300000-3600000 150000-250000
учун
Мехнат сарфи, киши/соат ^исобида,
ТХК-1 да
Илгари ишлаб чикарилган автомобиллар 3,5 7,8 3,8
учун
Янги ишлаб чикарилган автомобиллар 2,2-4,1 3,4-7,3 2,4-3,2
учун
Илгари ишлаб чикарилган автомобиллар 13,5 24,5 12,5
учун
Янги ишлаб чикарилган автомобиллар 7,2-19,3 13,8-24,0 9,7-14,6
учун

2-жадвал

ГАЗ-51 автомобиллари итига йул шароитларининг тяьсири

Такомил- Тош Яхшиланган
лашти- ёткизилган тупрок

Курсаткичлар рилган
Копламали
йилларда

йилларда йулларда

Иш унуми, ткм/соат ........................................... 18,1 16,5 11,6

100 км га ёнилги сарфи, я ................................... 27,0 27,4 33,2

Тузатишлараро йул босиш, минг к м ................ 90,0 75,0 60,0

Шиналарнинг уртача йул босиб утиши, минг км . . 45,0 36,0 30,0

Техник тезлнк, к м /с о а т ....................................... 42,0 34,0 26,0

10 ткм таннархи, т и й и н ....................................... 53,2 63,6 82,3
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Автомобиль транспортининг харакатланувчи составлари йуллар 
холатига ва сакланишига таъсир курсатади. Куп юк кутарадиган 
(7 — 10 т) автомобиллар харакати натижасида 2— 3 т юк кутарадиган 
автомобиллар харакатига нисбатан йуллар купрок, ва тез бузилади. 
Шу муносабат билан йулларнинг техник курсаткичларига асосланиб, 
автомобиль ёки автопоездлар учун улар укига тугри келувчи 
максимал огирлик чекланади.

Техник шартларга кура йуллар 5 табакага булинади (3- жадвал).
Мамлакат автомобиль йулларининг техника курсаткичлари 3-жадвал
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Йулларнинг ахамияти ф акат автомобиллар юриши учун яхши 
шароитлар яратиш  билан чекланмайди. Йуллр'' мамлакатнинг иктисо­
дий ва маданий ривожланишида, янги нохияларни ва табиий 
бойликларни узлаш тиришда катта ахамиятга эгадир. Хамма жойда 
йуллар куриш мамлакатда транспорт алокасини яхшилайди, шу­
нингдек халкаро алокаларнинг ривожланишига хам ёрдам беради.

Хамдустликда йуллар тармоги тухтовсиз усиб бормокда.
Сунгти йилларда асосан такомиллаштирилган копламали йуллар 

курилмокда. М асалан, узунлиги 109 км Москва айлана йули, узунлиги 
130 км дан ортик Тошкент — Ж и ззах  йули курилди. Янги автомобиль
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йуллари замонавий иншоотлардир. Темир йуллар ва магистраль 
автомобиль йуллари кесишган жойлар турли баландликда ишланади.

Уз вазифаси нуктаи назаридан автомобиль йуллари шахар ва 
шахар ташкариси йулларига булинади. Ш ахаричи йуллари умумий 
йуллар тармоги хисобига кирмайди, улар шахарларга карашли булиб, 
километрлар билан эмас, балки квадрат метр коплама ёткизилганлиги 
билан улчанади. Ш ахар ташкарисидаги йуллар техник шароитларга 
ва маъмурий ахамиятга кура турт гурухга булинади: умумхамдустлик, 
жумхурият, вилоят ва махаллий ахамиятга эга булган йуллар.

I960 йилдан бошлаб йул курилишига маблаг аж ратиш да автомо­
биль транспорти корхоналари хам иштирок эта бошлади. Улар 
олинган даромаднинг 2 фоизини йул курилишига махсус ажратади.

Автомобиль транспортининг ривожланиши ва ишлаш сифати 
юкори булган автомобиллар яратиш такомиллаштирилган йуллар 
куришни такозо этади.

Мехнат ашёлари (ёнилги, ёрдамчи материаллар ва хоказо) дан 
иборат моддий-техника базасининг бошка кисмлари характеристика- 
си VI бобда куриб чикилади.

2. ОРТИШ-ТУШИРИШ ИШЛАРИНИ МЕХАНИЗАЦИЯЛАШНИНГ АХАМИЯТИ

Ортиш-тушириш ишларини бажариш  юк ташиш жараёнининг 
ажралмас кисмидир. Ортиш-тушириш ишлари уз  характерига кура 
огир мехнат жараёни булиб, аксарият холларда иш кучидан ташкари 
мураккаб машина ва механизмлардан фойдаланишни талаб килади.

Автомобиль транспортида юк ортиш-тушириш ишларини механи­
зация ёрдамида бажариш дараж аси хозир жуда пастлигини амалдаги 
ташиш жараёнининг ташкилий томони билан изохлаш  мумкин. 
Ташишнинг узи автомобиль транспорти корхоналарига юкланган 
булиб, ортиш-тушириш ишлари эса юкларни марказлаш тирилган усул 
билан ташиш низомига биноан юк эгалари томонидан бажарилиши 
кузда тутилган. Автомобиль транспортида ташиш жараёни бундай 
ташкилпэтилганлиги ортиш-тушириш ишларини бажариш га мулжал- 
ланган _моддий-техника базаси йуклиги билан изохланади. Автомо­
биль транспорти ишини такомиллаштиришда майда ва таркок ортиш- 
тушириш ишлари билан боглик моддий-техника базасини бирлашти- 
риб, уларни автомобиль транспорти тармоги ягона бошчилигига 
утказиш максадга мувофикдир.

Халк хужалигининг купчилик тармокларини техника билан кайта 
куроллантиришни жадаллаштириш автомобиль транспортида ортиш- 
тушириш ишларини механизациялашни реал амалга ошириш имкони­
ни бериши лозим. Кейинги йилларда ортиш-тушириш ишларини 
бажаришда экскаваторлар, автомобиль юклагичлари ва кранлари, 
урнатилган хамда кучирилиб юрувчи хар хил кранлар ва бошка 
машиналардан кенг, муваффакиятли фойдаланилаётир. Самосвал ва 
ихтисослаштирилган автомобиль паркларининг купайиб бориши хам 
ортиш-тушириш ишларини бажариш ни анча енгиллаштиради.

Юкорида айтилганларга карамай, автомобилларнинг ортиш -туш и­
риш ишларида бекор туриб колиши улар иш вактининг учдан бир
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кисмини таш кил этади. Баъзи юкларни, масалан, пахта хом ашёсини 
ташишда бу микдор 50— 60 фоиздан ортик вактни талаб килади.

Автомобилларнинг ортиш-тушириш ишларидаги бекор туриш 
вактини иложи борича кискартириш мехнат унумдорлигини ошириш 
имконини бериш билан бирга юкларни манзилларга етказиб бериш 
вакти ва харажатини камайтириш хисобига ташиш таннархини 
арзонлаш тиради, натижада халк хужалигининг транспорт харажатла­
ри камаяди.

Ортиш-тушириш ишларини механизациялаш иш кучи имкони ятла- 
рини теж аш га ёрдам беради. Бу хол айникса автомобиль транспорти 
учун жуда катта ахамиятга эга, чунки юк ташиш ва ортиш-тушириш 
ишларини бажариш да бир неча миллион киши банддир.

3. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДА КАПИТАЛ 
САРФЛАРНИ РЕЖАЛАШТИРИШ

Капитал сарфларга ишлаб чикариш асосий фондларини, ишлаб 
чикаришдан ташкари фондларни тулдириш (кайта тиклаш ), кенгай- 
тириш ва такомиллаштиришга йуналтириладиган жами сарфлар 
киради. Улар янги техника ва фан ютукларидан фойдаланиш 
негизида асосий фондларни кенгайтирилган ишлаб чикаришнинг энг 
мухим шароитидир.

Автомобиль транспортида куйидаги харажатлар капитал сарфлар 
хисобланади:

— курилиш -монтаж ишлари харажатлари;
— асбоб-ускуналар, транспорт воситалари (харакатланувчи сос­

тавлар), киймати 100 сумдан ортик хамда хизмат муддати бир 
йилдан кам булмаган ва асосин фондларга кирувчи анжом ва 
инвентарлар сотиб олиш ва асбоб-ускуналарни урнатиш харажатлари;

— курилиш билан боглик лойиха-излов ва бошка турдаги ишларга 
(ер аж рагиш  ва хоказо) хараж атлар;

-- атроф-мухитни мухофаза килиш харажатлари;
— У3 навбатида барча турдаги асосий фондларни капитал ремонт 

ва модернизация килишга кетадиган харажатлар;
— курилиш корхоналари дирекцияси, техника назорати ва ку- 

рилаётган корхоналарда ишлашга зарур кадрлар тайёрлаш харажат­
лари.

Автомобиль транспорти ходимлари ва улар оилаларини социал 
ривожлантириш планига кура капитал сарфлар буйича катта мик­
дорда уй-жой курилиши, маориф, сомикни саклаш ва маданий- 
окартув объектлари курилишига хам капитал маблаглар ажратилади.

Асосий фондларни кайта тиклаш шаклларига биноан капитал 
сарфлар куйидагича булинади: янги курилиш харажатлари, мавжуд 
корхоналарни кенгайтириш ва реконструкция килиш харажатлари ва 
капитал тузатиш  ишлари харажатлари.

Х,ар хил технологияларни бажариш  учун махсус капитал сарфлар 
Куйидагича йуналтирилади: курилиш-монтаж ишлари учун; лойиха- 
излов ишлари учун.
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Уз харажатларини беш йилдан куп вакт ичида копловчи янги 
курилишлар капитал сарфлари давлат бюджети хисобига марказлаш ­
тирилган усулда пул маблаги билан таъминланади. Бунда таш кари, 
баъзи капитал харажатлар корхоналарнинг узига тегишли булиб, улар 
асосий фойда хисобига пул маблаги билан таъминланишлари мумкин.

Капитал сарфларнинг марказлаш тирилган режасида курсатилган 
мавжуд корхоналарни кенгайтириш ва реконструкция килиш ёки 
янгиларини куриш учун МДХ, банклари системаси уз кредитлари 
оркали пул маблаглари бериши хам мумкин.

М арказлаштирилмаган капитал сарф лар асосан корхона, ф ан  ва 
техникани ривожлантириш хамда социал ривожланиш фондининг бир 
кисми хисобига бажарилади. Автомобиль транспортида хам мана 
шундай марказлаштирилмаган капитал сарфларни пул маблаги билан 
таъминлашдан кенг фойдаланилади. Бу эса янги техникани жорий 
этиш, автомобиль транспорти корхоналарини кенгайтириш ва рекон­
струкция киш 1 ш имконини беради. Банк системалари кредитидан 
фойдаланганлик учун албатта хак туланади.

Капитал сарфлар учун тасдикланган лойиха-смета хуж ж атлари 
булиши шарт ва буни банк муассасалари пул маблаги билан 
таъминлашда текшириб борадилар. Банк муассасаларига тасдик­
ланган курилишларнинг титул руйхати (лойиха буйича куввати 
курсатилган курилиш объектлари руйхати, курилиш жойи, курилишни 
бошлаш ва тугаллаш вакти, смета киймати, планлаштирилган йил 
учун капитал сарфлар микдори), смета ва тасдикланган лойиха 
топшириги тугрисидаги хужжат, курилиш таш килотлари билан 
тузилган бир йиллик ва бош шартномалар берилиши лозим.

Х,ар бир курилиш объекти учун куйидаги уч бош кием — лойи- 
ханинг технологик, курилиш ва иктисодий кисмлари топширилади.

Лойиханинг технологик кисмида ишни таш кил килиш, курилиш 
усулларини танлаш, мамлакат ва чет эл илгор таж рибаларига 
асосланган холда корхонани техника билан куроллантириш курса­
тилган булади.

Лойиханинг курилиш кисмида жойларни планлаштириш ва 
бинолар конструктив ечимлари, курилиш -монтаж ишлари хаж ми, 
Курилиш материалларига талаб белгиланилади.

Лойиханинг иктисодий кисмида ишлаб чикариш кувватининг 
асоси, курилиш жойи, хужалик алокалари ва корхонанинг келаж акда- 
ги иш курсаткичлари берилади.

Лойиха ечимларининг иктисодий самарадорлигини ошириш учун 
Курилишнинг зарурлиги тугрисида техника-иктисодий асос тузилади. 
Бунда лойихадаги корхона ишга тушиши хисобига тармок куввати­
нинг амалдаги усиши; корхонанинг кувват микдори ва ихтисосланли- 
ги, курилиш жойи, бошка халк хужалиги тармоклари корхоналари 
ривожидаги ахамияти; ташишни ташкил этиш асосий усуллари ва 
автомобиль транспорти корхоналари куролланАии, капитал сарф лар 
хажми ва курилиш даври, капитал сарфлар иктисодий самарадорлиги 
кабилар асосланади.

Лойиханинг асосий курилиш киймати унинг сметасида бёлгилана-
ди.
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Капитал сарфлар хажмини ва тармокни ривожлантириш учун 
зарур капитал сарфларни аниклашда хисобдаги хар бир автомобиль 
учун автомобиль транспорти корхонаси курилишига капитал сарфлар 
нисбий меъёридан фойдаланилади ( 4 - жадвал).

4-жадвал

^исобдаги ^ар бир автомобиль учуй капитал сарфлар нисбий меъёрлари

ЛТК куупиатлари (очи^ майдопда 
саклаш) буйича гуруviatu

Капитал 
сарфлар 
нисбий 
меъёри, 

минг сум

Шу жумладан

Ь^урилиш-
монтаж

ишларига

Ускуналар 
сотиб олишга

Юк автомобиллари учун '

200 та булганда 6,60 5,58 1,02
500 та булганда 4,65 4,01 0,64

Автобуслар учун
200 та булганда 11,73 10,08 1,65
500 та булганда 8,47 7,39 1,08

Кшил автомобиллар учун
200 та булганда 4,64 3,86 0,78
500 та бу л га i cm 3,68 3,09 0.59

Айрим АТК учун меъёрлар белгилашда куйидагилар хисобга 
олинади:

— юк автомобилларининг кутариш кобилияти 5 т, бир кунлик 
(тиркамасиз) уртача йул юриши 250 км;

— автобусларнинг катта класси, яъни узунлиги 12 м, бир кунлик 
уртача йул босиши 250 км;

— енгил автомобиллар — урта классли такси автомобиллари, бир 
кунли уртача йул босиши 250 км;

Бошка шароитлар учун, масалан, харакатланувчи составларнинг 
таъсири, уларнинг очик ёки ёпик жойларда, тиркама билан ишлаши, 
уртача бир кунлик йул босиши, йул шароити, автомобиллар парки 
таркиби, каерда жойлашиши (табиат таъсири) кабилар хисобга 
олиниб, узгартишлар киритиш к<?эффициентлари мавжуддир.

К апитал сарфлар умумий хажмининг катта кисми харакатланувчи 
составларни сотиб олиш ва модернизация килиш харажатларидир. Шу 
сабабли капитал сарфларни тугри белгилаш учун уларга булган умумий 
талаб, яъни улар сигими, ихтисосланганлиги, двигатели турлари ва 
Хоказолар аникланиши зарур.

4. КАПИТАЛ САРФЛАР САМАРАДОРЛИГИ

Капитал сарфлар самарадорлиги мехнат унумдорлиги ошиши, 
таннарх арзонлашиши ва махсулот хажми купайиши, айланма 
маблаглар айланиши тезлашиши, ишлаб чикариш кувватидан фойдала-
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ниш даражаси яхшиланиши, юклар микдорини камайтирмасдан, 
пассажирларни манзилларига етказиш жадаллашиши, ташиш сифати 
ошиши ва шу каби курсаткичлар билан аникланади. Ишловчиларни 
мехнат унумдорлигини яхшилашга рагбатлантириш, мехнат хавфсиз- 
лигини ошириш, ишчиларнинг ишлаб чикариш маданиятини ошириш 
ва хоказолар хам куп жихатдан сарфлар самарадорлигини оширишга 
киради.

Амалда капитал сарфлар иктисодий самарадорлигини ошириш 
келажак даврни хисобга олиб режалаштирилади, чунки капитал 
сарфлардан канча иктисодий Самара олинишини олдиндан билиш 
лозим.

Капитал сарфларнинг иктисодий самарадорлигини аниклаш да 
уларнинг абсолют (умумий) ва киёсий самарадорлиги курсаткичлари- 
дан фойдаланилади. Абсолют самарадорлик соф махсулот ёки миллий 
даромад усишининг капитал маблаг сарфларига нисбатидан иборатдир. 
Абсолют самарадорлик барча боскичларда — халк хужалиги, тармок- 
лар ва кичик тармоклар, бирлашмалар ва корхоналар буйича х и с о б л а б  
чикилади. Капитал маблагларнинг усиши эвазига одатда хараж атлар 
камаяди ва унинг $>рни муайян вакт давомида копланади. Абсолют 
самарадорликнинг ошиши ишлаб чикариш хажмлари усиши, махсулот 
сифатининг яхшиланиши, курилишларга килинадиган хараж атлар ва 
уларнинг муддатлари кискариши, кувватларни узлаштириш хамда 
лойихадаги техника-иктисодий курсаткичларга эришишнинг ж адалла- 
шуви, шунингдек инсон омилидан — ишчилар, инженерлар ва тех- 
никлар малакаси, тажрибаси, онглилигидан, уларнинг янги ре- 
зервларни топиш ва ишга солишга интилишидан яхш ирок фойдаланиш  
натижасидир. Ноишлаб чикариш сохасига сарфланган капитал 
маблаглар ва бошка харажатлар самарадорлиги улар таъминлаган 
натурал курсаткичларда (маориф, согликни саклаш, фан, маданият 
буйича), кисман эса киймат ^лчовларида (масалан, истеъмол буйича) 
ифодаланган натижа билан белгиланади.

Абсолют самарадорлик, уз навбатида, капитал сарфларнинг хар бир 
суми хисобига махсулот ишлаб чикаришнинг ошиши, фойда, тан­
нархнинг камайиши билан хам аникланади.

Конкрет корхоналарда абсолют самарадорлик курсаткичи олинган 
фойданинг килинган капитал сарфларга нисбати шаклида, куйидаги 
формула билан аникланади:

Са= ( Д  — Х ) /К

бунда С0 — абсолют самарадорлик коэффициенти;
Д — даромад;
X — харажат;
К — асосий ишлаб чикариш фонди ва айланма маблагларни 

оширишга килинган сарфлар суммаси.

К,иёсий капитал сарфлар иктисодий самараси капитал сарфларнинг 
режадаги ва лойихадаги мумкин булган энг яхши вариантларини танлаб 
олиш учун кулланилади. Бунинг учун таккосланилаётган вариантлар 
буйича капитал сарфлар ва жорий хараж атлар киёсланади. Уларнинг
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узаро окилона нисбатини берадиган вариант танлаб'олинади. Бунда 
капитал сарфлар хам, жорий харажатлар х;ам, бошк,аларникидан 
купрок, булган вариантлар рад этилади, капитал сарфлар уртасидаги 
фаркнинг урни белгилаб куйилган муддатдан ортик, булмаган энг киска 
муддат ичида жорий харажатларни тежаш йули билан копланадиган 
вариантлар кабул килинади. Вариантлар келтирилган харажатлар 
микдори буйича хам таккосланиши мумкин. Бунинг учун капитал 
сарф лар улар самарадорлигини аниклашнинг намунали усулда кабул 
килинган самарадорлик меъёрларига купайтирилади. Самарадорлик 
меъёрига тармоклар ва нох,иялар буйича иш хаки даражасидагк 
фаркларни, шунингдек мехнатнинг техника билан куролланганлик 
даражасини, икдим шароитларининг хусусиятлари ва хоказоларни 
хисобга олган холда тузатишлар киритилиши мумкин.

Капитал сарфларнинг киёсий самарадорлиги вакт давомида 
копланиши самарадорлик коэффициенти билан аникланади.

Вакт давомида копланиши конкрет муддат булиб, у янги техникани 
жорий этиш хамда курилишлар учун килинган кушимча капитал 
сарфлар, хар йилги махсулот таннархини камайтиришдан олинадиган 
иктисод билан коплаш муддатидир. У куйидаги формула билан 
аникланади

бунда Ki, Ка — таккосланаётган вариантларга килинган капитал 
харажатлар, минг сум;

X 1 , Х2 — таккосланаётган вариантларга сарфланадиган бир йилги 
махсулот хараж атлари (таннарх буйича).

Бу формула куйидаги шарт бажарилгандагина, яъни К |) Кг хамда 
Х ,< Х 2 булгандагина тугри булади.

Бу формула билан хисоблаб аникланган муддат меъёр билан 
белгиланган муддат курсаткичи билан таккосланилади.

Автомобиль транспортида меъёр билан белгиланган муддат киёсий 
самарадорлик курсаткичи олинган жамгармаларнинг килинган капитал 
сарфларга нисбати билан белгиланилаДи.

Автомобиль транспорти иншоотлари учун меъёр билан белгиланган 
муддат 10 йил, харакатланувчи составлар учун эса 7-10 йил.

К апитал сарфлар, киёсий самарадорлик бошка курсаткичи самара­
дорлик меъёрий коэффициенти (Ен) булиб, у таннархни арзонлашти- 
риш иктисодининг капитал сарфларга нисбати килиб аникланади. 
Самарадорлик меъёрий коэффициенти меъёр билан белгиланган 
муддатнинг акс микдори сифатида, яъни куйидагича аникланади:

ЕМ= Х 2— Х ,/К —К 2 ёки Ем= 1 / Т

Х алк хужалигининг барча тармокларида ва шу жумладан, 
автомобиль транспортида хам самарадорликнинг меъёрий коэффици­
енти 0,15 га тенг килиб олинган.

Бир неча (икки ва ундан ортик) вариантдаги капитал сарфлардан 
кайси бирининг иктисодий самарадорлиги энг яхшилиги хар бир
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вариант учун жорий (ишлатиш) хараж атлар ва капитал сарфларнинг 
жорий харажатларга келтирилган умумий суммасини таккослаш  билан 
аникланади. Бунда энг яхши ёки окилона вариант энг кам келтирилган 
умумий сумма булиб, куйидаги формула билан аникланган вариант 
булади:

^ к е л т .  ^  й и л  1 Е МК

бунда XKCJ1T — йиллик келтирилган харажатлар, сум;
Хйил— бир йиллик жорий (ишлатиш) хараж атлар, сум;
К — бажарилган вариантга килинган капитал сарфлар, сум;

Хн—тармок буйича иктисодий самарадорлик меъёрий коэфф ици­
енти.

Масалан, бешта нариэнтдан энг яхшисини аниклаш зарур булса:

Капитал сарфлар Ж орий (ишлатиш) бир
йилги хараж атлар

I вариант 10 млн. сум; 1,0 млн.
II вариант 9 млн. сум; 1,2 млн.
III вариант 8 млн. сум; 1,5 млн.
IV вариант 7 млн. сум; 1,7 млн.
V вариант 6 млн. сум; 2,0 млн.

сум; 
млн. сум; 

сум; 
сум; 
сум.

Иктисодий самарадорлик меъёрий коэффициенти 0,15 булганда бир 
йилги келтирилган харажатлар умумий суммаси куйидагича булади:

I вариантда 1 ,0 + 1 0 X 0 ,1 5 = 2 ,5 0  млн. сум;
II вариантда 1,2 +  9 X 0 ,1 5 = 2 ,5 5  млн. сум;
III вариантда 1,5 + 8 X 0 ,15=2 ,70  млн. сум;
IV вариантда 1,7 +  7 X 0 ,1 5 = 2 ,7 5  млн. сум;
V вариантда 2 ,0 + 6 X 0 ,1 5 —2,90 млн. сум.

Бунда бир йиллик келтирилган хараж атлар умумий суммасига кура 
энг яхшиси биринчи вариантдир.

Халк хужалиги нуктаи назаридан самарадорликч" <лашда \д р  
бир вариантга килинган хараж атлар берилган аариан; харажатлари 
билан куйидагича таккосланилади:

C = (X , +  EBKi) — (Х 2+ Е нК 2)

бунда Xi, K i — берилган вариант ва Х>, К2 — таккосланаётган ва­
риант курсаткичлари булиб, С — таккосланаёпан  вариантларни жориг 
этиш бир йилги тежамидир.

Юкоридаги мисолдаш I вариант II га кура 2,55— 2,ДЬ- $ млн. 
сумлик иктисодий самарага эга, тегишли ча III вариантга кура 
2,70—2,50=0,20; IV вариантга кура 2,75- -2 ,5 0 = 0 ,2 5  в.\ нихоят,
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V вариантга кура 2,90—2 ,50= 0 ,40  млн. сумлик иктисодий самарага 
тенгдир.

Келтирилган харажатлар тежамига кура янги техника ва илгор 
технологияларни, комплекс механизациями жорий этиш учун муко­
фотлар микдори хам аникланади. Бунда факат тежам кийматигина 
аникланиб колмай, уларни жорий этиш билан боглик натурал 
курсаткичлар (ёнилги, материаллар, хом ашё, электр куввати, иш 
кучлари теж ами ва хоказо) хам аникланиши зарур.

Капитал сарфлар самарадорлигини аниклашда махсулот ишлаб 
чикариш муддатининг камайиши (транспортда юк ва пассажирларни 
манзилга етказиб бориш да)га алохида ахамият берилиши лозим. 
Капитал сарф лар самарасини аниклашда намунали усулда белгиланга- 
нига кура ф акат техникани такомиллаштириш вариантларини так- 
косланибгина колмай, балки уларни амалда ишлаб турган харакатла­
нувчи составлар билан хам таккослаш , масалан, автомобилни тиркама 
билан ишловчи автопоездлар билан таккослаш хам максадга мувофик- 
дир.

Бундай холларда хисоблар лойихадаги вариантларга кура анча аник 
булиши керак. Бунинг учун куп чикариладиган транспорт воситалари- 
нинг таж риба билан чикарилганидан реал шароитларда фойдаланиш 
техника-иктисодий ва фойдаланиш курсаткичларини хисобга олиш 
лозим. Айтилганларга кура автопоездларничг автомобилларга нисбатан 
самарадорлигини аниклаш учун (проф. Д. П. Великанов .таъбири) 
ташишда келтирилган хараж атлар узгаришини таккослашни асосий 
мезон килиб олиш лозим. Бунда капитал сарфлар самарадорли- 
гининг (ташиш йиллик хараж атлари ва капитал сарфларнинг бир йилга 
тугри келувчи суммаси) транспорт иши бирлигига тугри келадиган 
микдори куйидаги формула билан аникланади:

^  V , < Е „ - К - К к) - НЮ
^к«1т= л.иилН---------- р------ , тии/ткм  еки тии./пасс, км

ЙИЛ

бунда ХЙИЛ — ташиш жорий харажатлари;
Ем—тармок иктисодий самарадорлик меъёри коэффи­
циенти;
К — автомобиль ёки автопоездлар жорий этиш капитал 

сарфлари, сум;
К к — транспорт воситаси колдик киймати, сум;
Р йи„ — транспорт воситаларининг уртача йиллик унумдорли­
ги, ткм ёки пасс. км.

М аълумки, айрим таш иш ларда келтирилган харажатлар куп булган 
артомобилларни ишлатиш яхш ирок булади, дейилади. Бундай холлар 
амчлда куп хараж ат хисобига юкларни юкори сифат билан ва микдор 
жихатдан камайтирмай ташишларда, масалан, пахтани ёки цементни 
ихтисослаш тирилган автопоездларда копсиз ташишда учрайди (бунда 
коп хараж ати йуколади ва ортиш-тушириш ишлари комплекс 
механи . ялаш ган булади-ю, лекин автопоездларнинг оркага юриши-
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да бошка юклар ташиш имкони чекли булиши хисобига ташиш 
таннархи киммат булади). Ташиш таннархи киммат булишига карамай, 
махсус ихтисослаштирилган автопоездларда юкларни ташиш халк 
хужалиги нуктаи назаридан самаралидир. Чунки бунда ортиш- 
тушириш ишлари энг куп дараж ада механизация ердамида баж арила­
ди, копга эхтиёж булмайди хамда ташилаётган юкнинг йукотилиши ёки 
ифлосланиши энг оз микдорга туширилади.

Тайёр куйлак ёки костюмларни ёпик кузовли фургонларда 
илгакларда осилган холда ташишда автомобилларнинг юк кутара олиш 
кобилиятидан жуда кам фойдаланиш хисобига махсулот бирлигини 
ташиш таннархи купаяди, той (тю к)лаб ташишда буюмлар гижимла- 
ниб (баъзи холларда ифлосланиб) боради ва уларни кайгадан 
дазмоллаш талаб килинади. Бу эса савдо корхоналари харажатларини 
ташилган махсулот бирлигига нисбатан анча купайтириб юборади. 
Кийимларни фургонларда илгакларда осиб ташиш автомобиллар юк 
кутариш кобилияти жуда кам булишига карамай, халк хужалиги 
харажатларини арзонлаштиради ва хоказо.

Худди шундай холни пассажирларни енгил автомобилларда ташиш 
харажатлари автобусларда ташишга нисбатан анча куплигида хам 
курамиз. Лекин енгил автомобилларда пассажирлар ташишда уларни 
манзилга етказиш тезлиги ошади, харажатлар юкори дараж али 
кулайлик билан манзилга етказиб борилиши билан учини коплайди.

Демак, транспорт воситалари самарадорлигини келтирилган хара­
жатлар билан таккослаш, уларнинг ташиш сифатлари бир хил булган 
шароитларгагина тааллуклидир.

Айтилганларга кура, автомобиль транспорти ва у ишлаётгап халк 
хужалиги тарм ом ари  ёки пассажирлар билан узаро муносабатлар 
транспорт жараёни сифатига куп жихатдан боглик булиб, уни ташиш 
тарифлари узгариши хисобига мезонлаб бориш талаб килинади.

Автомобилларни ишлатичг самарадорлигини келтирилган ташиш 
харажатлари билан аниклашга кушимча натурал курсаткичлар 
самарасини куллаш хам баъзи холларда зарурдир. Масалан, транспорт 
воситаларига таккослаб бахо беришда куйидаги иш курса гкичлари 
мустакил ахамиятга эга булиши мумкин: транспорт воситалари 
унумдорлиги, улардан фойдаланишда! и сермехнатлик, материаллар ва 
кувватлар куп ёки кам ишлатилиши ва хоказо.

Хозирги давр янги муаммолар ечими тежамли булишни, хужалик 
механизмини хар томонлама ва чукур кайта куришни, бошкаришнинг 
самарали ва тадбиркор системасини куллаш хисобига кишилар ижодий 
имкониятларидан туларок фойдаланишни такозо этади.

Бунинг учун куйидагиларни бажариш лозим:
— капитал сарфларни иложи борича йириклаштириш, айни вактда 

курилаётган корхона ва объектлар сонцни камайтириш хисобига 
уларни тезрок ишга тушириб, тармок ёки корхона кувиатларини 
ошириш;

— курилиш муддати ва кувватини ишга туширишни кискартириш:
— янги курилишларни нисбатан кам харажатли ва киска муддатда 

амалга оширилувчи ишлаб чикаришни реконструкция килиш хисобига 
кенгайтириш, янги техника ва илгор технологияларни кенг ж<>рий этиш.



ускунаг ва ж ихозлар билан кайтадан куроллантириш ёки борларини 
модернизациялаш ва хоказо. Хулоса килиб шуни айтиш зарурки, 
капитал сарфлар самарасини ошириш имкониятлари куп киррали 
муаммодир.

5. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ КОРХОНАЛАРИНИ ЙИРИКЛАШТИРИШ 
ВА ЮКЛАРНИ МАРКАЗЛАШТИРИЛГАН УСУЛДА 

ТАШИШНИ ТАШКИЛ ЭТИШ ИКТИСОДИЙ САМАРАДОРЛИГИ

Автомобиль транспортида капитал сарфларнинг иктисодий самара­
дорлиги автомобиль транспорти корхоналари меъёрлича йириклашти- 
рилганда сезиларли даражада булади. Купчилик вазирликлар ва 
бошкармалар 50-чи йиллардан бошлаб майда ва тежами кам 
автомобиль корхоналарини йукота бошладилар. Юк ташувчи автомо­
биль транспорти йирик корхоналаридаги харакатланувчи составлардан 
фойдаланиш юкори дараж ада булиб, уларга ажратилган капитал 
сарфлар самарали булиши билан бирга мехнат унумдорлиги юкори ва 
■ ашиш таннархи арзон булади. Бундай корхоналарда бошкаришнинг 
нисбий харажатлари хам камрок булади. Майда корхоналарга нисбатан 
йириклаштирилган корхоналарда хар бир харакатланувчи состав йил 
давомида 100 кундан купрок ишлайди. Юк автомобилларининг х,ар 
бирига тугри келадиган унумдорлик корхона йириклаштирилган сари 
ошиб боради. Айрим тадкикотчиларнинг курсатишича, автомобиль 
транспорти корхоналаридаги харакатланувчи составлар сони 10 тадан 
24 гача булганида улар унумдорлиги 100 фоиз деб кабул килинса, 
автомобиллар сони 24—49 тагача йириклаштирилганда улар унумдор­
лиги тахминан 116— 118 фоиз, 51— 99 тагача йириклаштирилганда 
135— 140 фоиз, 100 ва ундан ортик килиб йириклаштирилганда 
170— 175 ф оиз булар экан.

Юкларни марказлаштирилган усулда ташиш аксарият холларда 
йирик автомобиль транспорти корхоналарида амалга оширилади, 
уларда технологик жараёнларни механизациялаш имконлари купрок 
булади, ишлаб чикаришни такомиллаштириш, мехнат шароитларини 
яхш илаш  ва хоказоларни жорий этиш анча енгиллашади. Уз навбатида 
юкларни марказлаш тирилган усулда ташишни ташкил этиш майда ва 
кам жихозланган автомобиль хужаликларини кескин суратда кискарти- 
риш хамда улардаги харакатланувчи составларни йирик автомобиль 
транспорти корхоналарига утказишни тезлаштиради. Юкларни марказ­
лаштирилган усулда ташиш ортиш-тушириш ишларини механизация­
лаш дараж асини ошириш имконини беради. Бундай системада юк 
ташишнинг биринчи боскичида юк жунатувчилар ва кабул килувчилар 
бажарадиган ортиш-тушириш ишларини механизациялаш даражасини 
ошириш талаб килинади. Хозирги кунда марказлаштирилган усулда юк 
ташиш кенг куламли ихтисослаштирилган юк ортиш-тушириш ишлари­
ни механизациялаш  базалари ёки механизмларни ижарага бериш 
таш килотлари тузиш  ва улар ёрдамида майда хажмли юк эгалари 
>,ойларида 1 и ортиш-тушириш ишларини механизациялашни такозо 
этэётнр. Ш ундай тэшкилотларгина оргиш-тушириш ишларини иктисо­
дий Самара билан механизация ёрдамида бажаришлари мумкин.
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6. АВТОМОБИЛЛАРГА ТЕХНИКА ХИЗМАТИ КУРСАТИШ 
ВА ЖОРИЙ ТУЗАТИШ ИШЛАРИНИ МЕХАНИЗАЦИЯЛАШ 

ИК.ТИСОДИЙ САМАРАСИ

Харакатланувчи составларга техника хизмати курсатиш амалда 
механизацияланган узлуксиз конвейер усулини жорий этишни талаб 
килади. Бундай усулни куллаш натижасида барча ишлар (ювиш- 
тозалаш, каров-назорат, мойлаш, созлаш ва махкамлаш) махсус 
жихозланган иш жойларида техника хизмати курсатиш технологияла- 
рида белгилангандек, катъий равишда ва кетма-кет бажарилади. 
Автомобилларни бир иш жойидан иккинчисига суриш конвейер 
ёрдамида бажарилади.

Амалда автомобиллар хар бир иш жойида белгиланган вактда 
булиши узлуксиз конвейерлари автоматика ёрдамида бошкарилади. 
Бундай автоматика уланиши ва узилиши натижасида конвейердаги 
автомобиллар барча техника хизмати курсатиш жойлари буйича бир 
вазнда сурилади. Айрим йирик автомобиль транспорти корхоналарида 
бундай усулда конвейерларда техника хизмати курсатиш ишларини 
телевизор экрани оркали назорат килиб бориш мумкин булади.

Автомобилларга техника хизмати курсатишни узлуксиз конвейер 
усулида бажариш ундаги автомобилларни бир иш жойидан иккинчисига 
утказиш кобилиятини тахминан 25—30 фоиз оширади. Бундан 
ташкари, бажариладиган ишлар сермехнатлиги 30—35 фоиз, техника 
хизмати курсатиш ишларида автомобиллар бекор туриб колиши 
1,5—2,0 марта камаяди, тузатувчи ишчилар мехнат унумдорлиги урта 
хисобда 45 фоизгача ошади, айрим ишлаб чикаришдаги ишчиларнинг 
касбкорлик махорати усади ва хоказо.

Комплекс механизациялаш натижасида кулда бажарилувчи асосий 
ёки ёрдамчи ишлар механизация ёрдамида бажарилади. Хозирги кунда 
купчилик ёрдамчи ишлар, масалан, автомобилларни ювиш-тозалаш, 
мойлаш, созлаш ишлари кул ёрдамида бажарилаётир. Ихтисослашти- 
рилган ювиш ускуналарини жорий этиш, мойлаш, созлаш, ёнилги 
бериш, аккумулятор батереяларини тузатиш ёки уларга хизмат 
курсатиш жойларида механизацияни куллаш автомобилларга техника 
хизмати курсатиш ва жорий тузатиш ишлари таннархини камайтириш 
имконини беради.

Автомобилларга техника хизмати курсатиш ва жорий тузатиш 
ишларини агрегат-участка усулида бажариш автомобиллар техника 
тайёргарлиги коэффициентини оширади, тузатувчи ишчилар мехнат 
унумдорлиги ошиши хисобига улар сонини камайтириш имконини 
беради.

5- Б О Б. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ АСОСИЙ ФОНДЛАРИ

1. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДА АСОСИЙ ФОНДЛАР ТУШУНЧАСИ

Ишлаб чикариш жараёнида мехнат ашёлари (хом ашё, матери­
аллар, ярим фабрикатлар ва хоказолар) хамда мехнат воситалари 
катнашади. Мехнат воситаларига аввало мехнат куроллари, яъни хар 
хил машина, дастгохлар, кувват курилмалари, транспорт воситалари ва 
асбоб-ускуналар киради. Бундан ташкари, ишлаб чикаришда бевосита

55



катнашмайдиган, лекин ишлаб чикариш жараёнига самарадорлик 
шароити яратиб берадиган бинолар, кар хил иншоот ва курилмалар кам 
шулар каторига киради. Ишлаб чикариш мехнат воситаларининг 
воситалар ва мехнат ашёларига ажратилиши уларни ишлаб чикариш 
жараёнида катнашиш характерига кура белгиланса, асосий ва айланма 
фондлар янгидан яратилган махсулот кийматида кандай катнашишига 
караб ажратилади.

«Асосий ва айланма фондлар» тушунчаси «мехнат воситалари» 
тушунчасига нисбатан тор маънода булиб, уларга ишлаб чикариш 
жараёнида катнашувчи ва кийматга эга ишлаб чикариш воситаларигина 
киради. Мехнат воситаларига айтилганлардан ташкари, одам мехнати 
К^шилмаган мехнат воситалари кам киради. Масалан, айтилганлар 
каторига ер, урмон, дарё кабилар мехнат воситалари тарзида кирса-да, 
лекин асосий фондлар таркибига киритилмайди, чунки бундай мехнат 
воситалари одам мехнати ёрдамида яратилмаган ва улар киймат 
сифатига эга эмаслар.

Асосий ишлаб чикариш фондлари жонли мехнат таъсирида ишлаб 
чикариш жараёнида аста-секин уз кийматини янги яратилаётган 
махсулотга утказиб бориши натижасида улар киймати иккига 
б^лингандек булади. Унинг бир кисми асли шаклида колиб, амалдаги 
асосий фондларга кирса, бошка кисми амортизация ажратмаси 
тарикасида янги махсулот кийматига утади. Ишлаб чикариш жараёни­
да асосий фондларнинг биринчи кисми аста-секин кийматига кура 
камайиб боради, иккинчи кисми, аксинча, ошиб боради. Айтилганларга 
кура, асосий фондлар ишлатилиш сунггида уз кийматини тула, пул 
шаклида ишлаб чикарилган махсулотга утказиб, амортизация жамгар­
маси сифатида фондларни кайтадан тиклашда ишлатилади.

Мехнат ашёлари — хом ашё, материаллар, ёнилги ва электр 
Куввати кабилар бошкача булади. Улар ишлаб чикаришнинг биргина 
циклида катнашади ва янги махсулотга айланиб, ишлаб чикариш 
сохасидан муомала сох,асига утади.

Демак, м е х н а т  воситалари мехнат ашёларидан фаркланади. Мехнат 
воситалари махсулотлар яратишда ишлаб чикаришнинг бир неча 
циклларида катнашади. Мехнат воситалари хар бир иш циклида 
уз истеъмол кийматини саклаб колса, мехнат ашёлари тула сарфлана- 
ди. Мехнат ашёлари ишлаб чикариш жараёнида уз истеъмол киймати 
билан муомалага кирмай, факат уз кийматининг булаги билангина 
катнашади, яъни уз истеъмол кийматидан айрим булагини ажратиш 
хусусиятига эга булиб, унинг бир кисмини янги махсулот кийматига 
^тказса, иккинчи кисми ишлаб чикариш сохасида колади.

Асосий ишлаб чикариш фондларининг айрим кисмлари ишлаб 
чикариш жараёнида хар хил вазифада булади. Шунинг учун уларни 
икки кисмга, яъни актив ва пассив кисмларга ажратиш кабул килинган.

Асосий фондларнинг актив кисми махсулот яратишга бевосита 
таъсир этади ва куп жихатдан уларни ишлаб чикариш микдорини 
(куламини) белгилайди.

Машинасозликда асосий фондлар асосий кисмига корхона асосий 
цехларига урнатилган машина ва дастгохлар кирса, транспортда 
Харакатланувчи составлар киради.
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Асосий фондлар пассив кисмига ишлаб чикаришда бевосита 
катнашмайдиган ва унинг актив кисмини самарали ишлатишга зарур 
ш'ароит яратувчи булаги киради. Буларга бинолар, иншоотлар, куч ва 
узатиш курилмалари киради. Халк, хужалиги буйича асосий фондларни 
актив ва пассивга ажратиш куп жихатдан шартлидир. Масалан, 
машинасозлик, курилиш, курилиш материаллари саноати кабиларда 
транспорт воситалари асосий фондларнинг пассив кисми булса, 
транспорт сох,асида у асосий фондларнинг актив кисмидир. Лекин 
ишлаб чикариш конкрет сохаларида бундай ажратиш жуда зарурдир. 
Чунки мана шундай ажратиш билан улар актив ва пассив кисмларининг 
узаро тугри нисбати аникланади, бу эса улар пассив кисми купаймасли- 
гига олиб келади.

Халк хужалигида асосий фондлар кенгайтирилган такрор ишлаб 
чикариш жараёнида катнашадилар ва улар, уз навбатида, узлуксиз 
янгиланадилар, такомиллашиб бориладилар. Бу нарса эса такрор 
ижтимоий ишлаб чикаришларни максадга мувофик, мутаносиблик 
билан ривожлантиришда асосий фондларни янгилаш зарурияти ва 
ах,амиятини янада кучайтиради.

Мехнат воситалари асосий ишлаб чикариш фондларининг, мехнат 
ашёлари эса айланма фондларнинг моддий асосидир.

Автомобиль транспорти асосий ишлаб чикариш фондлари халк, 
хужалиги моддий-техника базасининг ажралмас кисмидир. Агар барча 
халк хужалиги тармоклари буйича мехнат воситалари улушининг 
тахминан 67 фоизи ва колган кисмининг 33 фоизи мехнат ашёларига 
тугри келса, бу нисбат автомобиль транспортида тегишлича 90—95 фо­
из ва 5— 10 фоизни ташкил этади.

Барча асосий фондлар ишлаб чикариш борасида бевосита 
катнашувчи ва бавосита катнашувчиларга (уй-жойлар, касалхоналар, 
болалар муассасалари, ётокх,оналар ва бошка маданий-окартув бино ва 
иншоотлари) булинади. Уй-жой, маориф, согликни саклаш муассаса ва 
ташкилотларидаги бино хамда иншоотлар ва хоказолар ишлаб чикариш 
жараёнида бевосита катнашмайди, улар мех,наткашларнинг маиший ва 
маданий талабларини кондиришга хизмат килади. Фондларнинг бу 
кисми асосий ишлаб чикариш фондларига кирмайди.

К,уриш ва урнатишдаги, омборлардаги ^рнатилмаган машина ва 
асбоблар хамда шу кабилар хам корхона балвНсида булишига карамай, 
асосий ишлаб чикариш фондларига киритилмайди. АсосиЙ фондлар 
ишлаб чикариш жараёнида катнашиб, махсулот чикара бошлангандан 
кейингина, яъни махсулот киймати ярата бошлангандан сунггина 
мехнат воситаларига киритилади.

Халк хужалигидаги асосий фондлар 1985 йилда 1970 йилдагига 
нисбатан уч бараварга якин усган булса, уларнинг асосий ишлаб 
чикариш фондлари уч баравар ва ишлаб чикаришда бевосита 
катнашадиган кисми эса 2,3 баравар усди. Асосий ишлаб чикариш 
фондлари энг куп микдорда саноатда ва курилишда уади. Масалан, 
саноатга тугри келувчи усиш 1985 йилда 1940 йилдагига нисбатан 
32,7 баравар ва 1970 йилдагига нисбатан уч баравар усди. Тегишлича бу 
микдор курилишда 8,6 ва 3,6 баравар, кишлок хужалигида (кора-
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молларсиз) 23,5 ва 3,5 х,амда транспортда 17,2 ва 2,8 бараварни ташкил 
этди.

Юкорида айтилганларга кура, мамлакат ишлаб чикарувчи кучлари- 
нинг жойлашуви анча яхшиланди, ишлаб чикариш корхоналарининг 
хом ашё манбаларига якинлашиши транспорт алокаларини яхшилади, 
натижада транспорт воситаларидан самаралирок фойдаланила бош- 
ланди.

Шу билан бирга айрим йирик иктисодий нох,ияларда, масалан, 
Сибирь, Шимолий К,утб ва Узок Шаркда халк хужалиги ривожланиши- 
нинг зарур мутаносиблигига эришилмаганлиги натижасида саноат 
корхоналарининг хом ашё ва материалларга, а^олининг юк ва 
пассажирлар ташишга булган талаблари кондирилмаётир. У ерларда 
темир йул ва автомобиль йуллари куриш жуда оркададир.

Юкларни ишлаб чикариш жойларидан истеъмолчиларга оралик 
жойларда туширмасдан катта тезликда етказиб беришга кенг 
ривожланган автомобиль йуллари булгандагина эришилади. Факат 
шундай шароитлар яратилгандагина ташиш таннархи арзонлашади ва 
халк хужалигидаги умумий юк ташиш ишида автомобиль транспорти- 
нинг улуши ортади. К,ишлок жойларда яхши автомобиль йуллари 
булиши каёт талабидир, уларнинг булиши х,осилдорликни ошириш ва 
йигилган х,осилни саноатда кайта ишлашга бузилмасдан етказиб 
бериш имконини яратади.

Шунинг учун х,ам янги темир йуллар куриш ва уларни кенгайтириш 
билан бирга автомобиль йуллари тармокларини куриш х,амда борлари- 
ни такомиллаштириш максадга мувофикдир. 1991 — 1995 йилларда 
226 минг километр хужаликлараро каттик копламали автомобиль 
йуллари куриладики, бу ун иккинчи беш йилликдагига нисбатан 
2,5 баравар купдир, бунда колхоз ва совхозлар марказий кургонларини 
нох,ия марказлари билан боглаш камда улар уртасида мунтазам 
транспорт алокаЛарини ташкил этиш кузда тутилади.

2. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДАГИ АСОСИЙ ИШЛАБ ЧИК.АРИШ 
ФОНДЛАРИ ТАСНИФИ ВА УЛАРНИНГ ТАРКИБИ

Турли хил асосий фондларни ишлаб чикариш вазифалари уларни 
таснифлаш (классификациялаш) заруриятини тугдиради. Асосий 
фондлар таснифи куп лолларда айрим мех,нат воситаларининг ишлаб 
чикариш жараёнидаги ах,амияти, улар таркиби ва асосий фонд 
элементлари нисбий урнининг узгариши ва бошка омилларга боглик­
дир. Турли хил мех,нат воситалари нисбий урнини аниклаш ва улар 
узгаришини тахлил килиш купинча асосий фондларни тугри таснифлаш 
заруриятини такозо этади. Бундай тахлиллар капитал харажатлар 
иктисодий самарадорлигини тугри бах,олашда катта ахамиятга эга 
булиб, асосий фонд билан ишлаб чикарилаётган мах,сулотлар усиш 
даражаси уРтасидаги мутаносиблик х,амда амортизация уртача 
меъёрининг узгариш конуниятларини аниклашга ёрдам беради.

Автомобиль транспортидаги асосий ишлаб чикариш фондларини 
таснифлаш  халк хужалиги асосий фондларини намунали таснифлаш 
коидасига асосланади.
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Асосий воситаларни аник хисоблаш ва планлаштириш хамда 
тахлил килишда тугри гаснифлашнинг ахамияти каттадир. Бу хол 
асосий фондлар таркибини ва автомобиль транспорти техника билан 
жихозланганлик даражасини аниклашга ёрдам беради.

Автомобиль транспортининг асосий фондлари куйидаги 9 та гурух 
ва 5 та кенжа гурухга булинади: бинолар, иншоотлар, узатиш 
курилмалари: машина ва ускуналар, уз навбатйда, куйидаги кенжа 
гурухларга булинади: куч машина ва ускуналари, иш машиналари ва 
улар жихозлари, улчаш ва мослаш асбоблари (буларга лаборатории 
ускуна ва курилмалари хам киради), хисоблаш техникаси, бошвд 
машиналар ва улар жихозлари; транспорт воситалари, асбоблар, ишлаб 
чикариш анжом ва буюмлари, хужалик анжомлари, бошка турли асосий 
фондлар (шу жумладан, атроф-мухитни тоза сакдашга мулжалланган 
асосий фондлар).

Асосий фондларни турлари буйича гурухлаш улар бажарадиган 
вазифа ва ишларга богликдир. Масалан, техника ёрдами автомобилла­
рининг асосий вазифаси — харакатланувчи составларга ишлаётган 
жойларига бориб техника ёрдами курсатиш ёки уларни тузатишдир. 
Шунинг учун бундай автомобиллар «иш машинаси ва унинг жихозлари» 
гурухига киритилади. Ташиш ишлари билан боглик барча автомобиллар 
ва тиркамалар «транспорт воситалари» гурухига киритилади ва хоказо.

Транспорт воситаларига автомобиллар, тиркамалар ва ярим 
тиркамалар кирса, биноларга ишлаб чикариш ва бошка хизматлар 
билан банд булган цех, устахона, харакатланувчи составлар сакданади- 
ган усти ёпик жой, омбор, маъмурий бино ва курилишлар киради. 
Биноларнинг вазифаси яхши иш шароити яратиш, ишловчиларга 
социал-маданий хизмат курсатиш хамда буюм ва материалларни 
саклашдир. Бинолар таркибига улар ичидаги куйидаги коммуникация- 
лар хам киради: иситиш системаси, сув, газ кувурлари ва канализация, 
куч ва ёритиш электр утказгичлари, телефон ва сигнализация 
тармоклари, шамоллатиш курилмалари, юк кутаргичлар (лифтлар). 
Иншоотларга куприклар, эстакада, йул ва йул иншоотлари, сакла- 
гичлар, ёнилги куйиш колонкалари, сув минораси ва ховузи, сув 
окизгичлар, автомобиль, тиркама, ярим тиркама хамда ортиш-тушириш 
механизмларини саклаш очик майдончалари ва деворлар киради. 
Узатиш курилмаларига очик жойлардаги’электр, сигнализация ва алока 
тармоклари, сув ва газ кувурлари хамда улар курилмалари ва хоказолар 
киради. Куч машиналари ва ускуналарига электр двигатели ва 
генераторлари, хар хил кувватни механик кувватга утказувчи буг 
козони ва курилмаси, компрессорлар киради. Техника хизмати 
курсатиш ва автомобилларни жорий тузатиш жойлари ускуналари иш 
машиналари ва улар жихозлари кенжа гурухига киради. Бу кенжа 
гурухга яна дастгохлар ва бошка ускуналар (электр пайвандлаш 
аппарати, пресслар-механик тукмоклар, темирчилик учоги, ювиш 
машиналари), яъни мехнат воситалари — механик, иссиклик ва 
кимёвий ишлов бериш ускуналари киради. Улчов асбоблари, жи- 
хозланган иш жойлари, диагностика станцияси, лаборатория ускуна ва 
асбоблари, электр улчагичлар хамда махсус курилмалар улчов ва 
мослаш кенжа гурухига киради. Хисоблаш техникасига элекгрон-
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хисоблаш машиналари, перфорация ва бошка хисоблаш машиналари 
киради. Бошка турли машиналар ва улар жихозларига автоматик 
телефон станцияси, ут учириш машиналари ва хужалик автомобиллари 
киради.

Асосий фонд таркибидаги асбобларга киймати юз сумдан ва ишлаш 
муддати бир йилдан ортик булган механик хамда номеханик умум 
мехнат куроллари ва кайта ишловчи (чархловчи) махсулотлар киради. 
Буюмларга электр дрели (бурама), электр вибратор,иш кискичлари 
; т к а л а р )  ва 1пунга ухшашлар киради. Иш тахталари, верстаклар,ма- 
шиналар атрофини ураб куйиш ускуналари, ишлаб чикаришдаги 
шкафлар, жавонлар ишлаб чикариш инвентарларига киради.

Хужалик инвентарларига идораичи буюмлари — кийим илгич, 
гардероб, шкафлар, тахталар, сейф ва ёнмайдиган шкафлар, ёзув 
машиналари, купайтириш ва номерлаш аппаратлари, капалар, кара- 
ватлар, гиламлар ва бошка хужалик анжомлари хамда ёнгинга карши 
анжомлар — гидропульт, кул нарвони ва хоказолар киради. Бошка 
асосий фондларга ер участкаларига килинган харажатлар (куп йиллик 
дарахтлар, ер участкасини ажратиш харажати) ва пудратга олинган 
асосий фондларга килинган капитал харажатлар киради.

Асосий ишлаб чикариш фондлари таснифига кура улар кийматла- 
;>ини алохида гурух (кенжа гурух) ларга булишнинг фоизли нисбатлари 
аникланади (5-жадвал).

Жадвал материалларидан куриниб турибдики, У збекистан жумху­
рияти Автомобиль транспорти вазирлигига карашли корхоналардаги 
• и ;н-ий ишлаб чикариш фондларининг 60 ф оизидан зиёди  транспорт 
мк-италарига тугри келиб, колган кисми 40 ф ои з атрофида экан. 
Транспорт воситалари транспорт махсулотини яратиш асосидир. 
Асосий ишлаб чикариш ф ондлари колган кисми нисбий уРнининг 
кичиклиги автомобиль транспорти корхоналарининг моддий-техника 
базаси камлиги билан изохланиш и мумкин. Буни куйидаги курсаткич­
лар билан тушунтириш мумкин. Лойиха (меъёрлаш) курсаткичларига 
биноан корхонадаги хар бир автомобилга тугри келувчи асосий ишлаб 
чикариш ф онди юк автомобиллари буйича 8 минг сумлик ва автобуслар 
буйича 12 миш' сумлик булиши керак. Амалда эса У збекистан  
жумхурияти Автомобиль транспорти вазирлиги корхоналарига караш­
ли хар бир автомобилга тугри келувчи асосий ишлаб чикариш фондлари  
кийматига 4 минг сум тугри келади, бу эса лойиха курсаткичларидаги- 
дан 2— 3 марта кам.

Умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхоналарида 
асосий ишлаб чикариш фондларидаги бинолар киймати улуши 23 фоиз 
булса, бу курсаткич саноатда 30 фоизга тенгдир. Яна шуни таъкидлаш 
зарурки, 1980 йилдан буён асосий ишлаб чикариш фондларидаги 
бинолар улуши умумий таркибига нисбатан узгармай келаётир.

Демак, ташиш хажмининг усишига харакатланувчи составларнинг 
куплиги, корхоналарнинг йириклаштирилиши, автомобиллар иш 
курсаткичларининг яхшиланиши хисобига, гаражлар, устахоналар ва 
бошка бинолар курилиш даражаси узгармаган холда эришилаётир. 
Бинолар улуши амалда автомобиллар сони ва харакатланувчи состав
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парки таркиби, улар жойланиши ерларидаги иклим шароитлари, иш 
купи давоми ва бошкаларга кура фаркланади.

Умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхоналаридаги 
асосий ишлаб чикариш фондларининг актив кисми 60 фоиз (Узбекис­
тан жумхурияти мисолида) булса, бу ракам саноат корхояаларида 
35 фоизни ташкил этади.

Бундай катта фаркни автомобиль транспорти ишлаб чикариш 
жараёнининг узига хос хусусияти билан изохлаш мумкин. Бу хусусият 
шундан иборатки, ташиш жараёни асосан бинолардан, корхона 
Худудидан ташкарида бажарилади. Лекин масаланинг иккинчи ва 
асосий томони шундаки, автомобиль транспорти корхоналари купинча 
ишлаб чикариш бино ва иншоотлари хамда ускуналар етарли булмаган 
холларда хам ишга туширилиб юборилади. Улардаги баъзи курилишлар 
ва жихрзлар иш жараёнида кушиб берилади ёки яна кейинги 
даврларга колдирилади.

Саноат корхоналари барча зарур курилиш бинолари курилиб булиб, 
улар ускуналар. иш машиналари ва бошкалар билан жих,озлангандан 
сунггина ишга туширилади. Шунинг учун х,ам саноат корхоналари ишга 
туширилган давридаёк лойихада курсатилган асосий ишлаб чикариш 
фондлари актив ва пассив кисмлари зарур нисбатига эга буладилар. Иш 
жараёнида бу курсаткичлар янада яхшиланиб боради.

Лекин бу автомобиль транегюрги корхоналарида купинча амалга 
оширилмайди.

Иншоотлар элементи буйича асосий ишлаб чикариш фондлари 
улуши 8 фоиздан ошмаётир. Бундай нисбий микдорнинг камлигини 
автомобиль йуллари ва улардаги иншоотлар автомобиль транспорти 
тармоги х,исобига киритилмагани билан изохлаш мумкин.

Умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхоналари асосий 
ишлаб чикариш фондларининг колган кисмига бу улуш 7,5 фоиз тугри 
келади. Улар ичида иш машиналари ва улар ускуналари гуру^и улуши 
бирмунча ошган. Буни техника хизмати курсатиш ва автомобилларни 
жорий тузатиш ишларини механизациялаш даражаси усгани билан 
изохлаш мумкин. Сунгги йилларда асосий ишлаб чикариш фондлари 
таркибида улчов ва лаборатория асбоблари улуши бирмунча усганлиги 
улар ёрдамида атроф-мухит тозалиги учун кураш йулга куйилаётганли- 
гидаи дарак беради. Албатта, бу хол замон талабига мос келади. Илмий 
тадкикотлар ва илгор автомобиль транспорти корхоналари тажрибала- 
рига, автомобиль транспорти асосий ишлаб чикариш фондлари окилона 
гаркибига кура транспорт воситалари улуши 40—50 фоиз ва ишлаб 
чикариш-техника базаси 50—60 фоиз булиши максадга мувофикдир.

3. ЖИСМОНИЙ ВА МАЪНАВИЙ ЭСКИРИШ

Автомобиль транспортининг асосий фондлари аста-секин эскиради 
ва уз кийматини йукота боради. Эскириш микдори бир канча 
омилларга — ишлатилиш даражаси (бир суткадаги иш сменалари, бир 
йилдаги иш кунлари сони, ишнинг жадаллиги ва хоказо) ва асосий 
фондларнинг сифатига богликдир. Эскириш даражасига жихозларни 
саклаш, техника хизмати курсатиш, тузатиш, табиат таъсиридан 
саклаш, ишчилар малакаси ва х,оказолар таъсир курсатади.
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Асосий фондларнинг ишлаб чикариш жараёнида хамда табиат 
таъсирида тузиши ва емирилишига жисмоний эскириш дейилади. 
Жисмоний, ёки К. Маркс ибораси билан айтганда, «моддий ейилиш» 
асосий фондларнинг «ишлатилишидан», ёки улар айрим элементлари- 
нинг истеъмол хусусиятлари мунтазам йуколишидан келиб чикади.

К. Маркс таъбирича, «машиналарнинг жисмоний ёки моддий 
ейилиши» икки хил булади. Биринчиси — танга муомалада юриб, 
ейилганидек, машинанинг ишлатилиши натижасида руй беради, 
иккинчиси к,илич кинида ётиб занглаганидек, ишлатилмаганлиги 
натижасида руй беради. Иккинчи холда машина табиат курбони булади. 
Биринчи холдаги ейилиш машинанинг ишлатилишига оз ёки куп 
даражада тугри мутаносиб булади, иккинчи холдаги ейилиши — 
машинанинг ишлатилишига маълум даражада тескари мутаносибда 
булади»1

Асосий фондларнинг жисмоний эскирганлигини билиш уларни реал 
колдик кийматларини аниклаш, эскирган машина, харакатланувчи 
составларни янгилари билан алмаштиришни тугри планлаштириш ва 
эскирган кисмни копловчи амортизация ажратмаларини хисоблаш учун 
зарурдир.

Жисмоний эскиришни куйидаги формула билан аниклаш мумкин: 

Э = Т Х/Т М • 100 фоиз

бунда Э — эскириш (фоизда);
Тх — хакикий хизмат муддати (йил);
Тм — жорий этилган меъёр буйича хизмат муддати (аморти­

зация даври).

Эскиришнинг бошка турига маънавий эскириш дейилади. Машина 
моддий ейилишдан ташкари, маънавий жихатдан хам эскиради. Айни 
конструкциядаги машина арзон бахо билан такрор ишлаб чикарилади 
ёки яхширок машиналар ракобати натижасида уз алмашув кийматини 
йукотади. Бошкача килиб айтилганда, мехнат воситалари узининг тула 
жисмоний эскиришидан аввалрок маълум даражада уз кийматини 
йукотади. Бундай хол техника тараккиёти натижасида мавжуд машина 
урнига сермахсул ва унумлирок янги машина сотиб олиш мумкин 
булганда ёки мехнат унумдорлигининг усиши натижасида машинанинг 
ишлаб чикариш киймати пасайганда хамда уни арзонрокка сотиб олиш 
мумкин булганда юз беради.

Асосий фондларнинг янгилари омборларда узок туриб колса ёки 
ишлаб чикариш жараёнида катнашмаса хам маънавий жихатдан 
эскириб боради. Мана шундай эскиришни К. Маркс «ишлатилмаслик» 
натижасидаги эскириш деб атаган эди. Бундай эскиришга иложи 
борича йул куймаслик лозим, чунки у халк хужалиги тармокларига 
катта зарар етказади.

Маънавий эскириш асосан техника тараккиёти туфайли мехнат 
сарфини камайтирадиган янги, яхширок ишлаб чикариш воситалари

1 К. Маркс. «Капитал». 1-том, 447-бет.
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яратиш ва жорий тузатиш натижасида хосил булади. Маънавий 
эскиришни мехнат воситаларини модернизация (такомиллаштириш) 
килиш йули билан камайтириш мумкин. Модернизация деб мавжуд 
асбоб-ускунани унинг иш курсаткичларини техника ва иктисод 
жихатдан замонавий даражага кутарадиган конструктив такомиллаш- 
тиришга айтилади. Фан-техника тараккиёти шароитида ишлаб турган 
асбоб-ускуналарни модернизациялаш муттасил амалга оширилиши 
керак.

Автомобиль транспортида харакатланувчи составлар узлуксиз 
модернизация килиб турилади. Масалан, ЗИ Л -164 автомобилига 
ЗИЛ-164А конструкцияли бир дискали тишлашиш муфтасини урнчтиш, 
узатмалар кутисини такомиллаштириш, барабан типидаги кул тормози- 
ни жорий килиш каби такомиллаштиришлар киритилди. Уз навбатида, 
ЗИЛ-164А урнини саккиз цилиндрли ва куп кувватли V-симон 
двигателли янги ЗИЛ-130 автомобили олди. МАЗ-200М ва 
МАЗ-200Р тягачлари МАЗ-200В дан фарк килиб, икки тактли 
двигателларнинг турт тактлиси билан алмаштирилди. Илгари Горький 
автомобиль заводи чикарган ГАЗ-51 ва Ярославль автомобиль заводи 
чикарган ЯАЗ-210 ва ЯАЗ-210 Е автомобилларига Караганда ГАЗ-5Э Ф, 
КрАЗ-221, КрАЗ-222 автомобиллари янада мукаммалрокдир. Г 
автомобилларнинг двигатели, трансмиссияси, юриш кисми, бошкариш- 
системаси модернизация килинган. Буларнинг хаммаси автомо( .ль 
тортиш-динамика сифатларини оширди, фойдаланиш курсаткичларини 
яхшилади ва уларнинг хизмат муддатини узайтирди.

Енгил автомобиллар (масалан, ГАЗ-М-20, ГАЗ-М-21, ГАЗ-24, 
ГАЗ-31 ва хоказо) ва автобус парклари, гараж ускуналари хамда 
бошка ишлаб чикариш воситалари, уз навбатида, модернизацияланиб 
борилди.

Харакатланувчи составларни модернизация килиш мехнат сарфини 
камайтиргап холдэ фойдаланиш курсаткичларини орттиради. Модерни­
зация килишда харакатланувчи составларнинг хизмат муддати ва 
эскириш даражаси эътиборга олинади.

Одатда асосий фондларни модернизациялашни катта тузатиш 
(капитал ремонт) билан бирга кушиб олиб бориш иктисодий жихатдан 
максадга мувофикдир.

Асосий фондларни модернизация килишни катта тузатиш билан 
кушиб олиб боришда энг кам кушимча маблаглар сарфлаб, ускуналар 
иш унуми ва ишлаб чикарилган махсулот сифати янги ускуна 
курсаткичларига якинлашадиган курсаткичларга эришиш мумкин. Шу 
сабабли катта тузатиш учун ажратилган маблагларнинг амортизация 
меъёрини хисоблашда мехнат воситаларини модернизация килиш хам 
маълум даражада хисобга олинади.

4. АСОСИЙ ИШЛАБ ЧИК.АРИШ ФОНДЛАРИ АМОРТИЗАЦИЯСИ

Асосий фондларнинг моддий куриниши булган мехнат воситалари 
ишлаб чикариш жараёнида муттасил эскира боради. Асосий фондлар 
эскирган сари хар ойда маълум микдорда пул ажратилади ва бунга 
амортизация ажратмаси дейилади. Бу ажратмалар корхонанинг 
банкдаги махсус хисоб-китобида сакланади ва у амортизация фонди
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деб аталади. Демак, амортизация асосий фондларни кейинчалик тула 
ёки кисман тиклаш максадида маблаг йигиш учун асосий фондлар 
кийматини режали равишда янги яратилган махсулотга утказишдир.

Х,озир амалдаги амортизация меъёрлари асосий фондларнинг 
факат жисмоний эскиришинигина хисобга олиб колмай, балки 
маънавий эскиришини хам хисобга олади: а) асосий, фондларни кайта 
тула тиклаш (реневация килиш) меъёрлари ва б) асосий фондларни 
катта тузатиш ва модернизация килишга (транспорт воситалари ва 
ускуналарга нисбатан) мулжалланган меъёрлар. Умуман улар бирга- 
ликда амортизация ажратмалари н и нг умумий меъёрини ташкил 
килади.

Ишлаб чикариш жарёни натижасида эскирган асосий фондлар 
амортизация ажратмалари хисобига тикланиб, бунга асосий фондлар­
нинг оддий тикланиши дейилади.

Оддий тиклаш жараёнида эскирган мехнат воситалари янгилари 
билан, алмаштирибгина колмай, балки амалдаги ишлаб чикариш 
жараёнида уларнинг иш кобилияти кисман тикланилади. Ишлаб 
чикариш фондларининг айрим турлари улар ишланган матери­
алларнинг бир хил булмаслиги ва уларга нисбатан хар хил микдордаги 
кучлар таъсири натижасида ейилиш даражаси хам хар хил булади. 
Бундай холларда бутун х,аракагланувчи состав кайта тикланмасдан, 
балки унинг ейилиб, ишдан чиккан кисмигина (ёки агрегатигина) 
тикланиб, харакатланувчи состав иши давом этади. Х,аракатланувчи 
составнинг ейилган' кисми ёки агрегатини узгартиришга асосий 
фондларни кисман тиклаш дейилади.

Асосий фондларни кисман тиклашда улар катта тузатилади, ишдан 
чиккан кисмлари ёки агрегатлари алмаштирилади. Вакт утиши 
натижасида асосий фондларнинг хар бир кисми — харакатланувчи 
составлар, техника иншоотлари иш х,олатини саклаш учун жорий 
тузатиш ва техника хизмати курсатиш харажатларидан ташкари, 
уларни кисман тиклаш учун харажатлар хам талаб килинади.

Асосий фондларни катта тузатиш, улар ейилган кисмини тиклаш 
уларни оддий тиклашнинг бир шаклидир. Мехнат воситаларини катта 
тузатиш билан кисман тиклаш улар ишлаш муддатини узайтиради. 
Асосий фондларни кайта тиклаш умумий харажатларининг купчилик 
кисми катта тузатиш харажатлари улушига тугри келади.

Катта тузатиш асосий фондлар ейилган кисмини тиклаш булса, 
модернизациялаш мехнат воситаларини техника жихатдан тако- 
миллаштиришдир. Модернизациялаш харакатланувчи составлар кувва- 
ти ва иш унумдорлигини ошириш, ортиш-тушириш ишларини 
механизациялаш даражасини кутаришга хам ёрдам бериши мумкин ва 
хоказо. .*

Катта тузатиш билан харакатланувчи составларни модернизация- 
лашни бирга утказиш иктисодий жихатдан узини тула оклайди. Бу 
иккала ишни биргаликда олиб бориш бажарилган ишлар фойдалилиги- 
ни оширади ва кам кушимча харажатлар билан машиналар (харакатла­
нувчи составлар) юкори иш унумдорлигига эришиш ва махсулот 
сифатини яхшилаш имконини беради. Бунда эски харакатланувчи
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составларни янгилари даражасига кутариш имконини куришимиз 
мумкин булади.

Фан-техника тараккиёти амалда асосий фондларнинг янгиларини 
ишлаб чикаришда уларни эскирганларига нисбатан кийматлари арзон 
булишини такозо этади. Демак, амортизация ажратмалари йигилиб 
бориши билан улар суммасига аввалгидан купрок дастгох/шр, 
жихозлар, автомобиллар ва бошка ишлаб чикариш воситалари сотиб 
олиш имкони булиши лозим. Эскирган мехнат воситаларини алмашти- 
риш ва уларни орттиртиб бориш натижасида ишлаб чикариш махсулоти 
микдорини ва мехнат унумдорлигини ошириш кенгайтирилган ишлаб 
чикариш шакли булади.

Амортизация ажратмалари микдорини тугри аниклаш нихоятда 
мухимдир. Бир йиллик кайта тиклаш амортизация ажратмаларини 
Куйидаги формула буйича хисоблаш мумкин:

д К-к+Лх
А к .т —  т

урт.

бунда Акт— кайта тиклаш (реневация) йиллик амортизация ажрат­
малари суммаси;
Дк — асосий фондларнинг дастлабки ёки тикланган кий­
мати;
К,к — асосий фондлар хисобдан чикарилгандан кейин колган
киймат (баланс кийматининг 10 фоизида кабул килиб олинади);
Лх — асосий фондларни демонтаж килиш учун харажатлар;
TJpt— асосий фондларнинг уртача хизмат муддати (йил).

Амортизация меъёри — бу конуний тартибда белгиланган асосий 
фондлар кийматининг бир кисмини коплаш мивдоридир. Бу тушунча 
оркали асосий фондларнинг вакт мобайнидаги эскириши ифодаланади. 
1991 йилдан бошлаб давлат томонидан белгиланиладиган амортизация 
меъёрлари факат тула кайта тиклаш (реневация) учунгина (6-жадвал) 
колдирилган булиб, автомобилларни катта тузатиш учун амортизация 
меъёрларини белгилаш корхоналарнинг уз ихтиёрларига берилди. 
Амортизация меъёрлари бир кисмини белгилашни корхоналар ихтиёри­
га бериш заруриятга караб махсулот бирлиги таннархи айни моддасини 
арзонлаштириш имконини беради. Махсулот таннархига йил давомида 
бир хил микдорларда ажратма белгилаш максадида корхоналарга 
заруратга караб катта тузатиш фонди ташкил этиш рухсат этилди.

Бу янги меъёрлар илгари белгиланганларидан уз микдори ва 
тузилиш усули билан жиддий фаркланади. Транспорт воситаларини 
тула тиклашга ажратмалар асосан харакатланувчи составлар босиб 
утган масофага боглик булади. Аммо баъзи бир гурух автомо­
билларнинг йил давомида босиб утган йули улар ишлари хисобга 
олинганда жуда кам булади. Бундай автомобилнинг маънавий 
эскириши хисобга олиниб, кайта тиклаш амортизация ажратмалари 
учун меъёр сифатида, бир йил вакт утиши кабул килинган. Улар
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6-жадвал

Автомобиль транспорти \аракатланувчи составларини ^айта тиклаш (реневация) 
амортизация меъёрлари (1991 йилдан кучга киради)

Харакатланувчи составларнинг 
Кийматига нисбатан, фоиз ^исобида

бир йил учун
*ар 1000 км. 

босилган масофа 
учун

I. Транспорт автомобиллари, тиркама ва 
яримтиркамалар. Автомобилларнинг юк 
кутариш кобилияти:

0,5 т гача булган 20,0
0,5—2,0 т гача булган 14,3 —

2,0 т дан ортик ва катта тузатишгача юриш 
ресурси 200 минг км гача __ 0,37

200—250 минг км гача — 0,30
250—350 минг км гача — 0,20
350—400 минг км гача — 0,17

Самосвал-автомобилларнинг юк кутариш 
кобилияти:

27—50 т 16,7* 0,37
50— 120 т 14.3, 0,30

120—220г 12.5, 0,22
220 т дан ортиц 11,1 0,20

Самос вал-тиркамалар 14,3
Юк кутариш кобилиятига кура колган —
тиркама ва ярим тиркамалар: 

8 т гача 12,5 __

8 т дан ортиц 10,0 —

/ / .  Енгил автомобиллар
Жуда кичик классли (двигатель иш з^ажми 1,2 
л гача) 18,2
Кичик классли (двигатель иш 1(ажми 1,2— 
1,8 л):

таксидан ташкари 14,3** „ Т * *такси — 0,5
Урта классли (двигатель иш ^ажми 1,8 л дан 
ортиц) 11,1 —

таксидан ташкари — 0,22
такси 

III. Автобуслар '

Жуда кичик классли (узунлиги 5 м гача):
Умум фойдаланмайдиган автотранс­
порт корхоналарида 14,3
Умум фойдаланадиган автотранспорт 
корхоналарида (маршрут таксисида) — 0,22
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-Давоми

Кичик классли (узунлиги 7,5 м гача):
Умум фойдаланмайдиган автотранс­
порт корхоналарида 

Умум фойдаланадиган автотранспорт корхо 
наларида
Урта, катта ва жуда катта классли (узунлиги 
8 м дан ортиц);

Умум фойдаланмайдиган автомобиль 
транспорти корхоналарида 
Умум фойдаланадиган автотранспорт 
корхоналарида

IV. Махсус автомобиллар
Ёнгинга карши, санитария автомобиллари, 
кран ёки устахона урнатилган автомобиллар 
ва хоказо:

Юк автомобили шассисидагилар 
Енгил автомобиль ва автобус 
шассисидагилар 
Махсус тягачлар

10,0

9,1

10,0

14,3
12,5

0,22

0,17

1 км гача масофада ишловчи самосвал-автомобиллар учун 
1990 йилгача ч и ц ц а н  «Москвич» 2140 (2141) автомобиллари учун 1,3 коэффи- 

циентга ва уцув автомобиллари учун эса 1,8 коэффициентга к^пайтирилади.

каторига куйидаги автомобиллар гурухи киради: юк автомобилларининг 
кутариш кобилияти 2 т дан кам булганлари, такси автомобилларидан 
ташкари барча енгил автомобиллар, карьерларда ишловчи юк кутариш 
кобилияти 27 т дан ортик булган самосвал-автомобиллар, умум 
фойдаланмайдиган автокорхоналардаги автобуслар ва махсус автомо­
биллар.

Амортизация меъёри асосий фондларнинг эскирган кисмига мос 
келиши керак. Агар амортизация ажратмалари кам булса, у асосий 
воситаларнинг эскириш уРнини коплай олмайди. Аксинча, агар 
амортизация ажратмалари ошиб кетса, харажатлар купайиб, ишлаб 
чикарилаётган махсулот таннархи сунъий равишда кутариб юборилади.

Асосий фондларнинг хар бир тури буйича амортизация меъёрлари 
кайси бошкарма ва халк хужалигининг кайси тармогига карашли 
эканлигидан катъи назар, алохида тузилган. Масалан, ишлаб чикариш 
бинолари (конструкциясига боглик равишда) амортизация ажратмала- 
рининг умумий меъёри 2,4—3,1 фоиз, шу жумладан, катта тузатишга
1,4 фоиз, тула тиклашга 1,0— 1,7 фоиз этиб белгиланган. Амортизация 
ажратмаларининг тегишли меъёрлари асосий фондларнинг бошка 
турлари буйича хам белгиланган (иншоотлар, узатиш курилмалари, куч 
ва иш машиналари, ускуналар, транспорт воситалари, асбоб-анжом- 
лар).
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Умум фойдаланадиган автомобиль йуллари учун амортизация 
маблаги ажратилмайди. Уларни тузатиш ва куриш учун харажатлар 
давлат бюджетида кузда тутилади. Амортизация ажратмалари меъёри 
ускуналар учун улардан сутка давомида икки сменада фойдаланиш 
хисобга олиб тузилган. Бундан ортик ёки кам сменада ишлатиладиган 
ускуналар учун тегишли тузатиш коэффициентлари кузда тутилади. 
Улар асосан катта тузатишга (ускуналарни кайта тиклаш учун эмас) 
мулжалланган амортизация ажратмаларини хисоблашда кулланилади.

Ихтисослаштирилган кузовли автомобиль ва тиркамалар, битта 
ярим тиркама билан ишловчи тягачлар хамда юк кутариш кобилияти
27 т гача булган самосвал-автомобиллар учун уларнинг белгиланган 
гурухи буйича амортизация меъёри кабул килинади. 70 фоиздан ортик 
умумий масофада тиркамалар улаб ишлаган юк автомобилларига 
(КамАЗдан ташкари) амортизация меъёри 1,1 коэффициенти билан 
оширилади. Муттасил огир йул шароитларида, яъни карьерларда, ер 
иншоотлари курилишида, тупрок, тог жинслари, кумир ва бошкалар 
ташиладиган конларда, кумли чуллар, баланд тогли нохияларда 
ишловчи автомобиллар учун амортизация меъёрлари 30 фоизгача 
оширилади. Соатбай хак тулаш шарти билан ишловчи ГАЗ-52, 
ГАЭ-53 ва ЗИ Л -130 автомобиллари амортизация ажратмалари бир йил 
вакт учун улар баланс кийматининг 10 фоизида кабул килинади.

Харакатланувчи составларнинг амортизация меъёрларидаги икки 
омилнинг узаро мувофиклиги уларни янада мукаммаллаштиради.

Жадвалдан куринишича, автомобиль транспортининг харакатла­
нувчи составлари учун амортизация ажратмалари меъёри 4 гурух 
буйича тузилган. Биринчи гурухни умумий иш бажарувчи барча 
автомобиллар, тиркамалар ва ярим тиркамалар ташкил этади. Бу гурух 
ичидаги меъёрлар автомобиллар юк кутаришига караб табакаланади —
0,5 т гача, 0,5 т дан 2 т гача, 2 т дан ортик, 27 т ва ундан ортик юк 
кутарувчи самосвал-автомобиллар. 18 т дан ортик огир юк кутаргичлар 
ва хамма маркадаги тиркама ва ярим тиркамалар алохида ажратилган. 
Иккинчи гурухга енгил автомобиллар киритилган, шу жумладан, уларга 
мулжалланган меъёрлар уларнинг ишлашига караб, умум фойдаланади­
ган автомобиллар ва таксилар тарзида табакаланган. Учинчи гурухни 
автобуслар ташкил этади; меъёрлар автобуслар классига (узунлигига ва 
ишлаш жойига) караб белгиланади. Нихоят, туртинчи гурухга ёнгинга 
карши автомобиллар, санитария автомобиллари, автомобиль кранлари, 
огир юк кутаргичлар ва хоказолар киради.

Автомобиль хисобдан тамоман чикариб юборилгунча булган 
амортизация масофаси юк ва енгил автомобиллар учун 200—400 минг 
км ва автобуслар учун 300—600 минг км жорий этилган.

Харакатланувчи составларни кайта тиклаш амортизация ажратма­
лари янги автомобилларга улар сотиб олинганидан кейинги ойнинг 
биринчи кунидан бошлаб а^кратила бошлайди, хисобдан чикарилган 
автомобилларга эса хисобдан чикарилган ойдан кейинги ойнинг 
биринчи кунидан бошлаб тухтатилади.

1991 йилдан бошлаб харакатланувчи составларнинг ишлатилишига 
белгиланган муддат тугаган булса хамда улар баланс кийматлари тула 
микдорда амортизация килиниб, махсулот харажатларига утказилган
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булса, уларнинг муддатдан ортик ишлашига амортизация пули 
ажратилмайди.

Катта тузатиш учун мулжалланилган хамма харажатлар амортиза­
ция ажратмалари хисобида булади. Бунга автомобиль ремонти 
корхоналарига юборилган ходимларнинг командировка харажатлари 
(уларнинг командировка вактидаги уртача иш хаки, йул харажатлари, 
суткалик ва командировка хаклари) хам киради.

Катта тузатиш учун мулжалланган амортизация ажратмаларидан 
самарали фойдаланиш максадида автомобиль корхоналари бу ажрат- 
маларнинг 10 фоизгачасини юкори ташкилотларга беради. Бу катта 
тузатиш учун уз маблаглари етмайдиган корхоналарга ёрдам хисобла- 
нади. Бундан ташкари, амортизация ажратмаларининг (улар умумий 
хажмидан 10 фоизгача) катта тузатишга мулжалланган кисми 
жумхурият хукумати карори билан автомобиль корхоналаридаги 
воситаларни кайта тиклаш учун сарфланадиган марказий маблагни 
тулдиришга утказилиши мумкин.

Кейинги йилларда ишлаб чикариш, фан ва техникани ривожланти­
риш фондларидан фойдаланиш капитал харажатлар салмоги да жуда 
сусайиб кетди. Натижада амортизация ажратмаларининг 10 фоизидан 
ками максадга биноан ишлаётир. Албатта, бу нарса умумий йуналиш 
талабларига мос келмайди. Бинобарин, автомобиль транспорти 
ходимлари йул куйилган хатоларни бартараф килиш ва ишлаб чикариш, 
фан ва техникани ривожлантириш фондидан самарали фойдаланишла- 
ри лозим.

Харакатланувчи составлар буйича амортизация ажратмалари 
суммасини хисоблаш тугрисида мисоллар келтирамиз.

1-мисол. Ишбай хак билан ишловчи ЗИ Л -130-80 автомобили учун 
кайта тиклаш амортизация ажратмалари суммасини хисоблаб чикиш 
зарур. Автомобилнинг катта тузатишгача ресурси 350 минг км. Унинг 
йиллик босиб утган йули 45 000 км ни ташкил килади, унинг баланс 
киймати1 эса 4213 сум.

К,айта тиклаш учун амортизация ажратмалари меъёри 1000 км 
масофа босиш учун баланс кийматининг 0,2 фоизига тенг. 
Автомобилни кайта тиклаш учун амортизация ажратмалари суммаси

. 45.000X0,2X4213 -  „
^  .000X 100 = 3 7 9 >2 с Ум -

2-мисол. Катта тузатишгача ресурси 300000 км булган 
ЗИЛ-ММЗ-555 самосвал-автомобили учун амортизация ажратмалари 
суммасини аниклаш керак. Автомобилнинг йиллик босиб утган йули 
20000 км, баланс киймати 4433 сум.

' Харакатдаги составнинг баланс киймати саноат ма^сулоти улгуржи нархи билан 
уни ишлатиш жойларигача етказиш- учун транспорт харажатини уз ичига олади. 
Узбекистан жумцуриятигача етказиб бериш учун транспорт харажати улгуржи нархнинг 
10 фоизини ташкил килади. (ТМЗ-879 ярим тиркама бундан мустасно). Шунинг учун 
кейинги хисобларда х,аракатланувчи составлар баланс киймати Узбекистон жум^урияти- 
да мах,сулот улгуржи нархига 10 фоиз етказиб бериш транспорт харажатлари кушиб 
олинади.
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К,айта тиклаш учун амортизация ажратмалари меъёри 1000 км 
масофа учун автомобиль кийматининг 0,20 фоизига тенг.

Автомобилни кайта тула тиклаш учун амортизация ажратмалари 
суммаси

А =  2 0 .0 0 0 X 0 .2 0 X 4 4 3 ^  ^
1000X100 ’ 1

3-мисол. РАФ-2203 «Латвия» микроавтобуси маршрут-такси булиб 
ишлагани учун амортизация ажратмалари суммасини хисоблаб чикиш 
керак. Автобуснинг йиллик босиб утган йули 50000 км, баланс киймати 
4510 сум.

Маршрут-таксида ишлаган РАФ- 2203 «Латвия» микроавтобуси 
учун тула кайта тиклаш амортизация ажратмалари меъёри х,ар 1000 км 
масофани босиб утиш учун баланс кийматининг 0,22 фоизига тенг.

Автобусни тула кайта тиклаш учун амортизация ажратмалари 
суммаси

А =  50.000Х 0.22Х _4510_ =  
к т - 1000X100 J

Автомобиль корхоналарининг амортизация ажратмалари суммаси 
автомобилларнинг йил бошидаги руйхат таркиби буйича аникланади. 
Автомобиль корхонасига янги келган бошка маркали автомобиллар 
учун йил давомида кушимча х,исоб-китоб тузилади.

4 - мисол. Автомобиль корхонасининг бир ойлик тула кайта тиклаш 
амортизация ажратмалари суммаси х,исоблаб чикилсин. Корхонадаги 
автомобиллар бир ойда куйидаги масофани босиб утган ва улар ишбай 
хаки билан ишлаган.

1. ГАЗ-53А-310 минг км. 2. ЗИЛ- 130-80-115 минг км. 3. 
М АЗ-5335-90 минг км. 4. КАЗ- 608 В (тягач)- 180 минг 
км. 5.ТМЗ-879 пахта ташувчи ярим тиркама-180 минг км.

Хисоблаш вара^аси

Автомобиль, 
тиркама ва ярим 

тиркама

Харакат­
ланувчи

составлар
сони

Харакат­
ланувчи 

состав бир- 
лигининг 

баланс 
циймати; 

с^м, тийин

1000 км га тула цайта тик­
лаш амортизация ажратмаси

Фоиз
сумма 

(сум, тийин)

1 2 3 4 5 6

1. ГАЭ-53А 200 3179 0,20 6,36
2. ЗИ Л-130-80 50 4213 0,20 8,43
3. MA3-5335 50 7667 0,20 15,334
4. КАЗ-608В (тягач) 30 5253 0,37 19,44
5. ТМЗ-879 30 2290 —

71



Тула цайта тиклаш учун амортизация ажратмалари

Тартиб
№

Автомобиль, тиркама, 
ярим тиркама

1

Бир ойлик 
босилган 
масофа 

(минг км)

1000 км юрган 
масофа учун 
амортизация 
ажратмаси 

меъёри 
(ĉ m, тийин)

Катта тузатиш учун 
амортизация ажратмаси 

суммаси 
(с^м, тийин)

1.
2.
3.
4.
5.

ГАЗ-5ЭА 
ЗИ Л -130-80 
MA3-5335 
КАЗ-60В (тягач) 
ТМЗ-879*

310
115
80

180

6,36
8,43

15,334
19,44

1971,6
969,43

1226,72
3449,20

2249x14,3*
------ j y - 1—  = 2680,106

Жами 10297,01

5. АСОСИЙ ФОНДЛАРДАН ФОЙДАЛАНИШ САМАРАДОРЛИГИ

Автомобиль транспортининг вазифаси юк ва пассажирлар ташишни 
халк хужалиги ва х,амдустлик ахолиси талабларига тула жавоб 
берадиган даражада амалга оширишдир. Бу вазифани хал килишнинг 
биринчи йуналиши асосий фондларни (янги катта курилишлар, 
ускуналар сотиб олиш, харакатланувчи составлар паркини купайтириш 
ва хоказо) купайтириш булса, иккинчи йуналиши амалдаги асосий 
фондларни кайта куроллантириш хамда реконструкциялаш хисобига 
улардан фойдаланиш самарадорлигини оширишдир. Вазифани хал 
Килишнинг иккинчи йуналиши ишлаб чикарилаётган махсулот бирлиги­
га тугри келадиган ижтимоий мехнатни тежаш имконини беради.

Хозир хамдустлик буйича барча халк хужалик тармокларидаги 
ишлаб чикариш фондлари бир ярим триллион сумга етган булса-да, 
улардан фойдаланиш хамон кунгилдагидай эмас. Айникса асосий 
фондларнинг фаол кисми булмиш машиналар, жихозлар, дастгохлар, 
транспортда эса харакатланувчи составлар купинча ишламай туриб 
колади ёки уз имкониятларининг бир кисмидангина фойдаланади. 
Бунинг натижасида давлат хар йили бир неча миллиард сумлик саноат 
махсулотларини кам олаётир.

Умум фойдаланадиган автомобиль транспортидаги асосий фондлар­
дан фойдаланиш хам кунгилдагидай эмас. Юк автомобиллари паркидан 
фойдаланиш коэффициенти 0,65 дан ошмаётир. Кейинги 15 йил 
мобайнида умум фойдаланадиган автомобиль транспорти асосий ишлаб 
чикариш фондлари турт баравар ошганлигига карамай, юк ташиш 
хажми 3 баравар, юк ташиш иши 3,1 баравар, пассажирлар ташиш иши 
эса 2,6 баравар усди, холос.

Корхоналар мехнат коллективларини иктисодий рагбатлантириш 
масалалари куриб чикилганда тула хужалик хисоби билан хужалик

* ТМ З-879 маркали ярим тиркама учун амортизация ажратмаси бир йилги вакт 
буйича олинади.
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юритиш ахамиятини ошириш зарурлиги таъкидланди. Тула ху­
жалик хисобини жорий этиш эса асосий ишлаб чикариш фондлари 
ва айланма маблаглардан фойдаланиш самарадорлигини оширади.

Мавжуд фондлардан фойдаланиш самарадорлиги куп омиллар 
билан белгиланади. Лекин уларнинг хаммасини икки йуналишда 
гурухлаш мумкин.

Биринчи йуналишга асбоб-ускуналар, харакатланувчи составлар ва 
бошка асосий фондлардан фойдаланишнинг экстенсив (фойдаланиш 
вакти буйича) йуналиши дейилади.

Иккинчи йуналиш вакт бирлигида асосий фондлардан фойдала­
нишни яхшилашга асосланган булиб, бунга асосий фондлардан 
фойдаланишни жадаллаштириш йуналиши дейилади (фойдаланиш 
даражаси буйича).

Асосий фондлардан фойдаланишни оширишнинг экстенсив йунали­
ши бутун календарь давр давомида иш муддати, асбоб-ускуналар, 
харакатланувчи составлардан ва мехнат воситаларидан смена давомида 
энг куп фойдаланиш курсаткичлари билан характерланади.

Календарь давр иш муддати ой, квартал (йил чораги), йил 
давомидаги иш кунларининг йигиндисидан иборат. Бу курсаткич иш 
соатлари билан хам белгиланиши мумкин. Бунда бир кеча-кундуздаги 
иш сменаси сони билан аникланадиган иш соати микдори олинади. 
Охирги курсаткич сменалилик коэффициенти псм оркали ифодала - 
нади:

Л с М =  Т * / Т пл

бунда Тх— хамма сменаларда ишланган хакикий иш соатлари, 
соат;

Т,1Л— план буйича бир сменанинг иш вакти фонди (беш 
кунлик иш х а ф т а с и д а ,  8,2 соатга тенг).

Икки сменали иш режимида сменалилик коэффициенти 1,7—
1,8 атрофида, уч сменаликда эса 2,3—2,5 атрофида узгариб туради. 
Сменалилик коэффициенти х,еч махал икки сменалик иш куни 
давомида иккига, уч сменалик иш куни давомида учга тенг булмайди, 
чунки харакатланувчи составлар, дастгохлар, махсус ва ёрдамчи 
асбоб-ускуналар техника хизмати курсатиш ва уларни тузатиш 
вактида хамда бошка сабаблар билан купинча ишламай туради.

Асбоб-ускуналар ва харакатланувчи составлардан фойдаланиш 
чегараси 365 кун булиб, у 8760 соатни ташкил этади. Автомобиль 
транспортида асосий фондлардан маълум вакт давомида фойдала­
ниш курсаткичи унга нисбатан паст.

1990 йилда умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхо­
наларидаги юк автомобиллари иш вакти атиги 9,7 соатни, яъни бир 
суткада бир сменадан ортикни, сменалилик коэффициенти эса 
1,183 ни ташкил этди.

Автомобиль транспорти корхоналарида асосий фондлар иш 
вактини орттиришга харакатланувчи составлар ва дастгохлар, ас- 
боб-ускуналарни тузатишда бекор туришни камайтириш, ишлатиш
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материаллари етишмаслиги, шофёрларнинг иш йуклиги сабабли бекор 
туришини кискартириш, тузатишлараро циклларни узайтириш ва 
хоказолар хисобига эришиш мумкин.

Асосий фондларнинг хизмат муддати куп жихатдан техника 
хизмати курсатиш ва тузатиш тугри ташкил килинишига богликдир. 
Аъло сифатли катта тузатиш факат махсус автомобиль тузатиш 
заводларида бажарилиши мумкин.

Харакатланувчи составларнинг хизмат муддатини оширишда 
такомиллаштирилган автомобиль йулларининг мавжудлиги ва уларни 
уз вактида тузатиб бориш хамда яхши саклаш мухим ахамиятга эга. 
Асосий фондлардан жадал фойдаланиш энг фойдали йуналишдир. 
У харакатланувчи составлар бирлиги ёки асбоб-ускуналарнинг бир 
соатда, смена ёки бошка муддатда махсулот микдорини ошириши 
билан белгиланади.

Ж адал фойдаланиш курсаткичи харакатланувчи составлар, асбоб- 
ускуналар ва бошка асосий фондлар унумдорлигини оширишдан 
иборат булади. Асосий фондлар унумдорлигини оширишга харакатла­
нувчи составларни техника жихатдан такомиллаштириш ва автомо­
биль транспортидаги ишлаб чикариш жараёнини яхшилаш бевосита 
таъсир курсатади. Хозирги вактда харакатланувчи составларни 
такомиллаштириш, уларнинг юк кутариш ва тортиш кобилиятини, 
харакат тезлигини ошириш йули тутилмокда. Юк ортиш ва тушириш 
жойларидаги ишлар ва техника хизмати курсатиш, тузатиш ва 
ёрдамчи ишларни механизациялашнинг хам таъсири каттадир.

Асосий фондлардан фойдаланишга юк ташишнинг илгор усулла- 
рини куллаш (юкларни истеъмолчиларга «гилдиракда» етказиб 
бериш. автомобилларнинг максадга мувофик маршрутларда ва «юк 
ташиш елкалари» усулида юришини ташкил этиш ва бошкалар), 
марказлаштирилган юк ташиш усулини ташкил этиш хам катта 
таъсир курсатади.

Иктисодий-математика усулларидан, шунингдек илдам (кундалик) 
режалаштиришда ЭХМ дан фойдаланиш харакатланувчи составлар 
ишини жиддий яхшилаш имконини беради. Бу тадбирларни куллаш 
аввало мавжуд ташиш маршрутларини максадга мувофиклаштириш 
Хисобига харакатланувчи составлардан фойдаланишни яхшилайди. 
Юк ташиш жараёнида бошкаришни автоматлаштириш харакатла­
нувчи составларнинг ортиш-тушириш ишларида бекор туришини 
камайтириш, улар ишларини тартибга солиш ва иш жараёнидаги 
камчиликларни уз вактида аниклаш ва уларни бартараф этиш 
имкониятйни беради.

Ташиш жараёнида диспетчерлик бошкаришини ташкил этиш иш 
самарадорлигини кутариш, кундалик планлаштиришни такомиллаш­
тириш, юкларни истеъмолчиларга тез етказиб бериш, ортиш-тушириш 
жойларида автомобилларнинг туриб колишини камайтириш, юкли 
юриш коэффициентини ошириш ва автопоездлардан кенг фойдала­
ниш имконини беради.

Асосий ишлаб чикариш фондларидан фойдаланиш самарадорлиги­
ни умумлаштирувчи курсаткич фондларнинг хар бир сумидан олинган 
даромад, яъни фонд самарадорлиги ва фойда микдоридир.

Ишлаб чикариш фондлари Уртача йиллик кийматининг бир сумига
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канча даромад ва фойда тугри келса, улардан шунча яхши фойдалани- 
лаётган булади.

Фонд самарадорлиги куйидаги формула билан аникланади:

Ф с  =  М к / А у р т .

бунда Фс— фонд самарадорлиги, сум;
Мк— йиллик махсулот (юк ёки пассажирлар ташиш) кий­

мати, сум;
AjpT,— асосий ишлаб чикариш фондларининг уртача йил­

лик киймати, сум.
Масалан, ишлаб чикариш фондларининг уртача йиллик киймати 

800 минг сумни, юк ташиш ва транспорт ишлари буйича хизмат кур- 
сатишдан олинадиган даромад 600 минг сумни ташкил этади. Бунда
фонд самарадорлиги -™ ™ ;г=0,75, яъни ишлаб чикариш фондлари-oUlMM/U
нинг хар бир сумига 0,75 сум даромад тугри келади.

Фонд келтирган даромад курсаткичи киймат ёки натурал курсатки- 
чида асосий ишлаб чикариш фондлари бир сумига тугри келадиган 
даромадни (сум) ёки тайёрланган махсулот (ткм, пасс, км каби) 
микдорини характерлайди.

Асосий ишлаб чикариш фондларининг бир сумига тугри келадиган 
кийматга фонддан олинадиган даромаднинг тескари курсаткичига 
махсулотнинг фонд сигими дейилади.

„  800000 , 00 гг ~Бизнинг мисолимизда ^ооооо ^  яъни махсулотнинг бир суми­

га 1,33 сумлик фонд сигими тугри келади.
Фонд келтирган даромадни хисобга олишда бу курсаткичнинг халк 

хужалигида максадга мувофиклиги ва уни хисоблаш шартлари 
эътиборга олиниши зарур. Масалан, харакатланувчи составлар юк 
кутариш кобилиятини, руйхатга олинган хар бир тоннага олинадиган 
махсулотни ошириш юк автомобилларидан фойдаланишнинг ижобий 
томони булса, автобусларда пассажирлар ташишда унинг бир уринга 
тугри келадиган пассажирлар сонини ошириш эса пассажир автомо­
биль транспортини самарали ишлатиш халк хужалиги талабларига 
мос келмайди.

Пул хисобида курсатиладиган фонддан олинадиган даромад хам 
баъзи шартлиликка эга, чунки унинг микдори куп жихатдан транспорт 
махсулоти бахоси, яъни тариф даражасига богликдир.

Фойданинг асосий ишлаб чикариш фондлари ва меъёрлаштирилган 
айланма фондлар уртача йиллик кийматига нисбати планлаштириш 
хамда иктисодий ра«'1»атлантиришнинг янги системасида корхона 
фойдалилик даражасини белгилайди.

фойда, сум
г —------------------------------------------------------------
асосий ишлаб чик- фонд, киймати -j- меъёрлаштирилган 

айл. мабл. кий., сум

Бунда г — корхона иши фойдалилик даражаси.
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Бу курсаткич асосий ишлаб чикариш фондлари ва айланма 
маблагларнинг кар бир сумидан купрок фойда олишга каратилгандир.

Асосий ишлаб чикариш фондларидан фойдаланиш курсаткичларига 
яна мехнатнинг фонд билан таъминланганлиги, яъни хар бир 
ишловчига йил давомида тугри келадиган ишлаб чикариш фондлари­
нинг уртача киймати хам киради. Бу курсаткич куйидаги формула 
билан аникланади:

^м.ф.т Ф„.ч.ф/Нишл.

Бунда Фмфт— мехнатнинг фонд билан таъминланганлиги, сум/киши;
Ф„.ч ф— асосий иШлаб чикариш фондлари, сум;
1М„шл.— ишловчилар уртача сони, киши.

Бу курсаткич ишлаб чикариш жараёнининг механизациялашганлик 
даражасини умумий тарзда характерлайди. Автомобиль транспорти 
моддий-техника базасини янада ривожлантириш замонавий юкори 
унумли харакатланувчи составлар, жихозлар ва механизмлар асосида 
хужаликни техника билан кайта куроллантиришни кузда тутади. Фонд 
билан таъминланганлик даражасининг усиши мехнат унумдорлигини 
оширишнинг асосий хизматини уташи лозим. Келажакда транспорт 
махсулотларини купайтириш мехнат унумдорлигини ошириш хисобига 
булиши максадга мувофикдир.

Фойдалиликни ишлаб чикариш фондлари йиллик уртача кийматига 
нисбатан белгилаш бу масалани чукуррок тахлил килишни такозо 
этади. Яна шуни айтиш зарурки, автомобиль транспорти корхоналари­
ни тула хужалик хисоби ва узини узи маблаг билан таъминлашга 
утказишга мулжалланган услубий курсаткичлар ишлаб чикилганда бу 
масалага етарли даражада тухталиб утилмаган.

Хакикатан хам купчилик кам жихозланган автомобиль транспорти 
корхоналарининг фойдалилик даражаси амалда мана шундай корхона­
ларнинг яхши жихозланганларига кура анча юкори булади. Бундай 
корхоналар уз фойдалиликлари ва фонд самарадорлигини камай- 
тирмаслик максадида кушимча капитал харажатлар килмасликка 
интиладилар. Лекин бундай хол пировард натижада харакатланувчи 
составларнинг тезрок (яъни вактидан илгарирок) эскиришига олиб 
келади. Бу эса техника хизмати ва автомобилларни жорий тузатиш 
шароитларини ташкил килишга, тузатувчи ишчилар ва инженер-техник 
ходимлар хамда хизматчилар иш шароитларини яхшилашга тусик 
булади.

Айтилганларга кура, корхоналарни уз асосий ишлаб чикариш 
фондлари таркиби максадга мувофик микдорда булишига кизиктирувчи 
иктисодий дастакларни излаб топиш зарур.

Умум фойдаланадиган автомобиль транспорти кейинги йилларда 
мехнатни фонд билан таъминлашга катта ахамият бераётир. Лекин бу 
курсаткич автомобиль транспорти корхоналарида саноатдагига нисба­
тан 2,5 марта ва транспортнинг бошка турларидагига (масалан, темир 
йул транспортидагига) нисбатан 2,0 марта оркада келаётир.

Мехнатнинг фонд билан таъминланганлиги хам автомобиль 
транспорти корхонасининг узига хос хусусиятларидан биридир. Лекин
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бу хол кандайдир объектив шароитлар натижаси эмас. Бунда асосий 
масала харакатланувчи составлар таркибларининг фаркланиши (бу 
масала дарсликнинг «Фан-техника тараккиётининг иктисодий муаммо- 
лари» бобида ёритилган) ва автомобиль транспорти корхоналарининг 
кам жихозланганлигидир.

Автомобиль транспортида хам бошка халк хужалиги тармоклари 
каби фан-техника тараккиёти йилдан-йилга ошиб бормокда.

Эскирган харакатланувчи составлар автомобилларнинг янги тип ва 
моделлари билан алмаштирилмокда. Купчилик автомобиль транспорти 
корхоналари хозирги замон талабига жавоб берадиган гараж 
ускуналари билан жихозланмокда. Автомобиль транспорти корхонала­
рининг янгиларини куришда такомиллаштирилган лойихалардан 
фойдаланилмокда.

Техника тараккиёти натижасида хар бир махсулот (ташиш) 
бирлигига тугри келадиган жонли мехнат киймати ва мутлок микдори 
узлуксиз камайиб борса, илгари сарфланган, яъни моддийлашган 
мехнат сарфи улуши купайиб боради. Лекин халк хужалиги нуктаи 
назаридан Караганда, махсулот бирлигидаги айтилган мехнатлар 
умумий сарфи камайиши керак. Демак, жонли мехнат микдорининг 
усиши моддийлашган мехнат сарфи усишига нисбатан камрок булиши 
лозим.

Айтилганлардан куйидаги энг мухим хулоса чикиши зарур: техника 
тараккиёти натижасида яратилган янги харакатланувчи составлар 
унумдорлиги алмаштирилаётган эскилари унумдорлигидан анча юкори 
булиши керак. Бинобарин, техника тараккиёти натижасида назарий 
конуниятларга кура махсулотдаги фонд сигимининг камайиши ва 
махсулот ишлаб чикариш даражасининг усиши асосий ишлаб чикариш 
фондлари усиш даражасига нисбатан илгарида булиши лозим.

Афсуски, автомобиль транспортида кейинги йилларда бу энг мухим 
конуният купол равишда бузилаётир. Масалан, килинган тахлилларга 
кура, КамАЭ-5320 автомобили иш унумининг усиши ЗИ Л -130 автомо- 
билидагига нисбатан 1,4—1,6 марта куп булса, унинг улгуржи нархи
3,5 бараварга ошган. КамАЭ-5320 автомобилида бажарилган юк ташиш 
махсулоти сигими камайиш урнига 2—3 марта ошган. Бундай холни 
бошка янги юк автомобиллари, енгил автомобиллар ва автобусларда 
хам куриш мумкин.

Шуни таъкидлаш лозимки, автомобиль транспортида айрим 
харакатланувчи составлар билан бажарилувчи ташиш махсулоти фонд 
сигимининг ошиши автобусларда пассажирларга энг кулай шароитлар 
яратилиши ва бошка холларда, масалан, шофёрлар мехнатига зарур 
шароит яратиш, ’ташиш юкларига нисбатан уларни ихтисослаштириш, 
харакат -хавфсизлигини яхшилаш, баъзи бир узел ва агрегатлар 
чидамлилигини хамда тузатишлараро юриш масофаларини ошириш, 
техника хизмати ва жорий тузатиш ишларига кулайликлар яратиш 
хамда уларни бажариш харажатларини камайтириш булиши мумкин.

Лекин транспорт махсулоти фонд сигими ошишига интилишнинг 
асосий сабабини — бу янги харакатланувчи составларга белгиланган 
улгуржи нархларнинг асоссиз равишда улар иш унумдорлиги усиши 
суръатига нисбатан анча куп микдорда оширилишини автомобилсозлик
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заводларининг ишлаб чикараётган махсулотлари сифати, унумдорлиги 
ва белгиланган киймати уртасидаги богликлик учун моддий жа- 
вобгарликнинг сусайганлиги билан изохлаш мумкин. Шуни кайд килиш 
зарурки, халк хужалигининг бирон-бир тармогида фонд самарадорли- 
гини ошириш билан боглик бошка тармоклар хисобига булишига 
йул куйиш мумкин эмас. Бундай хол автомобилсозлик заводлари билан 
автомобиль транспорти корхоналарининг узаро муносабатларида яккол 
куринмокда.

Буни нормал бир хол деб булмайди. Янги чикариладиган юк 
ташувчи ва бошка автомобиллар учун белгиланадиган нархлар улар 
билан бажариладиган транспорт махсулоти фонд сигимини камайти- 
ришни хисобга олиши лозим. Бу масалани ижобий хал килишнинг 
бирдан-бир йули хужалик юритишни бозор иктисодиётига утказишдир.

6- Б О Б. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ 
КОРХОНАЛАРИНИНГ АЙЛАНМА ФОНДЛАРИ 

ВА М ОДДИЙ-ТЕХНИКА ТАЪМИНОТИ

1. АЙЛАНМА ФОНДЛАРНИНГ ИК.ТИСОДИЙ МОХИЯТИ 
ВА УЛАРНИНГ ТРАНСПОРТДАГИ УЗИГА 

ХОС ХУСУСИЯТИ

Хар бир корхонанинг ишлаб чикариш фаолияти учун асосий 
фондлари билан бир каторда айланма фондлари хам булиши лозим. 
Уларнинг киймат сифатидаги шаклига айланма маблаглар дейилади. 
Куп холларда айланма фондлар киймат шаклида хисоблаб борилишига 
кура иккала тушунчанинг мохияти бир хилдир. Ишлаб чикариш 
айланма фондлари (хом ашё, ёнилги, материаллар, эхтиёт кисмлар) 
асосий фондлардан фаркли уларок, ишлаб чикаришнинг бир циклида 
тамоман истеъмол килинади. Шунинг учун уларнинг ташиш жараёнида 
ишлатилган кисми мунтазам равишда кайтадан тиклаб борилади. 
Айланма фондлар киймати ташиш таннархи харажатларига тулик 
утказилади.

Корхонанинг айланма фондларида ёнилги, эхтиёт кием, ярим 
фабрикат, автомобиль шиналари, автомобилларни тузатиш учун 
тугалланмаган ишлаб чикариш буюмларидан ташкари, муомала 
доирасида ишлатилиб туриладиган маблаглар ёки муомала фондлари 
хам булади. Муомала фондлари транспортда ёнилги ва бошка зарур 
материаллар сотиб олиш, иш хаки тулаш, юк жунатувчилар туловлари- 
нинг инкассага топширилган хисоблари ва дебитор-карздорлар уларни 
тулангунча коплаш ва шу каби зарур булган пул маблагларидан иборат 
булади. Буларга кушимча тарзда саноат ва кишлок хужалигида сотишга 
тайёрланган махсулотлар киймати хам киради.

Айланма фондлар бир вактнинг узида хам ишлаб чикариш, хам 
муомала сохасида булади ва улар биргаликда корхонанинг айланма 
фондлари (киймат шаклида айланма маблаглари)ни ташкил этади.

Саноат корхоналаридаги айланма фондлар ишлаб чикариш жараё­
нида тайёр махсулотга айланиб, муомала сохасига утади. Улар 
истеъмолчиларга сотилгандан сунг пул шаклида муомала сохасига ва
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5- раем. Айланма фондлар тузилиши
кейин ишлаб чикариш сокасига ишлаб чикариш жамгармалари булиб 
кайтади. Ишлаб чикариш жараёнида хом ашё, ёнилги ва материаллар 
уз табиий шаклларини кетма-кет узгартира бориб, аввал тугалланмаган 
ишлаб чикариш буюмларига, ярим фабрикатларга ва кейин тайёр 
мах,сулотларга айланади.

Автомобиль транспортида ишлаб чикариш жараёни узига хос 
хусусиятларига кура айланма фондлар таркибига таъсир этади. 
Транспорт махсулоти — бу ташиш жараёни булиб, уни ишлаб чикариш 
жараёнидан ажратиб булмайди. Шунга кура автомобиль транспорти 
корхоналарида тугалланмаган ишлаб чикариш буюмлари факат 
харакатланувчи составларни тузатишдагина х о с и л  булиши мумкин. 
Транспортнинг узига хос хусусиятларидан яна бири шуки, унинг асосий 
ишлаб чикариш жараёнида (ташишда) хом ашё иШлатилмайди. Хом 
ашё киймати эса саноат корхоналари айланма фондларининг катта 
булагидир.

1990 йилда хдмдустлик халк хужалигининг барча тармокдаридаги 
айланма фондлар 796,7 млрд. сумни, шу жумладан саноатда 251,1,
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к.ишлок, хужалигида 144,2 хамда транспорт ва алокада 23,9 млрд. сумни 
ташкил этди.

Хамдустлик саноат корхоналарида хозирги кунда айланма фонд- 
ларнинг 80 фоизидан купроги ишлаб чикариш жараёнида, 20 фоизидан 
камроги муомала доирасидадир.

Лекин сунгги йилларда хамдустлик иктисодиётини, айникса 
саноат корхоналарининг махсулоти сифатини кескин яхшилаш хамда 
улар улгуржи нархларини ижтимоий харажатларга якинлаштириш 
максадида ишлаб чикариш буюмларини заруриятга нисбатан анча куп 
тайёрлаш ва тайёр махсулотларни истеъмолчиларга танлаб сотиш 
имконияти яратилиб, улар улгуржи савдо бозори оркали сотиб олишни 
такозо этаётир. Бу масала бозор иктисодиётига утиш буйича 
тайёрланган материалларда баён килинган булиб, унинг 1991 — 
1995 йиллар мобайнида хал этилиши барча ишлаб чикариш сохалари- 
нинг долзарб вазифасидир.

Х,ар бир корхонанинг айланма фондлари такрор ишлаб чикариш 
жараёнида планли равишда тухтовсиз айланиб, ишлаб чикариш 
боскичи ва муомала боскичидан утади. Айланма фондлар аввало пул 
шаклида булади. Автомобиль транспорти корхоналарининг пул 
маблаглари хисобига ёнилги, мойлаш материаллари, тузатиш ишлари 
учун эхтиёт кисмлар ва агрегатлар хамда бошка моддий буюмлар сотиб 
олинади. Демак, айланма фондлар айланиш жараёнининг биринчи 
боскичида пул шаклидан ишлаб чикариш жамгармалари шаклига 
киради.

Ишлаб чикариш жамгармалари биринчи боскичда бевосита-ишлаб 
чикаришда катнашмайди. Чунки улар бу вактда омбор, цех ва бошка 
жойларда сакланади. Бундай жамгармаларни ташкил этиш жуда зарур. 
Ишлаб чикариш жамгармалари булмаса, юк ва пассажирлар ташишни 
мунтазам ташкил этиб булмайди.

Автомобиллар ёнилги, мойлаш материаллари, шиналар ва бошка 
материаллар билан уз вактида таъминлаб турилса, техника хизмати 
курсатишдан уГказилса, тузатишлар килинсагина уз вактида ишга чика 
олади. Уз навбатида автомобилларни техника куригидан утказиш ва 
тузатиш учун устахона, агрегатлар, асбоб-ускуналар ва бошкалар 
булиши керак.

Юкорида айтиб утилган моддий бойликлар жамгармалари автомо­
биль транспорти корхоналарида сотиб олиш, кайта сотиш коидаларига 
асосан ташкил этилади. Демак, айланма фондлар ишлаб чикариш 
доирасидагина эмас, шунингдек муомала доирасида хам ишлатилади.

Айланма фондлар айланишнинг иккинчи боскичи булмиш ишлаб 
чикариш жараёнида бевосита истеъмол килинади, яъни юк ва 
пассажирлар ташишда ёнилги, мойлаш материаллари, эхтиёт кисмлар 
ва агрегатлар, асбоб-ускуна ва хоказолар сарфланади.

Айланма фондлар айланишнинг учинчи боскичида ташилган юк ёки 
пассажир катнови хаки тарзида автомобиль транспорти корхонасининг 
Хисоб-китобига пул шаклида кайтади. Шундан кейин айланма фондлар 
яна ишлаб чикариш жамгармаларига сарфланади ва навбатдаги 
айланиш жараёни бошланади. .

Айланма фондларнинг бир шаклдан иккинчи шаклга узлуксиз
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утиши ва ишлаб чикариш доирасидан муомала доирасига ва, аксинча, 
муомала доирасидан ишлаб чикариш доирасига утиб туришига айланма 
фондларнинг айланиши дейилади.

Ишлаб чикариш фаолияти учун зарур булган айланма маблаглар 
умумий микдори айланиш даврининг катта ёки кичиклигига богликдир. 
Ишлаб чикариш жараёни муваффакиятли булиши учун ишлаб чикариш 
жамгармалари бир айланиш даврига тугри келувчи микдорда булиши 
лозим.

Автомобиль транспорти айланма маблагларининг айланиши узига 
хос хусусиятга эга булиб, у транспорт махсулотининг иктисодий 
томони ва уни ишлаб чикариш жараёни билан богликдир. Транспорт 
махсулоти буюм шаклида булмай, юк ва пассажирлар ташиш ва факат 
киймат шаклида булганлиги учун транспорт махсулотининг учинчи 
боскичи, яъни унинг сотилиши вакт бирлигида ишлаб чикаришнинг 
иккинчи боскичи даврига тугри келади. Шунга кура айрим х,олларда 
транспорт сокасидаги айланма фондлар айланиши икки боскичдан 
иборат айланиш деб аталади.

Лекин ташиш жараёни билан бажарилган транспорт ишига 
з^ак тулаш уртасида оз (кичик) булса-да, кандайдир вакт талаб 
килинади. Бу вакт айланма фондлар айланишининг учинчи боскичидир.

Ташиш харажатлари хакини юк жунатувчилар олдиндан, яъни 
бунак (аванс) шаклида тулаган булса ёки пассажирларни ташиш 
жараёнида туласа, айланма фондларнинг айланиш учинчи боскичи 
вакти булмаслиги ёки энг кам вакт талаб килиши мумкин. Айтилганлар- 
га кура, транспорт сох,асидаги айланма фондлар айланиш даври саноат, 
кишлок хужалиги ва бошка тармокларга нисбатан анча кам ёки улар 
айланиши тезрок булади.

2. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ КОРХОНАЛАРИНИНГ 
АЙЛАНМА ФОНДЛАРИ ТАРКИБИ

Узбекистан жумхурияти Автомобиль транспорти вазирлигига 
карашли автомобиль транспорти корхоналарининг айланма фондлари 
1990 йилда 68533 минг сумни ташкил этди.

Айланма фондлар ишлатиш максадларига кура уч гурухга булинади:
а) ишлаб чикариш жамгармалари; б) тугалланмаган ишлаб чикаришга 
сарфланган маблаглар ва келгуси давр харажатлари; в) пул маблаглари 
ва хисоб-китобдаги маблаглар.

И ш л а б  ч и к а р и ш  ж а м г а р м а л а р и .  Ишлаб чикариш учун 
зарур булган жамгармалар айланма фондларнинг катта кисмини 
ташкил этади. Бундай жамгармалар киймати автомобиль транспорти 
корхоналарига тегишли булган айланма фондларнинг карийб 50 фоизи­
ни, ишлаб чикариш айланма фондларининг эса 98—99 фоизини ташкил 
этади. Бинобарин, автомобиль транспорти корхоналари айланма 
фондларининг энг муким кисми хисобланган ишлаб чикариш айланма 
фондлари асосан ишлаб чикариш жамгармаларидан иборат булади.

Ишлаб чикариш жамгармалари таркиби бир неча хил булади:
— пул хисобидаги жамгармаларнинг 50 фоизгачасини ёнилги, 

автомобиль шиналари, э^тиёт кием ва агрегатлар ташкил этади;
'— колган 48—49 фоизини тузатиш-курилиш материаллари, хужа-



ликда ишлатиладиган ёкилгилар (кумир, торф ва хоказолар), арзон ва 
тез ейилувчи буюмлар (жих,озлар, асбоб-ускуналар, мосламаларц 
махсус кийим-кечак ва бошкалар ташкил этади. /

Ишлаб чикариш жамгармаларининг колган икки гурухи, яъни 
тугалланмаган ишлаб чикаришга сарфланган маблаглар ва келгуси давр 
харажатлари 1—2 фоизни ташкил этади.

Шуни назарда тутиш керакки, автомобиль шиналари, эхтиёт 
кисмлар ва агрегатлар, арзон ва тез ейилувчи буюмлар уз иктисодий 
хусусиятларига кура асосий фонд таркибида булиши керак. Чунки 
бундай буюмлар ишлаб чикариш жараёнида бир неча марта катнашади 
ва улар киймати юк ва пассажирларни ташиш таннархигз утиб туради. 
Лекин автомобиль шиналари, эхтиёт кисмлар ва агрегатларни, 
шунингдек арзон ва тез ейиладиган буюмларни асосий фондларга 
кушиш уларни сотиб олишни кийинлаштириб куйиши мумкин. Шунинг 
учун бундай буюмлар амалда айланма фондлар таркиоига кушиб 
борилади. Бу эса уларни сотиб олишда молия имкониятлари билан 
таъминлашни осонлаштиради.

Айланма фонд таркибига арзон, донаси 100 сумдан ошмайдиган ва 
тез ейиладиган буюмлар, шунингдек бир йил мобайнида ейилиб 
тугайдиган кимматбахо буюмларгина киритилади. Бундай буюмлар 
ишлаб чикариш жараёнида бир неча марта катнашиши сабабли 
уларнинг киймати юк ва пассажирлар ташиш таннархига куйидагича 
утказилади: 50 фоиз киймати ишга туширилиши биланок ва колган 
50 фоиз киймати батамом ишлатилиб (ейилиб) булгандан сунг. Мабодо 
ишлагилиб булгандан сунг уларнинг айрим булаклари ёки кисмлари 
бошка жойларда ишлатиладиган булса, уларнинг колдик кийматини 
чегириб ташлаш лозим булади.

Бир ойдан ортик ишлатилмайдиган ёки донасининг киймати 
2 сумдан ошмайдиган буюмлар айланма фондларга киритилмайди ва 
бундай буюмлар ишга туширилиши биланок юк ва пассажирлар ташиш 
таннархига бевосита кушиб юборилади.

Т у г а л л а н м а г а н  и ш л а б  ч и к а р и ш г а  с а р ф л а н г а н  
м а б л а г л а р  в а  к е л г у с и  д а в р  х а р а ж а т л а р и .  Хдмдустлик 
барча ^алк хужалиги тармокларидаги тугалланмаган ишлаб чикаришга 
сарфланган'маблаглар 12 фоизни, шу жумладан саноатда 21 фоизни 
ташкил этса, автомобиль транспорти корхоналарида айланма маб- 
лагларнинг факат 1 —2 фоизигина тугалланмаган ишлаб чикаришлар 
улуши1 а тугри келади. Автомобиль транспорти корхоналарининг узига 
хос томони шундаки, унда асосий фаолият буйича тугалланмаган 
ишлаб чикариш буюмлари йук. Автомобиль транспортида факат 
тузатиш ва техника хизмати ишлари буйича, шунингдек эхтиёт кисмлар 
тайёрлашдагина тугалланмаган ишлаб чикариш буюмлари булиши 
мумкин.

Мазкур давр мобайнида сарфланадиган, лекин юк ва пассажирларни 
ташиш таннархига келгуси йилларда кушиладиган харажатлар келгуси 
давр харажатларига киради. Бундай харажатларга янги техникани 
узлаштириш харажатлари, илмий-тадкикот ишларига сарфланган 
маблаглар, ижара хаки харажатлари киради.

П у л  м а б л а г л а р и  ва х и с о б - к и т о б л а р д а г и  м а б -
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да г л а р. Бу гурухга муомала доирасидаги маблаглар, яъни муомала 
фондлари киради. Бундай фондлар автомобиль транспорти корхонала­
ри айланма фондларининг 50 фоиздан купрогини ташкил этади.

Бу гурухга кирадиган пул маблаглари хисоб-китобдаги, аккреди- 
тивлардаги маблаглардан хамда корхона кассаларидаги мавжуд пул 
маблагларидан иборатдир.

Автомобиль транспорти корхоналарида бажарилган хизмат учун 
тулов хужжатлари, банк чуассасаларига инкасса шаклида топширилган 
хисоб-китоблар айланма фондларнинг талай кисмини ташкил этади.

Автомобиль транспорти корхоналарида куп^нча юк ташилиб, 
маълум вакт утгандан кейингина хак туланади.

Юк ташилгандан юк ташиш хаки туланишигача утган давр 
мобайнида корхоналарга айланма фондлар зарур булади. Бундай 
фондлар микдори юк ташиш билан унга хак тулаш уртасида утган 
муддат билан аникланади. Баъзан юк жунатувчилар бажарилган ишлар 
учун хак тулаш муддатларига риоя килмайдилар. Бунда хисоб- 
китоблардаги айланма фондлар сарфи купайиб кетади.

Автомобилларда юк ташилганлиги учун Давлат банки чеклари 
оркали хак тулаш ёки олдиндан планли равишда хак тулаш усулларини 
кулланиш тавсия этилади. Шундай тартиб жорий этилганда ташилади­
ган юк учун хак олдиндан тулаб куйилган булади ва айланма 
фондларнинг купайишига хожат колмайди. Агар юкори ташкилотлар 
рухсати билан олдиндан ташиш хаки туланмасдан ёки банк чекларидан 
фойдаланилмасдан юк ва пассажирлар ташилса, автомобиль транс­
порти Уставига биноан туловни белгиланган вактга нисбатан хар бир 
кечиктирилган кун учун буюртмачилар ташиш хакига кушимча 0,5 фоиз 
микдорида жарима тулашлари шарт. Маршрутларда пассажирлар 
ташишда хисоб-китобларга кушимча айланма фонд ажратиш шарт 
эмас. Чунки пассажирлар автобусга чикиш пантидаёк хак тулайдилар.

Хисоб-китоблардаги туланмаган маблагларга турли омиллар, 
чунончи, хисоб-китоб шаклларининг пухталиги, юк ташишнинг яхши 
ташкил этилиши, юк жунатувчиларнинг уз вактида хак тулашга 
кодирлиги, бухгалтерияда хисоб-китобнинг ва корхоналардаги назо- 
ратнинг дуруст йулга куйилганлиги хам таъсир этади.

Автомобиль транспорти корхоналаридаги айланма фондлар тарки- 
би, корхоналардаги мазкур автомобиллар таркиби, транспорт харакати 
жараёнини ва автомобилларни тузатиш ишларини хамда моддий- 
техника таъминотини ташкил этиш юк ташиш ишлари учун 
хак тулашни тугри йулга куя билиш ва хоказоларга богликдир. Умум 
фойдаланадиган автомобиль транспорти корхоналари айланма фоидла- 
рининг таркиби хакида Узбекистан жумхурияти Автомобиль трапс- 
порти вазирлигига карашли корхоналар фаолияти маълумотлярига 
караб фикр юритиш мумкин ( 7 - жадвал).

Бу жадвалда келтирилган маълумотлар шуни курсатадики, умум 
фойдаланадиган автомобиль корхоналаридаги айланма фондларнинг 
катта кисми ишлаб чикариш доирасида банддир. Бу маблагларнинг 
асосий кисмини ишлаб чикариш жамгармалари ташкил этади. 
Узбекистан Жумхурияти Автомобиль транспорти умум $  йдэланиш 
жамгармаси 1991 йил 1 январда ишлаб чикариш доирасидаги айланма
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фондларнинг 99 фоизини, айланма фондларнинг эса 47,6 фоизин^ 
ташкил этган.

7-жада
Узбекистан жумх,урияти автомобиль транспорти вазирлиги 

корхоналари айланма фондларининг таркиби

Айланма фонд Жамига нисба­ Айланма фонд Жамига
элементлари тан фоиз 

\исобида
элементлари нисбатан

фоиз
хисобида

1 2 3 4

Ишлаб чицариш доирасидаги Муомала доирасидаги
айланма фондлар айланма фондлар (меъёр-
(меъёрлаштирилган маблаг­ лаш тирилмаган м аб­
лар) лаглар!

Ишлаб чикариш жамгар­ Пул маблаглари (банкдаги
малари: мпб "аглар цу шилмаган

1,35
6,7

холда)
материаллар
ёнилги 3,2 Автомобилларда ташилган

юклар учун инкассага
29,0

16,0
цуйилган маблаглар

лягнёт цисм на агрегатлар
автомобиль шиналари арзон ва

4,1тез ейилувчи
буюм ва инвентарлар 17,2

Ишлаб чицариш жамгар-
47,2

Дебиторлар ва бошца муо­
32,05масининг жами мала доирасидаги активлар

Тугалланмаган ишлаб чикариш Муомала доирасидаги ай­
учун сарфланган маблаглар ланма фондларнинг ̂ аммаси

52,40
Келгуси йиллар харажати ва

0,3
Айланма фондларнинг жа­

100бошца маблаглар ми
Ж ами ишлаб чикариш дойра-

47,6сидаж  айланма фондлар

Бу жадвал маълумотларидан куриниб турибдики, автомобиль 
транспорти корхоналаридаги айланма фондлар таркибида саноат 
корхоналарилагига ухшаш хом ашё, ярим фабрикатлар, асосий ишлаб 
чикариш материаллари ва тайёр ёки тугалланмаган буюмлар каби 
айланма фонд элементлари йук,- Бундай айланма фондлар автомо- 
?1илларни катта тузатиш завод ва устахоналардагина булади.

Автомобиль транспорти корхоналари айланма фондларининг асосий ' 
элементлари автомобилга ишлатиладиган ёнилги ва мойлаш матери­
аллари, ёрдамчи материаллар (артиш учун ишлатиладиган матери- 
■•'ллар), автомобиль шиналари, эхтиёт кисмлар ва агрегатлар, техноло­
гик ёкилгилар (торф, кумир, ёгоч) ва курилиш материалларидан 
иборатди Умуман автомобиль транспорти корхоналарида ишловчи- 
ларнин. хар бирига тугри келадиган айланма фондлар саноат 
корхоналаридагига нисбатан анча кам.
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Автомобиль транспортида айланма маблаглар таркибини яхшилаш 
учун транспорт- хизмати хакини тулаш тартибларини янада тако- 
миллаштириш, тулов хужжатлари айланишини тезлатиш, моддий- 
техника таъминоти ва айланма маблаглар меъёрларини пухталаш, 
ишлаб чикаришнинг истикболлари устидаги илмий-тадкикот изла- 
нишларини кучайтириш, автомобиль транспорти ишлаб чикариш барча 
элементларида илгор ечимларни жорий этиш зарур.

3. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ КОРХОНАЛАРИНИНГ
Уз и г а  т е г и ш л и  в а  к а р з г а  о л г а н

АЙЛАНМА МАБЛАГЛАРИ

Автомобиль транспорти корхоналарининг айланма маблаглари 
корхонанинг узига тегишли ва карзга олинган маблагларга булинади. 
Бу айланма маблаглар планли равишда ташкил килинади.

Корхонанинг узига тегишли айланма маблаглари унинг доимий 
талабларини кондириш учун зарур микдорда мулк эгаси томонидан 
ажратилади. Бундай маблаглар хужалик хисобида ишлаётган хар бир 
корхонага ажратилади ва унинг мунтазам равишда махсулот ишлаб 
чикаришни олиб бориши учун зарур булган моддий асос хисобланади.

Корхона узига тегишли айланма маблагларга материаллар, ёнилги, 
эхтиёт кием ва агрегатлар, автомобиль шиналари, арзон ва тез 
ейиладиган буюмлар сотиб олади. Бундан ташкари, корхонанинг узига 
тегишли айланма маблаглари хисобидан автомобиллар ва улар 
агрегатларини тузатиш вактида тугалланмаган ишлаб чикаришга 
килинган харажатлар, шунингдек келгуси йиллар харажатлари 
копланади.

Автомобиль транспорти корхоналарининг узига тегишли айланма 
маблаглари меъёрлаш тартиби билан белгиланади. У микдор жихатдан 
юк ва пассажирларни ташиш планини тулик бажаришни таъмннлайди- 
ган булиши лозим.

Иклим ва йул шароитлари, транспорт иши хажми хамда характери 
узгариши билан боглик айланма маблаглар микдорига булган зарурият 
ошиши ёки камайиши мумкин. Масалан, пахта ва бошка кишлок 
хужалиги махсулотини дала майдонларидан ташишни ташкил килишда 
вактинчалик айланма маблагларга зарурият булиши мумкин.

Корхоналарнинг айланма маблагларга булган кушимча ёки мувак- 
кат эхтиёжи карзга олинган маблаглар, яъни банк муассасаси 
кредитлари билан кондирилади. Корхоналар кредитдан фойдаланган- 
ликлари учун банк муассасаларига фоиз хисобида ижара хаки 
тулайдилар.

Айланма маблагларни бундай ажратиш тартиби корхонанинг 
айланма маблаглардан окилона ва тежаб-тергаб фойдаланишига, бу 
маблагларнинг айланишини тезлаштиришга ёрдам беради.

Карзга олинган маблаглар планда кузда тутилган жамгармалардан 
ташкари, мавсумий жамгармаларни ташкил килиш хамда юк ва 
пассажир ташишда учраб турадиган хилма-хил уткинчи эхтиёжларни 
коплаш учун зарурдир. Банк муассасаси ташилган юклар учун 
туланмаган хисоб-китоб хужжатлари эвазига хам кредит беради. 
Бундай кредитлар хисоб-китоб килишда акцепт-инкассо шакли
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кулланилганда, яъни юкорида айтиб утилганидек, юк ташиш ва улар 
учун хак тулаш муддатлари бир вактга тугри келмайдиган холларда 
берилади. Бундай холларда ташилган юклар учун хак туланиши лозим 
булган хужжатлар банк идорасига инкассо учун берилади ва маълум 
вактдан кейин хак туланади. Хак тулаш муддати юк жунатувчи 
корхоналарнинг хужжатлари банк идорасига топширилиши, хужжат- 
ларни акцепт килиш учун кетадиган вакт билан белгиланади.

Автомобиль транспорти корхоналарига карзга бериладиган айланма 
маблакларнинг таркибида юк ташиш ишлари учун килинган хара­
жатларни вактинча коплашга мулжалланган кредиторлар биринчи 
уринда туради.

Шунга карамай, шундай кредит олиш имкониятларидан хозирга 
кадар тула фойдаланилмаётир. Узбекистан жумхурияти Автомобиль 
транспорти вазирлигига карашли корхоналарда мазкур кредит микдори 
Тижорат ёки Давлат банки идорасига инкассо учун топширилган 
хужжатлар суммасининг факат бешдан бир кисминигина ташкил этади.

Материаллар, ёнилги, автомобиль шиналари ва бошка моддий 
бойликларни режали меъёрлардан ташкари айрим мавсумлар учун 
зарур микдорда жамгариш учун бериладиган кредитлар иккинчи 
уринни эгаллайди. Бундай кредитлар юк ташиш ишларида айрим 
мавсумий ишлар ва планда белгиланган меъёрлардан ташкари 
жамгармалар туплашни талаб этадиган бошка сабаблар туфайли (бир 
хил микдорда юк ташиб турилмаслиги сабабли) зарур булади.

Юкорида айтилганидек, банк муассасалари уткинчи эхтиёжларни 
комдириш учун хам, масалан, иш хаки туланадиган кунларда 
корхоналарнинг уз маблаглари етишмаса, айланма маблагларни 
тулдириш учун хам кредит бериши мумкин. Бундай кредитлар турли 
сабаблар билан, яъни юк жунатувчиларнинг уз вактида хак тула- 
масликлари, юк ташиш режаси орти т билан бажарилганда маблагларга 
эхтиёж ортиши ва бошка сабаблар билан зарур булиб колади. Лекин 
банк идораларининг барча кредитлари айланма маблагларни хосил 
этишга хизмат килавермайди.

Баъзан банк идоралари кредитларидан асосий фондларни ташкил 
этиш, масалан, янги техникани жорий этиш ва автомобилларни катта 
тузатишга мулжалланган амортизация ажратмалари мавсумда етиш- 
май колганида хамда бошка холларда хам фойдаланилади.

Айланма маблагларни корхонанинг уз маблагларига ва карзга 
олинган маблагларга булиш улардан тугри фойдаланишга кумаклаша- 
ди, айланма маблагларнинг бир корхонада ортикча тупланиб колишига 
ва бошка корхоналарда эса уларнинг етишмаслигига бархам беради.

Айланма маблаглар шу тарика икки турга булинмаса, корхоналар 
узига тегишли маблагларни эхтиёжларини энг куп коплаш учун зурур 
микдорда ажратишни талаб килади. Бундай килинганда бошка 
даврларда, яъни эхтиёжлар камайган пайтларда корхоналарда ортикча 
айланма маблаглар тупланиб колган, натижада хужалик хисоби 
коидалари бузилган булар эди. Корхонанинг узига тегишли ва карзга 
олинадиган айланма маблаглари уртасидаги нисбат турли корхона­
ларда турлича булиб, улар юк жунатувчиларнинг жойланишига (яъни 
улар орасчдэги масофага караб), юк ташиш иши таркиби ва бошка
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курсаткичларга караб узгаради. Масалан, Узбекистан жумх,урияти 
Автомобиль транспорти вазирлигининг маълумотларига кура, меъ- 
ёрлаштирилган айланма фондлар учун бериладиган банк муассасалари 
кредитлари корхоналарнинг уз айланма маблагларининг атиги 3 фоизи­
ни ташкил этган.

Автомобиль транспорти корхоналарининг узига тегишли ва карзга 
олган айланма маблаглари нисбати тахминан 85 ва 15 фоиздан иборат. 
Бундай нисбатлар корхона ва юк эгаларининг жойланишига, юк ташиш 
иши таркиби ва бошка курсаткичларга кура узгариши хам мумкин.

Айланма маблаглар режалаштириш усулларига караб икки гурух- 
га — меъёрлаштириладиган ва меъёрлаштирилмайдиган гурухларга 
булинади.

Автомобиль транспорти корхоналарига материалларни энг кам 
микдорда, узлуксиз юк ва пассажирлар ташиш имкониятини берадиган 
даражада хосил килиш учун ажратиладиган маблаглар меъёрлашти- 
рилган маблагларга киради. Ишлаб чикариш жамгармалари ва 
тугалланмаган ишлаб чикариш учун килинган харажатлар хам 
меъёрлаштирилган харажатларга киради. Ана шу элементлар буйича 
меъёрлар, юкорида курсатиб утилганидек, энг кам эхтиёжларни 
кондирадиган микдорларда белгиланади. Корхонага меъёрлаш буйича 
белгиланган микдорларда ажратилган маблаглар корхонага доимий 
килиб берилиб, уларнинг уз маблаглари сифатида биркитиб куйилади.

Автомобиль транспорти корхоналарида ишлаб чикариш доирасида- 
ги маблагларгина меъёрлаштирилади. Муомала доирасидаги айланма 
маблагларнинг микдори турли сабабларга кура узгариб туради ва 
уларни меъёрлаш бирмунча кийин. Шунинг учун бундай фондлар 
меъёрлаштирилмайдиган айланма маблаглар гурухига киритилади.

Меъёрлаштирилмайдиган айланма маблаглар банкнинг киска 
муддатга берадиган кредитлари, вактинча ишлатилмаётган айланма 
маблаглар хамда корхоналар хисоб-китобидаги режалаштирилмайди- 
ган маблаг (кредиторлик карзи) хисобига хосил килинади. Банк 
кредитидан меъёрлаштирилмайдиган айланма мабланглар манбаи си­
фатида фойдаланиш банк идораларига муомала доирасидаги маблаг- 
лардан максадга мувофик фойдаланилаётганлигини назорат килиш 
имконини беради.

4. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ КОРХОНАЛАРИ 
АЙЛАНМА МАБЛАРЛАРИНИ ПЛАНЛАШ ТИРИШ

Айланма маблагларни илмий тарзда тугри режалаштириш мухим халк 
хужалиги вазифаларидан биридир. Айланма маблаглардан унумли ва 
тугри фойдаланиш куп жихатдан ана шу вазифа кай тарика хал 
этилишига богликдир. Моддий бойликлар жамгармаларини сарфлашни 
меъёрлаштириш, шунингдек халк хужалигининг барча сохаларидаги 
айланма маблагларни меъёрлашни тубдан яхшилашга каратилган 
тадбирлар долзарб тадбирлардан биридир.

Моддий бойликлар жамгармаларини сарфлашни жиддий суратда 
яхшилаш учун аввало ишлаб чикариш имкониятларини меъёрлашни 
сезиларли даражада яхшилаш зарур. Илгаридан бор меъёрларни
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кайтадан куриб чикиш уларни хозирги давр техника ва технологияси, 
ишлаб чикариш хамда илгор мехнатни ташкил этиш талабларига 
мослаб жорий Ътишдир. Хозирги кунда тежамкорлик талабига ва 
тула хужалик хисобини мустахкамлашга риоя килиш лозим.

Меъёрлашнинг янги тартибига кура айланма маблагларнинг 
меъёрлари кар бир корхонанинг узида меъёрларнинг айрим элементла­
ри даражасини белгилаб берадиган барча омилларни хисобга олган 
холда ишлаб чикилади. Бундай меъёрлар узок вакт татбик этиб 
турилиши лозим.

Меъёрларни ишлаб чикаётганда етказиб берувчи ва истеъмол 
килувчи корхоналарнинг иктисодий муносабатларини хисобга олиш 
зарур. Меъёрларни белгилаш ишлаб чикаришнинг иктисодий ва техник 
даражасини оширишга каратилган жиддий тадбирларни амалга 
оширишни такозо этиши билан корхоналарнинг ишлаб чикариш-молия 
фаолиятига фаол таъсир курсатади.

Автомобиль транспорти корхоналарида меъёрлар хар бир корхона­
нинг энг мухим булим ва цех рахбарларидан иборат тузилиб, директор 
бошчилигида ишлайдиган комиссия томонидан ишлаб чикила­
ди. Меъёрлашнинг янги тартибига кура, айланма маблагларнинг 
айрим элементлари буйича меъёрлар белгилаш энг мухим вазифа хи- 
собланади.

Режалаштиришда режали ишлаш учун зарур шарт-шароитларни 
вужудга келтиришни кузда тутиш, автомобиль транспорти корхонала­
рида моддий бойликлар етишмаслигига йул куймаслик керак. Айни 
вактда оргикча жамгармалар тупланиб колишига хам йул куйиб 
булмайди. Чунки бу моддий бойликлар бекор туриб колишига олиб 
келадики, бошка корхоналар худди шу бойликларга мухтож булиши 
мумкин.

Корхоналарнинг уз айланма маблагларини режалаштириши мод­
дий-техника таъминоти, ташкилий-техника тадбирлари плани ва 
моддий бойликларни сарфлаш меъёрларига тула риоя килинган холда 
утказилиши лозим.

Айланма маблагларнинг турли элементлари учун жамгариш 
меъёрлари турли улчамларда белгиланади. Масалан, ёнилги, матери­
аллар, автомобиль шиналари ва айланма фондларнинг айрим турлари 
учун жамгарма меъёрлари кун хисобида, жамгармадаги агрегатлар учун 
ишлаб турган автомобиллардаги комплект агрегатлар кийматига 
нисбатан фоиз хисобида, махсус кийим-кечаклар жамгармаси хар бир 
ходимга пул (сум) хисобида белгиланади ва хоказо.

Ж амгарма меъёрлари кун (фоиз ва хоказо курсаткичлар) хисобида 
белгиланган булса, айланма маблагларнинг умумий микдорини 
аниклаш осон булади. Бунинг учун кун хисобида белгиланган жамгарма 
меъёрини бир кунлик сарф микдорига купайтириш керак. Масалан, 
ёнилги жамгармаси меъёри ун кунга мулжаллаб белгиланган булиб, бир 
кунги сарфланадиган ёнилгининг киймати 800 сум булса, айланма 
фондларнинг ана шу тур буйича меъёри мазкур шароитларда 
8 минг сум (яъни 10 кун 800 сумга купайтирилган) микдорида 
белгиланиши лозим.

Бир кунлик сарфни эса ташиш харажатлари йигиндиси руйхатига
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караб хисоблаш керак. Бундай хисоблашлар учун режалаштирилаётган 
йилнинг хаммада» куп юк ва пассажирлар ташилган чораги асос килиб 
олиниши керак. Одатда, хисоблаш туртинчи чорак буйича тегишли 
элемент харажатлари умумий микдорини 90 га булиш йули билан 
утказилади.

Агар харажатлар йигиндиси руйхатида автомобиль транспорти 
корхоналари ишлаб чикаришига бевосита алокадор булмаган булим- 
ларда (уй-жой фондлари, социал-маданий муассасалар, кишлок 
хужалик ёрдамчи корхоналари) истеъмол килинадиган материаллар ва 
бошка хил бойликлар кузда тутилмаган булса, асосий ишлаб чикариш 
чикимлари йигинди руйхатига ана шундай ёрдамчи корхоналар ва 
хужаликларнинг планда курсатилган харажатларини кушиш керак. 
Жамгарма меъёрлари фоиз хисобида белгиланган булса, шу фоиз 
Хисобланаёгган жамгарма улчов микдорига караб хисобланади. 
Масалан, ишлаб турган авгомобиллардаги комплект агрегатларнинг 
умумий киймати 150 минг сумни ташкил этганда жамгармадаги 
агрегатлар буйича меъёр шу кййматнинг 3 фоизи микдорида белги­
ланган булса, жамгармадаги агрегатлар меъёрини 4 минг 500 сум 
(150 000 х 3) : 100 микдорида белгилаш керак.

Кун (фоиз ва хоказо курсаткичлар) хисобида жамгармалар 
меъёрини белгилаш айланма маблагларни режалашгиришда энг 
мураккаб вазифа хисобланади. Бундай меъёрлар айланма маблаглар 
элементи буйича мазкур автомобиль транспорти корхонаси иш 
шароитларига мосланган холда ишлаб чикилади. Бундай холларда 
айланма фондларнинг ана шу элементи буйича айланиш даврига таъсир 
этувчи барча омиллар хисобга олинади. Масалан, ёнилги, матери­
аллар, автомобиль шиналари, арзон ва тез ейиладиган буюмлар сингари 
ишлаб чикариш жамгармалари меъёрлаштирилаётганда куйидагиларни 
Хисобга олиш керак:

1) автомобиль транспорти корхоналарининг моддий бойликлар 
ишлаб чикарувчи ёки етказиб берувчи корхона ва ташкилотлардан 
канчалик узокдалиги;

2) моддий бойликларнинг фойдаланишга тайёргарлик даражаси;
3) моддий бойликлар етказиб беришнинг Такрорланиш тезлиги;
4) етказиб берувчилар махсулот етказиб бериш мудДЬтларигв 

мунтазам риоя килаётганликлари ва Хоказо.
Юкорида курсатиб утилган омиЛЛарнинг хар бири маълум Тур j 

жамгарма ташкил этиш заруриятини тугдиради. Бундай жамгарМалар 
хаки туланган махсулотларнинг йулда булган даври учун тйШкил 
килинади. Бундай моддий бойликлар жамгарма жунатувчилар уЗокда 
булган такдирдагина зарурдир.

Жунатилган моддий бойликлар дастлабки ишлов беришни ёки 
сифати текширилишини талаб этса, у холда бу бойликларни ишлаб 
чикаришда истеъмол килишга тайёрлаш- даврига хам етадиган 
жамгарма булиши кузда тутилиши лозим. Масалан, дизель ёнилгилари- 
ни меъёрлаётганда ана шундай жамгармалар тайёрланади. Чунки 
дизель ёнилгиларини ортикча аралашмалардан тозалаш учун камида 
10 кун тинитиб куйиш керак булади.

Моддий бойликларнинг тез юбориб турилиши омборлардаги ёкИ



бошка саклаш жойларидаги жамгарма микдорини белгилаб берадиган 
энг мухим омилдир. Арзон ва тез ейиладиган буюмлар буйича жорий 
жамгармани белгилаш учун бу буюмлар илгари канчЪ ишлатилганлиги- 
ни хисобга олиш керак.

Моддий бойликлар етказиб берувчилар билан тузилган шартномада 
кузда тутилганидек, махсулот етказиб беришда кечикиш ёки узилиш 
руй бериб туриши эхтимоллари булса, меъёрлар таркибида эхтиёт ёки 
кафолатли эхтиётлар кузда тутилиши лозим.

Транспортда эхтиёт жамгармаларнинг хаммаси моддий бой- 
ликларнинг маълум бир тури буйича кун хисобида белгиланадиган 
жамгармалар меъёрини хосил килади.

Хар йили кун (фоиз ва хоказо курсаткичлар) хисобида жамгарма 
меъёрларини белгилаш ва айланма маблагларни хисоблаш йули билан 
планлаштириш анча кийин булиб, бунга унчалик катта зарурият хам 
йук. Купинча барча омиллар хисобга олинган холда кун хисобидаги 
жамгарма меъёрлари узок вакт ишлатилади. Мана шундай йул билан 
ишлаб чикилган меъёрларни 5—7 йил мобайнида бир марта 
куриб чикиш тавсия этилади. Хар йили заруриятга караб баъзан 
меъёрларга тузатиш киритиш керак. Бундай тузатишлар таъминот 
шарт-шароитларида юз берган узгаришларни, автомобилларни тузатиш 
ёки уларга техника хизмати курсатишни ташкил этишдаги узга­
ришларни уз ичига олади.

Автомобиль транспорти корхоналарида айланма маблаглар меъ­
ёрлари ишлаб чикилаётганда куйидагиларга амал килиш зарур.

Б е н з и н  ва  д и з е л ь  ё н и л г и с и  б у й и ч а .  Айланишдаги бу 
маблаглар корхона катта идиш (резервуар)ларида, автомобилларнинг 
ёнилги бакларида ва йулдаги ёнилги куйиш' жойларида мавжуд 
жамгармани коплаш учун белгиланади. Жамгарма меъёри таъминлаш 
шароитлари (нефть махсулотлари базасининг якинлиги, ёнилгини 
марказлаштирилган усулда ташишни ташкил этиш, корхонанинг 
уз идишларига эгалиги, умум фойдаланадиган колонкалардан бензин 
олиш ва хоказо) билан белгиланади. Таъминот ишлари яхши йулга 
куйилганда бу меъёр 4—6 кунга кабул килиниши мумкин.

М о й л а ш , а р т и ш  в а  б о ш к а  и ш л а т и ш  м а т е р и а л л а р и  
б у й и ч а .  Айланишдаги бу маблаглар барча хил мойлар ва мойлаш 
материаллари, керосин, артиш ва бошка материалларнинг уткинчи 
жамгармасини коплаш учун белгиланади. Жамгармаларнинг хисоблан- 
i\iH меъёрини (айрим нохияларни истисно килганда) 3 кунга кабул 
килиш мумкин. Харажатларнинг умумий суммаси фойдаланиш 
чикимлари йигинди руйхати буйича белгиланади.

Х у ж а л и к  э х т и ё ж л а р и  у ч у н  ё н и л г и л а р  ( т о ш  к у м и р ,  
у т и н  ва  т о р ф )  б у й и ч а .  Айланишдаги бу маблаглар хужалик 
эхтиёжлари учун сарфланадиган (ишлаб чикариш цехларини ва 
биноларни иситиш учун) ёнилги жамгармасини коплашга белгиланади. 
Жамгарманинг хисобланган таъминот шарт-шароитлари ва иситиш 
мавсуми муддатига караб 4—6 ойга (120— 180 кунга) етадиган ёнилги 
жамгарма булишини такозо этади; иситиш мавсуми бошланиши 
даврида ёнилгининг уртача жамгармаси бу микдорнинг ярмини ташкил 
килиши керак.
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Харажатлар суммаси корхонанинг устама харажатлари чикимлари 
йигинди руйхати ва режалаштирилган давр учун зарур булган ёнилги 
Хисоблаб чикилган микдор буйича кабул килинади.

Т у з а т и ш - к  у р и л и ш  м а т е р и а л л а р и  б у й и ч а .  Айланиш- 
даги бу маблаглар автомобиль транспорти корхонасининг бинолари ва 
устахоналари (цехлари)ни тузатиш учун сарфланадиган тузатиш- 
курилиш материалларининг уткинчи жамгармасини коплаш учун зарур. 
Жамгарманинг хисоблаб чикилган меъёри 90 кундан ошмаслиги керак.

Харажатлар суммаси корхона устама харажати чикимлари йигинди 
руйхати буйича кабул килинади («Бинолар ва устахоналарни тузатиш» 
моддаси буйича).

Тузатиш-курилиш материаллари умумий тузатиш ишлари киймати- 
нинг 40—50 фоизини ташкил килади.

И ^ л а б  ч и к а р и ш  б л а н к а л а р и ,  ё з у в - ч и з у в  ( д е в о н -  
х о р а )  б у ю м л а р и  б у й и ч а .  Айланишдаги бу маблаглар бланкалар 
ва ёзув-чизув буюмлари (йул варакаси, карточкалар, юк ва диспетчер- 
лик карталари ва хоказолар) нинг энг кам микдордаги жамгармасини 
коплаш учун зарурдир. Жамгарманинг меъёри 60 кунга кабул 
килиниши мумкин.

Харажатларнинг йиллик суммаси корхонанинг устама харажатлари . 
чикимлари йигинди руйхати буйича белгиланади.

А в т о м о б и л ь  ш и н а л а р и  б у й и ч а .  Айланишдаги бу маб­
лаглар омбордаги зарур шиналар жамгармасини коплаш учун 
белгиланади. Тахминий хисоблар буйича шиналар жамгармаси меъёри 
45 кунга кабул килиниши мумкин.

Шиналар буйича уз айланма маблаглари меъёри режалаштирилган 
даврда автомобиллардан фойдаланиш сметаси шиналарни тиклаш учун 
ажратилган амортизация суммасига нисбатан белгиланади.

Э х т и ё т  к и с м л а р  ва  а в т о м о б и л л а р н и  т у з а т и ш  м а ­
т е р и а л л а р и  б у й и ч а .  Айланишдаги бу маблаглар автомобилларни 
тузатишда ишлатилиб, омборларда сакланадиган эхтиёт кисмлар на 
материалларни коплаш учун зарур.

Меъёрлар микдори харакатланувчи составларга техника хизмати 
курсатиш ва уларни тузатиш сметасига мувофик сарфланадиган эхтиёт 
кисмлар ва материалларнинг пул хисобидаги кийматига нисбатан 
белгиланади. Уз айланма маблаглари меъёрини аниклаш учун эхтиёт 
кисмлар ва материалларнинг бир кунлик уртача сарфини автомобиль 
транспорти корхонасида кабул килинган кунлар хисобидаги жамгарма- 
ларга купайтирилади. Айланишдаги маблагларнинг бу моддаси буйича 
жамгармалар меъёри махаллий шароитларга кура энг кам даражагача 
(20—30 кунлик жамгариш) етказилиши мумкин. 
ч Т е з  е й и л а д и г а н  а р з о н  и н с т р у м е н т л а р  в а  и н в е н -  

т а р л а р  б у й и ч а .  Бу маблаглар арзон бахоли ва тез ейиладиган 
асбоб ва инвентарь кийматини коплаш учун сарфланади. Бу асбоб ва 
инвентарь куйидаги жойларда булиши мумкин:

а) автомобиль шофёрлари кулида, тузатувчи ишчилар кулида, асбоб 
таркатиш омборида;

б) омборда жамгарма тарикасида сакланадиган ва хоказо.
Айланма маблагларга киритиладиган инвентарь ва буюмлар лимити
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100 сумгача микдорда белгиланган. 100 сумдан ортик ва бир йилдан куп 
хизмат киладиган асбоб ва инвентарл^р асосий фондларга киритилади.

Айланишдаги уз маблагларининг меъёри устама харажатлар 
сметасига мувофик равишда умумий суммага нисбатан белгиланади. 
(«Арзон бахоли асбоб ва инвентарнинг ейилиши» моддаси).

М а х с у с  к и й и м  ( к о р ж о м а ) л а р  б у й и ч а .  Айланишдаги бу 
маблаглар ишловчиларга корхона хисобидан берилган коржоманинг 
хали эскирмаган кисмини, шунингдек жамгарма тарикасида омборлар- 
да сакланадиган коржомани коплаш учун хизмат килади.

Т у г а л л а н м а г а н  и ш л а б  ч и к а р и ш  м а х с у л о т л а р и
б у й и ч а . Бу маблаглар автомобиль транспорти корхонасида утказила- 
диган тугалланмаган уткинчи тузатиш харажатларини коплаш учун 
белгиланади. Уларнинг микдори, одатда, куп булмайди.

К е л г у с и  д а в р  х а р а ж а  т л а р и  б у й и ч а .  Бу жорий ёки утган 
йили сарфланган, лек^н келгуси йил таннархига киритиладиган 
(масалан, ижара хаки, обуна нашрлари харажатлари, тугалланмаган 
тадкикот ва рационализаторлик ишлари хамда киймати махсулот 
таннархига бир неча йил давомида утадиган харажатлар ва хоказо) 
харажатлардир. Меъёрлар бу модда буйича хисобланганда келажак 
давр харажатларидан планлаштирилаётган йилдаги юк ва пассажир 
ташиш таннархига ёзиладиган суммалар хисобига олинади.

Тиркамалар учун уз айланма маблагларига булган эхтиёж 
аникланмайди, чунки уларни ишлатишга килинган харажатлар 
харакатланувчи составларни ишлатишга килинган харажатларнинг 
умумий суммасига киритилади.

Пул хисобидаги меъёрлар хар йили молия плани тузилаётганда 
Хисоблаб чикилади. Айланма маблагларнинг хар бир элементи буйича 
Хисобланган хусусий меъёрлар билан бирга шу меъёрларнинг 
йигиндисига караб корхоналарнинг уз айланма маблаглари хам 
аникланади.

Юкори ташкилотлар режалаштириш учун (фоиз ёки бошка 
курсаткичларда) уз  хисобидаги намунали жамгарма меъёрларини 
кабул килади. Бундай меъёрлар автомобиль транспорти корхоналари­
нинг гурухлари учун вакт-вакти билан кайтадан хисоблаб турилади.

Намунали меъёрлардан фойдаланиш йигма (сводное) режалашти- 
ришда катта ахамиятга эгадир. Чунки бундай холларда бевосита 
Хисоблаш усулидан фойдаланиб булмайди ва меъёрлар микдорини 
Хисоблаб берадиган омилларнинг хаммасини хисобга олиш кийин.

Корхоналарнинг узига тегишли айланма маблагларга булган 
эхтиёжини меъёрлаш шу маблагларни вужудга келтириш манбаларини 
аниклашни такозо этади.

Бир неча йиллардан буён ишлаб турган ва янгидан ташкил 
этилаётган автомобиль транспорти корхоналарининг узига тегишли 
айланма маблаглари хар хил ташкил этилади.

Янгидан ташкил этилган автомобиль транспорти корхоналарига 
узига тегишли айланма маблаглари шу корхоналар ташкил этилган 
даврда берилади. Бундай маблаглар меъёрлар йигиндиси буйича кузда 
тутилган, умумий эхтиёжларни кондира оладиган микдорда ажратила- 
ди. Янгидан ташкил этилган корхоналарнинг уз жамгармалари
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булмаганлиги сабабли айланма маблагларни давлат бюджети х,исобига 
ёки мулк эгаси томонидан бошка автомобиль транспорти корхоналари­
нинг кайта таксимлаб чикиладиган фойдаси х,исобига ташкил этилади.

Бир неча йиллардан буён ишлаб келаётган корхоналарнинг айланма 
маблаглари бошкача ташкил этилади. Уларнинг айланма маблаглари 
манбалари *ар йили молия режасида кузда тутилади. Маблаглар 
режалаштирилаётган йил меъёри учун аввалги йил меъёрига Караганда 
канча ошириш керак булса, факат шу микдордагина ажратилади.

Транспортнинг молия режасида кузда тутилган юк ва пассажирлар 
ташиш х,ажми йилдан-йилга купайиб бориши сабабли айланма 
маблагларга эх.тиёжлар хам *ар йили ортади. Лекин шу нарсани 
х,исобга олиш керакки, айланма маблагларнинг айланишини тезлашти- 
риш билан ташиш ^ажмининг усиш суръати бир-бирига тугри 
келмайди. Одатда ташиш х,ажми айланма фондларга нисбатан тезрок 
орта боради. 1

Бир неча йиллардан буен ишлаб келаётган корхоналарнинг узига 
тегишли айланма маблаглари манбаларини ташкил этишнингэнг му\им 
коидаси мех,натни янада яхширок ташкил этиш билан боглик булган 
моддий манфаатдорликии ошириш, айланма маблаглар манбалари- 
нинг корхона фаолияти молиявий натижаларига бш л и м и 1 ини 
белгилашдан иборатдир. LLIy максадда корхона айланма маблаыари- 
нинг усишини имкони борича купрок уз имкониятлари х,исобига 
таъминлаш кузда тутилади.

Айланма маблагларни купайтиришнинг асосий манбалари куйида- 
гилардир: доимий (баркарор) пассивлар; асосий фаолиятдан олинади­
ган фойда; юкори ташкилотлар томонидан кайта таксимлаш йули билан 
сафарбар этиладиган бошка автомобиль транспорти корхоналарининг 
фойдаси; йил бошидаги айланма маблаглар ортикчаси; амортизация 
ажратмалари.

Айланма маблагларни устиРиш учун зарур молия манбалари 
таркибида фойда энг катта салмокни ташкил этади. Шунинг учун 
айланма фондлар ошириб ташиладиган юк ва пассажирлар х,ажми, 
ташиш таннархи режаларга ва фойда олиш режасининг бажарилишига 
таъсир киладиган курсаткичларга боглик килиб куйилган.

Доимий пассивлар, яъни корхонанинг узига тегишли булмаса-да, 
лекин унинг балансида доим турадиган иш хаки буйича доимий меъёрли 
карзи; ижтимоий сугуртага ажратилган уткинчи карз; туланмаган 
х,аклар; кредитор. iapra тегишли карзлар ва х,оказолардир.

Иш х,аки ва ижтимоий сугуртага ажратмалар буйича карзлар бу 
маблагларни ажратиш ва уларни тулаш муддатлари орасида узилиш 
мавжуд булганлиги сабабли руй беради. Ана шу муддат давомида ишчи 
ва хизматчиларга тегишли маблаглар (уларнинг иш хаклари), 
шунингдек ижтимоий сугурта ташкилотларига тегишли маблаглар 
корхоналар ихтиёрида булади ва бинобарин, айланма маблаглар манбаи 
сифатида ишлатилиши мумкин. Бундай манбалар микдори бир кунлик 
иш хаки фондини узилиш тугри келадиган кунлар сонига купайтириш 
йули билан аникланади. Агар режа буйича бир кунлик иш хаки фойди 
4 минг сум микдорида, иш х,акининг корхона ихтиёрида булиши уртача
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7 кунни ташкил этса, у холда иш хаки буйича доимий пассивлар 
суммаси 28 минг сумни ташкил этади. Шуни хисобга олиш керакки, 
ишчи ва хизматчиларнинг иш хаки буйича карзлари амалда 
курсатилган микдорлардан ортикча булади. Лекин бундай карзлар 
микдори доим бир хил булмайди. Иш хаки туланган даврда бундай 
карзлар микдори анча камаяди.

Юкорида курсатиб утилганидек, ишчи ва хизматчиларнинг йиллик 
дам олиш кунлари учун туланадиган хак хам доимий пассивларга 
киради. Бу имконият таркибида йиллик дам олиш кунлари учун 
хак тулашга зарур маблаглар тупланади ва унинг доимий камаймайди- 
ган колдиги айланма маблагларни пул маблаги билан таъминлаб ту­
риш манбаи сифатида ишлатилади.

Бир катор холларда, масалан, ташиладиган юклар учун олдиндан 
Хак туланиб куйилса, автомобиль транспорти корхоналари ихтиёрида 
мунтазам суратда юк жунатувчиларнинг маблаглари булади. Бу 
маблаглар хам доимий пассивларга киради.

Доимий пассивлар автомобиль транспорти корхоналари айланма 
фондлар манбаларининг 20—30 фоизини ташкил этади. Факат янги 
ташкил этилган корхоналарнинг айланма фокдларини пул маблаги 
билан таъминлаб туришда доимий пассиьларнинг жами микдоридан 
фойдаланиш мумкин. Бир неча йиллардан буён ишлаб келаётган 
корхоналарда эса айланма фондларни пул маблаглари билан таъ­
минлаш манбаи сифатида доимий пассивларнинг режалаштирила- 
ётган йил учун аввалги йилдагига нисбатан ортишинигина кабул 
килиш керак.

Айланма фондлар таркибига жамгаришдаги агрегатлар фонди 
кушилгани сабабли автомобилларни катта тузатиш учун зарур булган 
амортизация ажратмаларидан айланма фондларни пул маблаги билан 
таъминлаш манбаи сифатида фойдаланилади. Амортизация ажратма­
лари автомобиль парки ортиши муносабати билан фонд кийматининг 
режа буйича оширилиши учун зарур пул маблаги манбаи сифатида 
ишлатилади.

Уз маблаглари микдори айланма фондларнинг усишини коплаёлмай 
Колса, бундай холларда бир неча йиллардан буён ишлаб келаётган 
автомобиль транспорти корхоналари банк муассасаларининг икки йил 
муддат билан берадиган кредитидан фойдаланишлари мумкин.

5. АЙЛАНМА ФОНДЛАРДАН ФОЙДАЛАНИШ КУРСАТКИЧЛАРИ

Автомобиль - транспортидаги айланма фондлардан фойдаланиш 
даражаси бу фондларнинг муомала ёки айланиш тезлиги билан 
белгиланади. Бу фондлар канча тез айланиб турса, юк ёки пассажир 
ташиш режасини муваффакиятли бажариш шунча кам маблаг талаб 
килади.

Айланма фондларнинг айланиш вакти илгари айтилганидек, 
корхона томонидан ёнилги, шина ва бошка моддий бойликлар учун пул 
тулаш пайтидан бошланиб, юк ва пассажирлар ташилгани учун 
Хак тулаш вакти билан тугалланади. Агар пулларнинг айланиб келиш 
даври 24 кундан 20 кунгача, яъни 17 фоиз кискарса, юк ёки пасса-
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жирлар ташиш хажми Шу микдорда колганида айланишда булган пул 
мабла^'ига булган эхтиёж хам шунча фоиз камаяди. Бунинг сабаби 
шуки, муомалада булган (360 : 24) пул маблаги бу давр кискарганда 
18 мартагача айланади (360 : 20). Демак, айланма фондларнинг хар бир 
сумидан йил давомида биринчи холда 15 марта, иккинчи холда 
18 марта фойдаланилади.

Айланма фондларнинг айланиш тезлиги иккита узаро бир-бири 
билан боглик курсаткичлар — айланма фондларнинг муайян вакт ичида 
(айланиш сони ёки айланиш коэффициенти) ва уларнинг кунлар 
Хисобидаги айланиш муддати билан характерланади.

Айланма фондларнинг айланиш сони (айланиш коэффициенти) 
муайян вакт ичида сотилган махсулот (тариф буйича юк ёки 
пассажирлар ташиш хажми) киймати.

Айланма фондларнинг айланиш тезлигини жами маблагга кура ёки 
унинг бир кисмига кура хам аниклаш мумкин.

Айланма фондлар хар бир элементининг айланиш сони харажатлар 
йигинди руйхатининг тегишли моддаси буйича ишлаб чикаришга 
сарфланган пул хажми айланма фондлари шу моддасининг хакикий 
суммасига булган нисбати билан аникланади. Айланма фондларнинг 

ланиш муддати шу давр ичидаги кунлар сонини айланиш сонига 
имлашдан хосил булган булинмага тенг булади. Амалда шу мо;1Д  ̂

анма фондларнинг кунлар хисобидаги жамгармасидан иборатдир. 
Айланиш муддати (кунлар хисобидаги) канчалик кичик булса, 

айланма фондларнинг шу кисми шунчалик кун марта айланади, демак, 
уларнинг айланиш муддати шунчалик тезлашади.

Айланма фондларнинг айланиш муддатини тезлаштиришнинг 
мухим воситаларидан бири кунлар хисобидаги жамгармани кискарти- 
ришдир. Бирок буни чексиз кискартириш мумкин эмас. Чунки айланма 
фондларнинг егииггай колиши кордона ишини вакти-вакти билан 
тухтатиб куйиши му »<кии. Кунлар хисобидаги. ламгармани кискарти­
риш меъёрини аниклашда шу модда ••/пнч.' ажратилган маб- 
лагнинг айланишдаги умумий салмогини иазарда тутиш керак. 
Жамгарма меъёрини шундай моддалар буйича кискартириш керакки, 
натижада айланишдаги умумий маблагда бу моддалар буйича кузда 
тутилган пул салмоги (корхонанинг ишлаб чикариш фаолиятига зиён 
келтирмаган холда) бирмунча катта булсин.

Планда курсатилган меъёрларга нисбатан моддий бойликлар 
жамгармасини кискартириш билан бирга моддий бойликлар сарфини 
кискартиришга хам харакат килиш керак. Бунга автомобиль транспорти 
корхоналарида шиналарнинг ишлаш (йул босиш) муддатини ошириш 
ёнилги ва бошка материаллар, эхтиёт кисмлар ва автомобилларни 
тузатиш учун кетадиган материаллар сарфини камайтириш хисобша 
эришиш мумкин.

Айланма фондларнинг айланиш тезлиги юк ёки пассажирлар ташиш 
Хажмининг жами айланиш фондларига булган нисбати билан 
аникланар экан, айланиш муддатини тезлаштириш ф акат хара­
жатларни камайтириш ва моддий бойликлар жамгармасини кискарти- 
ришгагина боглик булмай, балки айланма фондларни купайтирмасдан, 
юк ёки пассажир ташиш хажмини оширишга хам  богликдир.
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Айланма фондларнинг айланиш муддати тезлаштирилганда уларга 
булган умумий эх,тиёж камаяди. Масалан, автомобиль транспорти 
корхонасининг тариф буйича юк ташишдаги даромади (пул хисобида) 
812 минг сум дейлик. Айланма фондлар меъёри эса — 29 минг сумни 
ташкил этади. Айланма фондларнинг айланиш сони (айланиш 
коэффициенти)

Пай1 =812000/29000=28 га тенг булади.

Кунлар хисобидаги айланиш муддати эса

Тайл = 360 /2 8 = 1 2 ,8  кунга тенгдир.
Демак, айланма фондлар йилига 28 марта айланади. Бу юк ташиш 

натижасида айланма фонднинг хар 1 суми (уларнинг суммаси 29 минг 
сум) хисобига 28 сумлик даромад олинганини курсатади; демак, тушган 
пулнинг хар 1 сумига айланма фондларнинг 3,57 тийини тугри келади 
(100 : 28= 3,57). Агар курилган тадбирлар натижасида айланма 
фондларнинг айланиш муддати тезлашса ва айланиш сони масалан,
28 мартадан 30 мартагача ортса, айланиш муддати хам шунга мувофш;
12,8 кундан 12 кунгача кискаради, бунда айланма фондларга бул! ■ 
эхтиёж 29 минг сум урнига
А„=М к/П айл = 812000 /30= 27  минг сумни ташкил этади.

Шу m !л билан айланма фонднинг 2 минг сумини «бушатиб олиш» 
мумкин булади.

Айланма фондлар автомобиль транспортида асосий фонднинг 
тахминан 10— 12 фоизини ташкил этади.

6. АЙЛАНМА МАБЛАГЛАРДАН ЯХШИРОК, ФОЙДАЛАНИШ 
ЙУЛЛАРИ

Юкорида айтиб утилганидек, автомобиль транспорти корхоналари 
талайгина айланма маблагларга эгадир. Шунинг учун хам бу 
маблаглардан яхширок фойдаланишга эришиш жуда мухим ва 
умумдавлат ахамиятига эга булган вазифалардан биридир.

Ш унга эришмок керакки, ишлатилаётган айланма маблагларнинг 
хар бир суми хисобига ташилаётган юк ва пассажирлар хажмига 
нисбатан айланма маблаглар умумий кийматини камайтириш мумкин 
булсин. Айланма маблагларни ишлатишни тезлаштириш корхонанинг 
ана шундай маблагларга булган эхтиёжини камайтиришга, юк ва 
пассажирлар ташиш ишларини камрок жамгармалар билан бажаришга 
олиб келади. Натижада ишлатилаётган пул маблаглари тежалади, 
моддий бойликлар, яъни ёнилги, мойлаш материаллари, автомобиль 
шиналари, эхтиёт кисмлар ва агрегат жамгармаларини кисман 
камайтириш  ва улардан бошка максадларда фойдаланиш имконияти 
купаяди. Бушатиб олинган айланма маблаглар ва моддий бойликлар 
янги автомобиль транспорти корхоналарини ташкил этишда хамда 
бошка тадбирни амалга оширишда ишлатилиши мумкин.
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Айланма маблаглардан яхширок фойдаланилса, юк ва пассажирлар 
ташиш таннархини камайтиришга хам эришилади. Юк ва пассажирлар 
ташишни тобора такомиллаштириш, автомобиллардан яхширок, фойда­
ланиш, материалларни тежаб-тергаб сарфлаш эвазига ташиш таннар­
хини камайтириш хам мумкин. Лекин шуни назарда тутиш керакки, 
айланма маблагларнинг айланишини тезлаштириш билан юк ва 
пассажирлар ташиш таннархини камайтириш уртасида бевосита 
богликлик йук. Чунки айланма маблаглардан яхширок, фойдаланиш 
таннархнинг камайишига имкон берадиган омилларга олиб келавермай- 
ди. Масалан, таъминлаш шароитларини яхшилаш омборлардаги ва 
бошка жоЙ1 ардаги моддий бойлик жамгармасини камайтириш 
имконини беради ва бу айланма маблагларнинг айланишини тезлашти- 
ради. Лекин моддий бойликларни сарфлаш меъёрлари хамда уларнинг 
нархлари узгармагани учун жамгарманинг камайтирилиши юк ва 
пассажирлар ташиш таннархига таъсир этмайди.

Умум фойдаланадиган автомобиль транспортида айланма маб­
лаглардан фойдаланишни яхшилаш борасида талайгина ютуклар кулга 
киритилди. 60-йиллар бошида умум фойдаланадиган автомобиль 
транспорти корхоналарида жами айланма маблагларнинг уртача 
айланиш муддати 40 кунни ва меъёрлаштирилган айланма маблаглар 
буйича 25,8 кунни ташкил этган булса, кейинги йилларда айланма 
маблагларнинг айланиши анча тезлаштирилди. Чунончи, Узбекистон 
Жумхурияти Автомобиль транспорти вазирлигига карашли корхона- 
ларда кейинги йилларда жами айланма маблагларнинг уртача айланиш 
муддати 33,4 кунни ва меъёрлаштирилган айланма маблаглари буйича 
14,4 кунни ташкил этди.

Юк ва пассажирлар ташиш хажми ва айланма маблагларнинг 
Хисобот даври мобайнидаги колдигининг уртача микдори айланма 
маблаглардан фойдаланиш даражасига бевосита таъсир килади. 
Масалан, айланма маблагларнинг микдори узгармаган холда корхона­
лар юк ва пассажирлар ташиш планини ошириб бажараётган булсалар, 
маблагларнинг айланиши тезлашади, чунки юк ва пассажирлар ташиш 
эвазига олинган даромаднинг хар бир суми хисобига тугри келадиган 
айланма фондларнинг хиссаси камаяди. Булардан айланма маблаглар­
дан фойдаланилаётганини курсатувчи омиллар жуда хилма-хилдир, 
деган хулоса келиб чикади. Лекин айланма маблагларнинг колдиклари- 
ни камайтириш автомобиль транспорти корхоналарининг тухтовсиз ва 
муваффакиятли ишлашига зарар етказмаган такдирдагина максадга 
мувофик булиши мумкин. Акс холда ёнилги, эхтиёт кисмлар ва 
агрегатлар, автомобиль шиналари ва бошка хил моддий ресурслар 
етишмай колган пайтда айланма маблагларнинг айланиши тезлаша- 
ди-ю, лекин улардан фойдаланиш яхшиланмайди. Чунки бундай 
холларда автомобилларни сафарга чикариш жадвали бузилади, юк ва 
пассажирлар ташиш планини бажаришда катор кийинчиликлар 
тугилади. Бинобарин, айланма маблаглардан.фойдаланишни икки йул 
билан — юк ва пассажирлар ташиш планини муваффакиятли бажариш 
ва айланма маблаглардан яхширок фойдаланиш, унинг уртача 
колдикларини камайтириш оркали эришиш мумкин. Бунга корхона 
фаолиятини такомиллаштириш йули билан эришилади.
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Айланма маблаглардан яхширок фойдаланиш даражасига автомо­
билларнинг ишга чик,иш коэффициенти, автомобиллар босиб утган 
йулдан фойдаланиш коэффициенти хамда транспортни юк (пасса­
жирлар) кутарувчанлигидан фойдаланиш коэффициенти, харакат 
тезлиги ва бошка техника курсаткичлари таъсир этади.

Ишлаб чикариш курсаткичлари айланма маблаглардан фойдаланиш 
даражасига, юк ва пассажирлар хажмининг куп ёки камлигига караб 
маълум даражада айланма маблаглар колдигининг уртача микдорига 
хам муайян таъсир этади. Масалан, ишлаб чикаришни такомиллашти- 
риш ва автомобилларни яхши бошкариш хисобига моддий бойликлар 
сарфини камайтириш мумкин. Бундай холларда жамгармалар меъёри 
кун хисобида узгармаса хам, айланма маблаглар суммаси камаяди. 
Илгор корхоналар иш тажрибаси шуни курсатадики, автомобилларга 
техника хизмати курсатиш ва тузатиш сифати яхшиланса, ёнилги, 
мойлаш ва бошка материаллар анча тежалади. Бу эса куп холларда 
моддий бойликлар жамгармасини камайтиришга олиб келади.

Шунинг учун хам шофёрлар ва тузатувчи ишчиларнинг малакасини 
ошириш, илгорлар тажрибасини ёйиш, автомобилларга техника 
хизмати курсатиш ва тузатиш ишларини яхширок ташкил этиш хамда 
мехнат унумдорлигини ошириш ва таннархини камайтиришга кара­
тилган бошка ташкилий хамда техника тадбирлари айланма маблаглар­
дан яхширок фойдаланишни таъминлайди.

Айланма маблаглардан фойдаланишни яхшилашда автомобилларни 
тузатиш учун зарур булган эхтиёт кисмларни тежаб-тергаб сарфлаш 
хам мухим ахамиятга эга. Эскирган кисмларни кайтадан тиклаш ва 
уларнинг ишлаш муддатини узайтириш, омборлардаги эхтиёт кисмлар­
ни кам ишлаштиш билан бирга уларнинг жамгармасини камайтириш 
зарур. Бу айланма маблагларнинг айланишини тезлатибгина колмай, 
юк ва пассажирлар ташиш таннархини хам камайтиради.

Демак, моддий ресурслардан тежаб-тергаб фойдаланиш айланма 
маблаглардан янада яхширок фойдаланиш омилларидан биридир.

Айланма фондлардан унумли фойдаланиш бевосита ишлаб чикариш 
жараёнини ташкил этишга боглик булмай колган холлар хам булади. 
Автомобиль транспорти корхоналари юк ва пассажирлар ташиш 
планини муваффакиятли бажариб, автомобиль паркидан фойдаланиш 
юкори курсаткичларига эришган ва мехнат унумдорлигини ортиги 
билан адо этганлари такдирда хам айланма маблагларнинг белгиланган 
айланишига эриша олмасликлари мумкин. Чунки айланма маблаглар­
нинг айланишига бир катор омиллар — моддий-техника бойликлари 
билан таъминланиш шарт-шароитлари, юк ташилганлик учун хисоб- 
китоб системаси, автомобиль транспорти корхоналарининг молия- 
вий ахволи ва уларнинг молия хужалигини ташкил этиш масалалари 
хам таъсир этади.

Айланма фондлардан фойдаланишни яхшилашда моддий-техника 
таъминотини ташкил этиш системаси мухим роль уйнайди. Унинг 
ахамияти шунинг учун хам каттаки, автомобиль транспорти корхонала­
рининг айланма маблаглари таркибида ишлаб чикариш жамгармалари 
биринчи уринда туради. Ишлаб чикариш жамгармаларини таъ-
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минлаш вазифаси эса моддий-техника таъминоти ходимлари зиммаси- 
га юклангандир.

Айланма фондлардан янада унумли фойдаланиш учун ишлаб 
чикариш жамгармаси молия буйича ва моддий-техника таъминоти 
плани буйича бир-бирига бевосита боглик булиши керак. Бу планлар 
белгиланган меъёрларга ва таъминот планининг шарт-шароитларига 
асосланган булиши лозим. Лекин шуни хам кисобга олиш керакки, 
айланма маблагларни планлаштиришда кун# х,исобида жамгарма 
меъёрлари купинча бир-бирига тугри келмайди. Масалан, айланма 
маблаглар планлаштирилаётганда омбордаги мавжуд жамгармалар 
одатда моддий бойликлар деб кабул килинса, моддий-техника планида 
етказиб бериш муддатлари учун етарли даражада жамгарма сакланиши 
керак, деб *исобланади. Моддий бойликлар ишлаб чикарувчи завод- 
фабрикаларни автомобиль транспорти корхоналарига окилона би- 
риктириш ва мах;сулотларни етказиб бериш ишини тугри ташкил этиш 
айланма фондлардан яхширок фойдаланишнинг энг мух,им шартидир.

Автомобиль транспорти корхоналарини турли йуллар билан, яъни 
воситачи таъминот ташкилотлари ёрдамида транзит йули билан 
максулот ишлаб чикарувчи завод ва фабрикаларнинг узидан таъ- 
минлаш мумкин. К,айси йул билан булса *ам узаро келишиб олинган ва 
кун х,исобида (бевосита транзит ва буюртма килиш меъёрига риоя 
килган холда) тузилган жадвалга асосан махсулотларнинг бир 
меъёрда ва керагича етказиб турилишига эришилган такдирдагина 
айланма фондлардан яхширок фойдаланилади.

Мах,сулот етказиб бериш шарт-шароитлари бузилган ва таъминотчи 
ташкилотлар иши бир текисда ташкил этилмаган такдирда автомобиль 
транспорти корхоналарида моддий бойликларнинг пландан ташкари ва 
меъёрдан ортик жамгармалари тупланиб колади. Бу эса айланма 
маблагларнинг айланиш тезлигини сусайтириб юборади ва улардан 
фойдаланиш унуми камаяди.

Меъёрлардан ортикча жамгармалар тупланмаслиги учун уларни 
вакт-вакти билан текшириб туриш ва ортикча жамгармалар мавжуд 
булган такдирда уларни даркол камайтириш ва бошка корхоналарга 
сотиш чораларини куриш керак.

Автомобиль транспорти корхоналарида жамгармалар кандай 
акволда эканлигини текширишнинг турли шакллари бор. Булардан энг 
мухимлари асосий моддий бойликлар кандай ишлатилаётганлигини 
кунда х,исоблаб бориш, кераксич моддий бойликлар деб аталадиган 
жамгармаларни мунтазам аниклаб туриш ва уларни хисобга олиш, 
шунингдек белгиланган тартибда уз вактида сотишдир.

Айрим автомобиль транспорти корхоналарида жамгарма меъёрла- 
рига риоя килиниши тегишли назорат этилмагани натижасида 
меъёрлардан ташкари куплаб моддий бойликлар жамгармаси тупланиб 
колади. Узбекистон жумхурияти Автомобиль транспорти вазирлиги 
маълумотларига кура банк идоралари кредитлари билан копланмаган 
ва меъёрдан ортикча ишлаб чикариш жамгармалари вазирликка 
карашли автомобиль транспорти корхоналари буйича меъёрнинг 
салкам 17,5 фоизини ташкил этган, улар айрим корхоналар буйича 
бундан х,ам ортикдир.
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Меъёридан ортикча жамгармалар таркибида купинча корхоналарга 
тасодифан олиб келинган кераксиз ёки эскирган конструкциядаги 
автомобилларга ишлатиладиган эхтиёт кисмлар куп булади. Ана 
шундай ортикча ва кераксиз моддий бойликлар жамгармаси Узбекис­
тан Жумхурияти умум фойдаланадиган автомобиль транспорти 
корхоналарида 1991 йилнинг 1 январига карийб 794 минг сумлик 
йигилиб колган.

Меъёридан ортикча ишлаб чикариш жамгармаларининг микдори 
талайгина булиши натижасида айланма маблаглардан фойдаланиш 
ёмонлашади ва бу хол корхоналарни жиддий кийинчиликларга олиб 
келади. Чунки ажратилган айланма маблагларнинг бир кисми 
белгиланган максадларда ишлатилмайди. Белгиланган микдордаги 
моддий бойликлардан ортик жамгарма сакланса, корхоналар ишчила- 
рига иш хаки тулашда, корхона иши учун зарур махсулотларга 
Хак тулашда ва бошка мажбуриятларга хисоб-китоб юргазишда маълум 
КийинчиЛ^Клар тугилади. Ана шундай кийинчиликлардан кутулиш учун 
корхоналар моддий бойликлар жунатувчи ва уларни етказиб берувчи 
корхона хамда ташкилотларнинг айланма маблагларини хам ишлатиб 
юборадилар ва улар юборилган махсулотлар учун уз вактида 
хак тулай олмайди, натижада бундай транспорт корхоналари жарима 
Хамда пениялар тулашга мажбур булади. Бу эса унумсиз харажатларга 
сабаб булади ва ташиш таннархини кимматлаштиради.

Демак, ишлаб чикариш жамгармаларини белгиланган меъёрларда 
саклашни назорат килишни кучайтириш ва шу йул билан моддий 
бойликларнинг меъёрлардан ортик микдорда сакланишини бартараф 
этиш автомобиль транспорти корхоналарида айланма маблаглардан 
яхширок фойдаланишнинг энг мухим шартларидан бири хисоблана- 
ди. Ортикча жамгармаларни саклаш билан боглик унумсиз хара­
жатларни кискартириш хисобига юк ва пассажирлар ташиш таннархи­
ни арзонлаштиришга имкон яратиб берилади.

Меъёрлардан ортикча ишлаб чикариш жамгармаларини маълум 
микдорда камайтиришга планли равишда меъёрлаштирилган ва 
меъёрлардан ортикча микдорда саклаш мумкин булган бойликлар учун 
бериладиган банк кредитларидан тула фойдаланиш хисобига эришиш 
мумкин.

Автомобиль транспорти корхоналари билан моддий бойликларни 
жунатувчи ёки воситачи корхона ва ташкилотлар уртасида тузиладиган 
шартномалар хам айланма маблаглардан яхширок фойдаланиш 
максадларига хизмат килиши лозим. Шартномаларга асосан жунатил- 
ган буюмларни юбориш муддатлари ва микдорлари ишлаб чикариш 
жамгармалари саклаш микдорига бевосита таъсир этади. Моддий 
бойликларни етказиб бериш муддатлари канчалик киска булса, 
корхоналар шунчалик кам ишлаб чикариш жамгармалари талаб 
этадилар. Лекин жунатувчи ёки етказиб берувчи ташкилотлар талаб 
килинган моддий бойликларни хамма вакт хам кераклигича мик- 
дорларда юбора олмаслигини назарда тутиб, иктисодий жихатдан 
максадга мувофик муддатларни кузда тутмок лозим. Яна шуни 
таъкидлаш керакки, бевосита (транзит) меъёр деб аталадиган меъёр 
Хам бор. Транспорт корхоналари бевосита меъёрлардан кам булган
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айрим юкларни ташимайдилар. Х,атто юклар корхонанинг узига 
карашли автомобилларда ташилаётган булса хам баъзи бир моддий 
бойликлар хаддан ташкари тез-тез ташилмаслиги керак. Чунки бундай 
холлар устама харажатларнинг купайиб кетишига сабаб булади.

Шартномалар буйича моддий бойликлар юбориб туриш муддатлари 
аник булиши лозим. Юбориб туриш шартномаларига риоя килинмаган 
такдирда шартномани бузувчи томонлар учун моддий жавобгарлик 
системаси, хусусан, жарима тулаш кузда тутилиши зарур. Шундай 
булгандагина жунатувчи ва етказиб берувчи ташкилотлар жавобгарлик- 
ни тула х,ис киладилар хамда таъминот системаси яхшиланади.

Айланма фондлардан яхширок фойдаланишда корхоналар моддий- 
техника булимларининг ходимлари катта роль уйнайдилар. Улар 
таъминот масалаларига давлат манфаатлари нуктаи назаридан 
карашлари ва «хар эхтимолга кура» коидаси билан жамгарма 
килинадиган кераксиз материал ва буюмларнинг тупланишига йул 
куймасликлари керак.

Белгиланган айланма фонд меъёрларини уз вактида конкрет 
ижрочиларга тежаб-тергаб сарфлаш учун курашга ходимларнинг кенг 
доираси жалб этилади ва жамгарма меъёрларига риоя килиш устидан 
назорат кучайтирилади.

Шу муносабат билан моддий рагбатлантириш коидаси, шунингдек 
маблаглардан тугри фойдаланилмаган такдирда масъул кишиларга 
нисбатан моддий жарима чораларини белгилаш мухим ахамиятга 
эгадир.

Айланма маблаглардан яхширок фойдаланишда молия, шу жумла- 
дан бухгалтерия хисоби ходимлари хам катта роль уйнайдилар. Улар 
зиммасига айланма маблагларни меъёрлаштиришни ташкил этиш ва бу 
меъёрларни конкрет ижрочиларга уз вактида етказиш вазифалари 
юклангандир. Молия ходимлари моддий бойлик етказиб бераётган 
корхона ва ташкилотлар тулов хисобларига хак тулаётганларида 
жамгарма белгилаш, моддий бойлик жамгармалари холатини кунда 
Хисобга олиб бориш ва уларни тахлил килиш ишлари билан шугулла- 
нишлари зарур. Улар бу сохадаги тегишли маълумотларни корхона 
бошликларига ва жамоат ташкилотларига маълум килишлари лозим.

Айланма фондлардан фойдаланишни яхшилашда ташилган юк ва 
пассажирлар учун хисоб-китоб системасини такомиллаштириш хам 
катта ахамиятга эга. Чунки бундай хисоб-китоблар буйича туланадиган 
хаклар микдори баъзи вактларда айланма фондларнинг 50 ва ундан хам 
ортик фоизини ташкил этади. Ташилган юк ва пассажирлар учун 
хак тулаш, хисоб-китоб ишларини тугри ташкил этиш хамда 
буларнинг энг макбул шаклларини куллаш айланма маблаглар 
айланишини тезлаштиришнинг мухим омилларидан биридир.

Купинча автомобиль транспорти корхоналари бажарилган ишлар 
учун тулов хужжатлари эвазига олиш мумкин булган банк кредитидан 
фойдаланмайдилар ва юк жунатувчилар билан хисоб-китоб килишда 
уз жамгармаларининг ташкил этишга мулжалланган маблагларини 
сарфлаб куядилар. Банк кредитларидан етарли даражада фойда- 
ланмаслик корхонага молия ишларининг яхши ташкил этилмаганлиги- 
нинг натижасидир. Шуни таъкидлаб утиш зарурки, ташилган юклар
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учун инкассо хисоб-китоб х,ужжатлари банк муассасаларига уз вактида 
ёзиб берилмаган ёки банк идоралари олдидаги бошка мажбуриятларга 
риоя килинмаган такдирда корхоналарга банк кредитлари берилмайди.

Хисоб-китоблардаги айланма маблагларнинг суммаси купинча 
дебиторлик карзларига хам богликдир. Дебиторларга уз вактида талаб 
куйиб, карзларни тулаш юзасидан зарур чораларни курадиган 
корхоналарнинг хисоб-китобларида туланмаган маблаглар хиссаси кам 
булади. Бу нарса айланма маблагларнинг айланишини тезлаштиради. 
Шундай килиб, молия ишларини тезлаштириш мумкин. Молия 
ишларини ташкил этишда айланма маблагларни катта курилиш ва 
тузатиш ишларига сарфлаб юбориш молия интизомини купол равишда 
бузиш булиб, бундай холларга йул куймаслик лозим.

Демак, юк ва пассажирлар ташишни такомиллаштириш, моддий- 
техника таъминоти системасини яхшилаш, автомобиль транспорти 
корхоналарида молия ишларини пухта ташкил этишга каратилган 
бошка тадбирлар амалга оширилган такдирлардагина айланма маб­
лаглардан унумли фойдаланиш мумкин булади. Автомобиль транспорти 
корхоналарида айланма маблаглардан яхширок фойдаланиш учун анча 
имкониятлар мавжуд. Корхона ходимларининг вазифаси ана шу 
имкониятларни тула сафарбар этишдан иборатдир.

7. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДА МОДДИЙ-ТЕХНИКА 
ТАЪМИНОТИ

Автомобиль транспорти моддий-техника таъминоти — бу корхона- 
лардаги ишлаб чикаришларни харакатланувчи составлар, ёнилги, 
мойлаш ва бошка материаллар, эхтиёт кисмлар, шина, асбоблар ва 
Хоказолар билан уз вактида таъминлашдир. Автомобиль транспорти 
корхоналарини уз вактида ва узлуксиз моддий-техника воситалари 
билан таъминлаш белгиланган ташиш ишларини хажм жихатдан 
ва таркиби буйича бажариш, корхоналарда ишнинг бир текисда 
бориши, харакатланувчи составларни ёнилги, шина, эхтиёт кисмлар ва 
бошкалар йуклиги сабабли туриб колишига йул куймасликдир. 
Таъминотни пухта йулга куйиш мехнат унумдорлигини оширади ва 
ташиш таннархини арзонлаштириш хисобига ишлаб чикариш фойдали- 
лигини кутаради.

Моддий-техника таъминоти булими илмий асосланган харажатлар 
меъёрига таяниб, корхона иши учун зарур истеъмол буюмларини 
аниклайди. Моддий-техника таъминоти ишларини муваффакиятли 
бажариш учун буюмлар етказиб берувчи ташкилотлар имкониятини 
хамда истеъмолчилар манфаатини биргаликда хисобга олиб, уз вактида 
шартномалар тузиш зарур. Шартнома мажбуриятларининг бажарили- 
шини назорат килиш, буюм жунатувчилардан истеъмолчиларга улар 
ресурсларини уз вактида етказиб бериш, омбор хужаликларини ташкил 
этиш, жамгармалар холатини ва улар харажатини кузатиб бориш 
кабиларни яхши йулга куйиш лозим.

Моддий-техника таъминотини ташкил этишнинг узига хос хусуси- 
ятларига корхоналар жойланишининг таркоклигини ва турли хил 
фаолиятлилигини киритиш мумкин.
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Автомобиль транспорти хар хил суюк ёнилги, мойлаш материалла­
ри, шина, ёгоч ва хоказоларни истеъмол килади. Тармокни зарур 
материаллар, харакатланувчи составлар, ускуналар ва бошкалар билан 
узлуксиз таъминлаш билан шугулланувчи воситачи моддий-техника 
ташкилоти, масалан, Узбекистан жумхурияти Автомобиль транспорти 
вазирлигига карашли «Узавтотранс таъминот ва сотиш» (Узавто- 
трансснабсбит») бош бошкармаси бор.

Хужалик юритишни бозор иктисодиётига утказиш моддий-техника 
таъминотини яхшилашни талаб килади. Бу эса моддий ресурсларни 
марказлаштирилган тарзда фонд билан таъминлашдан ва истеъмолчи- 
ларни махсулот етказиб берувчиларга бириктириб куйишдан ишлаб 
чикариш воситалари билан улгуржи савдога катъиян утишни такозо 
этади.

Улгуржи савдо оркали истеъмолчиларнинг махсулот ишлаб 
чикарувчига таъсирини кучайтириш зарур. Бунда талаб билан таклиф 
уртасида муттасил мувофикдикка эришиш, моддий ресурслар тан- 
кислигига чек куйиш имконини берадиган хар бир воситадан 
фойдаланиш лозим.

Автомобиль транспортида моддий-техника таъминотини ташкил 
этишга автомобилларда ташиш ишларини бажариш учун зарур моддий 
ресурсларга талаб асос килиб олинади. Автомобиллар ишлаши учун 
зурур булган ёнилги талаби уларнинг режада курсатилган босиб утиш 
масофаси, тонна-километрлар билан улчанувчи транспорт юк ташиш 
иши хажми, самосвал-автомобиллар учун эса юк билан катнаш 
микдорлари ва белгиланган харажат меъёрлари ёрдамида хисоблаб 
аникланади. Айрим кушимча талаблар киш шароитлари ёки гаражичи 
харажатлари учун белгиланган кушимча меъёрларга кура аникланади.

Суюк ёнилгилар харажатини аниклашда барча турдаги автомо­
билларнинг ^ар 100 километр босиб утадиган масофаси учун 
тасдикланган фойдаланиш меъёрларига амал килинади.

Универсал бортли автомобиллар тиркамалар билан ишласа, улар 
юриш масофаларига белгиланган меъёрлар тиркаманинг хар бир тонна 
массаси учун бензин ёнилгисига 2 л, суюлтирилган газга 2,5 л ва дизель 
ёнилгисига 1,3 л кушимча харажат меъёри белгиланади.

Айтилганлардан ташкари, тонна-километрларда иш бажарувчи 
автомобиль ва автопоездларнинг хар бир 100 ткм юк ташиш иши учун 
бензин ёнилгисига 2 л, суюклаштирилган газга 2,5 л ва дизель 
ёнилгисига 1,3 л кушимча харажат меъёри белгиланади. Масалан, 
ЗИ Л =  130=76 маркали автомобиль Г К Б = 817  тиркамаси (массаси 
2,54 т) тула юк кутариш кобилиятига тенг юкланиб, 100 км масофани 
босиб утса, унга белгиланган меъёр

31,0+ (2-54) +  (2-11) =58,08 л булади.

Самосвал-автомобиллар ва автопоездлар босиб утадиган масофа 
учун ёнилги харажати меъёрига хар бир юкли катнаш учун кушимча 
0,25 л харажат меъёри белгиланилади.

Агар самосвал-автомобиль ва автопоездлар тиркама билан ишласа, 
улар босиб утган масофа харажати меъёрига кушимча тиркама умумий
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массасининг хар бир тоннаси учун бензинга 2 л, суюлтирилган газга
2,5 л ва дизель ёнилгисига 1,3 л кушимча харажат меъёри белгиланади.

Босиб утилган масофа учун белгиланган ёнилги харажати 
меъёрларига яна куйидаги кушимчалар белгиланади:

— мамлакат жанубий нохияларидаги киш шароитларида 5 фоиз­
гача;

— тогли жойлар учун 5 фоиздан 10 фоизгача;
— шахар шароитларида куп ва тез-тез тухтаб ишлайдиган 

автомобиллар учун 10 фоизгача.
Корхоналар, цехлар ва хоказо ички жойларда муттасил технологик 

автомобиллар сифатида ишловчи соатбай автомобилларга 10 фоизгача 
кушимча ёнилги харажатлари меъёри белгиланади.

Йул шароити огир карьерларда, кишлок хужалик майдонлари ичида 
хамда урмонлардан ёгоч олиб чикишда кушимча 20 фоизгача ёнилги 
харажати меъёрлари белгиланади ва хоказо.

Автобус салонларини киш шароитида (атроф мухит харорати 
+ 5°С  ва ундан кам булганда) иситиш учун хам кушимча ёнилги 
харажати меъёрлари белгиланади.

Мойлаш материаллари харажати меъёрлари ёнилгининг 100 л сар- 
фига кура куйидагича белгиланади:

— двигатели бензинда ишловчи автомобиллар учун 3,5 л ва 
двигатели дизель ёнилгисида ишловчи автомобиллар учун 5,0 л двига­
тель мойи;

— трансмиссия ёглари 0,8 дан 1,5 литргача;
— куюк ёглар 0,6 кг.

Автомобиль шиналарига булган талаб (А̂ш) комплект (покришка,
камера, обод лентаси) хисобида автомобиль ва тиркамаларнинг босиб 
утиш масофаси ва шиналар юриш меъёрлари асосида куйидагича 
хисобланади:

^ ш= ^ пл- п / I

бунда Lm — автомобилларнинг маълум маркали шина билан режадаги 
Харакат масофаси, км; 

п — хар бир автомобилга (автопоездга) урнатилган шиналар со­
ни (эхтиётдагидан таш кари), дона;

— бир шинанинг йул масофаси босиш меъёри.
Автомобилларга техника хизмати курсатиш ва жорий тузатиш 

ишлари учун зарур булган эхтиёт кием ва материаллар Сэк(м) пул
(сум) хисобида улар босиб утган хар 1000 километрга куйидагича 
хисобланади:

Сэ м м ,= ^ -Н ;,Мм)/1000

бунда L n„ — маълум маркадаги автомобилнинг режадаги харакат 
масофаси, км;
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НЭК(м> — эхтиёт кием ёки материалларнинг автомобиллар хар 1000 км 
масофа босиб утиши учун пул хисобидаги меъёри.

Технологик ишлар учун зарур булган ёрдамчи материаллар (ювиш 
эритмаси, кислород, карбид кальцийси ва хоказо) асосий материаллар 
каби хисобланади. Умум ишлаб чикариш ёрдамчи материалларини 
(ускуналар учун мойлаш ва артиш материаллари, суюкликлар ва 
хоказо) ва хужалик буюмларини (курилиш-тузатиш материаллари) 
ишлатиш улар характерларига кура хисоблаб аник,ланилади.

Корхонанинг моддий-техника таъминоти плани транспорт-молия 
планининг таркибий кисмидир. Моддий-техника таъминоти режасини 
тузишда материалларни тежамкорлик билан ишлатиш, техник- 
ташкилий чоралар ёки кимматбахо материалларни алмаштириш 
чоралари ва улардан ишлаб чикаришда фойдаланишнинг илгор 
меъёрларини белгилаш лозим.

7 - Б О Б . АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДА МЕХНАТ 
УНУМДОРЛИГИ

1. МЕХНАТ УНУМДОРЛИГИНИНГ ХАЛК, ХУЖАЛИГИДАГИ 
АХ.АМИЯТИ

Х,ар кандай жамиятда мехнат унумдорлигининг усиб бориши халк 
хужалиги иктисодиёти ривожланишининг хамда мехнаткашлар турмуш 
фаровонлиги ва маданий даражаси усишининг асосий йуналишидир.

Мамлакатимизда 2000-йилга бориб халк, хужалигида мехнат 
унумдорлигини 1985 йилдагига нисбатан 2,3-2,5 баравар ошириш 
мулжалланмокда.

Мехнат унумдорлигини белгиланган микдорда ошириш совет халки 
иктисодий равнакига янгича сифат бахш этади, бунинг натижасида 
буюмлар ишлаб чикариш учун зарур ишчилар мехнатига нисбий талаб 
бир неча марта камаяди. Ижтимоий мехнат унумдорлигининг усиши 
пировард натижада ишлаб чикаришнинг барча сохаларида, шу 
жумладан автомобиль транспортида катта ахамиятга эгадир.

Хамдустлик микёсида кардош жумхуриятлар ва ишлаб чикариш 
улкалараро алокаларни ривожлантириш, ишлаб чикариш корхоналари- 
ни окилона йириклаштириш хамда уларни ишлаб чикариш буюмлари 
буйича ихтисослаштириш, автомобиль йуллари тармокларини кенгай- 
тириш ва уларни яхшилаш, халк хужалиги барча сохаларини 
ривожлантириш автомобиль транспортига булган заруриятни янада 
оширади. Бу заруриятни кондиришнинг икки йуналиши мавжуд булиб, 
улардан биринчиси ишчилар ресурсини ошириш булса, иккинчиси — 
уларнинг мехнат унумдорлигини оширишдир. Биринчи йуналиш 
уз катъий чегарасига эга, чунки ишчилар ресурсларини амалда чексиз 
ошириб булмайди. Иккинчи йуналиш, уз навбатида, чегарасиз булиб, 
техника тараккиёти даражасини ошириш билан чамбарчас богликдир.

Автомобиль транспортида мехнат унумдорлигини ошириш халк 
хужалигининг бошка тармоклари орасида алохида ахамият касб этади. 
Бу куйидаги омиллар билан изохланади:
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Биринчидан, автомобиль транспорти хозирги кунда хамдустлик 
ягона транспорт системасининг бошка турлари ичида энг юкори 
даражада усиб бораётган тармок булиб, келажакда хам шундай 
йуналишни такозо этади. 1986— 1990 йилларда темир йул транспортида 
юк ташиш хажмини 8— 10 фоиз, пассажирлар ташиш ишини 7—9 фоиз 
ва дарё транспортида юк ташиш хажмини 9— 11 фоиз ошириш 
мулжалланилган булса, автомобиль транспортида юк ташиш хажмини 
18— 19 фоиз ва пассажирлар ташиш ишини 14— 15 фоиз ошириш кузда 
тутилган эди. Автомобиль транспортини 1991 — 1995 йиллар ва узок 
даврларга мулжалланилган режаларда хам шундай йуналиш, устириш 
мулжалланмокда.

Иккинчидан, ягона транспорт системасининг мухим тармоги булган 
автомобиль транспортида ишчи ресурсларига булган талаб транс­
портнинг бошка тармокларидагига нисбатан анча юкоридир. Чунки 
автомобиль транспортидаги харакатланувчи составларнинг бир йула юк 
кутариш ёки пассажирлар сигдира олиш кобилияти транспортнинг 
бошка турларига нисбатан кичиклиги сабабли бажарилган ишга 
нисбатан ишчиларга булган талаб жуда каттадир. Агар темир йул 
транспортида бир йула беш минг тонна юк ташиш мумкин булса, 
автомобилларда бу ракам 40 тоннадан ошмайди. Денгиз транспорти 
билан таккосланганда бу фарк янада купдир. Бир йула юк ташиш 
кобилиятларининг кескин фарк килиши натижасида темир йул 
транспортида 1 млн. келтирилган тонна километрли ишни бажариш 
учун 0,58 ишчи талаб килинса, бу ракам автомобиль транспортида 
10 мартадан ортик, шу жумладан, факат юк ташиш ишлари буйича 
20 мартадан купдир.

Х,озирги кунда автомобиль транспортида ишловчилар сони 10 млн. 
кишидан ортик булиб, бу ракам бошка барча транспорт турларида 
булган ишловчилар сонидан ортикдир.

Бинобарин, транспорт барча иш турларида кузда тутилган 
ижтимоий мехнат унумдорлигини оширишда автомобиль транспорти 
алохида урин тутади.

2. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДА МЕ^НАТНИ ТАШКИЛ ЭТИШ

Мехнатни ташкил этиш буйича корхоналарда куйидаги тадбирлар 
амалга оширилиши лозим:

1) мехнат унумдорлигини муттасил ошира бориш; мехнат унумдор­
лигини оширишга корхонанинг барча бугинларида техника тараккиёти- 
ни жорий этиш асосида эришилади;

2) мехнат шароитларини доимий суратда яхшилаш ва енгиллашти- 
ра бориш; бунга хафталик иш кунини кискартириш, ишлаб чикариш 
жараёнларини механизациялаш ва автоматлаштириш, корхоналарда 
мехнатнинг санитария-гигиена шароитларини яхшилаш, хавфсизлик 
техникасига дойр тадбирларни амалга ошириш, мехнаткашларга хар 
йили хак туланадиган дам олиш кунлари бериш билан эришилади;

3) ишчиларнинг мехнат интизомини ошира бориш;
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4) ишчиларнинг техника ва маданий даражасини мунтазам ошира 
бориш; бунга ишчиларни кечки олий ва урта махсус укув юртларида 
хамда хунар-техника таълими мактабларида укитиш йули билан 
эришилади; бу масалада илгор иш тажрибаларини кенг таркатиш катта 
ахамиятга эгадир.

Корхоналарда мехнатни ташкил этиш омиллари автомобиль 
транспорти корхоналарига хам тааллуклидир. Лекин автомобиль 
транспортида мехнатни ташкил этишнинг узига хос томонлари хам бор. 
Бу транспортнинг узига хос хусусиятларидан келиб чикади.

Автомобиль транспортида ишлаб чикариш интизомининг ахамияти 
жуда мухимдир. Аввало шуни айтиш керакки, автомобиль транспорти 
корхоналарига рахбарлик килишнинг энг мухим омилларидан бири — 
бу якка бошчиликдир.

Транспорт юкларни бир тармокдан иккинчи тармркка етказадиган 
узига хос конвейер хисобланади. Корхоналарни хом ашё, ярим тайёр 
махсулотлар ва хоказо билан таъминлаш, ахолини уз вактида ташиш, 
уни озик-овкат махсулотлари ва бошка истеъмол моллари билан 
таъминлаб туриш куп жихатдан автомобиль транспортининг аник 
ишлашига богликдир. Шунинг учун автомобиль транспортининг иши 
харакатланувчи составларнинг олдиндан тайёрланган катнов жадвалла- 
ри асосида ташкил этилиши керак.

Автомобиль транспортининг харакатланувчи составлари ташиш 
жараёнида жуда куп объектларга боглик булади. Ташиш жараёнини 
муваффакиятли бажариш учун диспетчерлик аппарати ишини яхши 
ташкил этиш, юк ва пассажирлар ташиш ишлари кандай бажарилаётга- 
нини уз вактида текшириб туриш лозим.

Автомобиллар жуда куп ва хилма-хил ишларни бажаради. Улар 
купинча уз корхоналари, яъни техника хизмати курсатиш жойларидан 
олис ерларда узок вактгача булиши мумкин. Шунинг учун ишчилар, шу 
жумладан шофёрлар малакасини доимий равишда ошира бориш катта 
ахамиятга эга.

Автомобиль транспортига хос хусусиятлар автомобиль транспорти 
ходимлари мехнатини ташкил этиш борасида бир канча талабларга 
жавоб беришни такозо этади. Автомобиль транспорти корхоналарида 
турли табакадаги ишчиларнинг мехнати хар кайси мутахассиснинг 
ишлаб чикариш фаолиятига хос томонларни назарда тутиб ташкил 
этилади.

Автомобиль транспорти корхоналарида шофёрлар мехнатини 
ташкил этиш ишчиларнинг бошка табакаларига Караганда бир канча 
узига хос хусусиятларга эга. Бу хусусиятлар шундан иборатки, 
автомобиллар сафарда булганда шофёрлар умумий кабул килинган иш 
куни тартибларига катъий риоя килишлари нихоятда мураккаб. 
Шунинг учун автомобиль транспорти корхонаси маъмуриятига касаба 
уюшмаси ташкилоти Г лан келишган холда шофёрларга сафарда 
булиш иш куни тартиСини бошкача белгилаш хукуки берилган. 
Сафардаги шофёрларга иш куни тартиби уларнинг уртача ойлик иш 
вакти баланси меъёридан ортикча булмайдиган килиб ва пассажирлар 
окимига ёки юк автомобиллар ишлаётган объектларнинг иш куни 
тартибига мослаб белгиланади.
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Хар бир ишчи ва хизматчининг уртача ойлик иш вакти баланси 
куйидаги формула буйича аникланади:

т  _  К к —  ( К д + К 6> Л . к  —  Ч о к о
1 урт.ой |2

бунда Т?ртой— уртача ойлик иш вакти баланси;
Кк— бир йилдаги календарь кунлар сони;
Кд— бир йилдаги дам олиш кунлари сони;
К5— бир йилдаги байрам кунлари сони;
КЙД)— байрам олди кунлар сони;

*и.к.— иш куни давоми, соат;
к.,/— байрам олди кунларида иш куни давомининг кискариши, 

соат.
Бу формулага 8,2 соатлик (беш кунлик иш хафтасида) иш куни 

давомидаги ракамларни куйиб, куйидаги уртача ойлик иш вакти 
балансини топамиз:

365— (1 0 4 Х 8 )Х 8 ,2 -6 Х 1 ,0  , __ .I урт.ой =  --------------- =  172,4 соат

Иш вактининг уртача ойлик баланси иш ва байрам кунларининг 
сонига к,араб ойма-ой узгариб туради ва умуман 163— 185 соат атро­
фида булади.

Шофёрларнинг бир кеча-кундуздаги иш вакти давоми сафарда 
булиш шароитларига караб кун давомида 12 соатгача килиб 
белгиланиши мумкин. Автобусларда ишлайдиган шофёрлар учун 
харакат хавфсизлигини таъминлаш максадида иш вакти давомини 
узайтириш максадга мувофик эмас.

Такси ва юк ташийдиган автомобилларнинг шофёрлари узайти- 
рилган (12 соатгача) иш вакти билан ишлашлари мумкин. Бир ой 
мобайнида ишлаш давомининг меъёрли булиши учун тегишли ва 
иш жадваллари тузилиши керак.

Шофёрларнинг иш вак,ти давомлари автомобиль сафарда канча вакт 
булиши, харакат хавфсизлигининг таъминланиши, автомобиллар 
ишлаётган корхоналарнинг иш вакти давомлари, техника хизматининг 
ташкил этилиши хамда автомобилларнинг тузатиш ишларида булиш ва 
мехнатга оид конунларга риоя килишни назарда тутган холда 
белгиланади.

Автомобилларга техника хизмати курсатувчи ва уларни тузатувчи 
ишчиларнинг мехнати турли ихтисосликлар учун турлича ташкил 
эгилади.

Автомобилларга техника хизмати курсатиш, тузатиш ишларида 
банд буладиган ишчилар купинча бригадаларга бирлаштирилади. Иш­
лаб чикаришда ёрдамчи цех ишчилари (пайвандчилар, темирчилар,
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карбюраторчилар, электриклар ва бошкалар) одатда бригада таркибига 
киритилмайди. Улар тузатиш ишларини шахсий усулда бажарадилар.

Автомобиль транспорти корхоналарида тузатиш ишчилари бригада- 
лари ихтисослаштирилган (автомобилларга муайян техника хизмати 
курсатиш ёки уларни тузатиш ишларини бажарувчилар ва автомо­
билларга бир ёки бир неча хил техника хизмати курсатувчи ёки уларни 
тузатувчи) булиши мумкин.

Ихтисослаштирилган бригадалар мех,натни ташкил этишнинг 
замонавий ва илгор шакли хисобланади, чунки бундай бригадалар 
мехнат унумдорлигининг ошишига, бажарилаётган иш таннархининг 
арзонлашишига хамда ишлаб чикдрилаётган махсулот сифатининг 
яхшиланишига имконият яратади. •

Автомобиль транспорти корхоналарида ихтисослаштирилган кунда- 
лик хизмат курсатиш, ТХК-1, ТХК-2 хамда жорий тузатишларни 
бажариш учун алохида иш жойи мавжуд булгани холда маълум 
хажмдаги иш бажарилиши зарур булган такдирдагина ихтисослашти­
рилган бригадалар тузиш иктисодий жихатдан максадга мувофик, 
булади.

Автомобиль транспорти илмий-текшириш институтининг тавсияси- 
га биноан автомобилларнинг сони куйидагича булган автомобиль 
транспорти корхоналарида ихтисослаштирилган бригадалар тузиш 
максадга мувофикдир (8-жадвал).

8-жадвал

Автомобиль транспортида тузатувчи ишчилар 
ихтисослаштирилган бригадаларипи ташкил килиш учун тавсиялар

Автомобиллар сони

Ю к авто- 
мобиллари

Енгил авто­
мобиллар

Автобуслар

Биринчи техника хизмати курсатиш иш ла- 
рида (ТХ К -1 ) 100 100 50

Иккинчи техника хизмати курсатиш иш ла- 
рида (ТХ К -2 ) 150 200 100

Жорий (майда) тузатув ишларида 150 100 200

Автомобиллар сони бундан кам булса, комплекс бригадалар тузиш 
максадга мувофикдир.

Комплекс бригадада турли ихтисосдаги ишчилар булиши туфайли 
тузатиш ишларини вактбай асосида бажариш мумкин. Бундан ташкари, 
комплекс бригадалар узларига биркитилган автомобилларнинг техника 
холати учун тула жавобгардирлар. Лекин комплекс бригадаларга юкори 
малакали ишчилар талаб килинади. Бундай бригадаларда мехнат 
унумдорлиги бироз камрок булади. Мана шуларнинг хаммаси 
автомобилларга техника хизмати курсатиш ва уларни тузатиш ишлари 
таннархининг ошишига сабаб булади.

Автомобиль транспорти корхоналарида купинча ихтисослашти-
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рилган бригадалар билан бирга комплекс бригадалар хам ташкил 
этилади.

Ихтисослаштирилган бригадалар кундалик хизмат курсатиш ва 
ТХК-1 ни бажариш учун ташкил этилади. ТХК-2 ни бажараётганда куп 
холларда майда тузатишларнинг маълум бир хажми хам бажарилади. 
Шунинг учун техника ёрдамининг ана шу икки тури битта комплекс 
бригада томонидан бажарилади. Бу -бригадага маълум микдорда 
автомобиллар бириктириб куйилади. Кундалик хизмат курсатадиган 
хамда ТХК-1 ни бажарадиган ихтисослаштирилган бригадаларга 
автомобилларни биркитиб куйиш максадга мувофик эмас, чунки 
автомобиллар сафардан бир вактда кайтмаслиги ишчиларнинг доимо 
бир хил иш килишига халакит беради.

Кундалик хизмат курсатадиган хамда ТХК-1 ни бажарадиган 
ихтисослаштирилган бригадалар тунги пайтда (сменалараро вактда) 
махсус конвейерларда ёки боши берк жойларда ишлайди. Иш сменаси 
давоми одатда кечки сменалар учун кундузги сменаларга нисбатан бир 
соат кам белгиланади. Лекин оширилган ишлаб чикаришларни 
бажариш зарур булган холларда иш давоми узайтирилиши хам мумкин. 
Иш давоми узайтирилган такдирда тегишлича дам олиш кунлари 
белгиланади. Дам олиш учун канча кун ажратиш кераклиги бир ой 
мобайнида махаллий касаба уюшмаси ташкилотлари билан келишиб 
олинади.

ТХК-2 бригадалари ишчиларнинг иш куни давоми кабул килинган 
услубга богликдир. ТХК-2 боши берк жойларда бажарилаётганида, 
одатда, бир сменада иш олиб борилади. ТХК-2 конвейерда бажарила- 
ётганда 1,2 ёки 3 сменада ишлаш мумкин.

Автомобилларни уз вактида сафарга чикаришда жорий (майда) 
тузатиш ишлари билан шугулланадиган ихтисослаштирилган бригада- 
ларда мехна1'нинг яхши ташкил этилиши катта ахамиятга эгадир. 
Бундай бригадаларнинг асосий вазифаси автомобилларнинг бузилган 
ва синган жойларини зудлик билан тузатиб беришдан иборатдир. 
Бундай ишларнинг асосий хажми тунги сменаларда бажарилиши керак. 
Лекин бундай бригадалар сафардан кайтган автомобилларни тезда 
тузатиш билан хам шугулланадилар. Шунинг учун жорий тузатиш 
бригадалари кеча-ю кундуз узлуксиз (бир неча бригада смена-смена 
булиб) ишлаши лозим булади.

Автомобиллар жорий тузатиш бригадаларига бириктирилиши ёки 
бириктирилмаслиги мумкин. Автомобиллар колоннаси ёки гурухлари 
тузатувчи бригадаларга биркитилган такдирда бридалар хар хил 
сменаларда ишлайдиган бугинларга булинади. Автомобилларни туза­
тувчи бригадаларга биркитиш тузатиш ишлари сифати учун масъули- 
ятнинг ошишига ёрдам беради.

Ёрдамчи цех ишчилари агрегатлар ва узелларни тузатиш ёки 
деталлар тайёрлаш билан боглик маълум ишлар комплекси буйича 
ихтисослаштирилади (масалан, двигателларни тузатиш буйича слесарь, 
токарь ва бошкалар) хамда шахсий ёки гурух булиб иш топшириклари- 
ни бажарадилар. Бундай табакадаги ишчиларга улар маълум иш билан 
тула банд булганликлари ва ана шу ишларга техника жихатдан асослаб
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берилган вакт хамда ишлаб чикариш меъёрлари мавжуд булган 
тавдирдагина ишбай хак туланади.

Автомобилларнинг техника холати учун жавобгарликни ошириш 
максадида купчилик автомобиль транспорти корхоналарида ихти- 
сослашган бригадаларга ТХК-2 ва ТХК-1 хамда колоннадаги 
автомобилларни тузатиш учун биркитилган. Бунда 25-30 кишидан 
иборат йирик комплекс бригадалар ташкил этилади. Бундай бригадалар 
таркибига слесарлар, созловчилар, мойловчилар, электриклар, ишлаб 
чикариш-ёрдамчи цех участкалари ишчилари киради. Комплекс 
бригаданинг иш куни давоми автомобилларга уз вактида зарур техника 
ёрдами курсата оладиган килиб ташкил этилади.

Ишчилар мехнати иш уринларини илмий ташкил этиш асосида 
окилона уюштирилиши керак. Хар бир ишчи ёки ишчилар бригадаси- 
нинг иш урни деб автомобилларга муайян ва комплекс техника хизмати 
курсатиш хамда тузатиш учун зарур асбоб-ускуналар, мосламалар ва 
асбоблар билан таъминланган ишлаб чикариш участкасига айтилади. 
Иш жойининг ташкил этилишига юксак талаблар куйилиши лозим. Иш 
жойи юкори унумли асбоб-ускуналар билан таъминланган, яхши 
ёритилган (иложи булса, табиий нур билан), асбоб-ускуналар тугри 
жойлаштирилган, материаллар, деталлар, асбоблар ва эхтиёт кисмлар 
тухтовсиз етказилиб турадиган, хавфсизлик техникасига биноан 
ташкил килинган булиши керак. Иш жойига мунтазам суратда караб 
туриш хамда доимо тартиб ва тозаликни саклаб бориш мухим 
ахамиятга эга.

Яхши ташкил этилган иш жойи ишчиларнинг мехнат унумдорлиги­
ни оширишга катта ёрдам беради.

3. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДА МЕХ.НАТ УНУМДОРЛИГИ 
КУРСАТКИЧЛАРИ

Мехнат унумдорлиги ишлаб чикариш жараёнидаги самарадорлик, 
ишнинг унумдорлигидир.

Мехнат унумдорлиги дейилганда махсулот бирлигига сарфланган 
мехнат харажатлари даражаси ёки вакт бирлигида ишлаб чикарилган 
махсулотлар микдори тушунилади. Мехнат унумдорлигининг ошиши 
иш вакти бирлигида ишлаб чикарилган махсулотлар микдорининг 
ошиши билан белгиланади. Шунда махсулот бирлигига сарфланган 
мехнат харажатлари те жал га н булади.

Ижтимоий мехнат унумдорлиги махсулот бирлигини ишлаб 
чикариш учун сарфланган умумий иш вактига караб аникланади. Бу 
сарфланган вакт махсулотни ишлаб чикараётган ишчиларнинг мехнати 
хамда ишлаб чикариш воситаларида моддийлаштирилган аввалги 
мехнат вактидан ташкил топади. Ижтимоий мехнат унумдорлигини 
ошириш учун факат жонли мехнат харажатларигина эмас, шу билан 
бирга аввал сарфланган мехнат харажатлари хам тежалиши керак.

Хар бир корхонада мехнат унумдорлигини аниклашда ишлаб 
чикариш билан боглик булган ходимлар (шофёрлар, тузатувчи ва 
ёрдамчи ишчилар, инженер-техник ходимлар, шогирдлар хамда
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корхона ишига боглик бошка ишловчилар)нинг барча махсулот ишлаб 
чикаришга сарфлаган мехнат харажатлари биргаликда хисоблаб 
борилади.

Маълумки, автомобиль транспортида махсулот ишлаб чикарувчи 
асосий ишчилар шофёрлардир. Шунинг учун мехнат унумдорлиги 
даражасини аник тасвирлаш учун бажариладиган хисобларни икки 
курсаткичда олиб бориш максадга мувофикдир. Бунда планлаштириш 
вактига тугри келувчи ишловчи барча ходимлар уртача бирлигига хамда 
уртача хисоблар билан аникланган шофёрлар бирлигига тугри келувчи 
мехнат унумдорлиги аникланади.

Автомобиль транспорти махсулоти — бу юк ва пассажирларни 
маълум масофага ташиш, айрим корхона ва ташкилотларга транспорт- 
экспедицион-маиший хизмат курсатишдан иборатдир. Бундай махсу- 
лотлар корхоналарга юк ташишда тонна-километрларда, автобусларда 
пассажирлар ташишда пассажир-километрларда, енгил таксомотор 
автомобиллари ишлари хак туланувчи километрларда хамда транспорт- 
экспедицион-маиший хизмат ишларини бажаришда пул хисобида 
олинадиган даромадларда улчанади.

Куп холларда автомобиль транспортида мехнат унумдорлигини туг­
ри аниклаш корхона ишини планлаштиришдаги бир-бирига боглик 
купчилик иктисодий курсаткичлар сифатли булишига олиб келади.

Автомобиль транспортида мехнат унумдорлигини хисоблашда 
куйидаги турт усулдан фойдаланилади: натурал курсаткич усули; 
шартли-натурал курсаткич усули; пул даромади усули; меъёрлашти- 
рилган вакт усули. Курсатилган хар бир усулнинг узига хос томонлари 
бор.

Автомобиль транспортида мехнат унумдорлигини аниклаш бораси- 
да автомобиль транспорти корхоналарини икки турга, яъни оддий 
автомобиль транспорти корхоналари ва аралаш автомобиль транспорти 
корхоналарига ажратиш максадга мувофикдир.

Ишлаб чикараётган махсулоти бир хил турда булган, автомобиль 
парки ишчиларининг мехнат унумдорлиги тонна-километр, пассажир- 
километр ёки енгил таксомотор автомобилларида хак туланадиган 
километр хисобида ^лчанадиган корхоналар оддий автомобиль 
транспорти корхоналари хисобланади. Хар хил турдаги автомобиллар 
парки ёки хар хил турдаги махсулот ишлаб чикарадиган автомобиль 
транспорти корхоналари аралаш автомобиль транспорти корхоналари 
Хисобланади.

Оддий автомобиль транспорти корхоналарида мехнат унумдорлиги 
натурал курсаткичлар билан аникланади. Бундай холларда тонна- 
километрларда, пассажир-километрларда ёки хак туланадиган кило- 
метрлар хисобида ишлаган хамда хар бир киши-соат (киши-кун) ёки 
уртача руйхатдаги хар бир ишчи (шофёр) хисобига бажарилган иш 
мехнат унумдорлиги курсаткичи булади.

Натурал курсаткичларда улчанувчи мехнат унумдорлиги (М У) 
куйидаги формула билан аникланади.

jy jy  __  ]ГР —  ишлаб чик,арилган махсулот (ткм, пасс, км ва *оказо )

ишл' N„U]r| —  руйхатдаги уртача ишловчилар сони
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ёки М У  __  ^  —  ишла® чикарилган махсулот (ткм, пасс, км ва хоказо)
ш' Ыш —  руйхатдаги уртача шофёрлар сони

Лекин шофёрлар ва автомобиль транспорти корхонасидаги барча 
ишловчиларнинг мехнат унумдорлигини бу усулда аниклашнинг мухим 
бир камчилиги бор: мехнат унумдорлиги бу усулда аникланаётганда 
маълум масофага ташилаётган юк массаси ёки пассажирлар сонидан 
иборат курсаткич хисобга олинмайди. Бу эса шунга зарурият 
тугилмаган такдирда хам автомобиль транспорти корхоналарининг 
юклар ташиш масофаларини оширишдан манфаатдорлигини кучайти- 
ришга олиб келади. Чунки юк ташиш масофаси ортиши билан 
шофёрлар ва автомобиль транспорти курсаткичлари анча ошади. 
Холбуки, мехнат унумдорлигини шундай йул билан ошириш халк 
хужалиги нуктаи назаридан Караганда купчилик холларда асоссиз 
булади. Шу муносабат билан хамда оддий автомобиль транспорти 
корхоналари нисбатан кам булиши сабабли мехнат унумдорлигини 
натурал курсаткичларда улчаш усули кам кулланилади.

Аралаш автомобиль транспорти корхоналарида мехнат унумдорли­
гини ёлгиз натурал курсаткичларда улчаб булмайди. Чунки ишлаб 
чикариш дастури умумий якунлари аникланаётганда камида икки 
натурал курсаткичдан — тонна-километр ва автомобил-соатдан ёки 
пассажир-километр ва таксиларда хак туланадиган километрдан 
фойдаланилади. Бундай холларда мехнат унумдорлиги шартли натурал 
курсаткич, яъни келтирилган тонна-километрларда аникланади.

Келтирилган тонна-километрлар тонналарда, тонна-километрларда, 
автомобиль-соатларда, пассажирлар ва пассажир-километрлар хисоби­
да, таксиларда хак туланадиган километрлар хисобида берилган иш 
микдорлари келтириш коэффициентлари ёрдамида, мехнат унумдорли­
ги шартли улчов бирлигига мослаштириб хисоблаш йули билан 
аникланади.

Мехнат унумдорлиг ини келтирилган тонна-километрларда аниклаш 
шунга асосланганки, ташилган тонна микдори билан тонна-кило- 
метрлар хисобида бажарилган иш уртасидаги нисбат турли масофа- 
ларга юк ташишда, автомобилларга юк ортиш ва тушириш ишларини 
бажариш вактида канча тургани билан автомобиллар иш куни давомида 
канча вакт йул босгани уртасидаги нисбат билан аникланади. Юкларни 
ташиш масофаси ортиши билан автомобиль харакат вактининг иш 
вакти умумий балансидаги салмоги ортади, юк ортиш ва тушириш 
вактида эса туриш вакти тегишлича камаяди. Бу транспорт ишлари 
тонна-километрлар хисобига купайганини, тонналар хисобида юк 
ташиш хажми камайганини курсатади.

Мехнат унумдорлигининг икки курсаткичини, яъни тонна-кило­
метрлар хамда тонналарни ягона (келтирилган тонна-километрлар 
хисобидаги) курсаткичга келтириш шунга асослаганки, 1 ткм 
транспорт ишларини бажариш учун хам, 1 т юкни ташиш учун хам 
маълум микдорда вакт сарфланади. Шунинг учун бу икки курсаткични 
улар учун умумий булган битта курсаткич, яъни 1 ткм ишни бажариш ва
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1т юкни ортиш-тушириш учун сарфланган вакт билан таккослаш 
мумкин. Худди шунинг сингари пасажир-километрлар хисобида ва 
пассажирлар хисобида бажарилган ишларни юк ташиш иши билан 
таккослаш мумкин булади.

1 т юкни ортиш ва тушириш учун зарур вакт куйидаги формула 
буйича аникланади:

^  ‘ о гТ =  — соат
Ч • Y

бунда t„ _  т— юк ортиш ва тушириш ишларида автомобилларнинг бекор
туриш вакти, соат;

q — харакатланувчи составларнинг юк кутарувчанлиги, т;
у — автомобилларнинг юк кутарувчанлик кобилиятидан фойдала­

ниш коэффициенти.
1 т юкни ортиш ва тушириш учун зарур вакт мобайнида тонна- 

километрлар хисобида (техника тезлиги VT ва босиб утилган йулдан
фойдаланиш коэффициенти р булганида) куйидаги микдорда транс­
порт иши бажарилиши мумкин:

Р ТКМ =  “q T ^ r V • Y == t„_TV Tp

Чиккан микдор 1 т юкни ортиш ва тушириш учун сарфланадиган 
вактга нисбатан 1 ткм транспорт ишини бажариш учун зарур булган 
вакт нисбатидан иборат булиб (тонналарни келтирилган тонна- 
километрларга), келтириш коэффициенти сифатида кабул килинган.

Шундай килиб, келтириш коэффициенти куйидаги формула буйича 
аникланади:

K _ = V T- M 0_.T

Келтириш коэффициенти Ккелт харакатланувчи составлар парки
таркиби, йул копламаларининг холати, ташиш жараёнини ташкил этиш, 
юк ортиш ва туширишни механизациялаш даражаси билан аникланади- 
ган шартли микдордир. Шу омиллардан биронтаси узгариши билан 
келтириш коэффициенти микдори хам узгариши мумкин.

Худди шунингдек автобусларнинг пассажир-километр хисобини, 
енгил автомобиль-таксиларнинг хак туланадиган километрларини 
келтирилган тонна-километрларга келтириш учун ташилаётган юклар- 
нинг айрим турларига караб махсулот бирлиги учун сарфлан^ётган 
мехнат харажатлари нисбати олинади. Бу коэффициентларнинг уртача 
микдорлари умум фойдаланадиган автомобиль транспорти буйича 
куйидаги мивдорларни ташкил этади: 1 т-8 келтирилган тонна- 
километрларга, 1 пассажир-километр-0,25 келтирилган тонна-кило- 
метрга, енгил такси автомобилларининг хак туланадиган 1 кило- 
метри-4 келтирилган тонна-километрга, вактбай ишлайдиган автомо­
билларнинг 1 соатлик иши -36 келтирилган тонна-километрга баробар 
деб кабул килинган.

Айрим юк автомобиль транспорти корхоналарида автомобиллардан 
фойдаланиш конкрет шароитларига караб тонналарнинг келтирилган 
келтириш коэффициентлари хам кулланилади.
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Табакалаштирилган келтириш коэффициентлари микдорлари 
юкори ташкилотлар томонидан тасдикланади.

Келтирилган тонна-километрлардаги мехнат унумдорлиги куйидаги 
тартибларда: автомобиль транспорти корхонасидаги хар бир ишловчи- 
нинг мехнат унумдорлиги келтирилган тонна-километрларнинг руйхат­
даги ишловчи лар уртача сонига нисбати билан, хар бир шофёрнинг 
мехнат унумдорлиги эса келтирилган тонна-километрлар руйхатидаги 
шофёрларнинг уртача микдорига нисбати билан аникланади.

Келтирилган тонна-километрлар асосан аралаш автомобиль транс­
порти корхоналарида мехнат унумдорлигини хисоблашда ишлатилади. 
Лекин хисоблашнинг бу усули бир хил юк ва пассажир ташийдиган 
корхоналарда хам тахлил килиш максадларида кулланиши мумкин.

Автомобиль транспорти корхонасидаги ишчиларнинг айрим табака- 
лари буйича мехнат унумдорлигини хисоблаш учун ишчиларнинг 
муайян табакаси ишини туларок ифодалайдиган бирлик танлаб 
олинади. Бунда купинча меъёрлаштирилган вакт усули кулланилади. Бу 
усулнинг мохияти шундаки, маълум вакт ичида ишлаб чикарилган хар 
бир махсулот ана шу участкада кулланилаётган вакт меъёри буйича 
меъёр-соатларга айлантирилади. Мехнат унумдорлиги меъёр-соатларда 
ифодаланган махсулотнинг ана шу вакт давомида амалда ишланган 
киши-соатлар сонига булган нисбати сифатида аникланади.

Шофёрлар учун мехнат унумдорлиги куйидаги маълумотлар маълум 
булгани такдирда меъёрлаштирилган вакт усули буйича аникланиши 
мумкин:
L — автомобилнинг босиб утган йули;
tk — 1 км йз?л босиш учун белгиланган вакт меъёри;
Q — умумий ташилган юк хажми, тонна;
т0 _ т— 1 т юкни ортиш ва тушириш учун белгиланган вакт меъёри;
Т — автомобиллар ишлаган жами вакт, соат хисобида.

Бу холда мехнат унумдорлиги даражаси куйидаги формула буйича 
аникланиши мумкин:

МУ =  ̂ ± ^ . 1 0 0 %

Мисол. Шофёр ЗИЛ-130 автомобилида 7 соатда 200 км йул бссиб, 
4 марта катнаш давомида 20 т юк ташиган. Юк ташишнинг ана шу 
шароитларига дойр мавжуд меъёрлар 1 тонна юкни ортиш ва тушириш 
учун белгиланган вакт меъёри 10 минут, автомобиль 1 км К^лни босиб 
утиш учун 2 мин. вакт ажратилган.

Демак, бунда шофёр (10X20) +2X 200 ) = 2 0 0 -|-400=600 меъёр 
минутли иш бажарган.

Ана шунча ишни шофёр аслида 420 минутда бажарган.
Бинобарин, шофёрнинг мехнат унумдорлиги фоиз хисобида 

куйидагича булади:

М У =  6 0 °° — 142,9 %

Бир гурух шофёрларнинг умумий мехнат унумдорлигини V м я на шу 
усулла аникласа булади. Бунинг учун автомобилларнинг километр
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х;исобида босиб утган жами йули билан тонна хисобида ташилган юк 
меъёрлаштирилган соатлар хисобида белгилаб олинади ва шофёрлар 
ана шу давр мобайнида ишлаган соатларга таксимланади.

Автомобилларни тузатувчи ишчиларнинг мехнат унумдорлиги хам 
меъёрлаштирилган вакт усулида шундай тартибда аникланиши мумкин.

Мисол. 3 кишидан иборат слесарлар бригадаси бир ойда куйидагича 
иш килган: 1 киши 25 кун, 2 киши (7 соатлик иш куни хисобида) 
20 кундан ишлаган, яъни уларнинг ишлаган жами вакти куйидагича 
булган: 25X1X7 +  2 0 X 2 X 7 =  175+280=455 соат. Шу вакт ичида улар 
200 меъёр-соат билан битта ЗИЛ-130 автомобилини ва хар бирига 
175 меъёр-соат белгиланган иккита ГАЗ-51 автомобилини тузатиб 
беришган. Шундай килиб, бажарилган махсулот 200+175X2=550 
меъёр-соатни ташкил этган.

Демак, тузатувчи ишчилар бригадасининг мехнат унумдорлиги 
Куйидагича булган:

М У = ~ - 1 0 0  % =  120,9 %

Мехнат унумдорлигини меъёрлаштирилган вакт буйича хисоблаш 
усули автомобиль транспорти корхонаси фаолиятининг барча участка- 
ларида кулланилиши мумкин. Чунки бу усул бажарилаётган ишларнинг 
хар хилини битта курсаткичга келтириш имконини беради ва айни 
вактда ушбу участка ишчиларига боглик булмаган омилларнинг мехнат 
унумдорлигига таъсир килишига йул куймайди.

Амалда бу усул автомобиль транспорти корхоналарида тузатиш 
ишларини бажарувчи ишчилар мехнат унумдорлигини аниклашда 
кулланилаётир. Бундай автомобилларга техника хизмати курсатиш 
(Т Х К ) жорий тузатиш ишлари буйича меъёрларга таккосланиб 
аникланади.

Автомобиль транспорти корхоналари ишини янгича планлаштириш, 
иктисодий рагбатлантириш системасини ривожлантириш, тула хужа­
лик хисоби усули кулланишига утиш муносабати билан аксарият 
автомобиль транспорти корхоналарида мехнат унумдорлиги олинган 
даромадлар буйича, яъни пул хисобида ишлаб чикарилган махсулот 
хажмининг барча ишловчилар ва шофёрлар умумий сонига нисбати 
билан аникланаётир.

МУИ,„Л =  * >м ёки МУШ =  4 “
ишл. ш

Суьда Дум.— умумий даромад.
Лекин бу усул билан мехнат унумдорлигини аниклашнинг бир канча 

k v  чиликлари бор. Улардан асосийси:
— пул хисобида олинувчи махсулотларга килинадиган мехнат 

1 сарфларининг хар хиллиги;
— айрим корхона ишлари билан боглик булмаган курсаткичлар 

узгариши нашжасида даромадларнинг узгариши (масалан, ташиш 
масофа..., йул копламаси ва унинг холатига боглик ташиш шароитлари 
ва хоказо);
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— юк ва пассажирлар ташиш учун белгиланган тарифларнинг 
узгариши;

— мехнат унумдорлигининг йиллар мобайнида узгаришини (дина- 
микасини) аниклашнинг пухта эмаслиги;

— ташиш таннархи камайтирилган холларда тарифларни камайти- 
ришга интилмаслик ва хоказо.

Мехнат унумдорлигини муттасил ошира боришга эришиш автомо­
биль транспорти ишчиларининг мухим вазифасидир. Автомобиль 
транспортида мехнат унумдорлигини ошириш автомобилларда юк ва 
пассажирлар ташиш таннархининг камайишини таъминлайдиган энг 
мухим омил булибгина колмай, шу билан бирга халк, хужалигининг 
барча тармокларида мехнат унумдорлигининг ошишига таъсир 
килади га н омилдир.

Автомобиль транспортида мехнат унумдорлигини техника билан 
куроллантириш, транспорт ва гараж ишларини механизациялаш хамда 
автоматлаштириш, ишлаб чикаришда мехнатнинг илгор усулларини ва 
фан ютукларини жорий килиш, ишчилар мехнатини меъёрлаш хамда 
ойлик иш хакини ташкил этишни яхшилаш билан оширилади.

Янги техника (харакатланувчи составларнинг янги турлари, янги 
гараж, асбоб-ускуналар ва хоказо) мехнат унумдорлигига икки хил 
таъсир курсатади: бир томондан, автомобиль транспорти йшчилари- 
нинг, иккинчи томондан, халк хужалигига боглик барча тармокдарда 
ишлаётган ишчиларнинг мехнат унумдорлигини оширади.

Транспорт ва гараж ишларини механизациялаш хамда авто­
матлаштириш мехнат унумдорлигини оширишда жуда катта ахамиятга 
эгадир. Таъсир киладиган биринчи асосий омил тарикасида юк ортиш 
ва тушириш ишларини механизациялашга катта эътибор бериш зарур.

Гараж ишларини механизациялаш ва автоматлаштириш автомо­
билларга техника хизмати курсатиш, уларни тузатиш ва саклаш 
жойларидаги ишларда ишловчи ишчиларнинг мехнат унумдорлигини 
оширади, автомобилларнинг тузатишда бекор туриш муддатини 
кискартиради.

Юк ташишни ташкил этишни яхшилаш (марказлаштирилган 
тартибда юк ташишни жорий килиш, автомобилларни окилона 
маршрутларда ишлатиш ва хоказо) автомобиль паркидан фойдаланиш 
курсаткичлари ни яхшилаш ва шу тарика шофёрлар мехнат унумдорли­
гини ошириш имконини беради.

4. MEJCHAT УНУМДОРЛИГИНИ ОШИРИШНИНГ АСОСИЙ ЙУНАЛИ1Ш1АРИ

Автомобиль транспортида мехнат унумдорлигини ошириш омилла- 
ридан энг мухими фан-техника тараккиётини жадаллаштиришдир. 
Юкорида кайд килинганидек, юк кутариш кобилияти ва пассажирлар 
сигими катта, мустахкамлиги ва чидамлиги оширилган, динамик ва 
иктисодий курсаткичлари юкори такомиллаштирилган харакатланувчи 
составларни жорий этиш мехнат унумдорлигини юкори даражада 
оширувчи омиллардир.

Мехнат унумдорлигини оширишда корхонаичи имкониятларини 
излаш ва улардан окилона фойдаланиш хам катта ахамиятга эга.
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Мехнат унумдорлигини оширишга каратилган омилларни техникавий, 
ташкилий, бошкаришни такомиллаштириш ва социал-иктисодий 

миллардан иборат турт гурухга булиш мумкин.
Автомобиль транспортида мехнат унумдорлигини оширишнинг 

асосий йуналишларини куйидаги схемадагидек ифодалаш мумкин.
Бирин«^. гурух автомобиль транспорти моддий-техника базасини 

чратиш оми.ларидир. Бунга янги курилиш, корхонанинг айрим цех ва 
техника хизмати курсатиш биноларини кайта куриш, уларни тако- 
миллаштирилган техника билан куроллантириш киради. Бу масала­
ларни хал килиш учун жисмоний ва маънавий эскирган харакатланувчи 
составларни янгилаш, уларнинг айримлари урнига ташишга ихти­
сослаштирилган харакатланувчи составларни ишлатиш ва улар 
иктисодий курсаткичларининг олдингиларига нисбатан анча юкори 
булиши билан бирга автомобиллар парки таркибини ташилаётган 
юк-iapra мослаб яхшилаш зарур.

Янги автомобиль моделлари уз конструкцияларига кура аввалгила- 
ридан мустахкам, чидамли хамда ТХК. ишларини бажаришда кулайлик

Мехнат унумдорлигини ошириш омиллари

Техникавий Ташкилий Бошкаришни
такомиллаштириш

Социал-иктисодий

Автомобиль парки тар­
кибини такомиллашти­
риш

Гашиш ж:ишсни тех- 
нологиясиН  тако­
миллаштириш

Иктисодий-матема­
тик усулларни (И М У -  
Э М М ) жорий этиш

Ишловчилар малака- 
си ва маданий техника 
даражасини ошириш

Автом конструк- 
циясипи яхшилаш

ТХК ва Ж Т  иш лари­
да илгор технологи я - 
ни цуллаш

Автоматика система- 
ли бош^арувни цул- 
лаш

Ортиш-тушириш ишла­
рини механизациялаш  
даражасини ошириш

Контейнер па таглик- 
лардан кенг фойдала­
ниш

Моддий ва маънавий
рагбатлантиришни
кУллаш

Т Х К  ва Ж Т  ишларини 
механизациялаш дара- 
жасини ошириш

Автомобиль тиркама- 
ларини куллаш

Г'аражичи (тузатув­
чи) ишловчи бу­
линма иш ларини  
марказий диспетчер- 
ликка Утказиш

Моддий-техника таъ­
минотини ташкил 
этишни яхшилаш

Харакатланувчи состав­
ларни модернизация 
йули билан такомил­
лаштириш

Диспетчерлик^ бош- 
^арувини такомил­
лаштириш

Мехнатни илмий  
ташкил килиш 

«•

У й -ж ой , маиший 
шароит ва мехнатни 
мухофаза килишни 
яхшилаш ва хоказо.

Техника на моддий таъ- 
минотни яхшилаш

Ташиш жараёнини 
кузатиб бориш

Э ^М н и  жорий цилиш

Автошина ва бошца ма­
териаллар сгфатини ях­
шилаш

..

1 Артомобиль (ёки боннца транспорт воситаси) ^аракатини (иш жараёнини) марказий, 
бир жойдан турли алоца воситалари - -  телефон, телевидение ва ^ока.юлар ёрламида тар- 
гибга солкб бориш.



яратиши, юкори динамик ва иктисодий курсаткичларга эга булиши 
лозим. Бу сох,ада дизель двигателли автомобиллар салмогини 
оширишга алохида ахамият бериш лозим, чунки дизель двигателли 
автомобиллар бензин ёнилгисида ишловчи автомобилларга Караганда 
дизель ёнилгисининг бажарилган ишга нисбий сарфи камлиги эвазига 
унинг пул хисобида ташиш таннархидаги ёнилги моддаси харажатлари 
15—25 фоиз тежамлидир.

Кузовини узи агдарувчи, яъни самосвал ёки узи ортувчи 
автомобилларни кумайтириш сермехнат ортиш-тушириш ишларини 
механизациялаш, автомобилларнинг бекор туриб колишини камайти­
риш хисобига шофёрлар мехнат унумдорлигини ошириш имконини 
беради.

ТХК ва Ж Т ишларини механизациялаш хам тузатувчи ишчилар 
мехнат унумдорлигини ошириш билан бирга автомобилларни туза- 
тишда улар туриб колиш нактини камайтириш хисобига умумий мехнат 
унумдорлигини оширади.

Автомобилларни модернизация килиш эса айрим агрегат ва 
узелларни такомиллаштириш хамда уларни ихтисослаштириш ва юк 
кутариш кобилиятини ошириш хисобига мехнат унудморлигини 
оширишга каратилгандир.

Электрон-хисоблаш машиналари (ЭХМ ) ни жорий этиш корхо- 
надаги хисоб-китоб ва бошкарув ишларини механизациялаш хисобига 
мехнат унумдорлигини оширишга олиб келади.

Автошина ва бошка фойдаланиш матер^ллари сифатини яхшилаш 
харакатланувчи составларнинг мустахкамлиги ва чидамлилигини 
ошириш билан бирга ташиш таннархини анча арзонлаштиради.

Иккинчи гурух ташкилий масалаларни такомиллаштириш омилла- 
ридир. Бунда аввало юк ташиш жараёнини марказлаштирилган усулда 
ташкил килишни купайтириб, контейнер ва тагликлардан кенг ва 
унумли фойдаланиш зарур. Булар эса харакатланувчи составлар иш 
жадвалларини яхшилаш, куп юк кутарадиган автомобиль ва автопо- 
ездлардан хамда ортиш-тушириш ишларида механизациядан кенг 
фойдаланишни такозо этади.

К,урилишларнинг механизациялаштирилган усулларда олиб борили- 
ши объектларга келтирилган катта ва огир конструкцияли юкларни 
омбор ва ерга туширмасдан, харакатланувчи составлар кузовларидан 
бевосита монтаж жойига элтишни узлуксиз давом эттириш, яъни 
«юкларни гилдиракдан монтажлаш» («монтаж с колес») усулини кенг 
куламда кулланиш курилиш обьектларидаги омборларга эхгиёжни 
камайтиради, ортиш-тушириш ишлари билан боглик синиш ва 
камайишларга йул куймасдан, курилишларнинг транспорт харажатла- 
рини арзонлаштиради, харакатланувчи составларни ташиш жараёнида 
моки усулида ишлатиб, автопоездларнинг асосий агрегати булмиш 
тягачлар иш унумдорлигини 25 фоизгача ошириш билан бирга ташиш 
таннархини 10 фоиздан зиёд камайтириш имконини беради.

Шофёрлар иш билан боглик ишларда бригада пудратини жорий 
килиш улар мехнат унумдорлигини оширади ва ортиш-тушириш 
ишларида кутиб туриш ва уларни бажариш билан боглик автомо­
билларнинг ишсиз туришларини камайтиради. Бундай бригада пудрат-
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лари билан юк ташилганда шофёрлар, йигим-теримдаги комбайнерлар 
ва тракторчилар биргаликда пудрат усулида ишлайдилар. Мана шундай 
бирлашган бригада пудратини куллаш кишлок хужалигида дон, пахта, 
канд лавлаги, ем-хашак силоси кабиларни ташишда конбитрейлер 
усулидан фойдаланишга кенг йул очиб беради. Бирлаштирилган пудрат 
бригадаларини тузиш автомобиль ва автопоездлар иш унумдорлигини 
уч марта ошириш хамда мехнат харажатларини икки мартагача 
камайтириш хисобига юк ташиш таннархини 40 фоизгача тушириш 
имконини беради. Бригада пудратидан фойдаланиш пахта хом ашёси ташиш­
да «дала — автопоезд — пахта заводи» схемасида ташиш имконини 
яратиб, юкларни трактор поездлари билан оралих тайёрлаш жойларига 
тушириб ташишни кискартиради, пахта хом ашёси транспорт-тайёрлаш 
харажатларини, кайта ортиш-тушириш, юкларни гарамлаш ва бошка 
заруратсиз ишлардаги ишчиларга булган талабни камайтиради.

Савдо шохобчаларига юк ташишда автомобилларни соатли жадвал 
усули билан ишлатиш, нон, сабзавот ва мева махсулотларини ташишда 
контейнерлардан кенг фойдаланиш, айникса эрта етар сабзавотларни 
контейнерларда тугри даладан оралик омбор ва тайёрлаш жойларига 
туширмасдан, савдо шохобчаларига етказиб бериш максадга муво- 
фикдир.

ТХ К  ишларини бажаришда узлуксиз ишловчи конвейерларни 
жорий этиш, диагностика асбоб-ускуналарини ишлатиш ва автомо­
билларни тузатишни тайёр агрегат билан алмаштириш усулида ташкил 
этиш тузатувчи ишчилар мехнат унумдорлигини оширади.

Ортиш-тушириш комплекс механизациясини куллашда тараланган 
ва бошка майда юкларни ташишда таглик ва контейнерларни куллаш 
максадга мувофивдир. Ташишни бундай усул билан ташкил этиш эса 
ортиш-тушириш ишларини комплекс механизациялаш билан бирга, 
ишловчилар мехнат унумдорлигини 5— 6 мартагача ошириш, автомо­
билларнинг мазкур ишларда бекор туриб колишини 3— 5 мартага 
камайтириб, ташиш жараёнидаги транспорт харажатларини 25—30 фо­
изгача арзонлаштиради.

Учинчи гурух корхона ишларини бошкаришни такомиллаштириш 
омиллари булиб, булар ишлаб чикариш плани ва хужалик хисоби 
усулини куллаш билан бошкариш системасини такомиллаштиришни, 
иктисодий-математика усулларини кенг жорий килиб, ЭХ.М ва бошка 
автоматик системаларда бошкаришни такозо этади.

Туртинчи гурух социал-иктисодий омиллар булиб, улар ишчилар 
таркибини яхшилаш хамда мутахассислик даражасини ошириш, уй- 
жой, маиший хизмат, мехнатни мухофаза килиш, сиёсий-тарбиявий 
ишларни яхшилаш, моддий ва маънавий рагбатлантиришни кучайти- 
риш, ишловчилар ташаббускорлигини кенгайтириш йули билан мехнат 
унумдорлигини оширишга каратилгандир.

Хулоса килиб шуни айтиш керакки, юкорида баён килинган мехнат 
унумдорлигини оширишга каратилган барча тадбирлар кенг куламли ва 
куп киррали омиллар булиб, улар фан-техника тараккиётини жа- 
даллаштириш билан бирга мехнат унумдорлиги даражасини оширишда 
катта ахамиятга эгадир, чунки улар транспорт иши бирлиги учун зарур 
булган ижтимоий мехнат (жонли ва илгари сарф килинган мехнат)
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самарадорлигини ошириш манбалари хисобланади. Корхоналар ишини 
мунтазам равишда иктисодий тахлил килиб бориш, мехнат унумдорли­
гини оширишга каратилган омилларни аниклаш ва улардан энг 
зарурларини биринчи навбатда жорий этиш автомобиль транспортида 
ишловчилар мехнат унумдорлигини тез суръатлар билан оширишга 
ёрдам беради.

5. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ КОРХОНАЛАРИДАГИ 
ИШЧИЛАР ТАРКИБИ ВА УЛАРНИНГ 

МИКДОРИНИ АНИК.ЛАШ

Автомобиль транспорти ишлаб чикаришнинг энг сермехнат 
тармомаридан биридир. Транспорт ишларини бажариш, харакатла­
нувчи составларга техника хизмати курсатиш ва уларни тузатиш учун 
шофёрлар, тузатувчи ишчилар, шунингдек маъмурий, инженер-техник 
ходимлар жуда куп мехнат сарфлайдилар.

Автомобиль транспорти корхонаси мураккаб булиб, унда хилма-хил 
касб ва ихтисосдаги купдан-куп ходимлар ишлайди. Х,озир бу сохадаги 
ишчилар ва хизматчиларнинг 70 фоизидан купрогини шофёрлар 
ташкил этади.

Автомобиль транспорти корхонасида ишловчилар таркиби корхона 
тури ва йуналишига, автомобилларнинг юк кутариш кобилиятига, 
корхонанинг иш куни давомийлигига, шунингдек автомобилларни катта 
тузатиш ва бошка корхоналар билан хамкорликда ишлашига боглик­
дир.

Корхона ишчиларининг руйхатдаги сонини аниклаётганда хисобот 
даври мобайнида руйхатга киритилган ишчиларнинг уртача сони 
деб юритиладиган тушунчадан фойдаланилади. Руйхатдаги 
уртача ишчилар сони маълум вакт мобайнида ишланган иш кунлармни 
уша даврдаги иш кунлари сонига таксимлаш йули билан аникланади. 
Автомобиль транспорти корхонасида ишловчиларнинг барча гурухдари 
буйича руйхатдаги ишчилар уртача сони шу усул билан аникланади.

Руйхатдаги уртача ишчилар сонига караб уртача ойлик иш хаки ва 
мехнат унумдорлиги даражаси белгиланади.

Корхонанинг амалий фаолияти учун корхонага хакикатда ишга 
келувчи ишчилар сонини аниклаш катта ахамиятга эгадир. Амалда 
ишга чиккан ишчиларнинг сонига хамма ишга чиккан ишчилар кирити- 
лади. Руйхатдаги урта ишчилар сони билан ишга чиккан ишчилар сони 
уртасидаги фарк касаллиги, дам олишга кетгани, давлат ишларини 
бажараётгани сабабли ишга чикмаганлар хисобига руй бериши мумкин.

Ишчиларга булган эхтиёжни аниклашда планлаштирилган ташиш 
ишлари, харакатланувчи составларга техника хизмати курсатиш ва 
жорий тузатиш ишлари хажми, планлаштириш даври ичида хар бир 
ишчининг соат (кун)лар хисобидаги ишлаш имкониятлари хисобга 
олинади.

Календарь даври, планлаштириш даври ва амалдаги иш вакти 
фондлари бир-биридан фаркланади.

Календарь даври иш вакти фонди дейилганда маълум вакт 
давомидаги календарь кунлар сони тушунилади ва у йил давомида
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365 (ёки 366) кун, йил чоракларида 90,91 ва 92 кун, ^ар бир ой 
давомида 30 (февралда 28 ёки 29) ва 31 кундан иборат булади.

Агар календарь даври иш вакти фондидан конунда белгиланган 
ишланмайдиган кунлар, яъни навбатдаги ва кушимча дам олиш 
кунлари, касал булиш сабабли ишга чикмаслик, давлат ва жамоат 
ишлари вазифасини бажариш вакти чегириб ташланса, колган кунлар 
планлаштириш даври иш вакти фонди булади.

Хаётда эса иш вакти фондлаои планлаштиришга нисбатан конунда 
белгиланмаган сабаблар билан ишга чикмаслик натижасида кам булиб, 
уни амалдаги иш вакти фонди дейилади. Конунда белгиланмаган 
сабаблар билан ишга чикмаслик ёки келмасликларга куйидагилар 
киради: кеч кандай сабабсиз ишга чикмаслик, айрим сабабларга кура 
ишлар тухтаб колиш кунлари, бошликлар рухсати билан бериладиган 
дам олиш кунлари ва хоказо.

Автомобиль транспорти корхоналарида аксарият ишловчиларга 
хафта давомида 41 соат ишлаш шарти билан иш куни давоми 
белгиланади. Байрам одаи кунлари иш куни давоми 1 соатга 
кискартирилади. Ишлаб чикариш шароитлари зарарли булган участка- 
лардаги ишчилар учун 6 соатли иш куни давоми белгиланади.

Автомобиль транспорти корхоналаридаги ишчиларнинг хаммаси 
куйидаги табакаларга булинади.

И ш ч и л а р .  Ишлаб чикариш жараёнида бевосита катнашадиган 
кишиларнинг хаммаси ишчилар хисобланади. Ишчилар икки гурухга — 
асосий ишчилар ва ёрдамчи ишчиларга булинади.

Асосий ишчиларга корхонада махсулот ишлаб чикаришда бевосита 
катнашадиган кишилар киради. Булар шофёрлар, кондукторлар, 
юкловчилар, омбор ишчилари, автомобилларга техника хизмати 
курсатиш ва тузатишнинг барча турларида ишлайдиган ишчилар, 
темирчилар, буёкчилар, токарлар, слесарлар, фрезеровкачилар, ювувчи- 
лэр, мойловчилар ва бошкалардир.

Ёрдамчи ишчиларга корхснадаги асбоб-ускуналарни ишлатиш 
хамда иш уринларида хизмат курсатишга дойр ишларда банд буладиган 
ишчилар киради. Бош механик булими, асбобсозлик цехи, техника 
назорати булими ишчилари, цехларни йигиштириш билан шугулланади- 
ган ва ички транспорт ишчилари ана шундай ишчилардир.

Юкчилар, омборчилар камда омбор торозбонлари автомобиль 
транспорти корхонасининг асосий ишчилари хисобланади х,амда юк 
ортиш-тушириш бошка воситалар ёрдамида бажариладиган булганда 
мех,нат ва ойлик иш х,аки планига киритилади.

И н ж е н е р - т е х н и к  х о д и м л а р .  Маъмурий ва инженер-техник 
лавозимларни эгаллаб турган кишилар (бошлик, бош инженер, 
конструкторлар, технологлар, меъёрловчилар, механиклар, иктисоди- 
ётчилар, диспетчерлар) ана шу гурух ходимларидир.

Х и з м а т ч и л а р .  Хар хил маъмурий-хужалик вазифаларида 
ишлаётган ходимлар, яъни кадрлар булими, бухгалтерия, таъминот 
булими ходимлари, кассирлар, омборчи ва бошка хизматчи хо- 
димлардир.

Х и з м а т  к у р с а т у в ч и  к ич ик  х о д и м л а р  ва у т у ч и р и ш,  
к У р и к л а ш  х о д и м л а р и .  Цехлар ва х,овли худудини тозаловчилар,
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чопарлар, хат ташувчилар, коровуллар, ут учирувчилар, рухеатнома 
бюросининг ходимлари, вахтёрлар ана шундай ишчилардан хисобла­
нади.

Ш о г и р д л а р .  Буларга автомобиль транспорти корхонасидаги 
шогирдлар табакасида тегишли ишлаб чикариш мутахассислигини 
эгаллаш максадида якка тартибда ва бригадада шогирд булиб таьлим 
олаётган кишилар киради. Корхонада канча шогирд тайёрлаш 
кераклиги кадрлар тайёрлаш режасига асосан белгиланади. Ишчилар 
мутахассисликлари буйича гурухданади. Масалан, шофёрлар класс и га 
караб уч гурухга, тузатувчи ишчилар туркумларига караб беш гурухга 
булинади.

Автомобиль транспорти корхоналарида канча ишчи ва хизматчи 
булиши кераклигини тугри аниклаш катта ахамиятга эгадир.

Бу корхоналарда ишловчилар сонини аниклаётганда ишлаб чикариш 
жараёнларини мёханизациялаш ва мехнатни тукри ташкил этишда 
мехнат унумдорлигини ошириш хисобига ишловчилар сонини иложи 
борича кискартиришни кузда тутиш зар>А.

Ишчи ва хизматчиларга иш куни даво\Шда овкатланиш ва дам олиш 
учун 0,5 соатдан 2,0 соатгача дам олиш вакти берилади. Овкатланиш ва 
дам олиш вакти иш вакти фондига кири^илмайди.

Транспорт сохаларида бошликлар касаба уюшмаси розилиги билан 
ишчиларни йил давомида иш вакти фондидан ташкари 120 соатгача 
ортикча ишлатишлари мумкин. Иш вакти фондидан ортикча ишлатиш 
бир ой давомида 20 соатдан ошмаслиги керак. Айрим холларда 
заруриятга караб, масалан, хукумат топшириги билан амалга 
оширилаётган ишларни бажаришда ёки табиий офатлар окибатини 
тугатиш билан боглик ишларда касаба уюшмаси юкори ташкилотлари 
рухсати билан конунда белгиланган 120 соатли ортикча ишлатишдан 
хам куп ишлатиш мумкин. Бундай холларда иш куни давомидан 
ташкари ишланган хар 2 соат учун иш хаки 50 фоиз оширилиши, яъне 
1,5 марта ва 2 соатдан куп ишланса, бундай вактлар учун 2 баравар иш 
хаки туланиши керак.

Автомобиль транспортидаги асосий ишчилар учун йил давомида 
ишланганлик учун навбатдаги 12 кунлик дам олиш кунлари белги­
ланган. Автомобилларни тузатувчи ишчилар ва иш шароитлари зарарли 
булган (масалан, бензин куювчи, вулканизаторлар ва хоказо) 
участкаларда ишловчи ишчилар учун 6 кундан 12 кунгача кушимча 
йиллик дам олиш кунлари берилади, мунтазаМ пассажир маршрутлари­
да ишлайдиган автобус шофёрлари, юк кутариш кобилияти 3 т дан 
ортик ва махсус юк автомобилларида ишловчи шофёрларга кушимча 
12 кунлик, юк кутариш кобилияти 3 т дан кичик автомобиллар 
шофёрлари, кондукторлари ва енгил такси автомобиллари шофёрлари 
учун йиллик кушимча 6 кунлик дам олиш кунлари берилади. Бундан 
ташкари, корхона ишлаб чикаришида 2 йил на ундан ортик фаол 
ишлаган шофёр ва кондукторларга яна кушимча 3 кун давомида йиллик 
дам олиш куни берилади. Кейингй йилларда кабул килинган конунларга 
кура ишловчилар дам олиш кунларининг умумий сони масаласини 
корхона жамоаси узи хал килиши хам мумкин.

Ишчиларнинг режадаги иш вакти фонди уларнинг иш куни режими, »
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йиллик умумий дам олиш кунлари ва ишга чикмайдиган кунлари ва 
х,оказолар х,исобга олиниб аникланади (9-жадвал).

9-жадвал

Автомобиль транспорти корхоналаридаги ишчилар 
асосий гуруцлари учун йиллик иш вафп фонди

Ш офёрлар учун
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Й ил давомидаги календарь кунлар. 365 365 365 365

Дам олиш ва байрам кунлари йигиндиси (5  
кунлик иш давомида) 107 107 107 107

Навбатдаги йиллик дам олиш кунлари 12 12 12 12

кушимча дам олиш кунлари:

иш огирлиги ва зарарли шароитларга биноан 12 6 6 6

2 йил ва ундан ортиц фаол ишлаганлиги учун 2 2 2 —

Касал булиб, ишга чикмаслик 5 4 4 3

Давлат ва жамоат ишларини бажариш учун 2 2 1 1

Хотинларга цомиладорлик ва тугиш учун 1 1 7 1

Сабабли ишга келмаслик умумий кунлар 
йигиндиси 141 134 139 130

Ишга чицилмаган кунлар чегирилиб ташлан- 
ган иш кунлари 224 231 226 235

Уртача иш куни давоми, соат 8,2 8,2 8,2 8,2

Умумий ишлай олиш соатлари, соат 1837 1894 1847 1927

Байрам олди кунлари иш куни давомларини 1 
соатга цисцартириш (1x6 ), соат 6 6 6 6

Й и л давомидаги жами иш соати, соат 1837 1888 1841 1921

Руйхатдаги хар бир ишчининг х,акикий иш вакти фонди куйидаги 
формула буйича аникланади:

ф х = К к —  ( ^ д . 0 +  К 6 о  —  ( К ндо +  К квдо +

+  К̂СДО+ К КДС. ~\~ ̂ -КДС.+  /сдти и,.
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Бунда:
К к — режалаштирилаётган даврдаги календарь кунлар:
Кд,0— дам олиш кунлари сони;
Кб— байрам кунлари сони;
/ис— бир иш кунидаги иш соати;
К&,.— байрам олди кунларида иш вактини кискартириш, соат;
Кшо—  навбатдаги дам олиш кунлари сони;

Кккл о— зарарли касбда ва огир шароитда ишловчи ишчилар
учун кушимча дам олиш кунлари:

ККСЯ1)— 2 йилдан ортик ишлаган ишчилар учун 3 кунлик
кушимча дам олиш кунлари;

/Скдс— касал булган кунлар сони;
К „  — давлат ва жамоат топширикларини бажариш кунлари сони.
Автомобиль транспорти ишлари иланлаштирилаётганда асосий 

календарь давр йил чораги хисобланиши сабабли х,ар кайси гурух, 
ишчилар учун йил чораги хакикий иш фонди соатини аниклаш 
зарурияти тугилади.

Бу фонд хам юкорида курсатиб утилган тартибда аникланади. 
Аникланаётганда дам олиш ва байрам кунларидан ташкари барча ишга 
чикилмайдиган кунлар расамати билан туртга булинади (дам олиш ва 
байрам кунлари календарга караб аникланади).

Хар кайси гурухдаги х,ар бир ишчининг иш х,аки фондини 
бир йилнинг хар бир чораги буйича кунларига мутаносиб тарзда 
аникласа хам булади.

Масалан, олти кунлик х,афта хисобида 1990 йилнинг 1-чорагида 
76 кун (Узбекистонда 75 кун), 2-чорагида 75 кун, 3-чорагида 78 кун ва 
4-чорагида 77 кун, бир йилда эса 306 иш куни ёки фоиЗ хисобида 
1-чоракда 25,1 фоиз, 2-чоракда 24,50 фоиз, 3-чоракда 25,3 фоиз ва 
4-чоракда 25,10 фоиз.

Х,ар кайси гурухдаги хар бир ишчининг йиллик иш вакти 
фонди ана шундай нисбатда булиб чикилади.

Бир йил ёки йил чорагидаги шофёрлар сони (Д^ш) сафарда булиш 
буйича планда кузда тутилган автомобиль-соат ва ишга чикишга 
тайёргарлик соатлари микдорини (А Т и-\-АТт_ т )̂ ар бир шофёрнинг 
иш вакти фондига (Фш) булиш билан топилади, яъни:

_ А Т и+ А Т т_ L  

<1>ш

Тузатувчи ишчилар канча талаб килинишини аниклаш учун катта 
тузатишлар, жорий тузатишлар, ТХК-1, ТХК-2 ва КХК сонлари хамда 
киши-соат хисобидаги иш х,ажми хисоблаб чикилади.

Одатда, автомобиль транспорти корхоналарида автомобиллар катта 
тузатиш килинмайди. Шунинг учун катта тузатиш килиш учун зарур иш 
кучи хам режалаштирилмайди.
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К,анча ишчи керак булишини аниклаш учун тузатувчи ишчилар 
меъёрлари неча фоиз булишини билиш керак.

Режалаштириладиган меъёрларни бажариш фоизи мехнат шаро- 
итларини яхшилаш юзасидан ишлаб чикарилган ташкилий-техника 
тадбирлари харакатланувчи составларни тузатиш хамда уларга техника 
хизмати курсатишга дойр ишлаб чикариш жараёнларини авто- 
матлаштириш ва механизациялаш тадбирларига, шунингдек тузатувчи 
ишчиларнинг утган давр буйича мехнат унумдорлиги юзасидан 
хисобот маълумотларининг тахлилига караб аникланади.

Меъёрларни бажариш фоизи аниклаб олингандан кейин техника 
хизмати курсатиш турлари буйича мехнат хажмлари хисоблаб 
чикарилади, ТХК-1 учун меъёрларнинг ошириб бажарилишини кузда 
тугган холда киши-соат хисобидаги мехнат хажми куйидагича 
аникланади:

, _  /'тх«-100

Бунда П — иш меъёрларини ошириб бажариш буйича режалашти- 
рилаётган фоизни билдиради.

Техника хизмати курсатишнинг хар кайси тури буйича хисоблаб 
чикарилган йигинди мехнат хажми йигиндисидан фойдаланиб, 
харакатланувчи составларга техника хизмати курсатиш ва уни 
тузатиш учун канча ишчи керак булишини куйидагича аниклаш мумкин:

Бунда Ф иеф бир ишчининг режалаштирилаётган давр мобайнида иш 
вакти фондини билдиради (соат хисобида).

Ёрдамчи ишчиларга булган эхтиёж сермехнат ишларни механиза- 
циялашни жорий килиш даражаси билан аникланади.

Автомобиль транспорти корхоналарида ёрдамчи ишчилар сони 
бутун тузатувчи ишчилар сонининг тахминан 10 фоизи атрофида 
белгиланади.

Инженер-техник ходимлар, хизматчилар ва хизмат курсатадиган 
кичик ходимлар сони автомобиль транспорти корхонасининг штат 
руйхатига караб аникланади.

Транспорт халк хужалигининг энг сермехнат тармокларидан 
биридир.

Узбекистонда умум фойдаланадиган автомобиль транспортининг 
руйхатидаги хар бир автомобилига хозир тахминан 2 та ишловчи, шу 
жумладан 1,3 шофёр, 0,6 ишлаб чикариш ишчиси, 0,1 кондуктор тугри 
келади.
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8-Б О Б. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДА ИШ  ХДК,И

1. ИШ \АК,ИНИ ТАШКИЛ ЭТИШ

Кишилар мехнатига туланиладиган хак улар яратган махсулотнинг 
бир кисми булиб, у мехнаткашлар шахсий эх,тиёжларини кондиришни 
к^зда тутади. Демак, иш хаки жамиятда яратилган махсулотнинг 
ишловчиларга пул шаклида туланувчи кисми булиб, у мулк эгаси 
томонидан ишчи ва хизматчилар биргаликда ёки хар бири шахсан 
бажарган ишларнинг микдори ва сифатига биноан берилади.

Автомобиль транспортида иш хаки халк хужалигининг бошк,а 
ишлаб чикариш сохаларидаги каби мехнаткашларнинг асосий даромад 
манбаи булиб, улар турмуш фаровонлигини оширишга каратилгандир.

Иш хакини илмий асосда ташкил этиш ва режалаштириш 
куйидагиларни такозо этади:

иш хакини мехнатнинг микдори ва сифатига караб тулашни ташкил 
этиш;

мехнаткашлар моддий манфаатдорлигини ошириш асосида ишлаб 
чикариш ва мехнат унумдорлигини янада ривожлантириш ва тако­
миллаштириш;

иш хаки харажатлари ва мехнат унумдорлиги усиш суръатлари 
уртасидаги нисбатни тугри белгилаш (мехнат унумдорлиги усиш 
сураъти хийла даражада булса хам иш хаки харажатлари усиш 
суръатидан ортик булиши лозим);

мехнаткашлар фаровонлиги ва улар маданий-техника савиясини 
баркарор ва режали оширишни таъминлаш;

белгиланган иш хаки фондига катъиян риоя килиш.
Хозирги вактда хар бир кишининг жамият махсулотлари таксимо- 

тидаги кисми у сарфлаган мехнат микдори ва сифати хисобланади.
Агар хозирги вактда жамиятда яратилган махсулотларни мех­

наткашлар талабларига караб таксимлашга утиш мумкин эмас экан. 
моддий ва маданий болликларни тенглаштириб таксимлаш усулига 
утишга хам йул куйиб булмайди.

Ишчиларнинг уз мех,натларидан моддий манфаатдорлиги мехнат 
унумдорлигини оширишга каратилган булиб, бу улардан уз малакалари 
даражасини устиришни ва ишлаб чикаришни ривожлантиришни талаб 
килади. Бундай талаб жуда катта тарбиявий ахамиятга эга булиб, 
одамларни ишлаб чикариш жараёнида интизомли булишга даъваг 
этади, мехнатнинг умумийлиги ва шартлигини яккол курсатиш билан 
бирга шахслар ва омма манфаати бирлигини такозо этади.

Иш хакини тенглаштириб таксимлаш усули ишлаб чикаришн;* 
ривожлантиришга ва халк истеъмолини химоя килишга карши булиб. 
кишилар онгининг мехнатга нисбатан ривожлантиришга каратилган 
тарбияга тускинлик килади.

Шуни таъкидлаш керакки, жамият махсулотлари ни мехнатга караб 
таксимлаш моддий бойликларни тула таксимлашнинг барча имконият- 
ларини тамомлайди. Омманинг моддий, маънавий ва социал талабла­
рини кондиришни жамият уз зиммасига олади.

Масалан, 1985 йилда халк истеъмоли фондининг 72,5 фоизи иш
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хаки фондини ташкил этди. К,олган кисми эса кушимча туловлар ва 
мехнаткашларга умум жамият фондидан бериладиган имтиёзлардан 
иборат булди. Умум жамият истеъмол фондидан халкка бериладиган 
кушимча тулов ва имтиёзлар, мактаб ва бошка укув юртларида бепул 
укитиш, маданий-окартув ишлари харажатлари юкорида айтилган 
фондларнинг 26 фоизини ташкил этади. Жумладан, студентлар ва 
укувчиларга бериладиган стипендиялар унинг 1,85 фоизини, бепул 
тиббий ёрдам хамда спорт-физкультура ва хоказо харажатлар
14 фоизини, социал таъминот ва социал сугурта 41 фоизидан 
ортикрокни ташкил этади. К,ушимча тулов ва имтиёзлар биргаликда хар 
бир кишига йилига 510 сумга, факат ишловчилар сонига нисбатан 
хисобланса, 900 сумга тугри келди.

Бу хол социал ва иктисодий масалаларни тугри ва окилона хал 
килиш имконини беради.

Хозирги давлат корхоналарида, шу жумладан автомобиль транс­
порти корхоналарида кишилар мехнатига жамиятда яратилган 
махсулотларни таксимлаш асосан давлат томонидан тартибга солина- 
диган иш хакини ташкил килиш усули билан туланувчи хакдир. Иш 
хакини ташкил килиш билан боглик барча низом ва коидалари»' 
собик иттифок хукумати топшириги билан Мехнат давлат комитети Е; 
Бутуниттифок касаба уюшмалар федерацияси кенгаши (БКУФК* 
ишлаб чикар ва амалга оширарди.

Иш хакини ташкил этишда жойлардаги узига хос шароитларни 
хисобга олиш лозим. Буни хал килиш иттифокдош жумхуриятлар 
Хукуматларига, концернларга, корхона бошликлари хамда касаба 
уюшмалари кумиталари зиммасига юкланади.

Мехнатга хак тулашни ташкил этишда мехнатни техника жихатдан 
меъёрлаш мухим ахамиятга эгадир. Чунки иш бажаришда асосланган 
меъёрлар булмаса, мехнатга хак тулашнинг окилона усулини жорий 
килиб булмайди.

Мехнат унумдорлиги даражасининг усиши билан иш хаки 
даражасининг усиши орасидаги нисбатга дойр масалани хал этишда 
аввало номинал иш хакини эмас, балки реал иш хакини ошириш хакида 
гамхурлик килиш зарур. Мехнатга хак тулаш, инсоннинг хаёт 
кечириши, усиШя ва камол топиши кандай ташкил этилганлиги мехнат 
унумдорлигининг ошишига таъсир этади.

Х,ар бир ходим шахсий эхтиёжларининг ортиб бориши ва 
шу эхтиёжларини яхширок кондиришга интилиши туфайли уз мехнати­
га тобора куп хак туланишидан манфаатдор булади. Бунга эса факат 
мехнат унумдорлиги оширилган такдирдагина эришиш мумкин.

Юкорида айтилганлар билан бир каторда шуни таъкидлаш зарурки, 
жойлардаги корхона ва худуд бирлашмалари, концернлар, шу 
жумладан автомобиль транспортида хам ножуя харажатлар, ва баъзи 
бир йукотишларга бархам берилмаса, корхона ва бирлашмалардаги 
технологик жараёнлар бузилса, кабул килинган реал режа топширикла- 
ри бажарилмаса, иш хакини ташкил килиш ва рагбатлантириш 
системалари канча яхши булмасин, мехнат унумдорлигини ошириш 
хамда унинг пировард курсаткичларини яхшилаш жуда огир муаммо- 
дир.
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2. ТАРИ Ф ЛАР УСУЛИ

Хамдустлигимизда ишни ташкил килиш ва унга туланадиган хакни 
белгилаш яхлит масала булиб, улар уртасидаги узвий богликлик тариф 
(расмий белгиланган хак)лар усулини куллаш билан тартибга 
солинади. Тарифлар усули, уз навбатида, иш меъёри ва иш хаки 
тулашни ташкил килиш уртасидаги богловчи омил вазифасини утайди.

МДХда тарифлар усули уч таркибий кисмдан иборат булиб, уларга 
биринчи туркум (разряд)ли ишчилар ойлик иш хаки, туркумлараро иш 
хаки микдорларини богловчи тариф жадваллари ва малакаларни 
таърифловчи маълумотнома киради. Курсатилган тарифлар усулининг 
учала таркибий кисми бир-бири билан узвий боглик булишига 
карамай, уларнинг хар бири узига хос булган мустакил ахамиятга хам 
эгадир.

Иш хакининг катта ёки кичиклиги ишлаб чикариш сохаларининг 
халк хужалигидаги ахамиятига ва улар иш шароитларининг огир ёки 
енгил хамда мураккаблигига караб гурухланади. Автомобиль транс­
порти сохасидаги ишчиларга иш хаки иккинчи мураккаблик гурухи 
билан белгиланган. Демак, иш хаки ишнинг мураккаблигига кура 
туловлар даражасини белгиловчи омилдир.

Табиий иклим шароитлари жуда огир хамда одамлар сийрак (кам) 
яшайдиган чет улкалар, масалан, Чекка Шимол, Узок Шарк, Шаркий 
Сибирь, Урал, Рарбий Сибирь, К°зогистон ва Урта Осиё жумхуриятла- 
ри корхоналаридаги ишчиларга туланадиган иш хаки 1,15 дан 2,0 гача 
булган нохия коэффициентларига купайтирилиб хисобланади.

Иш хаки тугри ташкил килинганда иш хаки билан туланадиган 
хаклар ишчилар умумий оладиган мехнат хакларининг 70— 75 фоизини 
ташкил килади. Колган кисми барча турдаги кушимча хаклар булиши 
мумкин.

Тарифлар жадвали бу иш туркумлари ва уларга белгиланган (тариф 
коэффициентларига купайтирилган микдорда) иш хаки тулов жадвали 
булиб, у ишчилар малакаси ва улар бажараётган ишлар мураккаблигини 
Хисобга олиб, табакаланган иш хакини белгилашда хизмат этади.

Малакаларни таърифловчи маълумотнома тарифлар жадвалидаги 
ишларни бажариш. учун зарур булган у ёки бу иш мураккаблиги хамда 
ишчилар малакаси даражасини белгилашда хизмат килувчи маълу- 
мотлар жадвалидир. Бундай жадвалда ишлар мураккаблиги ва барча 
касбдаги ишчиларнинг иш мураккаблик даражасига караб, уни 
бажариш кобилиятлари белгиланган булади.

Халк хужалиги бошка тармокларига нисбатан автомобиль транс­
порти сохасида ишловчи айрим туркумдаги ишчилар иш хакини ташкил 
килиш ва уларга иш хаки белгилаш узига хос шаклларга эга булиб, 
бошка тармоклардагилардан бирмунча фаркланади.

3. АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ КОРХОНАЛАРИ ИШЧИ 
ВА ХИЗМАТЧИЛАРИГА ИШ Х,АК,И ТУЛАШ ШАКЛЛАРИ

Автомобиль транспортида мехнатга хак тулашнинг икки асосий 
шакли — ишбай хак тулаш ва вактбай хак тулаш шакли кулланилади.
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Ишбай хак туланганида ишчилар мехнатига туланадиган иш хаки 
микдори улар тайёрлаган махсулотнинг микдори ва сифатига бевосита 
боглик булади. Бундай холда иш хаки тайёрланган махсулот бирлиги 
ёки бажарилган иш бирлигига белгиланадиган ишбай нархлар асосида 
туланади. Ишбай нархлар бажариладиган хар бир иш турининг ишлаб 
чикилган вакт ва меъёрларига кура белгиланади.

Иш хакининг ишбай усули оддий ва ошириладиган булиши мумкин.
Оддий ишбай иш хаки тулаш усули кулланилганида ишчиларнинг 

мехнатига белгиланган иш меъёрлари кай даражада бажарилганидан 
катъи назар, тайёрланган махсулотларнинг жами микдорига караб бир 
хил нархларда хак туланади.

Ишбай иш хаки усули буйича хак туланганида ишчилар мехнати 
кунига белгиланган меъёрларда ишлаб чикарилган махсулотлар 
микдорига узгармас нархларда иш хаки туланади. Белгиланган иш 
вакти мобайнидаги меъёрдан ортик ишлаб чикарилган махсулотга 
оширилган нархлар буйича иш хаки туланади. Белгиланган иш меъёри 
кай даражада ошириб бажарилганига караб нарх оша боради.

Автомобиль транспортида асосан мехнатга хак тулашнинг бевосита 
ишбай усули кулланилади.

Кейинги йилларда автомобиль транспортидаги ишчи ва бошка 
ишловчилар мехнатига иш хаки тулашнинг вактбай ва вактбай- 
мукофотлаш усули кенг жорий килина бошланди. Бундай усул 
автобуслар шофёрлари ишини, шунингдек автомобиль транспорти 
ишлаб чикаришида бажариладиган ишни режалаштириш ва канча иш 
килинганини хисоблаб бориш жуда кийин (масалан, хужалик 
юкларини ташишда) хамда килинган ишнинг сифати купрок ахамиятга 
эга буладиган (автомобилларга техника хизмати курсатиш ва 
уларни тузатишда) жойлардаги ишчилар мехнатига иш хаки тулашда 
кулланиб келинмокда.

Оддий вактбай усули кулланилганда ишчилар мехнатига уларнинг 
туркумлари ёки класслари ва ишлаган вактларига караб хак туланади.

Вактбай-мукофотлаш системаси кулланилганда ишчилар иш хакла- 
рига кура ва ишлаган вактларига караб иш хаки оладилар. Бундан 
ташкари, уларга килган ишларининг сифати, топширикларнинг 
уз вактида бажарганлари ёки бошка ишлаб чикариш курсаткичларига 
караб мукофот берилади.

Автомобиль транспортида юкорида курсатиб утилган усуллардан 
ташкари, ишчилар мехнатига ишбай-мукофотлаш усули буйича хам иш 
хаки туланади. Бу усул кулланилганда бажарилган ишларни нг юкори 
сифатлилиги хамда моддий ресурслар тежалгани учун мукофот 
берилади.

1972 йил декабрида собик Иттифок Вазирлар Кенгаши, Иш ва 
иш хакини ташкил килиш давлат кумитаси ва Бутуниттифок касаба 
уюшмалари Марказий Кенгаши котибиёти автомобиль транспорти 
корхоналари хамда транспорт-экспедицион хизмат курсатиш ва 
юкларни ортиш-тушириш ишлари сохасидаги ишчилар мехнатига иш 
хаки тулаш тугрисидаги янги намунали Низомни тасдикладилар.

Сунгги бир неча беш йилликлар давомида мехнатни ташкил 
Килишни такомиллаштириш ва уни юксак пировард натижаларга 
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эришишга каратишга иш хаки тулаш борасида бир канча ижобий 
тажрибалар орттирилди. Лекин айрим тажрибаларни жорий этиш 
натижасида бир канча жиддий зиддиятлар хам пайдо була бошлади.

Купчилик халк хужалиги тармокларида, шу жумладан, автомобиль 
транспорти сохасида амалдаги иш хаки тулаш усуллари фан-техника 
тараккиётини устириш хамда хозирги замон ишлаб чикаришларини 
тугри ташкил килиш талабларига жавоб бермай куйди.

Жойлардаги янги техника ва такомиллаштирилган илгор иш 
жараёнлари хамда мехнат куроллари мавжудлигига карамай, ишчи­
ларга иш хаки ва лавозим маошлари тулаш микдорлари кайта ишлаб 
чикилмаганлиги натижасида йил сайин зиддиятлар ортиб борди. 
Натижада мукофотлар бериш, кушимча ва устамалар тайинлаш оркали 
рагбатлантиришлар уз ижобий таъсирини йукота бошлади. Буларнинг 
барчаси биргаликда иш бажаришни меъёрлаштириш омили самара­
дорлигини жиддий камайтириб юборди.

Корхоналарда ишчи кадрларни ушлаб колиш максадида энг енгил 
йул — улар бажарган ишларни ортикча бахолаш, улар тариф туркумла- 
рини асоссиз ошириш, хар хил имтиёзлар белгилаш кабилар авж олиб 
кетди. Натижада ишчилар ва иш туркумлари уртасида жуда катта фарк 
хосил булди. Бундай йуналишларни узвий давом эттириш мумкин 
эмас эди, албатта. Шунинг учун бу камчиликларга тегишли бахо 
берилди ва уларни йукотишга карор килинди.

1986 йил сентябрида собик иттифок хукумати ва Бутуниттифок 
касаба уюшмалари Марказий Кенгаши халк хужалиги ишлаб чикариш 
тармокларида иш хакини ташкил килишни такомиллаштириш ва янгича 
иш хаки хамда лавозимларга оид маош жорий этиш масалалари буйича 
махсус карор кабул килдилар. Бу карорга биноан автомобиль 
транспорти корхоналари ишловчилари мехнатига янгича хак тулаш ва 
уларни куйидагича рагбатлантиришга утказиш шартлари белгиланди:

— иш хакининг шахсий хамда жамоа мехнат натижалари билан 
богликлигини ошириш;

— мехнатга хак тулашда тенглаштириш элементларига йул 
куймаслик;

— барча ишловчиларни иш самарадорлиги борасида уз имкони- 
ятларини аниклашга моддий жихатдан кизиктиришни ошириш;

— юкори малакали ишчилар мехнатига тегишлича хак тулаш ва 
инженерлар мехнати эътиборли эканлигини ошириш;

— ишчиларнинг жами микдорда берилувчи маошдаги иш хаки 
салмогини ошириш;

— ишчилар иш хакини урта хисобда 20— 30 фоиз ошириш;
— рахбарлар, мутахассислар ва хизматчилар лавозимларига оид 

маошларни 30— 35 фоиз ошириш.
К,абул килинган карорга биноан иш хакини янгича ташкил килиш 

хусусиятлари куйидагилардан иборатдир:
— хужалик механизмини кайта куриш, бошкаришни янгича 

усулларга, яъни узини узи маблаг билан таъминлаш усулларига 
утказиш, хужалик хисобини жорий этишни янада чукурлаштириш иш 
Хакини амалда биринчи марта бевосита янгича ташкил килиш билан 
бирга олиб борилади;
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— ишлаб чикарилган буюмлар (ташиш) хажмига нисбатан иш 
хаки фонди тасдикланган баркарор меъёрлар буйича \ашкил килиниб, 
у беш йиллик давомида узгармас булади. Белгиланган меъёрлар билан 
хисобланган корхона умумий иш хаки фонди ичида рахбарлар, 
мутахассислар ва хизматчилар хамда конструкторлар, технологлар ва 
илмий ходимлар иш хаки фондлари алохида белгиланади; •<

— хар бир корхона оширилган ойлик иш хаки ва лавозимларга оид 
маош тулашга утишининг аник муддатлари, зарур харажатлар каердан 
олиниши аниклангандан сунг юкори ташкилотлар розилиги билан 
мехнаткашлар оммаси томонидан белгиланади;

— мехнатга янгича ва оширилган хак тулашга утиш тадбирлари 
корхона мехнаткашлари томонидан белгиланади. Утиш бутун корхона 
буйича бир йула ёки айрим булинмалар хамда ишловчилар гурухи 
буйича алохида-алохида булиши мумкин;

— хар бир гурухдаги ишловчилар хак тулашнинг янги усулига 
узларига ажратилган иш хаки фонди хисобига, яъни корхон! ёки мулк 
эгасидан ёрдамчи пул (дотация) олмасдан утишлари зарур;

— барча ишчилар янгича ва оширилган иш хаки тулашга 
утказилгандан сунггина бошкарув аппаратида ишловчиларнинг ойлик 
маошларини ошириш мумкин.

Ойлик иш хаки ва лавозимларга оид маошларни ошириш 
учун куйидаги пул манбаларидан фойдаланилади:

— кушимча ишлаб чикариш хажмини купайтиришдан келадиган 
пул маблагларидан;

— янги техника ва илгор иш жараёнларини жорий килиш хамда 
ишловчилар сонини камайтиришга каратилган ташкилий-техника 
тадбирларидан фойдаланиш хисобига тежаладиган пул маблагларидан;

— хар бир иш жойидаги ишлаб чикариш ва бошка мехнат харажати 
меъёрларини кайта куриб чикиш, асоссиз туловларни йукотиш, 
кушимча ва устама оркали рагбатлайтириш хамда мукофотларни 
камайтириш хисобига иш хаки туркумини такомиллаштиришдан 
тежаладиган пул маблагларидан;

— бошкариш туркумини такомиллаштириш ва бунинг хисобига бир 
кием ходимларни бушатишдан олинадиган пул маблагларидан;

— айрим касбдаги ишларни бирлаштириш, куп хажмдаги ишларни 
кам сонли ишловчилар билан бажариш хисобига тежалган пул 
маблагларидан;

— ишчилар ва ишловчиларни кайтадан тоифалаш ва ходимларни 
аттестациядан утказиш натижасида тежалган пул маблагларидан;

— иш вактини йукотишни камайтириш натижасида олинадиган 
кушимча хажмдаги ишлардан келадиган пул маблагларидан.

Айрим холларда иш хакини янгича ва оширилган хак тулашга 
утказиш йилида мехнат жамоалари розилиги билан рагбатлантириш 
фондининг бир кисмини хам ишлатиш мумкин-.

Натижада барча табакаларга мансуб ходимларнинг иш хаки анча 
оширилади хамда улар маошлари умумий микдоридаги иш хаки 
салмоги бирмунча ортиши мулжалланади.

Мехнатга хак тулаш шароитлари кайси бошкармага карашли
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булишидан катъи назар, барча автомобиль транспорти корхоналари 
хамда ташкилотлари ходимларига тааллуклидир.

Автомобиль транспорти корхоналари ва ташкилотларидаги рахбар 
хамда инженер-техник ходимлар, хизматчилар ва кичик хизмат 
курсатиш ходимлари мехнатига лавозимларига караб корхона рахбари 
билан тузилган шартномада белгиланган микдорда иш хаки ва 
мукофотлар туланилади.

4. Ш О Ф Ё Р Л А Р  В А  БОШ К.А И Ш Ч И Л А Р  М Е Х .Н А Т Й Г А  Х А К  Т У Л А Ш

Шофёрлар мехнатига хак тулаш тугрисидаги Низомда бир соатли 
иш хаклари белгиланган. Бундай иш хаклари ишбай ва вактбай 
ишловчиларнинг хаммасига тааллуклидир.

Юк ташийдиган, ихтисослаштирилган ва махсус автомобилларни 
бошкарадиган 3-класс шофёрларининг бир соатли иш хаклари 
автомобилларнинг тури ва кандай максадларда ишлатилишига караб, 
3 гурухга хамда юк кутара олишига караб 8 (12) гурухга булинади.

Иш хакларини автомобилларнинг тури, кандай максадларда 
ишлатилиши хамда канча юк кутара олишига караб табакалашда 
шофёрлар мехнатининг огирлиги, мураккаблиги ва бошка алохида 
шароитлари хисобга олинади.

Биринчи гурухга барча бортли (универсал кузовли) хамда хар хил 
юк ташувчи усти берк (фургон кузовли) автомобилларнинг купчилиги 
киритилган. Иккинчи гурухга ихтисослаштирилган ва самосвал кузовли 
автомобиллар киради. Бу гурухдаги шофёрлар мехнатининг му­
раккаблиги ва уларнинг ана шу автомобилларда урнатилган кушимча 
механизмлар, мосламалар ёки асбоб-ускуналарни кузатиб бориши 
Хисобга олинган. Иш хаклари буйича учинчи гурух автомобилларига 
шофёрлари мехнати зарарли булган ёки алохида мураккаб шаро- 
итларда ишлайдиган махсус автомобиллар киритилган.

Тогларда, очик карьерларда ва ер остидаги технологик жара- 
ёнларда, кумир, сланец, маъдан булмаган материаллар, утга чидамли 
хом ашё, флюс казишда ва кумир, сланец, металлургия, кимё 
саноатининг асосий ишлаб чикаришлари учун зарур материаллар казиб 
олишда, портлайдиган ва радиоактив моддаларни ташишда банд 
буладиган юк автомобиллари шофёрларининг мехнат шароитлари анча 
мураккаб булгани сабабли уларнинг иш хакларини 15 фоиз ошириш 
назарда тутилган.

Автобус шофёрларининг тариф иш хаклари асосан автобусга канча 
пассажир сигишига караб, айрим маркалар буйича эса автобус тури ва 
габаритига кура белгиланилади.

Автобусларда ишлаш, одатда, камида 2-класс шофёрларига ёки 
автобуслар хайдаш учун махсус тайёрланган шофёрларга рухсат 
этилади. Шу сабабли уларнинг иш хаклари хам шундай классдаги 
шофёрларга мулжалланиб белгиланади.

Тез тиббий ёрдам автомобилларининг шофёрлари, шунингдек 
ут учириш оператив автомобилларининг шофёрларига бундай автомо­
билларда ишлаш масъулиятли булгани учун оширилган иш хаклари 
белгиланган.
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Мехнат шароитлари жуда мураккаб хамда йул нихоятда серкатнов 
булгани учун Москва ва Ленинград шахарларида ишлаётган турли ва 
махсус автомобилларнинг шофёрларига иш хаклари 10 фоиз ортик 
туланади.

Юк ташийдиган автомобилларда ишлаётган шофёрлар мехнатига 
одатда ишбай хак тулаш усули кулланилади. Бу усулга кура, шофёрлар 
мехнатига юклаш ва туширишда автомобиль канча вакт тургани хамда 
йулда канча вакт булганига караб алохида-алохида хак туланади.

Юкни ортиш ва туширишда турган вакт учун ташилган хар 1 т юк 
ишбай нархлари буйича, йулда булган вакт учун эса юк ташишнинг хар
1 ткм га белгиланган ишбай нархлар буйича хак туланади. Автомо­
биллар босиб утган хар 1 км учун хак тулашнинг аввалги усули 
автомобилларнинг сафардаги вактидан яхширок фойдаланишга имкон 
бермайди. Юк ташишда хар 1 ткм га хак туланганида шофёр 
автомобиль сафаридан яхширок фойдаланишдан манфаатдор булади. 
Чунки бундай иш хаки тулаш усулида тонна-километр хисобидаги 
мехнат хажми купаяди, бинобарин, автомобиль сафарда булган 
вактдаги иш хаки хам ошади.

Ташилган хар 1 т юк учун иш хаки куйидаги формулага биноан 
аникланади:

с  Cm W 100
тии.

Ф м60

Юк ташишда хар 1 ткм учун иш хаки эса куйидаги формуладан 
топилади:

смп-юо 
5т|<м— фм go > тии'

бунда:
См — мазкур автомобиль гурухи буйича 3-класс шофёрнинг 
тариф иш хаки;

Т0_ т— 1 т юк ортиш ва тушириш учун бекор туриш вакти 
меъёри, мин.;

Фч— шофёр иш вакти фонди, соат;

П — юк ташишда 1 ткм иш бажариш учун вакт меъёри, мин.; 
100 — сумни тийинга айлантириш коэффициенти;
60 — соатни минутга айлантириш коэффициенти;

Юк ташишда 1 ткм иш бажариш учун зарур вакт меъёрини куйидаги 
формула буйича хисоблаш мумкин:

х̂ап. “Ь —т
./ „ , МИН.

бунда:

^аР— автомобилнинг харакатдаги вакти, 60 мин.;
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ti i — автомобилнинг йулда 1 соат иш бажариш учун тайёргарлик 
куриш ва тугаллаш вакти, 2,5 мин.;

К, — йулларнинг тегишли гурухи буйича автомобилларнинг тех­
ник тезлиги, км/соат;

q — автомобилнинг юк кутарувчанлиги, т;
у — юк кутарувчанлигидан фойдаланиш коэффициенти;
|3 — автомобилнинг юрган йулидан фойдаланиш коэффициенти.
Шофёрларга тайёргарлик куриш ва тугаллаш учун хар сменада 

18 минутдан ёки автомобиль сафарда (7 соатлик иш кунида) 1 соат иш 
бажариши учун 2,5 минут вакт белгиланади. Бунга кушимча равишда 
шофёрлар соглигини шифокорлар аниклаши учун яна 5 мин. кушилади.

Бу вакт автомобиллар сафарга чикишдан олдин ва автокорхона- 
ларга кайтиб келганидан кейин зарур ишларни килиши (сафар 
хужжатларини ёзиш, даромадни топшириш, автомобилларни куздан 
кечириш ва турар жойига элтиб куйиш) учун режалаштирилади.

Тайёргарлик куриш ва тугаллаш вакти 'ишбай ишловчи шо­
фёрларнинг хам, вактбай ишловчи шофёрларнинг хам иш вактига 
кушилади ва шофёрларнинг йулда бажарадиган иш жадвалларини 
белгилашда, шунингдек шофёрларни мукофотлаш учун соатбай 
топширикларни аниклашда хисобга олинади.

Хар 1 ткм ишнинг ишбай хакини хисоблашда автомобилнинг юрган 
йулидан фойдаланиш коэффициенти барча автомобиллар учун 0,5, 
самосвал-автомобиллар учун эса 0,45 кабул килинган. Автомобиллар 
боришда хам, кайтишда хам бир хилда юкланганида шофёрга хар 1 ткм 
ишбай нархларда ва кушимча коэффициентларни хам хисоблаган 
холда тонна-километр ишга караб хак берилади.

К,ушимча коэффициент микдори автомобилнинг юрган йулидан 
фойдаланиш коэффициенти ва юк канчалик олисга ташилаётганига 
караб 0,6 дан 0,9 гача микдорда белгиланади.

Тиркамали автомобилларда ишлайдиган шофёрлар мехнатига 
ишланган тонна-километрларга хамда ташилган тонналарга белги­
ланган ишбай нархлар буйича хак туланади.

Юк автомобиллари шофёрлари мехнатига ишбай хак тулашда 
автомобилларнинг юк ортиш ва тушириш вактида туриши учун ягона 
вакт меъёрлари хамда автомобилларнинг хар бир соат йул босиш 
хисобий меъёрлари белгиланади.

Автомобиль транспорти корхоналарининг рахбарлари касаба 
уюшмаси ташкилотининг розилиги билан юк автомобилларида ишбай 
иш хаки билан ишлаётган шофёрларга куйидаги микдорларда мукофот 
бериш шарти билан ишбай-мукофотлаш услубини куллашлари мумкин: 
автомобиллар нихоятда масъулиятли участкаларда ишлаётганида, 
юкларни жуда киска вакт ичида ташиб улгуриш лозим булганда ишни 
уз вактида сифатли бажарганлик учун (ишлаш уртача ойлик 
меъёрларини бажаргани такдирда) ишбай иш хакининг 25 фоизигача 
микдорда мукофот берилади.

Автомобиллар совхоз ва колхозларда хосилни ва сомонни ташишда 
ишлаётганида шофёрлар смена топширикларини бажарганликлари 
учун ишбай ишлаган хакларининг 15 фоиздан 20 фоизгача микдорда
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хамда ортиги билан бажарилган смена топширикларининг хар фоизи 
хисобига ишбай хакларининг 2 фоиздан 3 фоизгача микдорда 
мукофот олишлари мумкин. Мукофотлар микдори вилоятлар 
буйича айрим-айрим белгилаб чикилади.

Юк ташиш воситалари сифатида фойдаланилмаётган махсус 
автомобиллар (автокранлар, автоюклагичлар, кучма тузатиш устахона- 
лари, шунингдек шассиларига махсус асбоб-ускуналар, жихозлар ва 
хар хил курилиш машиналари урнатилган автомобиллар) нинг шо­
фёрлари мехнатига тегишли вазирликлар, бошкдрмалар томонидан 
тасдикланадиган иш меъёрларини татбик килган холда вактбай- 
мукофотлаш усули ёки ишбай усули буйича хак туланиши мумкин.

Юкларни марказлаштирилган тартибда ташиш усули кулланилгани- 
да юк автомобилларининг шофёрлари юкларни кабул килиб олиш ва 
топшириш буйича экспедиторлик вазифасини хам бажарадилар. 
Шунинг эвазига уларнинг амалдаги иш хакига 10 фоиздан 20 фоизгача 
микдорда кушимча хак туланади. Бу хак канча булиши ташилаётган 
юкларга караб белгиланади.

Автобус, такси ва енгил автомобиль шофёрлари мехнатига вактбай 
ёки вактбай-мукофотлаш усули буйича хак туланади.

Автобусларнинг шофёрлари йулда бажараётган ишнинг сифатига, 
жадвал мунтазамлиги билан пассажир ташилаётганига караб моддий 
рагбатлантириб турилади. Бундай холларда уларга жадвалга асосан хар 
кайси катнов эвазига мукофот берилади. Мукофот микдори хар кайси 
катнов эвазига иш хакига нисбатан фоиз микдорида белгиланади. 
Бундан ташкари, пассажирлардан хак ундириш планини бажарганлик 
ва ортиги билан бажарганлик учун хам мукофот берилади.

Кондукторсиз ишлаган автобус шофёрларига сотилган билетлар 
хисобига тушган даромаднинг 3 фоизи микдорида кушимча хак тулана­
ди.

Даромад режасини бажарганликлари ва ошириб бажарганликлари 
учун юк ва енгил такси автомобиллари шофёрларига хам мукофот 
берилади. Бу мукофот микдори катновга караб, иш хакига нисбатан 
фоиз микдорида белгиланади.

Шофёрлар ТХК-2 да катнашганларида уларнинг мехнатига 
автомобилларга техника хизмати курсатиш плани оуйича канча вакт 
булганига караб иш хаки туланади.

Автомобилларга кундалик техник хизмат курсатиш, ТХК-1 ва 
жорий тузатиш ишлари смена шофёрларини жалб килмаган холда 
бажарилиши лозим.

Агар шофёрлар ишлаб чикариш заруриятига кура узок вактга 
автомобилларни тузатиш ишларига утказиладиган булса, уларнинг 
мехнатига техника хизмати курсатиш ва тузатиш ишларида банд 
буладиган ишчилар учун белгиланган шартларга асосан хак туланади. 
Бу корхона рахбарининг буйруги билан амалга оширилиши керак.

Юкорида курсатиб утилган кушимча хак ва мукофотлардан 
ташкари, куйидаги ходимларга яна кушимча хак туланиши мумкин:

шофёрлар бригадасига рахбарлик килганликлари учун бригада 
бошликларига;
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техника ёрдами автомобилларида ишлайдиган шофёрларга туза­
тувчи ишчилар вазифасини бажарганликлари учун;

енгил автомобиллар шофёрларига иш куни меъёрлаштирилмагани 
учун;

юк автомобилларининг шофёрларига режадан ташкари ишла- 
ганликлари хамда меъёрдан ортик бекор турмаганликлари учун.

Кушимча хак микдори шофёрлар мехнатига хак тулаш тугрисидаги 
Низомга асосан белгиланган.

Пассажирлар катнайдиган доимий маршрутдаги автобус кондуктор- 
лари мехнатига хак вактбай-мукофотлаш усулида туланади. Кондук- 
торларга уларнинг малакасига караб ва ишлаб чикаришдаги фаолияти­
ни назарда тутган холда биринчи ёки иккинчи класс белгиланади. 
Кондукторларнинг классларига караб, уларга иш хакининг вактбай 
усули белгиланган ва улар режаларни бажарганликлари ва ошириб 
бажарганликлари учун мукофотлаб турилади. Иш шароитлари хамда 
хар бир маршрут буйича канча пассажир ташилганига караб, 
автомобиль транспорти корхонасида мехнатга хак тулаш Низомида 
белгиланган уртача мукофот микдори алохида-алохида белгиланади.

Тузатувчи ишчиларнинг турли табакаларига хак тулашда мехнатга 
хак тулашнинг вактбай ва ишбай усуллари кулланилади.

Автомобилларга техника хизмати курсатиш хамда уларни жорий 
тузатиш ишларида банд булган тузатувчи ишчилар мехнатига 
хак тулашнинг вактбай ва вактбай-мукофотлаш усуллари белгиланган.

Тузатувчи ишчилар иш хаки тарифлари хак тулашнинг вактбай 
шароитлари учун (мехнат шароитларига кура) улар туркумлари буйича 
тасдикланган.

Ишчилар бригадасига техника хизмати курсатиш ва жорий 
тузатишлар учун маълум микдорда автомобиллар биркитиб куйилади.

Техник жихатдан ишга ярокли автомобиллар ва тиркамаларни 
катновга чикариш буйича кунлик топширикларни бажариб турганлик- 
лари, шунингдек харакатланувчи составларнинг навбатдаги техника 
хизмати курсатишга кадар пухта ишлашини таъминлайдиган ишларни 
сифатли бажарганликлари учун тузатувчи ишчилар бригадалари муко­
фотлаб турилади.

Автомобиль транспортидан фойдаланиш учун килинаётган хара- 
жатларни камай*гириш максадида иш жараёнида ишлатиладиган 
материалларни тежаганликлари учун автомобиль транспорти корхона­
лари ишчиларини мукофотлаш тартиби жорий килинган.

Автомобиль ёнилгисини тежагани учун шофёрларга ва бошка 
ишчилар хамда инженер-техник ходимларга мехнат жамоаси карорига 
биноан хар ойда тежалг ан ёнилги кийматининг 95 фоизигача микдорда 
мукофот туланади.

Шофёрлар айби билан ортикча сарфланган ёнилги учун шофёрлар- 
дан шу ёнилги кийматининг бир кисми ушлаб колинади.

Шиналар автомобилларга биркитиб куйилгани, уларни ишлатиш 
тартиб-коидаларига риоя этилгани, шиналар тугри хисобга олиб 
борилгани ва уз вактида тузатиб турилгани учун автомобиль 
корхоналаридаги бошка ходимларга мукофот берилади.
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9 - б о б . АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДА ЮК 
ВА ПАССАЖ ИРЛАР ТАШ ИЩ  ТАННАРХИ

1. Ю К  В А  П А С С А Ж И Р Л А Р  Т А Ш И Ш  

Т А Н Н А Р Х И  —  А В Т О М О Б И Л Ь  Т Р А Н С П О Р Т И  И Ш И Н И Н Г  

М У Х И М  П И Р О В А Р 'Д  К У Р С А Т К И Ч Л А Р И Д А Н  Б И Р И

Автомобилларда юк ва пассажирлар ташиш таннархи автомобиль 
транспорти ишининг мухим пировард к^фсаткичларидан бири хисобла­
нади ва халк хужалиги учун жуда катта ахамиятга эгадир. Бу шундан 
хам як,кол куриниб турибдики, халк хужалигининг барча тармоклари- 
даги автомобилларда юк ташиш харажатларининг салмоги анча 
катта. Автомобиль транспортида юк ва пассажирлар ташиш учун хар 
йили 50 млрд. сумдан купрок маблаг сарфланади. Бу эса барча 
транспортлар биргаликда юк ва пассажирлар ташиш учун сарфлаган 
умумий харажатларнинг ярмидан ортигини ташкил этади. Транспорт 
харажатларини камайтириш хисобига саноат ва кишлок хужалигида 
яратилаётган махсулотлар таннархини, курилишлардаги харажатларни 
камайтириш мумкин.

Купчилик тайёр махсулотлар, ярим фабрикатлар ва хом ашёлар 
истеъмолчилар кулига етиб келишидан олдин автомобиль транспортида 
бир ёки бир неча марта ташилади. Натижада транспорт харажатлари­
нинг тайёр махсулот кийматидаги салмоги ошади.

Автомобиль транспортида юк ташиш таннархини атиги 1 фоиз 
камайтириш йилига халк хужалиги харажатларини бир неча юз минг 
сумдан ортик камайтириш имконини беради.

Автобус ва таксомоторларда пассажирлар ташиш таннархини 
камайтириш хам катта ахамиятга эгадир.

Пассажирлар ташиш таннархини камайтириш ташиш учун тулана­
диган хакларни (тарифларни) камайтириш имконини беради, натижа­
да мехнаткашларнинг моддий фаровонлиги яхшиланади.

Автомобиль транспортида мехнат унумдорлигини ошириш, юк ва 
пассажирлар ташиш таннархини камайтириш учун купдан-куп 
фойдаланилмаётган имкониятлар бор.

Мавжуд имкониятларни излаб топиш ва улардан самарали 
фойдаланиш, кенгайтирилган такрор ишлаб чикаришга сарфланадиган 
маблагларни ошириш мехнаткашларнинг моддий ва маданий фаро- 
вонлигини яхшилаш имконини беради. Шунинг учун ташиш таннархи­
ни камайтириш ва унинг хисобига жамгармалар микдорини купайти- 
риш учун курашиш автомобиль транспорти ходимларининг мухим 
ва шфаларидан биридир.

Юк ва пассажирлар ташиш таннархи автомобиль транспорти 
корхоналарининг ички фаолиятини тула акс эттиради. Таннарх 
даражаси транспортнинг айрим турлари иктисодий самарадорлигини 
яккол куриш билан бирга улар уртасида бажариладиган юк ташиш 
ишини окилона таксимлаш имконини беради. Режада белгиланган 
таннарх микдори ташиш учун белгиланадиган тариф хакини тугри 
аниклашда асос хам булади.
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2. А В Т О М О Б И Л Ь  Т Р А Н С П О Р Т И  Х А Р А Ж А Т Л А Р И  

ВА  У Л А Р Н И  А Н И К .Л А Ш  У С У Л И

Автомобиль транспорти харажатлари иктисодий жихатдан жонли 
мехнат харажатлари хамда буюмлашган мехнат урнини коплаш 
(ишлаб чикариш восита ва буюмлари) харажатларидан иборат икки 
гурухга булинади.

Махсулот таннархига утказиш усулига караб хам харажатлар икки 
гурухга булинади: ишлаб чикаришнинг бир циклида уз кийматини 
ишлаб чикарилаётган махсулот кийматига тулик утказадиган мехнат 
ашёлари (ёнилги, эхтиёт кисмлар, материаллар, иш хаки) харажатлари 
хамда ишлаб чикаришда куп вакт катнашиб, уз кийматини яратила- 
ётган махсулот кийматига емирилиш ва эскириш натижасида кисман- 
кисман (йил, йил чораги ёки хар ойда) утказиб турувчи мехнат 
воситалари харажатлари (асосан амортизация ажратмалари хара­
жатлари).

Барча чикимлар йигиндиси руйхатини тузишда улар кандай 
максадларга ва кайси махсулотга утказилишидан катъи назар, 
иктисодий белгилари бир хил булган харажатларга булинади ва уларга 
харажат элементлари дейилади.

Барча сохалар ва, шу жумладан, автомобиль транспорти харажатла­
ри куйидаги элементлардан иборатдир:

— мехнат хаки харажатлари;
— давлат сугурта фондига утказиш учун мехнат хакига кушимча;
— мажбурий тиббиёт сугурта фондига утказиш учун мехнат хакига 

кушимча;
— материаллар харажатлари;
— асосий фондларни тула тиклаш амортизация харажатлари;
— бошка харажатлар.
Мехнат хаки харажатларига барча ишчиларга туланадиган асосий 

ва кушимча (дам олиш ва байрам кунлари ишлагани учун, нохиявий 
тулов коэффициентлари, ишловчилар айбисиз туриб колганлик тулови, 
жамоат ва давлат вазифаларини бажариш кунлари ва хоказо) иш 
хаклари хамда пул мукофотлари киради. Пул мукофотларига асосий 
иш натижалари мукофотлари каторида материаллар, шу жумладан 
ёнилги, шина, эхтиёт кием ва хакозо тежами учун пул мукофотлари хам 
киради.

Материалларга автомобилларни ишлатишда сарфланган эхтиёт 
кием ва бошка материаллар, автомобиль ёнилгиси,'хужаликда ишлаб 
чикариладиган электр куввати ва биноларни иситиш учун ёнилги, 
курилиш-тузатиш материаллари, автомобиль шиналари емирилиши, 
Харакатланувчи состав ва цехларда урнатилган дастгохларга техника 
хизмати курсатишда ишлатилувчи мой ва мойлаш, артиш-тозалаш 
материаллари, металл и. бошкалар киради. Бундай харажатларга арзон 
ва тез ейилувчи инструмент ва буюмлар харажатлари хам киради.

Бошка материал харажатларига хар хил ижара хаклари, девонхона 
буюмлари (хар хил хужжатлар, ёнгинга карши ва мехнат мухофазаси 
буюмлари, коржомалар, пуллик кувват харажатлари) киради. Айтил­
ганларга кушимча юкорида курсатилган сарфларга кирмаган баъзи бир 
пул харажатлари киради. Масалан, корхона айби билан шика-
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стланганлик харажатларини коплаш, махсулотнинг табиий камайиши, 
ихтиро ва рационализация мукофоти, киска муддатли банк карзлари 
тулови ва хоказо.

Асосий фондларни тула тиклаш амортизациясига ^ларни актив 
(автомобиллар, машина ва дастгохлар) хамда пассив (бино ва 
иншоотлар) кисми баланс кийматларига нисбатан белгиланган 
меъёрлардзги тула тиклаш амортизацияси киради. Агар асосий 
фондлар актив кисми баланс киймати тулик микдорда амортизация 
килиниб, махсулот таннархига утказилган булса, уларни амортизация 
килиш тухтатилади. Ижарага олинган хамда умумий овкатланиш 
корхоналарига бепул берилган асосий фондлар учун хам амортизация 
ажратмалари белгиланиб, махсулот таннархига кушилади.

Юкорида курсатилган сарфларга кирмаган бошка харажатларга 
колган кийматнинг 0,15 фоизи микдорида мол-мулкларни мажбурий 
сугурталаш, даромаддан 0,4 фоиз микдорида хамда автобуслардан 
ташкари барча харакатланувчи составларга урнатилган двигателлар- 
нинг хар бир от кучи куввати учун бир сум микдорида махаллий 
автомобиль йулларига тулов, рационализация ва ихтиронинг жорий 
харажатлари, хизмат сафарида булиш, почта, алока, коровуллар 
харажатлари, киска муддатли банк кредитлари тулови, ер-жой тулови 
кабилар киради.

Корхоналар тузатиш харажатларини йил мобайнида бир хил 
микдорда таннарх харажатларига утказиш максадида узларининг 
резерв маблагларини ташкил этишлари мумкин. Айтилган фондга 
ойма-ой утказиладиган ажратмалар микдорини корхоналарнинг узлари 
белгилайдилар ва бундай ажратмаларни материаллар элементига 
кушмасдан, бошка харажатлар элементига киритадилар.

Айтилганлардан бошка холлардаги асосий фондларга жорий, урта 
ва катта тузатиш харажатлари, махсулот харажатлари учун белги­
ланган элементлар киритилади.

Мол-мулкларни мажбурий сугурталаш харажатларини мустакил 
харажатлар элементи килиш хам мумкин.

Харажатлар транспорт махсулоти таннархини хосил килишга караб 
хам иккига булинади: бевосита ва бавосита харажатлар.

Бевосита харажатларга транспорт махсулотига бевосита киритили- 
ши мумкин булган харажатларгина киради. Куйидаги харажатлар ана 
шундай харажатлар хисобланади: шофёр ва кондукторларнинг ойлик 
иш хаклари (иш хакларига кушимча ажратмалари билан), ёнилги ва 
мойлаш материаллари харажатлари, харакатланувчи составларга 
техника хизмати курсатиш ва уни жорий тузатиш харажатлари, 
автомобиль шиналари емирилиш харажатлари, харакатланувчи состав­
лар амортизацияси.

Бавосита харажатларга корхона ёки цгхлар ишига умумий 
рахбарлик килиш ва уларга хизмат курсатиш билан боглик булган 
харажатлар (умумхужалик ва цех харажатлари) ва транспорт 
махсулоти бирлигига киритиш бевосита мумкин булмаган устама 
харажатлар киради. Маъмурий бошкариш аппарата ходимлари иш 
хаклари (кушимча ажратмалар билан), ишлаб чикариш, маъмурий ва 
бошка биноларни иситиш, жорий тузатиш харажатлари, асбоб-ускуна,
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жихозларни созлаш (саклаш), бинолар, иншоотлар хамда ускуна- 
жихозлардан фойдаланиш харажатлари, соликлар, йигимлар ва 
бошкалар ана шундай харажатлар хисобланади. Бундай харажатлар 
микдори куп жихатдан автомобиль транспорти корхонасининг кандай 
максадда ташкил этилганлигига, унинг куввати ва техника билан 
куроллэнганлик даражасига богликдир.

Транспорт жараёни саноат корхоналаридаги ишлаб чикариш 
жараёнидан шу жихатдан фарк киладики, бевосита харажатларни хам, 
бавосита харажатларни х,ам 1 ткм, 1 пасс, км ва 1 км га хак туланадиган 
транспорт махсулоти бирлигига бевосита кушиб булмайди.

Иктисодий белгилари бир хил булган ишлаб чикариш (фойдала­
ниш) чикимлари йигиндиси руйхати амалда махсулот таннархи 
харажатларини корхонанинг кайси асосий ишлаб чикариш бугинида 
сарфланишига караб гурухлаш билан бирга олиб борилади. Кейинги 
харажатларни гурухлашга махсулот таннархи калькуляцияси дейила- 
ди. Мана шундай харажатларни биргаликда иктисодий тахлил килиш 
атрофлича булиб, махсулот таннархини арзонлаштиришга асосланган 
режа тузиш имконини беради.

Махсулот таннархи калькуляциясини тузишда барча харажатлар 
юкорида айтилганларга кура ишлаб чикариш бугини ёки ишлатиш 
максадига кура гурухланади.

Автомобиль транспортида ташиш таннархи асосий моддаларига 
куйидагилар киради:

-г- шофёр ва кондукторлар иш хаклари ва уларга кушимча 
ажратмалар (социал сугурта ва мажбурий тиббиёт сугурталари 
фондига);

— барча хил автомобиллар ишлаши учун ёнилги харажатлари;
— харакатланувчи составларни мойлаш ва бошка ишлатиш 

материаллари харажатлари;
— тузатиш (жорий ва катта) ва харакатланувчи составларга ТХК 

харажатлари;
— автомобиль шиналари емирилиши харажатлари;
— харакатланувчи составлар амортизацияси харажатлари:
— умумхужалик (устама) харажатлар.
Молия вазирлигининг курсатмасига биноан, шофёрлар иш хаклари 

кушимчаларига аввал белгиланган мукофотлар каторига ёнилги, шина, 
эхтиёт кием ва бошка материаллар тежами мукофотлари хам 
киргизилган булиб, аввал белгиланган таннархнинг' «Автомобилларни 
ишлатиш учун ёнилги» хамда «Автомобиль шиналари» моддасига кири- 
тилмайди. Тузатувчи ишчиларга харакатланувчи составлар иши учун ва 
инженер-техник ходимларга туланувчи мукофотлар таннархнинг 
умумхужалик (устама) харажатлар моддасига киритилади.

Ишлаб чикариш бугинига кура гурухланган бир харажат моддасига 
бир неча таннарх элементи харажати кириши ва аксинча, бир таннарх 
элементлари харажатидан бир неча таннарх моддалари хосил булиши 
мумкин. Таннарх моддалари хосил булишининг асосий шарти айнан 
ташиш жараёни ёки ташиш жараёни билан боглик ишлардир.

Махсулот таннархининг асосий элементи ишлаб чикариш билан 
боглик барча ходимларнинг иш хакидан иборат. Ташиш таннархини
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калькуляция килишда бу элемент бир неча моддаларга булинади. 
Шофёрлар ва кондукторлар иш хаклари таннархнинг алохида 
моддасига ажратилган. Чунки ташиш билан боглик харажатларнинг 
асосийси хам шофёр ва кондукторларнинг иш хакларидир.

Х,аракатланувчи составларга техника хизмати курсатиш ва уларни 
тузатиш ишларини бажарувчи тузатувчи ишчилар иш хаклари 
таннархнинг алохида моддаси булмай, у харакатланувчи составларга 
техника хизмати курсатиш ва уларни жорий тузатиш ишлари 
харажатига киради.

Бошликлар, инженер-техник ходимлар ва хизматчилар ойлик иш 
хаклари ташиш билан бевосита боглик эмас. Шунинг учун улар устама 
харажатлар моддасис# киритилади. Устама харажатлар моддаси 
корхона иши билан бевосита боглик булмаган харажатлар йигиндиси- 
дан иборатдир.

Харакатланувчи составларнинг ТХК ва тузатиш ишлари буйича 
харажатлари ташиш таннархининг комплекс моддасидир. Бу модда бир 
неча таннарх элементидан иборат булиб, унга тузатувчи ишчилар 
асосий иш хаклари, материаллар хамда эхтиёт кисмлар сарфлари 
киради. Бундай харажатларни бирлаштиришдан максад харакатла­
нувчи составларни ишга чикишга тайёрлаш учун умумий харажатларни 
биргаликда аниклашдир.

«Автомобиллар ишлаши учун ёнилги харажатлари» ва «Автошина- 
лар емирилиши харажатлари» ташиш таннархи элементлари яккол ва 
максадли харажатлар булгани учун ташиш таннархида мустакил 
моддалардир.

Харакатланувчи составларни мойлаш ва бошка фойдаланиш 
(артиш-тозалаш) материаллари ташиш таннархида мустакил модда- 
дир. Харакатланувчи составлар ишлаши билан боглик булмаган 
курилиш-тузатиш ва бошка ёрдамчи материаллар сарфи таннархнинг 
умумхужалик харажатлари моддасига киритилади. Асосий фондлар 
амортизацияси айни номли харажат элементи таннархининг икки 
моддасига булиниб хисобланади.

Харакатланувчи составлар амортизация моддасида ва бино, иншоот 
хамда бошка асосий ишлаб чикариш фондлари амортизацияси 
таннархнинг устама харажатлар моддасида хисобланиб борилади. 
Юкорида айтилганидек, ташиш жараёнига алокаси булмаган бошка 
барча харажатлар «Умумхужалик харажатлар» моддасига киритилади. 
Автомобиль транспортида бундай харажатлар маъмурий-бошкарув, 
умум корхона ва цехдаги ишлаб чикариш харажатлари, йигим ва 
туловлар хамда ножуя харажатлардан иборатдир.

Маъмурий-бошкарув харажатларига ходимлар руйхатида курса­
тилган бошлик, инженер-техник ходимлар, хизматчилар ва ёрдамчи 
шахслар ойлик иш хаклари ва иш хакига кушимчалар (сугурта ва 
мажбурий тиббиёт сугурталари фондига тулов), хизмат сафарида 
булиш туловлари, почта, телеграф, идора ва бошка харажатлар хамда 
идора биноларини саклаш ва иситиш харажатлари, молия ташки- 
лотларида кайд килинмайдиган ходимлар, автомобилларга техника 
хизмати курсатиш хамда жорий тузатиш билан боглик булмаган 
гаражичи, ёрдамчи ва бошка ишчилар иш хаклари, инженер-техник
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ходимлар хамда хизматчиларга ташиш таннархини камайтирганлик 
учун туланадиган мукофотлар, коровуллар харажати, девонхона ва 
босмахона харажатлари ва бошкалар киради.

Умум бошкариш харажатларига маршрутлардаги ишлаб чикариш, 
цехлар ва ёрдамчи ишчилар, укувчилар иш хаки кушимчалари билан, 
дастгох,лар ва шу каби мех,нат воситаларини тузатиш, бинони тозалаш, 
тузатувчи ишчиларга кушимча хак тулаш, ажратмалар ва бошкалар 
киради.

Умум ишлаб чикариш харажатларига бино ва иншоотларни саклаб 
бориш, уларни жорий тузатиш, амортизация килиш, ёритиш, умум 
ишлаб чикариш ва технологик жараёнлар учун сув таъминоти, арзон ва 
тез емирилувчи асбоб-ускуналар емирилиши, мехнатни мух,офаза 
килиш, хавфсизлик техникаси хамда махсус коржома, малака 
ошириш харажатлари, корхонага хизмат килувчи автомобиллар 
харажати, ихтирочилик ва рационализация харажатлари, солик ва 
айрим туловлар хам киради.

Йигим ва туловларга буюмларни сугурталаш ва бошкалар киради.
Ножуя харажатларга ёнилги, шина, эхтиёт кием етишмовчилиги ва 

йулларда юриб булмаслик ва бошка сабабларга кура ишчиларнинг 
туриб колиш туловлари, буюмларнинг табиий камайиши (белгиланган 
меъёрда), корхона айби билан майиб ва шикастланиш харажатлари 
киради.

Саноат махсулотлари таннархини калькуляция килишда ишлаб 
чикарилган максулот хажмига нисбатан килинган харажатлар узга- 
рувчан ва узгармас харажатларга булинади.

Автомобиль транспортида узгарувчан ва доимий харажатларни 
гурухлаш транспорт махсулоти кажмига нисбатан эмас, балки 
харакатланувчи составларнинг босиб утган йул масофасига нисбатан 
олинади. Автомобилларнинг босиб уттан йул масофасига нисбатан 
харажатлари саноатдаги каби узгарувчан, доимий ва шартли-доимий 
харажатларга булинади.

Ёнилги, мойлаш материаллари, автомобилларга техника хизмати 
курсатиш ва уларни жорий тузатиш, автошиналар емирилиши, 
автомобилларни катта тузатиш ва кайта тиклаш учун амортизациялар 
улар канча йул босганликларига богликдир. Шунинг учун бу 
харажатлар босиб утилган 1 км масофага нисбатан кисобланади. 
Бундай харажатларнинг х,аммаси харакатланувчи составлардан бир хил 
фойдаланиш шароитларида босиб утилган масофаларга караб узгари- 
ши сабабли узгарувчан харажатлар деб аталади.

Узгарувчан харажатларга шартли равишда автомобиллар босиб 
утган масофага бевосита боглик булмаган айрим харажатлар хам 
киради. Бундай харажатларга гараж ичида сарфланадиган ёнилги, 
кундалик техника хизмати курсатиш, артиш-тозалаш материаллари ва 
бошкалар киради. Юкорида курсатиб утилган харажатларнинг мутлак 
микдори унчалик катта эмаслиги хисобга олинганда улар узгарувчан 
харажатларнинг тегишли моддасига киритилса хато булмайди. Чунки 
шундай килинганда режалаш ва хисоб-китоб ишлари анча осонлашади.

Доимий харажатларга устама харажатлар, кутариш кобилияти
2 т гача булган юк автомобиллари, енгил автомобиллар (урта классли
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енгил такси автомобилларидан ташкари), БелАЗ маркали автомо­
биллар хамда бошкармаларга карашли автобуслар ва махсус автомо­
билларни кайта тиклаш амортизация харажатлари кириб, улар микдори 
автомобилларнинг канча йул масофаси босганига боглик эмас. Бу 
харажатлар бир автомобиль-кун ёки автомобиль-соат хисобида 
бажарилган иш юзасидан калькуляция килинади.

Шартли-доимий харажатлар микдори автомобиллар босиб утган 
йул масофасига биноан узгармайди ёки жуда кам узгаради. Шофёрлар 
ва кондукторлар иш хаклари шартли-доимий харажатлар тоифасига 
киритилади. Бундай килишга сабаб шуки, улар иш хакларининг режада 
белгиланган микдори юк ва пассажирлар канча масофага ташилишига 
ва канча йул масофаси босилишига боглик эмас. Чунки юк автомобили 
шофёрлари иш х,акларининг хакикий микдори автомобилларнинг 
техник тезлик меъёрлари ва автомобилларнинг юк ортиш ва тушириш 
вактида бекор туриш меъёрлари канчалик бажарилишига боглиадир. 
Ишбай иш хаки тулаш усулида иш хакининг биринчи кисми 
тонна-километрларда улчанувчи иш хажмига боглик б^лса, иккинчи 
кисми тонналарда улчанувчи ташилган юк микдорига богликдир. 
Амалда бир хил иш вакти билан бошка иш курсаткичлари бир-бирига 
якин булган холларда ишловчи автомобиллар шофёрлари иш хаки бир- 
бирига якин ва бир хил булиши лозим.

Автомобиллар якин масофада ишласа, куп юк ташийди ва кам 
микдорли тонна-километрли иш бажаради. Аксинча булганда эса 
тонна-километрли иш куп булиб, ташилган юк хажми кам булади. 
Биринчи холда автомобилларнинг умумий йул босиш масофаси 
кам, лекин ишбай усули билан шофёрлар мехнатига как тулашда улар 
микдорлари тенг ёки бир-бирига якин булади. Чунки ташилган 1 т юк ва 
бажарилган 1 ткм ишга белгиланган хаклар айтилган ишларни 
бажариш учун сарфланган вакт хисобга олиниб тузилган булиб, бунда 
ишбай иш хаки усули кулланилганда туланадиган иш хакига 
юк ташиш масофаси ва автомобилларни умумий босиб утган 
йулининг таъсири йукотилган. Лекин шофёрлар иш хаки микдорига 
таъсир этувчи омиллар хам бор. Уларга автомобилларнинг техник 
тезлиги, юк кутариш кобилияти ва йулдан фойдаланиш коэффици- 
ентлари ва ортиш-тушириш ишларида туриб колишнинг катта- 
кичиклиги киради. Шунинг учун шофёрларнинг иш хаклари доимий 
харажатлар тоифасига шартли тарзда киритилиб, бундай харажатлар 
шартли-доимий деб аталади.

Харажатларни хар бир модда буйича аниклаш усулини куриб 
чикамиз.

Шофёр ва кондукторларнинг иш %ацлари ва иш уацларига кушимча 
ажратмалар. Шофёр ва кондукторларнинг транспорт махсулоти 
таннархига кушиб хисобланадиган иш хаки фонди куйидаги туловлар 
жамланиб аникланади:

— белгиланган хаклар буйича ишбай ва вактбай (асосий) иш 
хаклари;

— кушимча иш хаклари;
— шофёрларнинг класси учун туланадиган кушимча;
— иш хакига ажратмалар (шофёрларнинг иш хакига кушимча
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ажратмалар суммаси социал сурурта ва мажбурий тиббиёт сугуртаси 
фондига тулов).

Корхона хужалиги ишларини бажарувчи автомобиллар шофёрлари- 
нинг иш каки умумхужалик харажати моддасига киради. Агар 
шофёрлар заруриятга биноан автомобилларга техника хизмати 
курсатиш ва уларни тузатиш ишларини бажарсалар, бу ишлар буйича 
улар олган иш хаклари таннархнинг айни номли моддасига киритилади. 
Агар шофёрлар кушимча ишлар (масалан, юк ташишда экспеди- 
торлик килсалар ёки юкларни ортиш-тушириш ишларида катнашсалар) 
бажарганликлари учун оладиган иш хаклари таннархнинг айни номли 
моддасига киритилади. Бундай иш хакларига юкорида айтилганидек, 
социал сугурта ва мажбурий тиббиёт сугуртаси фондига тулов 
кушимчалари хам ажратилади.

Шофёрлар ва кондукторларнинг иш хаклари автомобилларда юк ва 
пассажирлар ташиш жараёнида сарфланадиган харажатларнинг 
асосий моддаларидан биридир. Бу модда буйича туловлар умумий 
харажатларнинг 25—45 фоизини * ташкил этади. Шунинг учун хам иш 
унумдорлигини ошириш хисобига харажатларнинг бу моддасини 
камайтириш автомобиль транспортидаги асосий вазифалардан бири­
дир.

Автомобилларни ишлатиш учун ёнилги. Бу моддага мазкур 
корхонадаги автомобиллардан фойдаланиш давомида ишлатиладиган 
барча хил ёнилгилар (бензин, дизель ва газ ёнилгиси ва хоказо) 
киймати киритилади. Ёнилгини керакли жойга ташиб келтириш ва 
заруриятга караб саклаш харажатлари хам ана шу модда харажатига 
киритилади.

Автомобилларни ишлатиш учун зарур ёнилги микдори мавжуд 
меъёрларга биноан хисоблаб топилади.

Универсал кузовли автомобилларда юк ташишда суюк ёнилги 
меъёрлари босиб утилган 100 км йул масофаси билан кар бир 100 ткм 
бажарилган транспорт ишига, юкларни узи агдариб туширадиган 
автомобилларда босиб утиладиган йул масофаси ва кар бир юкли 
катнашга белгиланади. Енгил автомобиллар ва соатбай ишлайдиган юк 
автомобиллари ва автобуслар учун уларнинг моделларига караб босиб 
утилган й^л масофаси учун ёнилги сарфлаш меъёрлари белгиланган. 
Масалан, карбюратор двигателли ЗИ Л-130 маркали юк автомобили 
учун 100 км йул масофасига 31 л ва 100 ткм бажарадиган транспорт 
иши учун кушимча 2,0 л; дизель двигателли МАЗ-504 тягачи учун 
МАЗ-5245 ярим тиркама билан 100 км йул масофасига 28 л ва 100 ткм 
бажарадиган транспорт ишига 1,3 л; ЗИЛ-ММЗ-555 маркали самосвал 
автомобили учун 100 км йул масофасига 37 л ва х,ар бир юкли катнаши 
учун 0,25 л; MA3-503 маркали самосвал автомобили учун 100 км йул 
масофаси учун 28 л ва хар бир юкли катнаши учун 0,25 л ва хоказо.

* Бу ерда ва бошка жойларда келтирилган таннарх моддаларининг нисбий урни 
Узбек истон жумхурияти умум фойдаланадиган автомобиль транспорти курсаткичлари г а 
асосан келтирилган.
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Гараж ичида сарфланадигап ёнилги автомобилларни ишлатишдаги 
умумий ёнилги харажатларининг 0,5 фоизи микдорида белгиланади.

Ёнилги сарфлаш хамда уни тежаб сарфлаш тадбирларини тахлил 
килишда автомобиль транспорти корхонасида ёнилги сарфлаш буйича 
белгиланган меъёрларга нисбатан кам меъёрларни жорий этиш 
мумкинлиги аникланган.

Автомобиль ёнилгисидан кушимча канча керак булиши кишга, унинг 
кандай келишига, канча вакт давом этишига ва тиркамалар билан канча 
муддат ишланишига (тиркамалар к,ушиб ишлаш вактида ёнилги 
сарфлаш юзасидан белгиланган меъёрларга) караб аникланади.

Бундан ташкари, кишлок хужалиги махсулотлари — пахта хом 
ашёси, дон, канд лавлаги, картошка, пиёз ташишда далаларда 
автомобилларни ишлатиш шароитини хисобга олиб, ёнилгидаи 
кушимча канча керак булиши тасдикланган кушимча меъёрларга 
(асосий меъёрга нисбатан фоиз хисобида) биноан аникланади.

Шахарларда тез-тез тухтаб ишлайдиган автобуслар учун асосий 
меьёрга 10 фоизгача микдорда кушимча ёнилги сарфи к узда тутилади.

Автомобиллар каттик копламали такомиллаштирилган йулларда 
катнайдиган шароитларда ёнилги сарфлаш меъёри 15 фоиз, тош 
йулларда эса 10 фоиз камайтирилиши мумкин.

Ёнилгидан хаммаси булиб канча микдорда кераклиги аникланган- 
дан кейин ёнилгининг амалдаги нархларига караб, ана шу модда буйича 
умумий харажат аникланади.

Уртача шароитларда автомобиллар учун ёнилги сарфи ташиш 
жараёнидаги умумий харажатларниш 15—20 фоизини ташкил этади.

Мойлаш ва артиш-тозалаш материаллари. Бу модда буйича сарфлар 
мойлаш материалларининг хар бир тури, мавжуд харажат меъёрлари 
Хамда уларнинг нархлари буйича аникланади (автомобиль транспорти- 
даги дастгохлар ва бошка асбоб-ускуна, жихозлар учун ишлатиладигач 
мойлаш материаллари бу моддага киритилмайди).

Х,ар бир турдаги мойлаш материаллари учун 100 л суюк ёнилги 
ишлатишда сарф килинадиган меъёр кабул килинади. Масалан, 
карбюраторли автомобиллар учун двигатель мойи хар бир 100 л суюк 
ёнилги сарфи учун 2,5 л, трансмиссия мойи 0,3 л, солидол ва бошка 
каттик мойлар 0,2 кг, артиш-тозалаш материаллари эса хар бир 
автомобиль учун урта хисобда йилига 12 кг планлаштирилади.

Мойлаш ва артиш-тозалаш материаллари сарфи умумий хара­
жатларнинг 1— 1,2 фоизини ташкил этади.

Автомобиль ишналарининг емирилиши. Бу харажатлар моддаси 
буйича автомобиллар канча йул босгани хамда автомобиль шиналари­
нинг емирилиши буйича харажат меъёрига асосан (хар 1000 км йул 
босилганда) прейскурант битта комплект кийматига нисбатан фоиз 
Хисобида аникланади. Емирилган шиналар шина тузатиш заводларида 
протектор билан кайта коплаш харажат моддаси буйича завод юборган 
тулов хисоб-китобида курсатилган микдорда таннархга кушилади. 
Шиналар автомобиль транспорти корхоналарининг устахоналарида 
жорий тузатиш килинганда харажатлар бу моддаси! а ишчиларнинг иш 
хаклари хамда тузатиш материалларининг киймати хам кушилади.

Собик Иттифок Молия вазирлигининг тушунтириш хатига кура
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\ар 1000 км йул масофасини босиш, шиналарни кайта тиклаш ва 
тузатиш улар кийматига нисбатан фоиз микдоридаги меъёрлар билан 
аникланади.

Меъёрлар руда ва кумир конларида ишловчи автомобиллар учун
15 фоизга хамда муттасил тиркама ёки ярим тиркама билан ишловчи 
автомобиллар, экскаватор билан юк ортувчи самосвал ва универсал 
кузовли автомобиллар учун 10 фоизга оширилади. Огир шароитларда 
ишловчи автомобиллар учун мустакил жумхуриятлар хукуматлари, 
вилоят ижроия кумиталари рухсати билан белгиланган меъёрлар 
30 фоизга оширилиши мумкин.

Бир автомобиль ёки автопоезд шиналарининг емирилишига 
ажратиладигзн пул микдори бир комплект автошинага белгиланган 
меъёрни автомобилларда ^рнатилган (эхтиётдан ташкари) шиналар 
сонига ва автомобилнинг умум босиб утган йулига купайтириш оркали 
аникланади.

Автомобиль транспорти корхонасида бу модда буйича хара­
жатларни аниклашда автомобиллар такомиллаштирилган йуллар 
(шахарлар ичи ва шахарлараро маршрутлар) да ишлаганлиги учун 
белгиланган меъёрларни 15 фоизга камайтирилиб хисоблаш зарур.

Автомобиль шиналарини кайта тиклаш ва жорий тузатиш учун 
харажатлар транспорт жараёни умумий харажатларининг 4— 6 фоизи- 
ни ташкил килади.

Баллончи ва монтажчиларнинг иш хаклари «Автошиналар емирили- 
ши» моддасига киритилмайди. Чунки бу харажатлар «Автомобилларга 
техника хизмати курсатиш ва уларни жорий тузатиш» моддасига 
тааллуклидир.

Тузатиш ва автомобилларга техника хизмати курсатиш. Бундай 
харажатларга кундалик хизмат курсатиш (К Х К ), техника хизмати 
курсатиш (ТХК-1,2) ва тузатиш (жорий ва катта)ларга килинадиган 
харажатлар кушилади.

Харажатларнинг бу моддасига тузатувчи ишчиларнинг асосий ва 
кушимча иш хаклари, сарфланган эхтиёт кисмлар хамда материаллар 
киймати киради.

Автомобилларга техника хизмати курсатиш ва уларни тузатиш 
харажатлари режаси буйича автомобиллар канча йул масофаси босиши 
кераклиги ва хар 100 км йул масофаси босилгандан кейин фойдаланиш 
жараёнидаги тузатишлар сарфланадиган зарур харажатлар меъёрига 
асосан хисобланади.

Барча хисоблар автомобиллар турлари, маркалари ва емирилиши 
даражасига караб ишлаб чикилади. Чунки жорий тузатиш меъёрлари 
автомобилларни дастлабки катта тузатишгача булган масофаларда 
камайтирилади.

Уртача йул шароитида ишловчи умум фойдаланадиган автомобипь 
транспорти корхоналарида хар 1000 км босиладиган йул масофаларида 
автомобилларга техника хизмати курсатиш хамда уларни жорий 
тузатишни режалаштириш максадида харажат меъёрлари белгиланган 
булиб, унда иш хаки, эхтиёт кисмлар ва материаллар харажатлари 
алохида курсатилади.

Автомобиллар битта икки укли тиркамалар билан ишла>илганда
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харажатлар меъёри 15 фоиз в?, иккита икки ук,ли тиркамалар билан 
ишлатилганда (техника хизмати курсатиш ва бутун автопоездни жорий 
тузатишни назарда тутиб) универсал кузовли автомобиллар учун 
20 фоиз ва самосвал автомобиллар учун 25 фоиз оширилади. Жорий 
тузатишлар харажатлари меъёри уРтача йул шароитларига мослаб 
белгиланади. Шу сабабли курсатиб утилган меъёрлар автомобиллар 
к.аттик.копламали яхши йулларда ишлатилганда 15 фоиз камайтирила- 
ди ва конларда, курилиш карьерларида, иш шароитлари огир жойларда 
(тупрокли ва бошка йулларда) ишлатилганда 15 фоиз оширилади.

Беш километргача булган масофада ишловчи самосваллар учун бу 
модда буйича сарфлар меъёрлари 20 фоиз оширилади.

Харажатларнинг режа буйича хисобланган умумий микдори яхши 
тахлил килиб чикилиши керак. Тахлил ^тилаётганда автомобилларга 
техника хизмати курсатиш мажбурий эканлигини, жорий тузатишлар 
эса талабга караб утказилишини хисобга олиш зарур. Жорий 
тузатишларга килинадиган харажатлар микдори аниклангандан сунг 
уларни утган давр мобойнидаги хисобот маълумотлари билан таккослаб 
куриш ва харажатларни ана шу модда буйича канча кискартириш 
мумкинлигини аниклаб олиш лозим.

Автомобилларга техника хизмати курсатиш ва уларни ишлатиш 
борасида жорий тузатиш учун сарфланадиган харажатлар микдори 
улардан фойдаланиш харажатларининг 8— 10 фоизини ташкил этади.

Харакатланувчи составлар амортизацияси. Амортизация, яъни 
автомобилларнинг эскириши ажратмалари харакатланувчи состав- 
ларни кайта тиклаш хамда катта тузатиш учун ажратилади. Катта туза­
тиш амортизация ажратмалари меъёрларини корхоналарнинг узи бел- 
гилайди.

Кайта тиклаш учун амортизация ажратмалари 2 т ва ундан кичик 
кутариш кобилиятига эга булган юк автомобиллари, енгил автомо­
биллар (такси автомобилларидан ташкари), БелАЗ маркали автомо­
биллар ва махсус (тиббий ёрдам ва ветеринария, ут учириш, дукон ва 
устахоналар урнатилган автомобиллар, авария автомобиллари ва шу 
кабилар) автомобилларга улар канча масофа йул босиб утганидан 
катъи назар, харакатланувчи составларнинг баланс кийматига нисбатан 
фоиз хисобида бир йилга мулжаллаб белгиланади. Юкорида курса- 
тилганлардан ташкари. барча харакатланувчи составлар учун кайта 
гиклат амортизация ажратмалари хар 1000 км йул масофасини босиб 
утиши учун улар баланс кийматига нисбатан фоиз хисобида белгилана­
ди. Эхтиетда *\>мбопларда, резеЪвда) турувчи автомобиллар учун факат 
кайта тиклаш амортизация ажратмалари белгиланади.

Харакатланувчи составлар амортизацияси тугрисида «Автомобиль 
гпанспортининг асосий фондлари» бобида батафсил тухталиб утилган.

Уаракатланувчи составлар амортизацияси учун харажатлар микдо­
ри ''чарни ишлатиш умумий харажатларининг 15—21 фоизини ташкил 
у  т:и.

Устама харажатлар. Бундай харажатлар микдори автомобиль 
тр°нсг:«''тм корхоналарининг катта-кичиклиги (куввати), харакатла- 
нуичи сосг< тларнинг тури, корхонанинг техника билан куролланганлик 
даража^;па кура хар хил булади.
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Автомобиль транспорти корхоналарида автомобиллар сони купайга- 
нида умумхужалик харажатлари умумий микдори хам купаяди, лекин 
уларнинг хар бир автомобилга тугри келадиган нисбий салмоги одатда 
камаяди.

Автомобилларнинг юк кутарувчанлиги ошиши билан умумхужалик 
харажатларининг умумий микдори хам ошади. Чунки ишлаб чикариш 
бинолари, автомобиллар турар жойлари кенгаяди ва хоказо. Лекин 
харакатланувчи составлар иш унуми ошиши натижасида транспорт 
махсулоти бирлигига тугри келувчи умумхужалик харажатлари 
нисбий микдори камаяди.

Устама харажатларнинг умумий микдори махсус чикимлар 
йигиндиси руйхати буйича бир йилга мулжаллаб хисобланади. 
Чикимлар йигиндиси руйхати утган давр мобайнида айрим харажат 
моддалари буйича канча сарф килинганига караб тузилади ва бунда 
автомобиль транспорти корхонасини техник куроллантириш, автомо­
биллар сони ва корхона таркибидаги узгаришлар хисобга олинади.

Умумхужалик харажатлари йигиндиси руйхати тузилаётганда айни 
модда буйича "цадбирлар белгилаш тавсия этилади.

Умумхужалик харажатлари автомобиллардан фойдаланиш чи- 
кимлари йигиндисининг 12— 15 фоизини ташкил этади.

Автомобиль транспорти корхоналари харажатларига автомобиль 
йулларининг емирилиши ва уларни тузатиш муносабати билан 
килинадиган харажатлар киритилмайди. Шунинг учун бундай хара­
жатлар автомобиль транспортида юк ва пассажирлар ташиш таннархи­
ни аниклашда хисобга олинмайди. Йул харажатларининг микдори йул 
сифати ва катновининг куп-озлигига богликдир.

Шуни таъкидлаб утиш керакки, харакатланувчи составларни 
ишлатишда барча харажатлар, яъни йул курилиши ва уни тузатиш 
харажатлари кушиб олинса, халк хужалигидаги автомобиль транс- 
Портининг таннархи тахминан 6— 7 фоиз ошиши мумкин.

Автомобиль транспорти корхоналари харажатларига юк ортиш ва 
тушириш ишларига килинадиган харажатлар хам кирмайди. Чунки 
бундай ишлар куп холларда юк жунатувчи ва кабул килиб олувчи 
корхоналар томонидан бажарилади. Хар бир тонна юкни ортиш ва 
тушириш харажатлари микдори бундай ишлар кандай усулда 
бажарилаётгани, шунингдек улар канчалик механизациялаштирилган- 
лиги ва бошка техника хамда ташкилий омилларга караб хар хил 
булади. Юк ортиш ва тушириш ишлари харажатларининг автомобиллар 
юк ташиш умумий т а н н а р х ц ц а г и  салмоги юк кандай ташилаётгани, 
ташиш масофаси, автомобилга канча юк ортиш мумкинлигига караб 
хам хар хил булади. Юк жуда киска масофага ташилганда ортиш ва 
тушириш ишлари кул билан, яъни механизацияланмаган усулда 
бажарилганда бундай ишларга килинадиган харажатлар салмоги 
айникса катта булади.

Механизация воситалари билан юк ортиш ва тушириш харажатла­
рининг микдори ишчиларга туланадиган иш хаклари (кушимча 
ажратмалари билан), юк ортиш ва тушириш машина ва механизмлари- 
ни зарур ёнилги ёки электр куввати билан таъминлаш харажатлари, 
мойлаш ва техникадан фойдаланишда ишлатиладиган бошка материал-
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лар харажатлари, машина ва механизмларга техника хизмати курсатиш 
ва уларни тузатиш харажатлари, амортизация ажратмалари ва устама 
харажатлар буйича аникланади.

Харакатланувчи составларни ишлатиш умумий харажатларига яна 
капитал курилишлар, маданий-маиший хизмат курсатиш ва шу каби 
харажатлир хамда жарима, пеня тулаш, нуксонларни тузатиш 
харажатлари ва бошка харажатлар киритилмаган.

Комплекс транспорт муаммолари институти хисобларига кура, 
автомобиль транспортидаги ташиш таннархларига киритилмаган 
сарфларнинг умумий микдори ташиш таннархи харажатлари жамининг 
40 фоизидан ортигини ташкил килади.

3. Т А Ш И Ш  Т А Н Н А Р Х И Н И  К А Л Ь К У Л Я Ц И Я  К.ИЛИШ

Транспорт бирлигига тугри келадиган харажатларни хисоблашга 
ташиш таннархи калькуляцияси дейилади. Автомобиллар таннархини 
калькуляция килишда махсулот бирлиги килиб юк ташишда 10 ткм, 
автобусларда пассажирлар ташишда 10 пасс, км ва енгил таксомо- 
торларда ташилувчи махсулот учун хак туланувчи 10 км кабул 
килинади (бу ерда 10 микдори калькуляция бирлигидир). Купчилик 
амалий хисоблашларда ташиш таннархи харажатларни узгарувчан ва 
узгармас харажатларга булиш йули билан аникланади.

Юкорида айтилганларга биноан, харажатларнинг узгарувчан ёки 
узгармас харажатларга булиниши автомобиллар босиб утган йулга 
нисбатан аникланади. Узгарувчан харажатларга автомобиллар босиб 
утган йул масофасига караб усиб борувчи ва узгармас харажатларга эса 
автомобиллар босиб утган йул масофасига караб хеч узгармайдиган 
ёки жуда кам микдорларда узгарадиган харажатлар киради.

Одатда ташиш таннархини хисоблашда узгарувчан харажат­
лар босиб утилган хар бир километрга нисбатан ва узгармас хара­
жатлар хар бир автомобиль-соат ишига нисбатан калькуляция кили­
нади.

Узгарувчан харажатлар микдорини (Cf3r) аниклаш учун хар бир 
километрга тугри келувчи харажатларни (С,км) шу даврда барча 

автомобиллар парки босиб утган йул масофасига (/-умум.) купайтири- 

либ, Су.,г =  С, ткм X £умум аникланади.
Узгармас харажатлар микдори (Сдоим ) эса хар бир автомобиль-

соат ишга тугри келувчи харажатларни харакатланувчи составларнинг 
барча ишлаган соатлари (А Т Н) га купайтирилиб топилади:

С  — С  V A T'■'доим. 1 соат ^  1 н *

Узгарувчан ва узгармас харажатлар ялпи микдори аниклангандан 
сунг юк ташишдаги 1 ткм иш таннархи куйидаги формула билан 
гапилади:
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Автомобиллар ишда буладиган хар бир соатга тугри келадиган бу 
курсаткич куйидагича ифодаланади:

С

Куйидаги кийматларни

_  ^ С * з ,  +  С доим
ТКМ W7

Р

Г,р I +й Vt*ЮЮ ' Г  г т * 0  — т

ва V3= T К>юю

юкоридаги формулаларга куйиб хисоблаш натижасида 1 ткм юк иши 
таннархи куйидаги кийматга эга булади:

V»p[Cfir+ С д о и м . ^ ю ю + Р ^ А -  т* ]• тии.
ткм

<0

Автомобиль транспортида юк ташиш таннархи калькуляцияси ва 
калькуляция моддаларини *исоблашга мисол келтирамиз.

М и с о л .  Автомобиль транспорти корхонасида курилиш юкЛйрини 
ташишни ЗИЛ-130-66 ва ЗИЛ-ММЗ-555 автомобиллари бажйради. 
Уларнинг бир суткадаги иш курсаткичлари 10-жадвалда берилгйн.

АТКнинг бир суткада бажарган иши

Ю -жадвая

К$>рсаткичлар З И Л -130-66 ЗИ Л -М М З -555

1 2 з

^исобдаги автомобиллар Уртача сони 100 ' 65

Автомобиль паркидан фойдаланиш коэффици- 
енти 0,80 0,75

Ишлатилаётган автомобиллар сони 80 49

Автомобиллар юк кутариш ^обилияти, т 0 , 5 4,5
Ю к кутариш кобилиятидан фойдаланиш коэф­

фициента 1,0 1,0

Ю к ташиш Уртача масофаси, км 10 5,0

Йул масофасидан фойдаланиш коэффициенти 0,6 0,45

Техник ^аракат тезлига, км/соат 23 22

Хар бир ортиш-тушириш ишларида туриш  
вацти, соат 0,5 0,21

Автомобиллар 1 суткада уртача босиб утган й^л  
масофаси, км 9162 2720
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Бир суткада ташилган юклар ^ажми, т 2748 3307,5

Бажарилган юк ташиш иши, ткм 27480 16537,5

Бир суткада автомобилларнинг юк билан цатна-
735ган сонлари

Бир суткадаги автомобиль-соатда бажарилган
800 490иш лар сони

Таннарх моддалари буйича ^исоблашларни куйидаги жадвал-нусха билан бажара-
миз.

Автомобилларни ишлатиш харажатларини ^исоблаш

Харажат моддалари З И Л -130-66 ЗИ Л-М М З-555

1 2 3

Автомобиллар ишлатиш учун ёнилги, л

100 км масофа меъёри 29 29
5^ар бир ташишга ц^шимча -- 0,25

Бажарилган 100 ткм ишга цушимча: 2,0 —

ёнилги царажати: йул масофасига 2656,9 788,8

барча юк ташиш
183,8сонига кушимча —

ткм бажарилган иш учун ^ш им ча 549,6 —

Жами: 3206,5 972,26

Циш даври учун кушимча сарф меъёри, л 1,25 1,25

Циш даври кушимча ёнилги харажати, л 40,1 12,2

Енилги умумий харажати, л 3246,6 948,8

Гаражичи ишлари учун кушимча ёнилги сарфи
0,5 0,5меъёри,л

Гаражичи ёнилги сарфи, л 16,2 4,9

\амма ёнилги сарфи, л 3263,8 989,7

К н и лт  нархи, сум 0,15 0,15

Енилги моддаси буйича харажат, сум 489,40 140,40

Мойлаш ва бошца ишлатиш материачлари: 
автол— 100 л ёнилги сарфи буйича
м еъёри,л 2,4 2,4
—  харажати, л 78,3 23,7
—  нархи 1 л, тий. 33,0 33,0
—  харажати, сум 25,83 7,83

Нигрол —  100 л  ёнилги сарфи буйича меъёри, л 0,3 0,3

—  харажати, л 0,78 2,96
—  нархи, тий. 28 28
—  харажати, сум 2,73 0,82

Солидол —  100 л  ёнилги сарфи буйича меъёри.
0,2 0.2кг

—  харажати, км 6,52 1,97
—  1 кг нархи, тий. 40 40
— харажати, сум 2,60 0,78
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ЖиОвалпинг давоми

Артиш-тозалаш материаллари 1 аптомобиль-кун
0,12 0,12меъёри, кг

—  1 кг нархи, тий.
—  харажати, сум

50
6,0

50
3,90

ва Сюшкр ишлатши материаллари:

—  1 автомобиль-кум меъёри, тий.
—  харажати, сум

3.2
3,20

3,2
2,08

Ушбу Mo.x-ia буйича vmvmmm харажатлар, cvm
40,31 15,40ТХ К  на Ж Т

1000 км йул м ааф ага чс!>ёр, сум 18,82 20,14

Illv  мо.чда буйича умумий харажатлар, сум 172,42 54,75

Автомобиль шинаси харажати

1000 км масофага 1 комплект шииага 
меъёр, cj?M 1,10 1,10

автомобилдаги шипалар сони 6 О

автомобилдаги шиналарга харажат, сум 6,60 6,60

Ш у модда буйича умумий харажатлар, сум 60,40 17,95

1000 км йул масофасига автомобиллар

Амортизация харажати:
0,2 0,23

0,20
—  катта тузатиш меъёри, сум
—  т^лиц тиклаш (реневация) меъёри, сум 0,2

—  автомобиль баланс киймати, сум 3456 3747

Амортизация харажатлари:
63.3
63.3

20,1
17,5

а ) катта тузатиш учун, сум
б) реневация учун, с^м

Ш у модда буйича умумий харажат, с$м 126,6 37,6

Ш офёрлар иш цаци (ажратмалари билан):
68,0 72,01 соатли иш цаци тарифи мицдори, тий.

Уртача ишбай иш ^аци нархи
1,801 т, тий 5,45

1 ткм 0,68 0,88

1 кунлик асосий иш ^а^и 
тонналар учун, с$>м 149,57

186,97
5в,62

146,05тон на - кил ометрла р учун, сум

Ш офёрлар классларига цФшимча:
14,42
8,65

228,74

15 сум —  иккинчи классли шофёрларга 20,36

25 сум —  биринчи классли шофёрларга 13,58

Асосий иш ^ацининг жим и 370,48

Цушимча иш з^а^и:
9,6

21,90
—  меъёри, фоиз
—  харажати, сум

9,6
35,56

Асосий ва кУшимча иш ^а^лари умумий микдо­
ри, сум j 406,04 250,64

Социал сугурта ва айрим касаба уюшмаси хара­
жатлари:

—  меъёри, фоиз
—  харажати, сум

5,40
21,93

5,40
1 13,53
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Ж адвилнинг давоми

Иш \ак,ц модОаси буйича жами

Хараж атлар суммаси, сум 427,97 24,17

Устама харажатлар:

—  1 автомобиль-куп меъёри, сум 2,45 2,45
—  жами устама харажатлар суммаси, сум 245 159

Бир кунлик жами харажатлар, сум 1593,76 697,30

Ж  а лиги да берилган ^исобларга кура, ташиш таннарх моддалари па гуру^лари буйича каль­
куляция циламиз:

Гуруц ва моддалар 
буйича харажатлар

Харажатлар  
йигиндиси, 

сум, тий.

Таннарх, тий./10 ткм

З И Л -130- 
66

З И Л -
ММЗ-555

З И Л -130- 
66

з и л -
MM3-555

1 2 3 4 5

1 Рзгарувчан харажатлар

Автомобилларни ишлатиш учун ёнилги 

М ойлаш  ва бошца ишлатиш материаллари

тхк м  Ж  Г
Двтопжнпни цайта тиклаш ва тузатиш 

Харакатланувчи составлар амортизацияси: 

катта тузатиш учун 

т^лик тиклаш (реновация) учун

489,40

40,31

172,42

60,40

63.30

63.30

148,40

15,40

54,78

17,95

20,10

17,50

17,81

1,40

6,39

2,20

2.30

2.30

8,97

0,93

3,33

1,08

1,21

1,06

Ууйрувчан  харажатларнинг жами 889,13 274,13 32,40 16,58

П. И'згармас харажапиар

Ш оф ёрлар иш з^аци ажратмалари билан 
(ш артли-узгарма;)

Устама харажатлар

427,97

245,00

264,17

159,00

15,70

8,9

15,97

9,61

Узтрмас харажатлар  
жами

672,97 423,17 24,60 25,58

Ж ами харажатлар  

Таннарх, тий/10 ткм

1593,76 697,30

58,(К) 42,16

10 ткм ташиш таннархи автотранспорт парки буйича жами 
харажатлар суммасини ткм ларда бажарилган иш микдорига булиш 
билан аникланади.

Умум фойдаланадиган автомобиль траенпорти буйича 1990 йилда 
автомобилларда ташиш харажатлари таркиби на улар даражаси 
куйидаги жадвал курсаткичлари билан ифодаланади.
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11-жадвал

Автомобилларда ташиш таннархи таркиблари ва улар даражаси 
(харажатларни участка ёки ишлатиш ма^сади буйича гуруцлаш )

Харажатлар моддалари
Ташиш турлари

Ишбай ^а^ 
туланувчи 

юк ташишда

Автобусларда
пассажирлар

ташиш

Енгил таксомо- 
торларда пасса­
жирлар ташиш

Тий/10
ткм

Жамига
%

Тий /10 
пасс.

Жамига
%

Тий/10
!̂ ТЙ

Жамига, 
%  |

1 2 3 4 5 6

Ш офёр ва (кондуктор)лар иш
32,10 97,55 43,31^aviapn ажратмалари билан 29,60 24,85 5,53

Автомобиллар ишлаши учун 
ёнилги 19,90 16,70 3,31 19,58 35,70 15.85

Мойлаш ва боннца ишлатиш мате­
0,96риаллари 0,10 0,09 0,20 0,94 2,18

Т Х К  ва Ж Т 8,90 10,60 1,30 10,00 17,71 7,86

Автошина харажати 4,87 5,80 0,72 3,56 7,93 3,52

Харакатланувчи составлар амор­
16,20 20,96 34,24 15,20тизациям 19,30 3,67

Устама харажатлар 12,34 14,70 2,30 12,86 29,95 13,30

Жами харажатлар 83,93 100 16,93 100 225.26 100

12-жидвал

М Д)^ транспорт турлари буйича юк ташиш таннархи курсаткичлари 
(тий/10 ткм) '

Iранснорт турлари
Ииллар буйича мицдорлар

1960 1970 1980 1989

Темир йул транспорти 2,36 2,34 3,25 3,159

Даре транспорти 2.53 2,38 2,80 4,07

Денгиз транспорти' 1,92 1,46 2,76 3,38

Умум фойдаланадиган автомо­
биль транспорти 64,15 57,13 54,38 57,37

4. А В ТО М О Б И Л Л А Р Д А  Т У Ш И Ш  Т А Н Н А Р Х И Н И  
А Р З О Н Л А Ш Т И Р И Ш  Й У Л Л А Р И

Махсулот таннархини, шу жумладан автомобиль транспортида 
ташиш таннархини арзонлаштиришга алохила эътибор берилади. Юк 
ташишда таннархни арзонлаштириш ташиш хакларини ва халк 
хужалигида ишлаб чикарилаётган махсулотга килинадиган транспорт 
харажатларини камайтириш имконини беради. Ташиш таннархи
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даражасига автомобиль транспорти корхоналари ишига боглик, ва 
боглик булмаган бир канча омиллар таъсир этади.

Автомобиль транспортида корхона иши билан боглик булмаган ва 
ташиш таннархи даражасига катта ва обеъкт1дв таъсир этувчи 
омилларга куйидагилар киради: юк окими таркиби; йуллар полати; юк 
ортиш ва тушириш жойларининг каердалиги; харакатланувчи составлар 
тури; сотиб олинадиган ёнилги, материаллар, автошина, эхтиёт кисмлар 
хамда бошка моддий ресурслар нархлари.

Ташиш таннархини арзонлаштириш ва автомобиль транспорти иши 
билан боглик асосий омиллар куйидагилардир: шофёрлар иш унумдорли- 
гини ошириш; харакатланувчи составларнинг катнов маршрутларидаги 
техник-ишлатиш курсаткичларини яхшилаш; ёнилги, мойлаш ва 
бошка ишлатиш материалларини тежамкорлик билан сарфлаш; 
автомобиль шиналари умумий босиб утиш масофаларини хамда 
автомобилларнинг тузатишлараро юриш масофаларини ошириш ва 
тузатиш билан боглик харажатларни, шунингдек ишлаб чикаришни 
тайёрлаш хамда бошкариш билан боглик харажатларни камайтириш; 
унумсиз барча харажатларга чек куйиш.

Мехнат унумдорлигини ошириш, яъни вакт бирлигида махсулот 
яратишни купайтириш махсулот таннархини камайтиришнинг асосий 
омилидир. Шофёрлар иш унумдорлигини оширишда маршурутларда 
ишловчи х,аракатланувчи составлардан тулик ва унумли фойдаланиш 
катта ахамиятга эгадир.

Х,аракатланувчи составлар ташиш таннархини камайтириш улар­
нинг техника-ишлатиш курсаткичлари билан чамбарчас богликдир.

Айрим техника-ишлатиш курсаткичларнинг юк ташиш таннархига 
таъсирини аниклаш учун берилган биринчи формуладан фойдаланамиз. 
Бунинг учун ушбу формуланинг унг томонидаги омилларни галма-гал 
биттасини узгарувчи, колганларини эса узгармас булиши шарти билан 
Хар бир техника-ишлатиш омилларининг ташиш таннархига таъсир 
курсатишини тахлил килиб чикамиз. Бунинг учун мазкур (1) форму- 

.лани тахлил килишга кулланиб, куйидагича ифодалаймиз:

Ташиш таннархининг автомобиль юк кутариш кобилияти ва ундан 
фойдаланиш коэффициенти билан боглщлиги. Агар qyд микдорлари-
ни галма-гал узгарувчан, колган омилларни эса узгармас деб кабул 
килсак, /2/ формула куйидаги куринишга киради:

С
ТИ Й .

ткм
(2)

(3 )

и.\ — бу ерда узгармас коэффициент булиб, унинг киймати

тенг булади.
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6- раем. Ташиш таннархи- 
нинг автомобиль юк кутариш 
кобилияти ва ундан фойдала­
ниш коэффициенти узгариши 
билан богликлиги

S, тий/ткм

Чикарилган богликлик маркази координаталар бошида булган тенг 
томонлама гипербола тенгламасидир (6-расм). Гипербола кирраси 
билан координаталар оралиги г\ булиб, унинг киймати aira нисбатан 
мутаносибдир.

Хулоса килиб шуни айтиш керакки, автомобиллар юк кутариш 
кобилияти (</) ва ундан фойдаланиш коэффициенти (ул) хамда та­
шиш таннархининг камайиши уртасида тугри мутаносиблик бор. 
Демак, улардан окилона фойдаланиш зарур. Автомобиллар юк кутариш 
кобилияти ва ундан фойдаланиш коэффициенти оширилса,' босиб 
утилган х,ар 1 км масофада бажарилган иш микдори хам мутаносиб 
равишда ошиб боради. Автомобилларнинг хар 1 соатда бажарадиган 
иши оз микдорда ошади. Чунки бу иккала курсаткич ошиши натижасида 
автомобилларнинг юк ортиш ва тушириш вактида бекор туриши хам 
бир оз ошади. Бунинг хисобига автомобилларнинг 1 соат иш вактида 
тугри келувчи йул босиш масофаси бирмунча камаяди.

Шу билан бирга хар 1 км йул масофасини босиб утиш учун 
килинадиган харажатлар шофёрларнинг иш хаки ва ёнилги харажатла­
ри хисобига кисман ошади. Бундай харажатлар юк ташиш микдорига 
боглик булгани учун хар 1 ткм транспорт ишини бажариш учун 
килинадиган узгарувчан харажатларнинг нисбий микдори камаяди.

Автомобиллар 1 соат ишлаши учун зарур доимий харажатлар 
микдори узгармайди. Уларнинг 1 ткм га тугри келадиган микдори 
мутаносиб суръатда эмас, балки анча кам даражада камаяди. Булар 
Хаммаси биргаликда ташиш таннархини камайтиришнинг зарур 
омиллари эканлиги далилидир.

Ташиш таннархининг юкли юриш уртача масофа узунлиги 
(1Ю.Ю) ,  умум Гюсилган масофадан фойдаланиш коэффициенти ( р ) ва

автомобиллар техника тезлиги (V T)  билан боглицлиги. Агар биз /2/
формуладаги VT хамда р курсаткичларидан хар бирини галма-гал
узгарувчан ва бошка курсаткичларни узгармас деб кабул килсак, 
юкоридаги /2/ тенглама куйидаги куринишларга киради:

С 1ю- п =  - - - - + Ь 2  ■ ( 4 )
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бунда
с tдоим о-т

бунда
( 5 )

аз =

С р =  —  +  Ь4 (6)

бунда

'ДОИМ ва Ь4 с,■ДОИМ 0 -Г

Барча (4,5 ва 6) богликликлар маркази координаталар бошланиши- 
дан в2, в3 ёки в4 масофа узоклигидан утадиган (7-расм) тенг томонлама 
гипербола тенгламасидир. Гипербола кирраси янги координаталар 
оралиги

Демак, юкли юришнинг уртача масофа узунлиги, умум босилган йул 
масофасидан фойдаланиш коэффициенти ва автомобиллар техника 
тезлигининг ошиши билан 1 ткм ташиш таннархи анча камайиб боради. 
Лекин шуни таъкидлаш керакки, халк хужалиги нуктаи назариДан 
иложи бор булган ерларда юкли юриш уртача масофаси оширилма- 
гани маъкул. Чунки бу курсаткичнинг оширилиши халк хужалиги 
тармоклари транспорт харажатлари купайишига олиб келади. Умум 
босилхан йул масофасидан фойдаланиш коэффициентини ошириш билан 
автомобиллар босиб утган х,ар 1 км масофада бажарилган иш микдори 
хам мутаносиб суратда ошиб боради. Бунинг натижасида узгарувчан 
харажатлар бажарилган ишга нисбатан камаяди. 1 ткм ишни 
бажаришга килинадиган доимий харажатлар камайиши автомо- 
билларнинг 1 соатлик иш вактидаги иш унумдорлигининг ошишига 
мутаносиб суратда узгаради. Автомобилларнинг техника тезлиги 
оширилса, улар куп йул босади ва иш унумдорлиги ошади.

Харакат тезлиги узгариши билан 1 км йул босганда килинадиган 
узгарувчан харажатлар микдори хам узгаради. 1 км йул босиш учун 
Килинадиган харажатлар микдорининг узгариш характери автомо­
билларнинг конструктив улчамлари ва кайси шароитларда ишла- 
ётганлигига хам куп жихатдан богликдир. Масалан, ГАЗ-51 маркали 
автомобилда харакат тезлиги соатига 40 км гача оширилганда

г2= У ^ а2 ; гз =  У  2а, ва г4=д/2а4 га тенг.
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7- раем. Ташиш тан- 
нархинкнг юкли 
юриш уртача масофа 
узунлиги узгариши 
билан богликлиги

£к)-Л,кк
ё«-;илги сарфларининг камайиши эвазига 1 км йул масофаси 
босиш учун килинадиган узгарувчан харажатлар микдори камаяди. 
\аракат тезлигини янада ошириш эса узгарувчан (ёнилп<) хара 

х'лтларни купайтиради.
Шунга кура, ГАЗ-51 автомобилида уртача харакат техника тезлиш 

гахминан соатига 40 км гача оширилгани ташиш таннархини кескин 
суратда камайтиради. Чунки юриш тезлиги 40 км гача оширилганда 
автомобилнинг юк ташиш таннархи 1 км йул масофаси босиш учун 
килинадиган узгарувчан харажатлар буйича хам, доимий харажатлар 
буйича хам камаяди.

Харакат тезлиги янада оширилса, юк ташиш таннархи асосан 1 км 
йул харажатларининг камайиши хисобига арзонлашади, лекин бунда 
узгарувчан харажатлар хам ошиши мумкин.

Бошка маркали (юк автомобиллари, енгил автомобиллар, авто 
буслар) автомобилларда уларнинг конструктив хусусиятлари (харакат 
тезлиги узгарганда ёнилги сарфининг узгариши характеристикаси ва 
бошкалар)га караб ташиш таннархи тегишлича узгариши мумкин.

Автомобилларда олис масофаларга юк ташилаётганда, улар каттик. 
Копламали йулларда катнаётгйнда харакат тезлигини иложи борича 
оширишга интилиш лозим. Шунда юк ташиш таннархи автомобиллар 
иш унумдорлигининг кескин ошиши, шунингдек автомобиль транс­
портига килинадиган харажатлар микдорининг камайиши хисобига 
арзонлашади.

Автомобиллар шахар шароитида ишлаётганида харакат тезлиги 
оширилса, уларнинг иш унумдорлиги ошиши хисобига юк ташиш 
таннархи камаяди.

Ташиш таннархининг юк ортши ва туширкшда автомобиллар бекор 
туриш вак,ти билан богликлиги. Агар биз (2) формуладаги t„ , мик­
дорини узгарувчан ва бошка курсаткичларни учгармас деб кабул 
килсак, юкоридаги тенглама куйидагича куринишда булади:

S, гии/ткм

а5*о-т * 5̂ (7)
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бунда

, ^дои м  1 / п  . ^дои м  \-=-йа: (с""+— )

Бу чикарилган богликлик амалда тугри чизик тенгламасидир 
(8-расм). Бу тугри чизик абсцисса укига бурчаги билан ва ордината 
укида в5 микдорда кордината бурчагидан юкори утади. Демак, юк 
ортиш ва туширишда автомобилларнинг бекор туриш вакти канча куп 
булса, ташиш таннархи шунча киммат булади.

Автомобилларнинг юк ортиш ва тушириш ишларида бекор туриш 
вакти кискартирилганда улар босиб утган йул масофаси микдори ва 
транспорт ишлари кам ортади. Автомобиллар босиб утган йул 
масофасининг ортиши билан мутаносиб суратда узгарувчан хара­
жатлар хам купаяди, лекин устама харажатлар узгармайди. Шунга кура 
юк ташиш таннархини камайтириш имкони булади.

Автомобилларда юк ташиш таннархи уларнинг ишда булиш вакти 
(Т н) узгариши кисобига хам камайиши мумкин. Юк ташиш таннарх;;
хар ткм иш бажариш учун килинадиган устама харажатлар камайшич 
хисобига арзонлашади.

Автомобиль транспорти ходимларининг асосий вазифаларидан 
бири-ташиш таннархини арзонлаштиришдир.

Бунинг учун автомобиллардан фойдаланиш курсаткичларининг кар 
бири юк ташиш таннархига хос шароитларга мослаб тузилган жадвалда 
ифодалаш мумкин.

Мисол учун юк ташиш уртача масофаси /юю= 4  км булган ва
куйидаги асосий техника-ишлатиш курсаткичларига эга булган:

Кт=2 0  км/соат; р =0,5; >f ==0,5; /^0,4; соат ва <7=4 т хамда 
СдО„м=40 тий/соат ва

t-o-т, соат
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8- раем. Ташиш тан- 
нархининг юк ортиш 
ва тушириш ишлари­
да автомобиль бекор 
туриш вакти узгари­
ши билан богликлиги



C?3r -4 тий/км харажатли автомобиль транспорти корхонасига хос 
жадвал (9-расм)ни тузиб, уни тахлил киламиз.

Бу жадвалдаги АА чизиги курсатилган ташиш шартларига тегишли 
таннархни белгиловчи чизик,. Жадвалдан куриниб турибдики, берилган 
шартларга кура ташиш таннархи узгаришига таъсир килувчи 
омиллар — юк кутариш кобилиятидан фойдаланиш коэффициенти (у ), 
умум босиб утилган масофадан фойдаланиш коэффиценти ((3), юк 
ортиш ва тушириш вактида харакатланувчи составларни бекор туриш 
вакти (/о т) ва харакат техника тезлиги (К т) дир.

Агар ташиш таннархини 6,2 тий/км гача арзонлаштириш мулжал- 
ланса (ВВ чизиги), бунинг учун умум босиб утилган масофадан 
фойдаланиш коэффициенти fi ни 0,575 гача кутариш ёки автомо­
билларнинг хар бир ташишда юк ортиш ва тушириш вактини 
(/,,т) 0,1 соатгача камайтириш ёки харакат техника тезлиги 
(1/т) ни 26 км/соат гача ошириш зарур булади. Буларнинг хаммаси
жадвалда ВВ чизиги билан аникланади.

0,3 0,4 0,5 0,в 0,7 0,8 OJ9 ^  j  

16 20 24 28 Yr, км/соат 

0,1 0,2 0,3 0,Ь 0,5 0,6 О,И0_Т}Соат

10-раем. Ташиш таннархининг корхона шароитлари 
узгаришига хос жадвал и

1 1 -2445



Ташиш таннархини 4,3 тий/км гача камайтириш зарурлиги- 
ни жадвалга СС чизиги утказиб аниклаймиз. СС чизиги кесиб 
утган жадвал чизикларига кура бунинг учун у ёки |3 коэффициент- 
ларини яхшилаш, ёки бир пайтнинг узида бир канча курсат- 
кичларни биргаликда яхшилаш хисобига эришиш мумкинлиги аник- 
ланади.

Автобусларда пассажирлар ташиш таннархини камайтиришга 
автобусларни ишлатиш тезлигини, маршрут буйича фойдали йул босиш 
хамда пассажирлар сигимидан фойдаланиш коэффициентларини, иш 
соатини ошириш хисобига эришиш мумкин.

Автобуслардан фойдаланиш курсаткичларининг аыобусларда пас­
сажирлар ташиш таннархига таъсирини куриб чикамиз.

Автобусларнинг ишлаш t е зли г и уларнинг ишда бир соатда 
неча километр йул босганлиги билан улчанади. Авгобусни ишлатиш 
тезлиги унинг техника тезлигига таъсир килади. Техника тезлиги 
автобус конструкциясига, йулнинг текислигига, канчалик серкатновли- 
гига, йулда неча марта тухташига, маршрут урталари хамда охирларида 
канча вакт тухтаб ишлашига богликдир.

Автобуснинг шахаричи шароитларида ишлаётгандаги тезлиги та­
шиш таннархига айникса катта таъсир килади. Автобусларни ишлатиш 
тезлигини ошириш билан шофёрлар ва кондукторларга иш хаки тулаш 
харажатлари деярли купаймайди. Чунки уларнинг мехнатига вактбай- 
мукофот усули буйича хак туланади. Шунинг учун автобусларни 
ишлатиш тезлиги оширилганда (бошка курсаткичлар узгармаган 
холда) шофёрлар ва кондукторларга кушимча ажратма билан 
бериладиган иш хакининг салмоги ишлатиш тезлиги ошишига нисбатан 
мутаносиб суръатда камаяди. Бундан ташкари, 1 пасс, км га тугри 
келадиган устама харажатлар хам кискаради.

Доимий харажатларнинг умумий микдори (шофёрлар ва кондуктор- 
ларнинг иш хаклари хамда устама харажатлар микдори) автобус 
транспортини саклаш ва ишлатиш учун килинадиган жами хара­
жатларнинг 55— 65 фоизини ташкил этишини назарда тутганда уларнинг 
пассажирлар ташиш таннархига таъсири шубхасиз катта эканлиги 
яккол куринади. Автобусни ишлатиш тезлигини шахар шароитла­
рида бир фоиз ошириш доимий харажатларнинг бир фоиз камайишини 
таъминлайди ва 1 пассажир-км таннархни 0,5—0,6 фоиз арзонлаш- 
тиришга ёрдам беради.

Шахардан ташкари ва шахарлараро пассажирлар ташишда 
автобусларни ишлатиш тезлиги ташиш таннархига анча таъсир килади. 
Чунки автобуслар жуда катта тезликда катнаши, бинобарин, бир кеча- 
кундузда куп йул босиши сабабли 1 пасс, км таннархидаги иш хаки 
хамда устама харажатлар салмоги анча кам булади.

Автобусларни ишлатиш тезлигини уларнинг техника тезлигини 
орттириш хамда автобусларнинг тухташ жойларида туриш вактини 
кискартириш хисобига ошириш мумкин. Бу икки курсаткич катнов 
канчалик узгараётганини, пассажирлар окими куп-озлиги ва бошка 
шароитлар таъсирида иш куни давомида хар соатда узгариши мумкин. 
Шунинг учун тезликни иш куни давомида соатлаб тоифалаш, 
шахарлараро пассажир ташилаётганида эса бошка тур транспортлар
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канчалик тулгани хамда йул шароитларига караб автобусларни 
катнов участкалари буйича тоифалаш уларни ишлатиш тезлигини 
оширишнинг энг макбул йулларидан хисобланади.

Маршрут буйича йул босишдан унумли фойдаланиш коэффициента 
маршрут буйича босилган йулнинг автобус утган жами (автобуснинг 
нолинчи катнови, яъни автопаркдан маршрут бошигача босилган йулни 
хам кушиб) йулга нисбати билан улчанади

Р =  ^м /LM-\-L0

бунда
L „— автобуснинг маршрут буйича иш куни давомида босиб

утган йули, км;
La— автобуснинг нолинчи катнови, км.
Автобусларнинг нолинчи катновини камайтириш билан бу коэффи­

циент™ ошириш мумкин. Нолинчи катнов унумли эмас, лекин йулни 
босиб утиш учун барча моддалар буйича харажат килинади. Шунинг 
учун нолинчи катновларни камайтириш билан автобус паркини саклаш 
ва ундан фойдаланиш харажатларини камайтириш, бинобарин, авто- 
бусларда пассажирлар ташиш таннархини арзонлаштириш мумкин 
булади.

Нолинчи катновлар автобус транспорти корхоналарини шахарларда 
тугри жойлаштириш, катнов йулларини автобус транспорти корхонала­
ри орасида окилона таксимлаш, шунингдек автобуснинг йулда 
учрайдиган пассажирлар билан тулиб келиши хисобига кискартириш 
мумкин.

Автобуслар техника жихатдан ёмон тайёрланиши окибатида бир 
канча холларда нолинчи катновлар купайиб кетиши мумкин. Техника 
жихатдан ёмон тайёрланган автобуслар техника нуксонларини 
бартараф этиш учун иш куни давомида автомобиль транспорти 
корхоналарига кайтиб келиб, яна ишга чикишга мажбур булади. Бу эса 
пассажирлар ташиш таннархининг ошишига сабаб булади.

Автобусларнинг пассажир сигимидан фойдаланиш коэффициента, 
яъни пассажирлар билан тулиш коэффициента пассажир-километр 
хисобида бажарилган иш микдорининг пассажирлар урни тулиб 
бажарилиши мумкин булган пассажир-километр сонига нисбати билан 
аникланади.

Автобусларнинг пассажир сигимидан фойдаланиш коэффициента 
автобусларда пассажир ташиш таннархига хал килувчи таъсир 
курсатади. Пассажир сигимидан фойдаланиш коэффициенти узгарга- 
нида автобус транспортини ишлатиш харажатлари узгармайди, 
автобуснинг иш унуми эса пассажирларга тулиш коэффициентига тугри 
мутаносибликда узгаради.

Пассажирлар сигимидан фойдаланиш коэффициенти ошиши билан 
1 пасс, км таннархи хам камаяди. Автобусларнинг сигдирувчанлигидан 
фойдаланиш бир канча омилларга богликдир.

1. Автобусларнинг маршрут буйича катнаш жадвалини иш куни 
давомида маълум пассажирлар окими ва вактига мослаб тузиш 
керак. Пассажирлар окими иш куни давомида бир неча марта узгариб 
туришини назарда тутиб, она шу маршрут буйича катнайдиган
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автобуслар сонини, улар орасидаги интервални тегишли тартибга солиб 
бориш зарур. Маълум вакт ичида катнаётган автобуслар сони 
ахолининг талабига мос булиши керак.

2. Автобусни пассажирлар билан тулдириш коэффициенти куп 
жихатдан автобуснинг сигдирувчанлигини тугри танлашга богликдир. 
Автобуснинг сигдирувчанлиги кар кайси маршрутда пассажирлар 
окимига мос булиши керак. Чунончи, шахаричи шароитларида 
пассажирлар куп катнайдиган маршрутларда катта сигимли авто- 
буслардан фойдаланилгани маъкул. Пассажирлар унчалик куп булмай- 
диган маршрутларда пассажирлар окимига яраша кичик сигимли 
автобуслар катнагани яхши.

3. Автобусларнинг пассажирлар сигдирувчанлигидан фойдаланиш 
даражасини оширишда автобусларнинг катнаш маршрутини тугри 
танлаш катта ахамиятга эгадир. Маршрутлар пассажирлар окими- 
ни урганиш маълумотларига асосланиб ишлаб чикилиши, пассажир­
лар окимининг йуналиши ва уларнинг катта-кичиклигига мос булиши 
керак.

4. Шахарлараро ва шахардан ташкаридаги маршрутларда ав­
тобусларнинг пассажирларга тулиши йилнинг турли фаслларида хар 
хил булади. Шунинг учун автобусларнинг катнов жадвали йил фасли, 
хафта кунлари, иш куни давомининг турли соатларида турлича булиши 
керак.

5. Автобусларнинг пассажирларга тулиш даражасига автобуслар 
канчалик мунтазам катнаётгани, шунингдек маршрутда пассажирлар- 
нинг автобусга чикиб-тушишлари учун тухташ жойларини тугри 
белгилаш хам катта таъсир килади.

6. Шахардан ташкари ва шахарлараро маршрутларда билет 
сотишни яхши ташкил этиш, автобуслар жунайдиган вактни пасса­
жирларга уз вактида маълум килиб туриш, автобуслар жунайдиган ва 
етиб келадиган охирги жойларда яхши автобус вокзаллари ва 
станциялари булиши автобусларнинг пассажирларга хамиша яхши 
тулишига ёрдам беради.

Автобусларнинг иш куни давоми канча белгилангани хам 1 пасса, км 
таннархига таъсир килади. Автобуслар иш куни давомининг узайтири- 
лиши билан унинг катнов масофаси купаяди ва ишлатиш курсаткичлари 
узгармагани холда босиб утилган йулга нисбатан иш унумдорлиги 
ошади.

Автобуснинг иш куни ошиши билан автобус шофёрлари ва бошка 
узгарувчан харажатлар купаяди. Факат устама харажатлар узгармайди, 
шунга кура автобусларда пассажирлар ташиш таннархи анча арзонла­
шади. Лекин автобуснинг бутун иш куни давомида хамиша пасса­
жирлар учраб турган такдирдагина автобус иш куни давомини 
узайтириш лозим. Пассажирлар окими мавжуд булмаса, автобус иш 
куни давомини узайтириш пассажирлар ташиш таннархининг киммат- 
лашишига олиб келиши мумкин.

Автобуснинг иш куни давоми пассажирлар окимининг характерига 
караб белгиланиши автобуслар катновининг турли маршрутларда 
турлича булишини такозо этади.

Автомобиль транспорти корхоналарига режа буйича белгилаган иш 
куни давомига албатта амал килиш зарур. Купгина автомобиль 
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транспорти корхоналарида автобусларнинг маршрутга чикариш жадва- 
лига риоя килинмаслиги, маршрутларда бекор туриб колиш хамда 
техника сабабларига ва бошка ташкилий камчиликларга кура паркка 
барвакт кайтиб келиши натижасида иш вактининг анча кисми бехуда 
сарфланиб, мазкур курсаткич бажарилмай колади. Юкорида курсатиб 
утилган камчиликлар шофёрлар ва кондукторларнинг иш хаки ва бошка 
узгарувчан харажатларга, автобуслар иш унумининг пасайишига, 
окибатда пассажирлар ташиш таннархининг ошиб кетишига олиб 
келади.

Таксомотор (енгил автомобиллар)да пассажирлар ташиш таннархи 
биринчи навбатда хак туланадиган йулдан фойдаланиш коэффициенти- 
ни ошириш хисобига камайтирилиши мумкин. Х,ак туланадиган йулдан 
фойдаланиш коэффициенти ошс.а, таксининг умумий босган йули 
узгармагани холда узгарувчан харажатлар суммаси узгармайди. 
Узгарувчан харажатларнинг таксилар ташиш таннархидаги салмоги 
катта булгани сабабли хак туланадиган хар 1 км таннархи сезиларли 
даражада камаяди. Лекин хак туланадиган йулдан фойдаланиш 
коэффициенти ошиши билан таксининг босиб утган умумий йули 
камаймаган такдирдагина ташиш таннархи камайиши мумкин.

Агар шофёр хак туланадиган йул коэффициентини ошираман деб, 
таксига талаб куп булган тухташ жойларига бормасдан, бир жойда 
пассажирларни пойлаб тураверса, таксининг иш унуми камайиб кетади 
ва ташиш таннархи ошиб боради.

Таксининг иш куни канчага мулжаллангани хам таксиларда 
пассажирлар ташиш таннархига таъсир килади. Бу курсаткич канча 
булиши кераклиги пассажирлар окимига караб белгиланиши лозим. 
Таксининг иш куни хаддан ташкари узайтириб юборилса, пассажирлар 
булмаслиги натижасида таксиларнинг бекор колиши окибатида хак 
туланадиган хар 1 км таннархи ортиши мумкин. Бинобарин, 
шофёрларнинг хак туланадиган хар 1 км учун оладиган иш хаки хам 
купаяди.

Харакатланувчи составларнинг техника тийёрлигини яхшилаш  ва 
автомобилларни ишга чикариш коэффициентини ошириш х;исобига 
автомобилларда ташиш таннархини камайтириш. Х,аракатланувчи 
составлар техника тайёрлигини яхшилаш автомобилларни ишга чикиш 
коэффициентини яхшилашга ёрдам беради. Шунга яраша харакатла­
нувчи составларнинг иш унумдорлиги ошади.

Автомобиллар босиб утган йулга мутаносиб суръатда узгарувчан 
харажатлар (ёнилги ва мойлаш материаллари харажатлари, автомо­
билларга техника хизмати курсатиш ва уларни тузатиш харажатлари, 
автомобиль шиналари, амортизация ажратмалари) хам ошади. 
Автомобилларнинг ишлаш вакти ошиши билан шофёрлар ва кондуктор­
ларнинг иш хаки харажатлари хам тегишлича ошади. Факат устама 
харажатларгина узгармайди. Бинобарин, харакатланувчи составлар­
нинг техника тайёргарлиги ошганида автомобилларни ишга чикариш 
коэффициенти ошади ва устама харажатлар салмоги камайиши эвази- 
га ташиш таннархи арзонлашади. Чунончи, юк автомобиль транспор- 
тига сарфланаётган устама харажатлар тахминан 14 фоизни ташкил
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этгани х;олда автомобилларни ишга чикариш коэффициентини акалли 
1 фоиз ошириш билан ташиш таннархи 0,14 фоиз арзонлашиши 
мумкин.

Автомобиль паркининг техника тайёрлиги коэффициенти автомо- 
билларга техника хизмати курсатиш ва уларни тузатишнинг илгор 
усулларини жорий килиш хисобига оширилиши мумкин. Бу масалада 
2-техника хизмати курсатишни ташкил этиш усули катта ахамиятга 
эгадир. ТХК-2 боши берк (тупик) жойларда бажарилганда автомо­
биль хар кайси техника хизмати курсатиш вактида 1— 2 кунла бекор 
туради. Юк автомобиллари 12 000 км йул босгани ва бир суткадаги 
уртача босган йули 250 км га етганидан кейин ТХК-2 амалга 
оширилаётганида автомобиль ана шундай техника хизмати учун 48 иш 
кунидан кейин куйилади. Автомобиль ТХ К-2 да бир кун бекор 
турганида умумий вакт балансининг тахминан 2,0 фоизини йукотади. 
Т Х К -2  тунги сменаларда амалга оширилганда автомобилнинг иш 
унумдорлиги 2,0 фоизгача оширилиши мумкин. Демак, бунда ташиш 
таннархи хам камаяди.

Автомобилларга техника хизмати курсатиш узлуксиз усулда ташкил 
этилганида ТХ К -2  ни тунги сменаларда амалга ошириш мумкин 
булади.

Автомобилларга техника хизмати курсатиш юкорида айтиб утилган 
усуллар билан бажарилса, автомобилларнинг бекор туриш вакти 
кискаради, техника хизмати курсатиш сифати ошади ва бажарилаёт- 
ган ишлар киймати арзонлашади. Натижада автомобилларнинг 
жорий тузатишлар вактида бекор туриш вакти анча кискаради, би- 
нобарин, харакатланувчи составларнинг техника тайёрлиги анча 
ошади.

Автомобилларнинг жорий тузатишлар вактида бекор туришини 
агрегатлар ва агрегат-участкалар усулини куллаш эвазига анча 
кискартириш мумкин.

Автомобилларда ташиш таннархини харакатланувчи составларни 
ишлатишдаги моддий харажатларни камайтириш х,исобига арзонлаш­
тириш. Узгарувчан харажатлар автомобилларда ташиш таннархида 
катта салм'окни: юк автомобиль транспортида карийб 57 фоиз, 
автобусларда деярли 55 фоиз ва таксиларда 44 фоизни ташкил этади. 
Шунинг учун узгарувчан харажатлар микдорини камайтириш хар 
кайси модда буйича алохида утказилиши лозим.

Ёнилги харакатланувчи составларнинг техника холатини яхшилаш 
хисобига тежалиши мумкин. Барча агрегат ва асбоблар тугри созланса 
ва автомобиль хамиша яхши холатда булса, ёнилги кам сарфланади. 
Ёнилги сарфланишига шофёрларнинг малакаси хамда автомобилларни 
бошкариш усули хам таъсир килади.

Ёнилги йул копламасининг ахволи, транспорт катновининг тигиз- 
лик даражаси, маршрут масофаси ва бошка иш шароитларига караб 
хар бир маршрутга алохида белгиланган ёнилги сарфлаш меъёрларини 
жорий килиш йули билан хам тежалиши мумкин. Автомобиль 
транспорти корхоналарида ёнилги бериш ва уни хисобга олиб бориш 
ишлари яхши ташкил этилганда хам ёнилгини иктисод килса 
булади.
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Ёнилги сарфини хисобга олганда автомобиль йулга чикиб 
келаётгани ва кайтиб келганида ёнилги борлигини кунда текшириб 
туриш билан хисоб-китоб килиб бориш мумкин. Ш у асосда кар куни 
хар кайси автомобиль канча ёнилги сарфлагани тахлил килиб борилади 
ва ёнилги ортикча сарфланган такдирда дархол тегишли чоралар 
курилади.

Мойлаш материаллари кандай сарфланаётганини мунтазам ва 
катъий назорат килиб бориш мойлаш материалларининг анча кам 
сарфланишига ёрдам беради.

Автомобиль шиналари харажати (ейилиши ва тузатиш) ни 
камайтириш катта ахамиятга эгадир. Чунки бу харажатлар ташиш 
таннархида талайгина салмокни ташкил этади. Шиналар сарфи, авва­
ло, техника жихатдан тугри ишлатиш, меъёрдаги босимни таъмин­
лаш, автомобилнинг юриш кисмларини тугри созлаш, гилдирак- 
ларни уз вактида алмаштириб туриш, автомобилни усталик билан 
хайдаш ва бошкалар хисобига камайтирилиши мумкин. Автомобиль 
шиналаридан фойдаланиш куп жихатдан шофёрга боглик булгани 
учун мавжуд низомга кура, шофёр (шунингдек автомобиль тран­
спорти корхонасининг шиналарга караш ишларига алокаси булган 
бошка ходимлар) шиналарни канча тежаганига караб мукофот ола- 
ди. Шунинг учун бу тартибни амалга оширишда автомобиль транспор­
ти корхоналарида хар кайси шина канча йул босгани ва уни тузатиш 
учун канча харажат килингани катъий хисоб-китоб килиб борилиши 
керак.

Жорий тузатишларга килинадиган харажатларни камайтириш 
билан талайгина маблаг тежаш мумкин. Техника каровларини узлуксиз 
усулда утказиш ва механизациялаш билан харажатларни тежаш 
мумкин. Ишлар хажмини, яъни техника каровлари сонини камайтириш 
автомобилларнинг жуда куп ейилишига ва натижада тузатишлараро 
йул босиш камайиб кетишига, окибатда тузатиш харажатлари купайи- 
шига олиб келиши мумкин.

Жорий тузатиш харажатларини барча турдаги техника хизмати 
курсатишларни уз вактида ташкил этиш, тузатиш ишларини юкори 
сифатли бажариш билан камайтирса булади.

Шуни назарда тутиш керакки, техника тадбирларини уз вакти­
да бажармаслик техника хизмати курсатиш ва тузатиш ишла- 
рида эришилган тежамни, харакатланувчи составларнинг тузатишлар­
аро йул босишини камайтириб, автомобилларнинг техник камчилик 
ва нуксонлари сабабли бекор туриб колиш холларини купайтириб 
юборади.

Ташиш таннархини ишчилар ме^натини пухта ташкил этиш %амда 
иш %ак,и системасини яхшилаш хисобига камайтириш. Харакатланувчи 
составлар билан транспорт ишини бажариш, уларга техника хизмати 
курсатиш ва тузатиш шофёрлар, тузатувчи ишчилар, маъмурий-техни- 
ка ходимларидан куп мехнатни талаб килади. Чунончи, 4 т гача 
юк кутарадиган битта юк автомобилини ишлатиш учун йирик 
автомобиль транспорти корхоналарида бир йилда карийб 8000 киши- 
соат мехнат сарфлашга тугри келади. 100 ткм транспорт ишини 
бажариш учун 8— 9 киши-соат иш сарфланади.
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Шофёрларнинг автомобиль транспорти корхоналарида ишлаётган 
барча ходимлар сонидаги салмоги тахминан 75— 78 фоизни ташкил 
этади. Шунга кура ташиш таннархида иш хакининг салмоги каттадир. 
Бу юк автомобили транспортида якин 30 фоизни ва таксомоторларда 
карийб 45 фоизни ташкил этади. Шунинг учун иш хаки автомобилларда 
юк ва пассажирлар ташиш таннархи микдорини куп жихатдан белгилаб 
беради. Иш хаки микдори камайтирилса, ташиш таннархи арзонлаша- 
ди. Бунинг учун автомобиль транспорти ходимлари ва аввало 
шофёрлар, кондукторлар ва техника хизмати курсатувчи, тузатувчи 
ишчиларнинг мехнат унумдорлигини ошириш зарур.

Шофёрларнинг мехнат унумдорлиги автомобилларнинг иш курсат- 
кичларини яхшилаш ва иш вактининг бехуда сарфланишини камайти­
риш эвазига оширилиши мумкин. Шофёрлар иш вактининг канча 
бехуда сарфланганини аниклаш учун улар иш вактини тахлил килиш, 
яъни иш вактининг канча кисмидан бевосита йулда фойдалангани ва 
иш вактининг канчаси йулдан ташкари ишларга (техника хизмати 
курсатиш ва тузатиш, резервда булиш, хар хил сабаблар билан бекор 
туриш) сарф булга ни ни аниклаш керак. Шофёр иш вактидан канчалик 
яхши фойдалангани ни аниклаш учун унинг йулда бандлик коэффици­
ентини кулланиш тавсия этилади. Бу коэффициент шофёр йулда булган 
соатларнинг табель буйича соатлар сонига нисбатини ифодалайди.

Масалан, юк автомобилининг шофёри бир ойда хаммаси булиб 
170 соат ишлаб, шундан 155 соат йулда булган дейлик. У  вактда йулда

бандлик коэффициенти ■р -̂==<̂ 91 ни ташкил этади. Демак, шофёр иш

вактининг колган 9 фоизини ёки 15 соатини гаражда утказган ёки бекор 
турган.

Бу коэффициентни ошириш катта ахамиятга эгадир. Чунки у ошса, 
шофёрнинг йулда килган иши, бинобарин, транспортнинг иш унуми 
купаяди.

Техника хизмати курсатишни янада яхширок ташкил этиш ва гараж 
ичида килинадиган ишларни механизациялаш билан ташиш таннархи­
ни камайтириш мумкин. Чунки бунда тузатиш ва техника хизмати 
курсатувчи ишчиларга килинадиган мехнат харажатлари, бинобарин, 
иш хакларининг нисбий урни камаяди.

Автомобиль 1000 км йул босганида киши-соат хисобида килинган 
харажатлар тузатиш ва техника хизмати курсатувчи ишчилар 
мехнати кай даражада ташкил этилганини ифодалайдиган курсаткич 
хисобланади.

ТХ К -2  ва ТХ К-1 ларда узлуксиз усулларни, тузатишда агрегатлар 
ва агрегат-участка усулини жорий килиш жойларни ихтисослашти- 
ришга, автомобилларга техника хизмати курсатиш ва уларни тузатиш 
ишларини механизациялаш хамда кисман автоматлаштиришга имкон 
беради.

Таш иш  таннархини устама харажатларни камайтириш %исобига 
арзонлаштириш. Маъмурий-бошкарув ва умум ишлаб чикариш 
харажатлари транспорт бажарган иш таннархининг 14 фоизидан 
17 фоизигача кисмини ташкил этади. Бундай харажатлар ташиш 
жараёнига бевосита боглик булмай, бавосита харажатларга киради.
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Устама харажатлар харакатланувчи составларнинг иш куни давоми ва 
босиб утган йулига бевосита боглик эмас.

Устама харажатлар микдори харакатланувчи составлар сони, 
ХУДУД автомобиль транспорти корхонасининг техника билан курол- 
ланганлик даражаси, штат таркиби хамда бошка ташкилий омиллар 
билан богликдир. Устама харажатлар автомобиль транспорти корхо­
налари хамда улар айрим булакларини йириклаштиршн, маъмурий- 
бошкарув ходимлари сонини кискартириш, молия инти т м и  устидан 
назоратни кучайтириш ва бошка тадбирлар хисобига камайтирилиши 
мумкин.

Автомобиль транспорти корхоналарининг хисоботларида ишчи- 
ларга жарохатлаш ани учун туланган нафакалар, жарималар, тулов- 
лар, шартномадаги мажбуриятлар бажарилмагани каби уринсиз 
харажатлар учраб ту ради. Бундай уринсиз харажатлар автомобиль 
транспорти корхоналарида хар бир ходимнинг топширилган ишга 
шахсий жавобгарлигини ошириш й^ли билан бартараф этилиши 
лозим. Бошликлар, диспетчерлар, тафтишчилар ва билет текширувчи- 
ларга сарфланадиган харажатлар пассажирларга хизмат курсатадиган 
автомобиль транспорти корхоналаридаги устама харажатларнинг 
талайгина кисмини ташкил этади. Йулда ишлайдиган ишловчилар 
харажатлари марказий диспетчерлик хизматини пухта ташкил этиш, 
автомобиллар ишини хисобга олишни автоматлаштириш эвазига 
камайтирилиши мумкин.

Гаражичи ишлари механизациялаштирилганда механик курилма- 
лар, жихозлар ва бошкаларни саклаш хамда уларни ишлатиш учун 
сарфланадиган харажатлар бирмунча купайиши мумкин. Лекин бу иш 
хаки фондининг камайиши ва мехнат унумдорлигининг ошиши 
Хисобига ташиш таннархининг камайишига яхши таъсир этади.

10-Б О Б. ЮК ВА П А С С А Ж И Р Л А Р  Т А Ш И Ш  
Т А Р И Ф Л А Р И

1. Н А Р Х  Б Е Л Г И Л А Ш  А С О С Л А Р И  В А  Т Р А Н С П О Р Т  

Т А Р И Ф Л А Р И Г А  Т А Л А Б Л А Р

Ишлаб чикаришда хужалик юритиш механизмини ривожланти- 
ришнинг асосий тадбирларидан бири махсулот улгуржи (кутара) 
нархи ва транспорт тарифларини такомиллаштиришдир.

Т а р и ф ла р н и  ривожлантиришнинг назарий ва амалий масалалари, 
юк ташиш хамда бошка хизматлар учун тариф (катъий нарх)лар 
белгилаш тармок иктисодиётининг мухим таркибий кисмидир.

Ижтимоий ишлаб чикариш самарадорлигини ошириш масалалари, 
фан-техника тараккиётини жадаллаштириш, хокимиятнинг 
саноат, кишлок хужалиги, транспортни ривожлантириш буйича тутган 
йули нархларни режали равишда такомиллаштиришни такозо этади.

Х^озирги давр иктисодиётини бошкаришнинг негизи булмиш тула 
хужалик хисоби, уз харажатларини узи коплаш, узини-узи маблаг
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билан таъминлаш асосларини жорий этишда улгуржи нархлар ва 
барча хил ташиш ва транспорт хизматлари учун тарифлар белги- 
лашнинг ахамияти жуда каттадир.

Нархларни тугри белгилаш давлат иктисодий ва социал сиёса- 
тининг, хужаликни окилона юритиш, жамиятнинг иктисодий ва со­
циал масалаларини тугри хал килишнинг мухим воситаларидан би- 
ридир.

Тула хужалик хисоби ва узини-узи маблаг билан таъминлашни 
жорий килишда тарифлар транспорт корхоналарининг юк ташиш 
харажатларини камайтиришга, юк ташишнинг сифат курсаткичлари- 
ни (уз вактида ташиш, ташиш тезлиги, юкларни тула-тукис етказиб 
бериш, пассажир транспортида харакат мунтазамлигини таъминлаш, 
пассажирларга кулай шароитлар яратиш ва шу кабилар) яхшилашга, 
белгиланган ташиш планларини бажариш учун шарт-шароитлар 
яратишга, халк хужалиги ва ахолининг юк ташишга булган эхтиёжи- 
ни тула ва сифатли кондиришга рагбатлантириш зарур.

Олинадиган даромад, фойда, нисбий фойдалилик даражаси 
бевосита юк ташиш хажми ва сифатига, унинг ишончли бажарилиши- 
га, шу билан бирга тарифлар даражасига богликдир. Ишлаб чикариш 
самарадорлигининг умумлаштирувчи мухим курсаткичларидан бири 
купрок фойда олиш булиб, у ишчиларни корхона ишини яхшилашга 
ва уз реал даромадларини оширишга рагбатлантиради. Лекин жамият 
фойданинг кайси йул билан, ниманинг хисобига ва кандай шаро- 
итларда олинишига бефарк карай олмайди. Фойдани оширишнинг 
асосий йули махсулот таннархини пасайтириш ва иш унумдорлигини 
оширишдир.

Иктисодиётга ягона комплекс нарх системаси хос булиб, у уз ичи­
га корхона ва саноат махсулоти улгуржи нархларини, кишлок 
хужалиги махсулоти харид нархларини, транспорт ва хар хил 
хизматлар учун тарифларни, чакана ва хоказо нархларни олади. 
Одатда хужалик хисобидаги корхона махсулотининг нархи шу тармок 
хар бир махсулотининг пландаги таннархи ва соф фойда олиш 
меъёрига асосланган холда белгиланади. Охирги курсаткич эса 
корхонанинг соф даромадини ташкил этади.

Нарх даражаси шу махсулот турини ишлаб чикаришга килин- 
ган харажатларни коплаши билан бирга белгиланган микдорда 
давлат соликлари, мулжалланган иктисодий рагбатлантириш фон­
ди учун етарли микдорда фойда олинишини хисоблаб белгиланиши 
лозим.

Хужалик юритишни бу усулда ташкил килишда транспорт 
тарифлари юк ва пассажирлар ташишга сарфланадиган зарурий 
ижтимоий харажатларнинг планли меъёри хизматини утайди. Та­
рифлар улгуржи нархларнинг бир тури булиб, уларнинг барча 
хусусиятларини уз ичига олади.

Транспорт махсулотни ишлаб чикариш жойидан истеъмолчига 
етказиб бериб, ишлаб чикариш жараёнини тугаллайди. Бу жараён 
натижасида тайёр махсулотни ишлаб чикаришга килинган хара- 
жатларга ташишга сарфланган жонли ва моддийлашган мехнат 
харажатлари киймати хам кушилади. Шундай килиб, истеъмолчига
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етказиб берилган м а х с у л о т  нархи уни ишлаб чикариш нархига 
нисбатан транспорт харажатлари хисобига кимматлашади.

Махсулот ишлаб чикариш учун килинган харажатлар улгуржи 
нархларда уз аксини топиши билан бирга, барча хил махсулотлар 
умумий таннархи ва унинг моддалари буйича калькуляция килиш­
да илгор усулларда фойдаланишни такозо этади. Директив хужжат- 
ларда белгиланадиган фойда микдори юкори булиши учун ишлаб 
чикариш самарадорлигини ошириш, махсулот таннархини арзон- 
лаштириш ва мехнат унумдорлигини устириш зарурлиги доимо таъкид- 
ланади.

Таннарх буйича айрим моддаларда харажатлар микдорини тугри 
белгилаш тасдикланаётган улгуржи нарх ва тарифларнинг тугри 
асосланганлигини белгилабгина колмай, куп жихатдан корхона­
ларнинг ишлаб чикарилаётган махсулотга килинадиган харажатлар­
ни камайтиришга интилишида хам катта роль уйнайди. Хужалик хи­
соби муносабатларининг ривожланиши ва такомиллашиши нати­
жасида махсулот таннархи харажатлари таркиби узгаради ва 
улгуржи нархларни планлаштиришда буни инобатга олиш лозим. 
Улгуржи нархлар таркибининг ^згариши амалдаги хужалик хисоби 
механизмида фойда кандай вазифани бажараётганлигини кур- 
сатса, яъни хужалик хисобидаги корхоналарнинг самарадорлик кур- 
саткичи булиб хизмат килса, иккинчи томондан, корхонанинг айрим 
харажатларини маблаг билан таъминлаш манбаи булиб хам хизмат 
килади.

Чакана нархлар саноатдаги улгуржи нархлар устига куйиладиган 
улгуржи ва чакана савдо килиш харажатлари микдори хамда баъзи 
устамалар билан фаркланади. Чакана нархлар умумий методологик 
курсатмалар ва конун-коидалар асосида давлат томонидан заруриятга 
караб тартибга солиб турилади. Чакана нархларни белгилаш конун- 
коидалари пассажирларни автомобилларда ташиш тарифлари дара­
жасини белгилашда хам асос килиб олинган. Буни биз айрим 
сабабларга кура шахаричи автобус маршрутларида пассажирлар 
ташишда курилаётган зиёнларнинг бир кисмини ташишнинг бошка 
турларида жуда катта фойда олишга мулжалланган чакана нарх 
(тариф)лар белгилаш билан копланишида курамиз.

Транспорт тарифлари халк хужалигининг куйидаги асосий маса- 
лаларини тугри хал килишга ёрлам бериши лозим: саноатни хом ашё 
манбаларига якинлаштириш, янги нохияларни ривожлантириш хисо­
бига мамлакат ишлаб чикариш кучларини окилона жойлаштириш; 
транспортнинг барча турларида бажарилиши лозим булган юк ташиш 
ишларини улар уртасида окилона таксимлаш; харакатланувчи состав­
лардан тулик, фойдаланиш; юкларни хаддан ташкари узок масофа- 
ларга ташишга 6apxav бериш; буш, яъни юксиз ски пассажирларсиз 
катнашларни имкони оорича кискартириш; транспортни тулик хужа­
лик хисобига утказиш; мчмлакат нохия (улка)лараро иктисодий 
алокаларни ривожлантириш.

Транспортнинг барча турларида ташиладиган махсулотлар амалда 
бир-бирига жуда якин ва ухшашлигига карамай, уларни ташиш 
харажатлари хар хилдир, чунки бундай харажатлар ташиш масофаси-
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га, жонли ва моддийлашган мех;натдан фойдаланиш даражаси, 
корхоналарнинг техника билан жих,озланганлиги, мех,нат унумдорли­
ги ва бошка бир катор омилларга кура бир-биридан фаркланади. 
Шунинг учун транспортнинг барча турларига белгиланган ягона 
тарифлар системаси йук-

М а к с у л о т н и  ишлаб чикарувчидан истеъмолчига етказиб бериш 
билан боглик мех;нат сарфлари ёки ижтимоий ишлаб чикариш 
харажатлари юк ташиш транспорт тарифлари даражасини белгилашга 
асос булади. Шунинг учун транспорт турларининг *ар бирида та­
рифлар белгилашда сарфланган х,акикий мех,нат ва маблаг х,ажми асос 
килиб олинади. Тарифлар белгилашда бу шартга амал килиш мах,су- 
лотларни ташиш билан боглик ижтимоий ишлаб чикариш харажатлари- 
ни тартибга солиш ва улар кийматини анча кискартириш имконини 
беради.

Транспортда юк ташиш тарифларини белгилашда тармок таннархи­
ни нг пландаги уртача даражаси асос булади. Бундай таннарх 
белгилашда замонавий фан ва техника ютукларини жорий этиш, 
ёнилги, мойлаш ва бошка материаллар *амда пул маблагларини 
сарфлашнинг илгор меъёрларини татбик этиш хисобига мех;нат 
унумдорлигини оширишнинг план топшириклари асос килиб олиниши 
лозим.

Автомобиль транспортида юк ташиш ягона тарифларини ишлаб 
чикишда умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхоналари 
хамда бошка бошкармаларга карашли илгор корхоналарнинг юк ташиш 
таннархлари асос килиб олинган.

Харакатланувчи составларнинг юкори техника-ишлатиш курсаткич­
лари ва ташиш таннархи паст булган автокорхоналар курсаткичлари 
асосида белгиланган тарифлар айрим бошкармаларга карашли май- 
да автомобиль хужаликларида зарурий нисбий фойдалиликни таъмин- 
ламайди. Ш у сабабли белгиланган ягона юк ташиш тарифлари 
майда автомобиль хужаликларини йукотишга ва умум фойдала­
надиган автомобиль транспорти корхоналарини барпо этишга ёрдам 
беради.

Транспорт хизматлари учун тарифлар белгилашда уларнинг уртача 
киймати куйидаги харажатларни коплашга имкон бериши керак:

— харакатланувчи составларни ишлатиш ва уларнинг амортиза­
циям  учун харажатлар;

— корхоналарни кайта куриш йули билан кенгайтириш ва янги 
харакатланувчи составларни сотиб олишга ажратиладиган капитал 
маблаг;

— кадрлар тайёрлаш, согликни саклаш ва халк таълими учун 
олинган юк ташиш таннархига киритилмайдиган пулни давлат 
бюджетига утказиш;

— белгиланган меъёрлар буйича иктисодий рагбатлантириш 
фондларини ташкил этиш, алох,ида эх,тиёжлар учун пул резервларини 
ташкил килиш;

— асосий ишлаб чикариш фондлари, меъёрлаштирилган айланма 
маблаглар ва мехнат ресурслари учун давлатдан киска ва узок муддатга 
олинган банк кредитларини тулаш.
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Тарифлар юкорида айтиб утилган харажат ва туловларни, 
транспорт корхоналарининг уз харажатларини узи коплаш ва узини- 
узи маблаг билан таъминлаш имкониятини хисоблаб чикиш асосида 
белгиланган. Амалда бунга ташиш таннархини хисоблаб чикиш ва 
корхона оладиган фойда микдорини тугри белгилаш йули билан 
эришилади. Демак, ташиш таннархини хисоблаш усули ва тарифларни 
белгилашда килинадиган хисоб-китоб транспортнинг барча турлари 
учун деярли бир хилдир.

Транспортнинг кар бир тури учун фойда ёки уларнинг «соф  
даромад»и алохида-алохида белгиланади.

Бошкаришнинг иктисодий усулларини ривожлантириш ва корхона- 
ларни уз харажатларини узи коплаш ва узини узи маблаг билан 
таъминлашга утказиш юк ташиш тарифларини такомиллаштиришни 
такозо килади.

Тарифларни такомиллаштиришда куйидагиларни назарда тутиш 
лозим:

— белгиланган давлат топшириги буйича юк ташиш планларини 
бажариш, автомобиль транспортида зиён билан ишлайдиган ва кам 
нисбий фойдали корхоналарни йукотиш ёки камайтириш;

— фан-техника тараккиётини те злаштириш йули билан тако- 
миллаштирилган янги транспорт носиталарини жорий килишни 
иктисодий рагбатлантириш, юк ташиш технологиясини такомиллаш- 
тириш хамда транспорт махсулоти сифатини яхшилашга кизикти- 
риш;

— транспорнинг айрим турлари уртасида юк ташишни максадга 
мувофик равишда кайта таксимлашда тарифлар ахамиятини кучайти- 
риш;

— ишлаб чикарувчи кучларни хозирги кунда ва келажакда тугри 
жойлаштириш, окилона булмаган ташишларга бархам бериш, махаллий 
ресурслардан кенг фойдаланиш ва юк ташишнинг илгор шаклларини 
куллаш асосида тарифларнинг эскирган коидаларини янгилаш.

2. Т А Р И Ф  Т У Р Л А Р И , Ш А К Л Л А Р И  В А  У Л А Р Н И Н Г  

М А М Л А К А Т  Т Р А Н С П О Р Т И Д А  Р И В О Ж Л А Н И Ш И

Транспортнинг барча турларида тарифлар жуда катта ахамият касб 
этиб, транспортнинг иш курсаткичларига таъсир килибгина колмай, 
балки халк хужалигининг барча тармокларини ривожлантиришда хам 
катта роль уйнайди.

Мамлакатда тарифлар юк ва пассажирлар ташиш буйича давлат- 
нинг иктисодий сиёсатини амалга оширишда белгиланган планли 
нархлардир. Мамлакатимизда транспорт тарифлари дейилганда юк ва 
пассажирларни ташиш учун олинадиган барча хак ва туловлар, 
шунингдек бу туловларни хисоблаш коидалари тушунилади.

Мамлакатда тарифларни тузишда барча хужалик тармокларини 
ривожлантиришнинг режали системаси асос килиб олинади. Жамият 
ишлаб чикариш шароитида халк хужалигининг умумий ривожланиши 
билан транспорт тарифлари уртасида узвий богликлик булиб, уларни
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тузишда жамият иктисодий конуни талабларига асосланилади ва 
бундай тарифлар мамлакат ахолисининг турмуш ва маданий даражаси­
ни юксалтиришга каратилган булиши лозим. Умумий тарифлар ва 
айрим ташишлар буйича тарифлар даражасини тугри белгилаш 
транспорт ва халк хужалиги учун жуда катта ахамиятга эгадир. Тариф 
сиёсати оркали мамлакат айрим нохия (улка)лари ва халк хужалиги 
тармокларининг ривожига таъсир курсатилади. Тарифлар ёнилги ва 
хом ашёнинг махаллий турларидан тула фойдаланиш вазифасини кузда 
тутган холда ишлаб чикилиши зарур.

Биринчи бор тарифлар системаси темир йул транспортида 1920 
йилда жорий этилди'. 1921 йили собик РСФСР Халк Комиссарлари 
Кенгаши (Х К К ) «Темир йул ва сув транспортида юк ташиш ягона 
тарифи» ни жорий этиш тугрисида фармон кабул килди.

1928— 1930 йиллар мобайнида тарифлар кайта ишлаб чикилди. Бун­
да собик иттифок ХККнинг 1928 йил сентябрь карорига биноан, 
тарифлардан тушадиган даромад факат транспортнинг уз харажатлари 
ва эхтиёжларинигина коплаб колмай, балки уни мамлакатимизни бош 
ва келажак давр режаси асосида индустриялаш, халк хужалиги 
нуктаи назаридан саноат ва кишлок хужалигини максадга энг мувофик 
равишда жойлаштириш, ишлаб чикарувчи кучларни янада ривбжланти- 
риш учун зарур янги нохияларни узлаштиришга кенг ёрдам бериш учун 
сарфлаш кузда тутилди.

1939 йили учинчи беш йиллик планида мулжалланган масалаларни 
хал килиш назарда тутилиб, темир йул транспортида ва 1940 йили эса 
денгиз транспортида янги тарифлар жорий этилди. Янги тарифлар, 
аввало, собик иттифок ишлаб чикарувчи кучларини янада максадга 
мувофик жойлаштириш, юкларни кераксиз, хаддан ташкари узок 
масофаларга ташишга бархам беришни кузда тутган холда тузилди. 
Транспортнинг иш курсаткичларини ва ташишлар сифатини яхши- 
лашга хам катта ахамият берилди. Нихоят, янги тарифлар сув ва 
автомобиль транспортида юк ташиш хажмини ошириш хамда барча 
транспорт турларининг нисбий фойдалилик даражасини юксалтиришга 
каратилган эди.

1933 йилги автомобиль транспортида юк ташишга мулжалланган 
чегаравий тарифларга нисбатан 1950 йилда жорий этилган ягона юк 
ташиш тарифларида юкларни 8 та урнига 5 та классга ажратиш лозим 
деб топилди. 1950 йили жорий этилган ягона юк ташиш тарифи 
(2,5 т гача, 2,5 т ва 4 т дан ортик) ташиш масофасига кура белгиланган 
эди. Юк двигатели газ генераторли автомобилларда ташилгандан 
тариф хаклари бензинда ишлайдиган автомобилларга нисбатан 20 фоиз 
ортик белгиланган эди. Юк кутариш кобилияти 7 т ва ундан ортик 
булган автомобилларда юк ташилганда тариф хаклари ташилган хар 
бир тонна юк учун юк кутариш кобилияти 4 т дан ортик автомобилларга 
мулжалланган тарифга нисбатан 20 фоиз камрок белгиланди. Агар

1 Черномардик Д. И. «С С С Р  темир йулларида юк ташиш тарифлари» (Ж елезнодо­
рожные тарифы С С С Р ).  М , 1953,40— 118-бетлар.
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автомобиллар биттадан учтагача тиркама улаб автопоезд таркибида 
ишланса, бу холда тариф хаклари ташилган хар бир тонна юк учун 
20 фоиздан 30 фоизгача, дон, картошка, сабзавот хамда курилиш 
материаллари ташилганда 10 фоиз камайтирилди. Узи агдарилади- 
ган (самосвал) автомобилларда ташишда юкларни механик ра- 
вишда агдариш хаки тарифга киритилган булиб, кушимча хак олин- 
мас эди.

1950 йили жорий этилган ягона юк ташиш тарифларида босиб 
утилган хар бир километр масофага туланадиган хак автомо­
билларнинг юк кутариш кобилиятига караб белгиланган эди. Агар 
автомобиллар бир ва икки укли тиркама билан ишласа, хар бир уланган 
тиркама учун тариф хаки 20 фоиз, фургон кузовли автомобилларда 
ташилган юклар учун 15 фоиз оширилар эди. Соатбай ишлайдиган 
автомобиллар учун тариф хаки уларнинг юк кутариш кобилиятига 
караб белгиланган эди. Агар соатбай ишлайдиган автомобилларга 
тиркама уланса, уларнинг тариф хаки хар бир уланган тиркама учун 
20 фоиз, соатбай ишлайдиган фургон кузовли автомобиллар учун 
15 фоиз ошириларди.

1975 йилдан бошлаб Узбекистан жумхуриятида автомобиль 
транспортида юк ташиш тарифлари уч марта (1975,1982, 1990 йиллар) 
янгиланди. Куйида Узбекистон жумхурияти автомобиль транспорти­
да юк ташиш тарифлари системаси келтирилган (13-жадвал).

Белгиланган ягона юк ташиш тарифларига риоя килиш кайси 
вазирлик ва бошкармаларга карашлигидйн катъи назар, барча юк 
эгалари учун мажбурийдир. Жумхурият микёсида айрим вилоятлар 
шароитига кура 1,15— 1, 4 фоиз микдорда минтака коэффициентлари 
тарифлари илова килинган.

3. А В Т О М О Б И Л Ь  Т Р А Н С П О Р Т И Д А  Ю К .Т А Ш И Ш  У Ч У Н  

А М А Л Д А Г И  Т А Р И Ф Л А Р  С И С Т Е М А С И

Амалдаги конунларга биноан, автомобиль транспортида юк ва 
пассажирлар ташиш тарифлари мустакил жумхуриятлар Нарх 
давлат кумиталари томонидан белгиланиб, вазирлар кенгаши (махка- 
маси) карори билан тасдикланади. Бу тарифлар ягона булиб, кайси 
бошкармаларга тегишлигидан катъи назар, жумхурият худудида 
жойлашган барча корхоналар, курилишлар, ташкилот ва муассасалар 
учун мажбурийдир. Барча мустакил жумхуриятлар учун тарифлар 
белг^аш  ва уларни кулланиш коидалари амалда бир хилдир. 
Мустакил жумхуриятлараро юк ташиш учун белгиланадиган тарифлар 
жумхурият вазирлар кенгашлари уртасида келишиб белгиланади.

Автомобиль транспортида юк ташишга белгиланган ягона тарифлар 
автомобиль транспорти корхоналари ва юк эгалари уртасидагина эмас, 
балки кишлок хужалиги махсулотлари тайёрлашда колхоз, совхоз ва 
бошка корхоналардан давлат тайёрлаш ташкилотларига юкни автомо­
билларда, тракторлар ва от-араваларда ташишда хам кулланилади. 
Факат тракторларда канд лавлаги ташиш бундан истиснодир. Унга 
мамлакат хукумати карори билан алохида оширилган тарифлар
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белгиланган. Оширилган тарифларни трактор поездлари билан пахта 
ташишда кулланишга килинган харакатлар мамлакат хукумати 
карорига мувофик эмаслигини кайд килиб утиш зарур.

Автомобиль транспортида юк ва пассажирлар ташиш буйича ягона 
тарифлар 13-01 (01-15) сонли мустакил жумхуриятлар прейску- 
рантига бирлаштирилган.

Юк ташиш буйича ягона тарифлар хар 5— 10 йилда янгилаб 
турилади. Х,озирги кунда Узбекистан жумхурияти худудида 13- 
01 04 сонли «Автомобиль транспортида юк ташиш ва бошка хизматлар 
тарифлари» прейскурантига амал килинади. У Узбекистон жумхурияти 
Нархлар давлат кумитаси томонидан белгиланган ва Вазирлар Кенгаши 
карори билан тасдикланиб, 1990 йил 1 январдан бошлаб кучга 
киритилган. Бу прейскурантда тарифлар системасининг тузилиши 
илгари кабул килинганларидан жиддий фаркланади.

Жадвал материалларидан куриниб турибдики, барча юкларни 
ишбай тариф билан ишловчи автомобилларда ташишда самос­
вал автомобиль (автопоезд) ларда уюлиб ташиладиган юклар 
алохида ажратилган. Уюлиб ташиладиган юкларни самосвал 
автомобил (автопоезд)ларда каерда ташилишига кура улар каръ- 
ерлардан ташкари 50 км масофагача ва карьер ичида 10 км масофагача 
ташишларга булинган булиб, белгиланган тариф хаки бир-биридан анча 
фаркланади.

Агар 1982 йил прейскурантига кура ишбай шарти билан ишловчи 
автомобиллар учун тулов хаки ташилган хар бир тонна юк учун 
белгиланган булса, 1990 йилдан бошлаб кучга кирган прейскурантда 
жунатилаётган 5 т дан кам юкларни ташиш тариф хакини белгилаш 
учун юклар хар бир ярим ва бир тонна интервал билан гурухланган, 
яъни юк партияларига белгиланган булиб, тариф хаки бирмунча 
оширилди. Бу эса бир томондан, 1990 йилгача амал килган ирейску- 
рантга кура олинадиган тариф хаки ва ташиш учун зарур булган 
ижтимоий харажатлар уртасидаги фаркни камайтирса, иккинчи 
томондан, юк эгаларининг жунатиладиган юк партияларини йириклаш- 
тиришга кизикмаслигига бархам беради. Юк партияларини йириклаш- 
тириш халк хужалиги учун катта ахами ятга эгадир.

Тулов хакининг жунатилаётган юк массасига кура белгиланиши 
натижасида майда партияли юкларни ташувчи корхоналарнинг зиён 
билан ишлашига бархам берилади, чунки тарифларнинг хар бир тонна 
юкка тугри келадиган хаки массаси 5 та дан ортик булган юкларни 
ташиш тарифларига нисбатан анча оширилгандир. Бу тариф хаки 
юкларни 50 км дан ортик масофага шахарлараро ташишда ударни 
гурухлаш учун юк автомобиллари бекатларида йигиш, омборичи ва 
ортиш-тушириш ишларини бажариш хамда жунатиш ишлари хисобига 
оширилган булиб, бу каби кушимча ишлар юкларни 50 км гача 
масофага ташишда бажарилмайди.

Узбекистон жумхурияти вилоятларида харакатланувчи составлар- 
нинг иш шароитини назарда тутган холда тарифларнинг барча 
турлари га (жаримадан ташкари) минтакалар буйича тузатиш коэффи- 
циентлари белгиланган. Масалан, К,оракалпогистон жумхурияти ва 
Хоразм вилоятида бу коэффициент 1,15 га; К,ашкадарё ва Сурхондарё
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Узбекистон жущуриятн транспортида 1990 йилдан бошлаб жорий этилган 13-жадоал
юк ташиш ягона тарифлар системаси

Автомобилда юк ташиш тарифлари

Ишбай тарифлар Автотонна-
соатбай
ишловчи

автомобиллар
учун

Юк ташувчи 
такси 

автомобиллар 
учун

Соатбай
ишловчи

автомобиллар
учун

Километр 
(масофа) 

бай ишловчи 
автомобиллар 

учун

Алохида
шартнома

билан
ишловчи

автомобиллар
учун

Уюлиб 
ташиладиган 

юклардан 
ташкари 

барча юклар 
учун

Уюлиб ташиладиган 
юкларучун

Самосвал-
ларда

карьердан
ташцарида

Самос вал- 
ларда карьер- 
ичи ва 10 км 

масофа гача

Тарифлар белгилаш- 
нинг таянч базаси

Юк ташиш, бажарилган иш ва хизматларнинг тармоедаги Уртача таннархи

Тариф (ми1ую- 
рини) белгилаш

Бир й?ла 
жунатиш 
массасига 
кура

Хар 1 т ташиш учун Хар бир ав- 
томобиль- 
соатбай ва 
*ар бир км 
масофа учун

Буюртмага 
келиш, з̂ ар 
бир соат ку- 
тиш ва *ар 
бир кило­
метр масофа 
учун

Хар бир ав- 
томобиль- 
соат ва ^ар 
бир кило­
метр масофа 
учун

Хар бир ки­
лометр ма­
софа учун .

Алохида 
шартнома га 
биноан

Тариф ^ацининг та- 
бацаланиши (диффе- 
ренцияси)

Юк классига кура 
Юк ташиш масофасига кура

А^оли 
яшайдиган 
жой чегара- 
сида ёки ун- 
дан
ташцарида

Автомобиллар юк кутариш 
кобилиятига кура

Тариф *ацига кири­
тилган цушимчалар

Шофёрлар 
бажарадиган 
экспедицион 
ишлар ^а»;и



вилоятларида 1,10 га; Бухоро, Сирдарё, Самарканд ва Наманган 
вилоятларида 1,07 га; Тошкент вилоятида 1,05 га ва Узбекистан 
жумхуриятининг денгиз сатхидан 1300 м баланд, тогли жойларида 
1,3 га тенгдир.

Узбекистондан ташкдри, бундай минтака коэффициентлари Россия, 
К,озогистон, Грузия, К,иргистон, Тожикистон, Арманистон ва Туркме­
нистан жумх,уриятларининг айрим нохиялари, вилоятлари ва улкалари 
учун кам киритилган. Бу минтака коэффициентлари киймати 
0,8 дан 3,0 гача тебранади. Тузатиш коэффициентларининг энг катта 
киймати иклим шароити нихоятда огир булган Россиянинг Якутия 
жумхурияти ва Магадан вилоятларининг кутб доирасидан шимол- 
рокда жойлашган нохиялари учун белгиланган.

Энди Узбекистан жумхуриятида амал к,илинаётган тарифларни 
батафсил куриб чикамиз.

Автомобиль транспортида юк ташиш тарифининг асосий тури 
ишбай тариф булиб, унинг ташиладиган юклар класси ва ташиш 
масофасига боглик холда х о з и р  турт хил тури бор: бир йула жунатиш 
массасига кура (5 т гача) ва кар 1 т юк массаси учун уюлиб ташилади­
ган юклар учун; самосвал автомобил (автопоезд)ларда карьердан 
ташкари хамда карьеричи ва 10 км масофага хар 1 т юк массаси учун 
тарифлар.

Умумий ишбай тарифлар жунатилаётган юк массаси (тонна), 
ташиш масофаси (км ) ва юк классига караб белгиланади. Бунда ташиш 
хаки харакатланувчи составлар юк кутариш кобилиятига боглик 
булмайди. Умумий ишбай тарифлар жадвалини тузишда нархлар 
универсал (бортли) кузовли автомобиль ва автомобиль поездлари учун 
Хисобланган булиб, унда 100 км гача булган ва ундан ортик масофалар 
минтакаларга булинган. Ташиш масофаси ошиб борган сари ташилади­
ган хар бир тонна юк учун тариф хаки масофа ошишига мутаносиб 
равишда усмай, балки бирмунча камрок микдорда ошиб боради. Бу хол 
куйидагича изохланади: ташиш тариф хакига харакатланувчи состав­
ларнинг меъёрлар буйича ортиш-тушириш ишларида бекор туриш 
вакти хам киритилган. К,иска масофаларда умум ташиш вактидаги 
ортиш-тушириш ишларида бекор туриш вактинииг нисбати усиб боради 
ва шунинг учун бир тонна юкни бир километрга ташиш тариф хаки анча 
юкори булади. Ташиш масофаси ошиб борган сари умум ташиш 
вактидаги ортиш-тушириш ишлари вакти нисбати камайиб боради ва 
тариф хак,и ошиб бориши билан у масофа усишига нисбатан 
номутаносиб равишда ошиб боради. Масалан, биринчи классли 
10 т юкни 1 км масофага ташиш тариф хаки 3,4 сум булса, уни 10 км га 
ташиш хак,и 11,2 сум ва 100 км га ташишда 54,4 сум булади. Вахоланки, 
бажарилган хар бир 10 ткм ишнинг тариф хаки 1 км масофа учун 
3,1 сум булса, 10 км масофа учун 1,12 сум, 100 км масофа эса 5,54 сумни 
ташкил этади.

Ташиш умумий тарифлари хаки 600 км масофагача берилган. Ун­
дан ортик масофалар учун жунатишнинг ташиш тариф хаки хар бир 
тулик ёки гулик булмаган 25 км масофа учун бир хил микдорда ошиб 
боради.
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Жунатиш массасини ташиш тариф хаки унинг классига ёки 
харакатланувчи составлар юк кртариш кобилиятидан фойдаланиш 
коэффициентига богликдир. Масалан, агар 10 т биринчи класс юкни 
10 км масофага ташиш тариф хаки 34,4 сум булса, иккинчи класс

юкларни ташиш учун - ^ - = 4 3  сум булса, учинчи класс юклар учун
34 4 3J4

=58,66 с^м ва туртинчи класс юклар учун --—  =  76,44 сум

булади. Бунда касрнинг махра жига ташилаётган юклар классларига 
караб харакатланувчи составлар юк кутариш кобилиятидан фойдала­
ниш коэффициенти куйилган. Ташиладиган хар бир тонна юк учун 
тариф хакларини мана шундай белгилаш автотранспорт корхоналари- 
нинг харажатларини коплаш ва хар хил масофаларда юк ташишда 
маълум даражада фойда олиш имконини беради.

Ёгингарчилик ва лойгарчилик даврида тупрок йулларда харакатла­
нувчи составларнинг юк кутариш кобилиятидан тула фойдаланиб 
булмайди, шу билан бирга ёнилги сарфи анча купаяди. Бундай холларда 
мухтор жумхуриятлар вазирлар кенгашлари хамда халк депутатлари 
Кенгашлари вилоят ижроия кумиталарига тариф хакини 20 фоизгача 
ошириш хукуки берилиши максадга мувофикдир. Лекин бу хол 
1990 йил прейскурантида уз урнини топмаган. Бу айникса кишлок 
хужалик буюмларини экин майдонларидан олиб чикишда жуда 
зарурдир.

Юк ташиш тариф хакини белгилашда тармокдаги уртача ташиш 
таннархидан фойдаланганлик учун, тариф белгилаш максадида уни 
хисоблаш учун фойдаланганлик техника ишлатиш иктисодий курсат- 
кичларининг хам 5фтача микдорини олиш керак. Хар хил маркали 
харакатланувчи составлар айни вактда бир хил масофаларда ишлагани- 
да хам узига хос техника-ишлатиш ва иктисодий курсаткичлар билан 
ишлашини назарда тутиб, уларнинг хам уртача микдори олинади. 
Лекин юк жунатувчилар ва кабул килувчилар, яъни тариф буйича 
хак туловчилар хак тулашда юк кайси маркали харакатланувчи 
составда ташилиши билан боглик булмасликлари керак. Транспорт 
махсулоти истеъмолчиси учун асосий нарса юкнинг уз вактида, 
сифатли, бузилмаган ва микдори камаймаган холда етказиб берилиши- 
дир. Юк ташиш учун харакатланувчи состав тури ва маркасини 
танлаш автомобиль транспорти корхонаси ихтиёрида булиб, бу юкнинг 
табиий ва кимёвий хусусиятлари, унинг масса (ё гл  партия)си, 
яшикларда ва бошкача килиб жойлаштирилиши, у лча мла рн ни нг 
катта-кичиклиги, ортиш усуллари ва бошка бир канча омиллар билан 
белгиланади. Шунинг учун тариф хаки харакатланувчи составнинг тури 
ва маркасига боглик булмаслиги керак. Амалда транспорт харажатлари 
ва ташиш таннархи даражасига ташилаётган юк партияси (микдог'*> 
анча таъсир курсатади. Ташиш таннархи эса тариф хаки даражасг^а 
таъсир этади.

Масалан. ГАЗ-52А маркали автомобилда 2,5 т партияли биринчи 
класс юкни 15 км масофага ташишдаги меъёрий харажатлар 3.92 сум 
ёки ташилган хар бир тонна юкка 1,52 сумни ташкиЛ этади. ./ЛЗ-500А
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маркали автомобилда 8 т партияли биринчи класс юкни уша масофага 
ташишдаги умумий харажат 5,7 сумга тенг ёки хар бир тонна ташилган 
юкка 0,713 сум тугри келади. Шунга карамай, юк эгаларидан 
хар иккала холда хам хар бир тонна ташилган юк учун 0,94 сум 
микдорида тариф хаки олинади. Демак, биринчи холда автомобиль 
транспорти корхонаси, иккинчи холда эса юк эгаси анча куп зиён куради. 
Амалда хар кайси холда хам юк ташиш тарифлари бир томондан, зарур 
булган ижтимоий зарурий харажатлардан жиддий фарк килса, иккинчи 
томондан, юк эгаларининг ташиладиган юк партияларини йириклашти- 
ришдан манфаатдор эмаслигини курсатади. Ташиладиган юк партияла­
рини йириклаштириш халк хужалиги учун жуда катта ахамиятга 
эгадир.

Шахарлараро, яъни 50 км дан ортик масофаларга майда 
партияли (5 т гача) юкларни ташишда бир йула жунатиладиган юк 
партиясига кура тариф хаки олиниши асосий масалани хал этмайди. 
Чунки автомобиль транспортида ташиладиган юкларнинг аксариятини 
шахарлар ичида ташишга тугри келиб, бу иш асосан 0,8 т дан 40 т гача 
юк кутарадиган автомобиль ва автопоездларда бажарилади. 1990 йил 
прейскуранти бу камчиликни хисобга олиб тузилган.

Амалда тарифларнинг яна бир камчилиги иш шароитига кура, 
масалан, юкларнинг шахар ичида, шахар атрофида ёки шахардан 
ташкарида ташилишига караб тариф хакининг табакалаштирилма- 
ганлигидир.

Бунда ташишлар ва уларга килинадиган харажатлар аксарият 
холларда уларнинг иш шароити (шахаричи, шахар атрофи, шахардан 
ташкари) билан куп жихатдан боглик ва буни биз автомобиллар­
нинг хисоблаб чикилган хэракат тезлиги фарклда курамиз. Агар шахар 
ичида харакат тезлиги меъёри 24— 25 км/соат булса, шахардан 
ташкарида такомиллаштирилган ва каттик копламли йулларда 37—
49 км/соатга тенгдир.

Баъзи бир мутахассисларнинг * маълумотларига кура, юкни 
З И Л -130-66 маркали автомобилда 50 км масофага ташишда унинг юк 
кутариш кобилиятидан тула фойдаланилганда юкнинг хар бир тоннаси 
учун шахар атрофида 2,57 сум харажат килинса, шахарлараро ташишда 
бу харажатлар 1,95 сумни ташкил килади. Вахоланки, хар иккала холда 
хам тариф хаки бир хил булиб, унинг микдори хар бир тонна юк ташиш 
учун 2,2 сумяи ташкил этади. Келтирилган мисол меъёрий харажатлар 
тариф хакла^ьдан анча фарк килишини яккол курсатади.

Юкларни марказлаштирилган усулда ташишда ортиш-тушириш 
ишлари юк эгалари томонидан бажарилади ва автомобилларнинг бекор 
туриш вакти бу ишларнинг механизациялаш даражасига ва уларни 
каидай ташкил килишга, яъни бу ишлар юк эгаларининг унга булган 
м/^осабатига богликдир. Агар кабул килинган меъёрларда кул кучи 
бн .ан 5 т юк кутарувчи автомобилга юк ортиш учун 50 минут 
белгиланган булса, механизация ёрдамида бажарилганда 15 минут

‘ «Автомобильный транспорт» журнали, 1981,6-сон, 44-бет.
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белгиланади. Амалдаги тарифларда механизация ёрдамида ва к,ул кучи 
билан ортиш-тушириш ишларини бажариш меъёрларидаги фарк (биз- 
нинг мисолимизда 35 минут) учун кушимча туловлар белгиланмаган 
булиб, бу хол корхоналарнинг хужалик хисобида ишлаш шартларига 
зиддир. Бундай бекор туриш вакти учун «Автомобиль транспорти 
ягона юк ташиш тарифлари»нинг 33-бандида белгиланганидек, авто­
мобиль ва автопоездлар хар бир минут ортикча бекор туриши 
учун ташиш коидалари 47-бандига биноан кушимча иш хаки тула- 
нишдо керак.

Бундан ташкари, охирги прейскурантда жумхуриятлараро ва 
жумхурият ичида шахарлараро юк ташиш тушунчалари акс эттирилма- 
ган. Бундай ташишлар умумий ишбай ташиш тарифларига киритилган 
булса-да, лекин уларнинг узига хос томонлари тариф системасидан 
урин олмаган. Бундай ташишлар икки томонлама юк окимлари 
баркарор булган жойларда ташиш тариф хакини арзонлаштириш 
имконини беради.

Марказлаштирилган усулда шахарлараро ташишдаги тариф 
хакини камайтириш, уз навбатида, юк жунатувчиларнинг купайиши ва 
бундай илгор ташиш усулини янада ривожлантириш хисобига темир 
йулларда киска масофага ташишларни автомобиль транспорти 
зиммасига утказишга кенг йул очиб беради.

Массаси 5 т гача булган майда партияли юкларни йуналиш- 
лар буйича гурухлаш (йириклаштириш) учун уларни ЮАБ омбор- 
ларида туплаш зарур. У ерда йириклаштириш борасида омбор ишла­
ри, ортиш-тушириш ва бошка ишлар бажарилиши лозим. Булар- 
нинг хаммаси автомобилларда ташиш назариясининг ажралмас кисми- 
дир.

Янги прейскурантда махсус ташиш тарифлари урнига уюлиб 
ташиладиган юклар ташиш тарифларини карьерлардан ташкари ва 
карьер ичига булиш тарифлар системасини анча такомиллаштиради. 
Самосвал-автомобиль (автопоезд)ларнинг 15 км дан ортик масофада 
ишлагани учун тариф хакини 15 фоиз ошириш чикарилиб ташлан- 
ганлиги, фикримизча, унчалик тугри эмас. Чунки самосвал-ав- 
томобил (автопоезд)лар 15 км дан ортик масофада ишлаганида уз аф- 
залликларини йукотади. Юк кутариш кобилияти уларга урнатилган ме- 
ханизмлар ва пулат кузовнинг нихоятда огирлиги хисобига шу 
каби бортли автомобиллардан кичик булиб, иш унуми хам кам 
булади.

Уюлиб ташиладиган юкларни 10 км масофага карьер ичида 
ташишда тариф хакини юкларни классларга булган холда белгилаш 
олдинги прейскурантга хос камчиликни кисман бартараф этди.

Соатбай тарифлар автомобиллар ишлаган вакти учун белгиланган 
тариф хаки булиб, улар автомобиллар юк кутариш кобилиятига хам 
богликдир.

Соатбай хак билан ишловчи автомобиллар куйидаги холларда ишга 
юборилиши мумкин:

— иш шароитига кура ташиладиган юк микдорини хисоблаш 
амалда кийин булса;
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— завод ва курилиш объектлари. омборлар ичидаги ташишларда, 
яъни ишбай тарифларни кулланиш максадга мувофик булмаган 
жойларда;

— автомобиллар юк кутариш кобилияти 1 т гача булганда;
—  шахар ичида бир йула юк тацшшда 4 та ва ундан ортик жойга 

кирилганд..-;
—  шахаричи алока линияларига хизмат килиш ва почта ташиш, 

геологик ишларда, кинога сурат олишда;
— автомобиллар юкни бир йула бир неча омбор ёки улар 

булинмаларидан ва музхоналардан тащиганда;
автомобиллар мева-сабзовот базалари ихтиёрида тула смена 

давомида ишласа ва хоказо холларда.
Соатбай ишловчи автомобилларнинг 1 соатлик тариф хаки уларнинг 

юк кутариш кобилиятига боглик (14-жадвал).

14-жадва.ч

Соатбай ишловчи автомобиллар тариф *аки

Автомобиль ва автопоездлар 
юк кутариш цобилияти, т

1 авт/соат 
учуй,сум

1 км бое ил га н 
й$м учун, 

тийин

АвтОмобилдан 
фойдаланиш 

энгкам 
мицдори, сум

0,5 гяча 1,85 4 10

0.5 ,м ч( 1,5 гача 2,25 6 13

1,5 д.'it 3,0 гача 2,70 У 17

3.0 лам 5,0 гача 3,00 1 1 20

5,0 дан 7,0 гача 3,50 14 26

7,0 дан ортиц >^ар бир тонна юк кутариш цоби-
+0,25 +1лияти учун цушимча v>K *2

Соатбай ишловчи автомобиллар учун тариф хаклари буюртмачи 
ихтиёрида ишлаган барча вакт учун, яъни гараждан чикишдан бошлаб, 
то гаражга. кайтишгача (бундан овкатланиш ва дам олиш вакти 
чегирилади) хисобланган вакт учун олинади. Гараждан истеъмолчи 
буюртмасига биноан биринчи иш жойига ва иш тамом булиб, иш 
жойидан гаражга кайтиш вакти харакатланувчи состав 30 км/соат 
тезлик билан ишлаган деб хисоблаб чикилади. Автомобилларнинг 
ишлаш вакти 0,5 соат гача аниклик билан яхлитлаб олинади.

Соатбай ишловчи автомобиллар иш соатларига кушимча равишда 
Хар бир километр босиб утилган масофага хам 14-жадвалда 
белгиланган тартибда хак олинади. Соатбай ишловчи автомобиллар 
учун хак уларнинг юк кутариш кобилиятига кура фаркланишининг 
сабаби бу холда хак ташилган юк микдорига караб эмас, балки ундан 
фойдаланилган вакт учун олинишидадир. Автомобиль транспорти 
корхоналари харакатланувчи состав тури ва унинг юк кутариш 
кобилияти буйича танлаш ихтиёрини буюртмачиларга берадилар ва 
шунинг учун бу курсаткичга караб тариф хакини белгилайдилар. Бунда
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юк кутариш кобилияти канча катта булса, тариф хаки хам шунча 
киммат булади, чунки юк кутариш кобилияти катта автомобиллардан 
фойдаланишда узгарувчан ва узгармас харажатлар хам куп булади.

Соатбай ишловчи автомобиллар тариф хаки даражасини шундай 
белгилаш керакки, бундай автомобиллардан фойдаланиш амалда 
умумий ишбай тарифда ишловчи автомобиллардан кимматрок булсин. 
Чунки соатбай ишловчи автомобиллардан амалда умумий ишбай 
ишловчи автомобилларга нисбатан анча ёмон фойдаланилади. Айрим 
муаллифларнинг * маълумотларига кура, 10 ткм ли иш таннархи 
соатбай ишловчи автомобилларда умумий ишловчи автомобилларга 
нисбатан 25 фоиз кимматдир.

Айрим холларда соатбай ишловчи автомобилларнинг ишлаши учун 
буюртмачилар билан келишилган холда хар бир катнаш ёки юк 
жунатиш учун т^лов хаки белгиланиши хам мумкин. Бунда ташиш 
шароитлари узгарса, уртача ташиш хакини хам узгартириш мумкин 
булади. Агар соатбай ишловчи автомобиллар ихтисослаштирилган 
булса, унга кушимча хак олинади.

Километр (масофа) бай тарифлар. Бундай тарифлар соатбай 
тарифлар белгилашда кабул килинган коидалар асосида белгиланади. 
Бунда автомобиллардан фойдаланиш учун тариф хаки босиб утилган 
йул масофаси хаки булиб, бошка тарифларни кулланиб булмайдиган 
ёки уларни куллаш иктисодий жихатдан максадга мувофик булмаган 
холларда километр (масофа) бай тарифлардан фойдаланилади.

Километр (масофа) бай тариф хаки автомобиллардан куйидаги 
ишларда фойдаланишда кулланиши мумкин:

— бир кундан ортик командировкага автомобиллар узи юриб 
бориши ва оркага кайтиши ёки буюртмачилар айби билан ташиш 
ишлари бажарилмаган холларда икки томонга босиб утилган масофа 
учун;

— автомобилларнинг ишлаш жойи корхона жойлашган ахоли 
жойидан ташкарида булса, улар босиб утган масофага;

— автомобиллар махсус ишларни бажаришга юборилса, техник 
ёрдам бериш, бошка автомобилларни шатакка олиш, айрим ташиш- 
ларни кузатиб бориш ва бошка юрилган масофа учун;

—  шахарлардан ташкаридаги алока линияларига хизмат килишда, 
почта ва матбуот махсулотларини ташишда, умумий ишбай тарифлар 
кулланилмаган холларда.

Километр (масофа) бай тариф хаки хам фойдаланиладиган 
харакатланувчи составнинг юк кутариш кобилиятига кура фаркланади 
(15-жадвал).

Юкорида айтилганларга кура, соатбай ва километрбай ишларни 
бажаришда иложи боричд кам юк к^тарувчи автомобиллардан 
фойдаланиш максадга мувофикдир.

* Бронштейн Л. А., Шульман А . С., «Экономика автомобильного транспорта». М., 
1976, 349-бет.
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15-жадвал

Автомобиллар километр (масофа) бай ишлашидаги тариф \аци

Автомобиль (автопоезд) нинг юк кутариш цобилияти, т Босилган >(ар бир 
км й^л учун ) а̂ц, тийин

0,5 гача 11
0,5 дан 1,5 гача 14
1,5 дан 3,0 гача 21
3(0 дан 5,0 гача 26
5,0 дан 7,0 гача 31

7,0 дан орти»; )^ар бир тонна юк кутариш цобилияти учун ^ушимча 
W +3

Автотонна-соатбай ишловчи автомобилларда юк ташиш тарифлари. 
Бундай тарифлар 1988 йилдан бошлаб кулланилаётган булиб, унда 
автомобиллар (автопоездлар) 1,2 ва 3-классли юкларни 300 километр 
масофага ташиши мумкин. Автотонна-соатбай шарти билан универсал 
(бортли) автомобиль ва автопоездларда юк ташишда хар бир 
автотонна-соатбай иш хамда хар бир километр юк ташишга куйидаги 
микдорда тариф хаки белгиланади.

К,ушимча х,ацлар, камайтириш ( скидка) лар, жарималар. Транспорт- 
да юк ташиш тарифлари системасида айрим кушимча, камайтириш 
ва жарималар кузда тутилган. Масалан, самосвал-автомобиллардан 
ташкари, ихтисослаштирилган кузовли автомобиллар (фургон, цис­
терна, изотермик фургон ва бошкалар) кулланилганда харакатланувчи 
состав тури ва ташиш масофасига 15— 60 фоизгача кушимча 
Хак белгиланади.

Портловчи ва портлаш хавфи бор (сикилган ва суюлтирилган 
газларни баллонларда ташишдан ташкари) махсулотларни, жуда огир 
ва купол (улчамлари буйича) юкларни ташишда харакатланувчи состав 
туридан катъи назар, тариф хакига кушимча 30 фоиз хак белгиланади. 
Катта улчамли курилиш материаллари (бетон ва темир-бетон буюмлар, 
пулат, ёгоч ва бошка конструкциялар) ташилганда умумий ишбай 
тарифлар билан ташиладиган [-класс юкларга нисбатан улар 
конструкциялари тури ёки улчамларининг катта-кичиклигига караб, 
25 фоизгача кушимча хак олинади.

Кушимча хак олиш зарурлиги бундай юкларни ташишда универсал 
(бортли) автомобилларга нисбатан ихтисослаштирилган харакатла­
нувчи составлардан фойдаланиш харажатларининг катталиги ва улар 
иш кзфсаткичларининг кичиклигидадир. Харакатланувчи составларни 
ишлатишдаги ортикча харажатлар амалда тара учун ва бошка жойлаш 
харажатларини кискартириш ва ташилаётган махсулотлар сифатини 
яхши холда саклаш хамда мехнатни тежаш ва хоказо хисобига тула 
копланади.

Тариф хакларига кушимча хак белгилаш билан бирга баъзи 
имтиёзлар хисобига уларни камайтириш хам кузда тутилган. Масалан, 
мижозлар харакатланувчи состав иш курсаткичларини яхшилашга 
(масалан, ортиш-туриш ишларидан автомобилларнинг бекор туришини
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камайтириш) ёрдам килсалар ва бундай ишлар иктисодий нуктаи 
назардан максадга мувофик булса, буюртмачилар учун тариф хдкини 
бирмунча камайтириш мумкин булади. Аксинча, улар белгиланган 
вактдан ортик туриб колишга сабабчи булсалар, улар жарима 
тулашлари керак булади.

Янги прейскурантнинг III булимига юк ташувчи таксомоторлар 
тариф хаки хам киритилган. Фикримизча, бундай ташишлар ахолига 
транспорт-экспедицион хизматлар курсатиш тарифига киритилиши к^п 
жихатдан максадга мувофик булар эди. Прейскурантнинг V II булими- 
даги тарифлар алохида шартнома билан ишловчи автомобилар учун 
келишилиб тузилган махсус тарифлардир. Бундай тарифларни жорий 
этиш давр талабига куп жихатдан якин булишига карамай, амалдаги 
прейскурантда бор юк автомобилларини ижарага бериш ва бошка 
юкорида тавсиф этилган тарифларнинг чикариб ташланганлигини тула 
коплай олмайди.

Экспедицион ишлар юк эгалари томонидан бажарилганда белги­
ланган тариф хакини 5 фоиз арзонлаштириш лозим булгани холда янги 
прейскурантда бу уз урнини топмаган.

4. УЗАРО МОДДИЙ Ж АВОБГАРЛИК ВА ХИСОБ-КИТОБ ТАРТИ БИ

Автомобиль транспорти корхоналари ва ташкилотлари хамда юк 
жунатувчилар хамда кабул килувчилар шартномада белгиланган ёки 
улар уртасида келишилган мажбуриятга ва юк ташиш коидаларига риоя 
килмасалар, моддий жавобгарликка тортиладилар.

Автомобиль транспорти Уставининг 127-моддасига биноан, айрим 
буюртмалар буйича юк ташиш плани бажарилмаган такдирда айбдор 
томон юкнинг ташилмай колган кисми учун тариф хакига нисбатан 
20 фоиз жарима т^лайди.

Агар автомобиль транспорти корхонаси соатбай ишловчи автомо­
билларни курсатилган микдорда ёки алохида кабул килинган буюртма- 
даги автомобилларни ишга юбормаса ёки юборишдан бош тортса, 
планда белгиланган автомобиллар иШ соатларининг бажарйЛмаган 
кисми учун тариф хакига нисбатан 10 фоиз микдорда жарима т^ЛайДи. 
Ва аксинча, Уставнинг 130-моддасига биноан, буюртмачилар шартноМа- 
да курсатилган барча автомобиллардан ёки алохида буюртма биЛан 
белгиланган микдордаги автомобиллардан тулик ёки бир кисмИДан 
фойдаланмаса, улар автомобиль-соат учун тариф хаки билан хисобЛйм- 
ган туловларнинг 10 фоизи микдорида жарима тулайдилар.

Умум ишбай ва махсус тарифлар билан ишлаши лозим булган 
автомобиллар узаро келишилган жадвалга нисбатан иш бошлаш 
жойига кечикиб келган вактнинг хар бир минута учун буюртмачига 
8 тийин хисобидан жарима тулайди. 13-01-04-прейскурантнинг 
36-пунктига биноан, кечиккан автомобиль учун умумий жарима 
суммаси 5 сумдан ошмаслиги керак, яна шуни айтиш лозимки, 
кечикканлик учун туланадиган жаримага планда курсатилган та- 
шишларнинг бажарилмаган кисми учун хам кушимча хак туланади.
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Агар товар-транспорт х,ужжатида юкларнинг номи нотугри кур- 
сатилса, юк эгаси бундай ташишларнинг хар бири учун 7 сум мик- 
дорида жарима тулайди. Товар-транспорт хужжатларини тулдириш- 
дан бош тортилса ёки у нотугри тулдирилса, ёки йул варакаларини тул- 
диришдан бош тортилса, бундай харакатларнинг хар бири учун 
юк эгаси автомобиль транспорти корхонасига 7 сум микдорида жари­
ма тулайди.

Агар юк эгаси айби билан автомобиллар ортиш-тушириш ишларда 
меъёрда курсатилган вактдан купрок туриб колса, у автомобиль 
транспорти корхонасига бундай ортик туришнинг хар бир минута учун 
жарима тулайди. Айрим холларда харакатланувчи состав юк ортишни 
1 соатгача кутгандан сунг уни бошка ишга юбориш мумкин булади. 
Уставнинг 141-моддасига биноан, бундай холларда автомобиль 
транспорти корхонаси юк ташиш планини бажармаганлиги учун 
моддий жавобгарликка тортилмайди. Уставнинг шу моддасига биноан, 
автомобиль транспорти корхонаси автомобилларни биринчи иш жойига 
жадвалда белгиланган вактдан 30 минут ва ундан кеч юборса, у бундай 
автомобиллар юк ортишда меъёрдан куп туриб колганлиги учун жарима 
талаб килиш хукукига эга булмайди.

Уставнинг 142-моддасига биноан, контейнерлар белгиланган вакт­
дан ортик ушлаб турилса, буюртмачилар автомобиль транспорти 
корхонасига куйидаги микдорда жарима тулайди: юк сигдириш 
кобилияти 5 т ва ундан ортик булган хар бир контейнер учун бир соатга 
20 тийин, юк сигдириш кобилияти 2,5 (3,0) т ли контейнерлар учун бир 
соатга 10 тийин ва ундан кичик контейнерлар учун 5 тийин.

Уставнинг 144-моддасига биноан, юк эгаси буюртмада курсатилган 
юкни жунатмокчи булса ёки буюртмада курсатилгандан бошка ерга 
юбормокчи булса, автомобиль транспорти корхонаси бундай та- 
шишларни бажармаслиги мумкин, ташилган холда эса автомо­
билларнинг хар икки томонга босиб утилган йуллари учун хак километр 
(масофа) бай тариф билан олинади.

Уставнинг 103-моддасига биноан, бажарилган ташишлар ва бошка 
хизматлар учун буюртмачилар автомобиль транспорти корхонаси билан 
Куйидаги тартибда хисоб-китоб килади: давлат банклари кафолатидаги 
чеклар ёки тулов топшириклари билан; айрим холларда эса буюртмачи­
лар алока булимлари оркали пул утказишлари мумкин.

Хизматлар хаки юкларни ташишдан илгари туланганда юкларни 
ташишга кабул килмаслик холлари хам учраб туради. Агар автомобиль 
транспорти корхонаси 3 кун давомида бундай ташишларни бажармаса, 
туловларни кайтариб бериши керак. Бундай мажбурият бажарилмаган 
холда автомобиль транспорти корхонаси бу пул суммасига нисбатан 
0,5 фоиз микдорда жарима тулаши керак. Юкори ташкилот ёки 
бирлашма рухсати билан олдиндан хак туланмасдан ташилган юклар 
учун буюртмачи белгиланган муддатдан хар бир кечиктирилган кунга 
т^лов микдорига нисбатан 0,5 фоиз хисобидан автомобиль транспорти 
корхонаси кушимча хак олиши лозим.
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5. АВТОБУСЛАРДА П АССАЖ И РЛАР ТАШ И Ш  ТА РИ Ф Л А РИ

Пассажирлар ташиш тарифларини юк ташиш тарифларидан фаркли 
уларок, пландаги давлат чакана нархлари шаклида урганиш лозим. 
Шунинг учун пассажирлар ташиш тарифларини белгилашда чакана 
нархларга таъсир этувчи омиллар хисобга олинади. Бизнинг жамиятда 
истеъмол махсулотлари ёки пассажир транспорти учун белгиланган 
чакана нархлар умум жамият махсулотини жамгарма ва истеьмолга 
булиб, тугри таксимлаш омили хамдир. Чакана нархлар ва хар хил 
хизматлар, шу жумладан пассажирлар ташиш тарифларининг узгарк- 
шига караб ишчилар, хизматчилар ва колхозчиларнинг хакикий иш 
хаки даражаси хам узгаради.

Умуман олганда автобусларда пассажирлар ташиш тарифларини 
белгилаш омиллари хам юк ташиш тарифларини белгилашдзги 
кабидир. Белгиланган тарифлар пассажирлар ташиш билан боглик 
барча харажатларни коплаш ва корхоналарни янада кенгайтириш 
жамгармалари яратишга каратилгандир. Тариф хакини белгилашда 
планда курсатилган тармокичи 1 пассажир-километр ишнинг уртача 
таннархи (шахаричи автобус маршрутларидан ташкари) асос килиб 
олинади ва унга йул ташкилотларига максадли равишда утказишга 
мулжалланган 2 фоизли даромад кушилади.

1954 йилдан бошлаб барч^ иттифокдош жумхуриятлар худудларида 
автобусларда пассажирлар ташиш учун ягона ташиш тарифлари жорий 
этилган.

Бундай тарифларга кура туловлар бир пассажирни бир километр 
масофага ташиш хакини унинг умумий юрган масофасига купайтириб 
белгиланади.

Пассажирларга автобусларда хизмат курсатиш нохиясига боглик 
холда маршрутлар белгиланади:

— махаллий, шахаричи ва ахоли яшаш жойлари, шахар атрофи 
(шахарлардан ташкари 50 км масофагача), кишлоклараро маршрут- 
ларда ташиш. Ташиш шартларига кура кишлоклараро ташишлар шахар 
атрофи ташишларига тенглаштирилган;

— шахарлараро, 50 км масофадан ортик вилоятларичи ва вилоят 
лараро маршрутларда ташиш;

— жумхуриятлараро, икки ва ундан ортик мустакил жумхури­
ятлар оркали утадиган шахарлараро маршрутларда ташиш.

Курсатилган барча ташиш турлари буйича хар бир мустакил 
жумхуриятда автобусларда пассажирлар ташиш тарифлари белги­
ланган. Уларнинг барчаси биргаликда автобусларда пассажирлар 
ташиш системасини ташкил килиб, улар 13-02-01 (01-15) прейску- 
рантларга бирлаштирилган. Узбекистонда 13-02-04 прейскурант 
пассажирларни ташиш тарифларининг энг сунггиси 1991 йил савр 
(апрель) ойидан бошлаб жорий этилган.

Ягона тарифларга автобусларда пассажирлар ташишнинг куйидаги 
турлари киритилган.

Махаллий маршрутларда пйссажирлар ташиш тарифлари. Бундай 
тарифлар буйича пассажирлар шахарларичи (уртача микдорли 
тарифлар белгиланган шахарлардан ташкари) ишловчи автобусларда
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хар бир километр масофага бир пассажир учун 4,5 тийин белгиланган. 
Купчилик шахарларда, ишчи посёлкалари ва ах,оли яшаш жойларида 
ишловчи автобус маршрутларида бир марта канча масофага юриш- 
дан катъи назар, ягона тариф хаки уртача 15 тийин микдорида белги­
ланган. Масофа 6,6 км дан ортик, жойларда экспресс режими 
билан катнайдиган автобус маршрутлари учун пассажирлар канча 
масофага боришдан катъи назар, ягона тариф хаки 20 тийин белги­
ланган.

Экспресс режимли автобус маршрутлари шахардаги баъзи бир 
оддий (автобус, трамвай ва троллейбус) маршрутларга парал- 
лел ишлаш шарти билан ташкил килиниб, бундай маршрутларда 
хар бир пассажир-километр учун тариф хаки 4,5 тийиндан ошмаслиги 
керак.

Экспресс режимида ишловчи автобуслар тухташ жойлари одатда- 
ги режим билан ишловчи автобус маршрутларига кура 2— 3 марта 
кам, пассажирлар ташиш тезлиги эса 20— 25 фоиз ортик булиши 
керак.

Экспресс режимида ишловчи автобус маршрутлари шахардаги 
умумий пассажирлар транспорти (автобус, троллейбус ва трамвай) 
маршрутлари сонига нисбатан 15 фоиздан ошмаслиги керак.

Вилоятичи ва кишлоклараро ишловчи автобуслар учун авто­
бус турига (уриндиклари буйича) 300 км гача масофада хар бир ки­
лометр масофага пассажир 2,4 тийин, агар автобус уриндиклари юм- 
шок булса, 3,2 тийин, 300 км дан ортик масофалар учун уз навба- 
тида, 2,4 дан 1,8 тийингача хамда 3,1 дан 2,1 тийингача тариф хаки 
туланади.

Ш ахарлараро маршрутларда пассажирлар ташиш тарифлари. 
Пассажирларни автобусларда шахарлараро, вилоятлараро ва жумхури- 
ятлараро ташиш учун минтакаларга булинган тариф хаки автобус 
уриндиклари, маршрут турлари ва юриш масофасига караб белги­
ланган. Минтакаларга булишда биринчи 100 км масофа 5 км интервал 
билан 20 та минтакага, 101— 300 км ли масофалар 10 км интервал 
билан 20 та минтака ва 301 км дан 1000 км гача масофалар 20 км 
интервал билан 35 та минтакага булинган. 1000 км дан ортик 
тулик ва тулик булмаган 20 км масофа учун узгармас микдорда 
кушимча хак олинади.

Минтакали тарифлар Узбекистон ва бошка жумхуриятларнинг 
барча худудлари учун, Россиянинг айрим иклими огир жойларидан 
ташкари, ягона килиб белгиланган. Шахарлараро маршрутларнинг 
биринчи 300 км масофаси хар бир катта ёшли пассажир учун 1 пасс, км 
га 3,0 тийин ва юмшок уриндикли автобусларда эса 4,0 тийин хисобидан 
тариф хаки белгиланган. Юриш масофаси 300 км дан ортик маршрут­
ларда хар бир пасс, км учун тариф хаки 3— 2,1 тийин ва юмшок 
уриндикли автобусларда 4,0— 2,7 тийин хисобида белгиланади.

Жумхуриятлар ва вилоятлараро автобус маршрутларида хар бир 
пассажир конунда белгиланган микдорда сугурта йигими тулайди. 
Сугурта йигими тариф хакига киритилган булиб, пассажир кушимча 
пул туламайди.
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Алохида буюртмалар асосида ишловчи автобусларда пассажирлар 
ташиш тарифлари. Бундай ташишлар тариф хаки автобуслар сигими ва 
ишлаш соатига кура белгиланган. Бунда автобуслар х,аракат тезлиги 
соатига 15 км килиб белгиланган. Агар харакат тезлиги катта булса, 
ортикча юрилган масофа учун кушимча хак туланади.

Соатбай ишловчи автобуслар тариф хаки битта шофёрнинг бир иш 
куни давомида ишлашига мулжалланган. Агар автобусда иккита шофёр 
ишлаб, узок масофаларга борилса, кушимча равишда. иккинчи 
шофёрнинг иш хаки ва бошка харажатлари ундириб олинади.

Шахаричи маршрутларидаги автобусларда хар бир багаж учун 
30 тийин, шахарлараро хамда вилоя?ичи маршрутларида эса пас­
сажирлар ташиш масофасига кура 1500 км мософада тулов 30 тий- 
индан 4 сум 80 тийингача булиши мумкин. Агар масофа 1500 км дан 
ортик булса, хар бир 100 км учун кушимча 30 тийин туланиши 
керак.

К,ул багажлари автовокзаллардаги саклаш камераларига топши- 
рилганда, саклаш муддатига кура хар бир багажга хак туланади. Агар 
саклаганда багажлар киймати белгиланган булса, унинг учун кушимча 
хак тулаш зарур булади.

Билетсиз катнаш ёки хак туланмаган багаж учун пассажирлар 
Узбекистон жумхурияти Президелти хузуридаги Вазирлар махкамаси 
белгилаган микдорда жарима тулайди.

Шахаричи ва шахар атрофи автобус маршрутларида хар бир кат­
та ёшли пассажир узи билан 7 ёшгача, шахарлараро маршрут­
ларда эса 5 ёшгача болаларни билетсиз олиб юришлари мумкин. 
Бундай болаларга алохида жой берилмайди. Шахарлараро марш­
рутларда 5 ёшдан 10 ёшгача болалар учун тариф хаки катталарга 
нисбатан 50 фоизга камайтириб белгиланган ва улар учун алохида жой 
берилади.

Шахаричи маршрутлари автобусларида билетсиз юриш хукуки . 
куйидаги пассажирларга берилган: Совет Иттифоки ва Социалистик 
Мехнат К,ахрамонлари, уч марта Шухрат ордени сохибларига, шахсий 
пенсионерларга, Улуг Ватан уруши ногиронларига, курларга, милиция 
ходимларига, прокуратура терговчиларига, махаллий Совет халк 
депутатларига (узи сайланган шахар чегарасида), умум фойдаланади- 
ган автобус шофёрлари ва кондукторларига. К,ишлок жойларда мактаб, 
мактаб-интернат укувчилари укишга бориш ва укишдан кайтишда умум 
фойдаланадиган маршрутлардаги автобусларда бепул юришлари 
мумкин.

Мактаб ва хунар-техника у*У в юртлари укувчиларига бахо- 
си 4,5 сумлик бир ойлик имтиёзли билетлар сотилади. Олий укув 
юртлари ва техникум талабалари учун бир ойлик имтиёзли билет нархи
7,5 сум.

1 октябрдан 15 майгача (хар йили) шахарлараро автобус 
маршрутларидан фойдаланишда хар хил гурух ногиронлари ва 1- 
гурух ногиронларини олиб юрувчилар хамда тула давлат нафа- 
касидаги шахслар учун билетлар имтиёзли мавсумий тарифлар билан 
сотилади.
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Мамлакатимизда ахолига енгил автомобиллар — таксилар хиз- 
мат курсатади. Енгил такси автомобиллари собик Иттифокнинг 
купчилик шахарлари ва ахоли яшаш жойларида жорий этилган. Енгил 
такси автомобилларида хозирги кунда ташишнинг ривожланганли- 
гининг сабаби бир томондан, такомиллаштирилган, кулай ва ши­
нам енгил автомобиллар такси килиб ишлатилиши булса, иккинчи 
томондан, йул копламалари сифатининг кундан-кунга яхшиланиб бо- 
ришидир.

Юкорида келтирилганларга кура, Узбекистонда енгил такси 
автомобилларида пассажирлар ташиш учун 1991 йил савр (апрель) 
ойида энг сунгги тариф хаки жорий килинди. Такси автомобилларида 
пассажирлар ташиш тариф хаки харакатланувчи составлар (енгил 
автомобиль ёки микроавтобус) тури, шахаричи, шахар атрофи ёки 
шахарлараро ишлаш шароитлари билан богликдир.

Енгил такси автомобилларидан шахар ичида тухташ жойларидан 
бошлаб фойдаланишига (автомобиллар сигими ва маркасига боглик 
булмаган холда) куйидаги тариф хаки белгиланган булиб, уни махсус 
Хисоблаш асбоби —  таксометр хисоблаб боради. Бунда тариф хаки 
1 км масофа учун 40 тийин; 1 соат буюртмачи ихтиёрида тухтаб туриш 
учун 4,0 сум; канча масофага юришдан катъи назар, такси-автомобили- 
дан фойдаланиш учун кушимча (таксометр уланиши билан) хак 
40 тийин.

Буюртма буйича такси-автомобиллар чакирилган жойга келиши 
учун таксометр курсаткичига кура 2 (Тошкент шахрида 3) сумгача 
хак туланади.

Шахаричи маршрутларида катновчи микроавтобус-таксилардан 
фойдаланиш тариф хаки маршрут узунлиги 8 км гача булса, хар бир 
пассажир учун 30 тийин; агар маршрут 8 км дан ортик булса, 40 тийин. 
Тунги, яъни кечаси соат 23 дан эрталабки 6 гача тариф хаки 50 фоизга 
оширилади. Шахар атрофида катновчи маршрут-таксилардан фойдала­
ниш учун тариф хаки минтакалар буйича белгиланади. Айрим 
маршрутлар минтакаларга булинмаган булиши хам мумкин.

6. ЕН ГИ Л АВТОМ ОБИЛЛАРДАН ФОЙДАЛАНИШ  ТА РИ Ф ЛАРИ

7. А Х .О Л И ГА  Т Р А Н С П О Р Т -Э К С П Е Д И Ц И О Н  Х И З М А Т  

К У Р С А Т И Ш  Т А Р И Ф Л А Р И

Юкори ташкилотлар курсатмаларига кура ахолига комплекс 
маиший хизмат курсатишни имкони борича кенгайтириш лозим.

Бундай ишлар алохида транспорт-экспедицион хизмат курсатиш 
деб аталади ва уларга куйидаги ишлар комплекси киради: мебель ва 
бошка катта улчамли буюмларни магазинлардан буюртмачи талабига 
кура у айтган жойга ташиш, юкларни ташишга тайёрлаш, ортиш- 
тушириш, таралаш ёки тарадан бушагиш, уйларга киргизиб, айтган 
жойга куйиш ва хоказо, ахоли бир жойдан иккинчи жойга кучган 
такдирда унинг уй-рузгор буюмларини кучириш, ёнилги ва курилиш
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материалларини ташиш, колхозчилар, совхоз ишчилари ва бошка 
гражданларнинг кишлок хужалик махсулотларини бозорга етказиб 
бериш, мебель ва бошка маиший буюмларни воситачи магазинларга, 
устахоналарга, ательеларга келтириш ва, аксинча, курсатилган 
жойлардан ахоли уйларига етказиб бериш, уй-рузгор буюмларини 
транспортнинг бошка тури билан узокка жунатиш учун тараларга 
жойлаш, мебель ва бошка буюмларни ташишга мослаб, кисмларга 
ажратиш ёки йигиш, енгил автомобиль ва мотоциклет (мопед ва 
велосипед)лар турар жойларини ташкил килиб, уларни саклаш, 
автошина протекторини янгилаш учун йигиш, бутилка ва бошка шиша 
идишларни ахолидан йигиш, шахарлараро транспортларга олдинлан 
билет сотиш ва уни буюртмачига етказиб бериш, шахар транспортллри 
га бир ойлик ёки мавсумий билетлар сотиш, юк ва енгил гик : ч 
авюмобилларини хамда автобусларни туйларга, оилавий тантаналарга 
хамда дам олиш жойларига олиб бориш каби хизматлар учун 
буюртмалар кабул килиш ва бажариш, транспорт-экспедицион ишлар 
тугрисида маълумот ва ахборот бериш хамда улардан фойдаламиш 
шартлари тугрисида консультациялар утказиш ва хоказо транспорт- 
экспедицион хизматларни бажариш учун тариф хаки махсус 13-03- 
>4 прейскуранта бирлаштирилган булиб, у «Узбекистон жумхурия'я 
:;удудида ахолига транспорт-экспедицион хизмат курсатиш я; око 

,рифи» деб аталади ва у 1991 йил 1 далв ойидйн бошлаб жорий 
этилган.

Ахолига транспорт-экспедицион хизмати хакини белгилашда тариф 
куйидаги гурухларга булинган:

— шахаричи чегарасида ахолига саноат ва бошка уй-рузгор 
буюмларини автомобиль транспорти билан боглик яхлит транспорт- 
экспедицион ва ортиш-тушириш ишлари тарифлари;

— ахоли буюртмасига биноан факат мебель, саноат, уй-рузгор 
буюмлари ва бошка юкларни ташиш тарифлари;

— буюмларни контейнерларга жойлаб, автомобиль транспорт : 
ташиш билан боглик яхлит транспорт-экспедицион хи1мат тарифлари;

— ортиш-тушириш ишлари тарифлари;
— таралаш ва ураб-бойлаш тарифлари;
— бошка хил хизматлар тарифлари.
Саноат моллари, мебель ва бошка уй-рузгор буюмларини шаха.) 

ичида ташиш билан боглик транспорт-экспедицион хамда ортиш 
тушириш ишлари учун яхлит тариф хаки уларнинг огирлиги И) кг глча 
булса, биринчиси учун 6 сум 70 тийин ва кейингилари учун 2 сум 
20 тийин, огирлиги 11— 30 кг булса, тегишлича 8 сум 70 тийин ва 2 сум 
90 тийин, огирлиги 31— 50 кг булса, 9 сум 60 тийин ва 3 сум 30 тийин, 
огирлиги 51— 150 кг булса, 14,5 сум ва 5,4 сум белгиланган, нианин< 
рояль ва бошка катта улчамли буюмларни ташишда яхлит транспорт- 
экспедицион хизматлар учун улар огирлигига караб 23,5 сум ва 
12,7 сумдан бошлаб, 34,4 сум ва 21,7 сумгача белгиланган.

, Яхлит транспорт-экспедицион ва ортиш-тушириш ишлари тариф 
хакига буюртмалар килиш, юкларни етказиб бериш билан боглик барча 
ишлар (каватларга кутариб чикиш) киради.



Агар ташишлар шахар чегарасидан ташкарига чикадиган булса, 
автомобилларнинг босиб утган кушимча хар бир километри учун 
55 тийин хисобидан кушимча хак олинади.

Ахолининг шахсий буюртмасига мувофик тайёрланган мебеллар 
шахар ичида ташилганда тариф хаки унинг чакана бахосига нисбатан
1,5 фоиз хисобидан ва бир марта ташиш учун камида 18 сум микдо- 
рида белгиланади. Агар бундай мебелни шахар чегарасидан таш- 
карига ташилса, автомобилларнинг шахар чегарасидан ташкари бо­
сиб утган йулининг хар бир км учун кушимча 55 тийиндан хак оли­
нади.

Автошиналар протекторини янгидан коплаб тузатиш учун буюртма 
чм уйидан (ёки курсатган жойдан) транспорт агентлиги жойига 
келтириш ва кайтариб олиб бориш учун шахар чегарасида тариф хаки 
битта автошина учун 50 тийин, шахардан ташкарида босиб утиладиган 
йулларнинг бир км га 2 тийин кушимча хак олинади.

Транспорт агентлиги жойларидан шина тузатиш заводларига 
келтириш ва оркага ташиш учун босиб утилган хар бир километр учун 
битта шинага 2 тийин хак олинади. Бундай ишлар бажарилганда 
ортиш-тушириш ишлари учун кушимча хак олинмайди.

Марказлаштирилган усулда ахоли уйларига ёкилги (тошкумир, 
утин), кум, тош, шагал кабиларни ташишда улар огирлиги 1 т дан 
5 т гача булганда ташиш хаки 6 сумдан 10 сумгача булиши мумкин. 
Бундай туловлар суммасига буюртмани кабул килиш, ташиш ва 
бошкалар хам киради. Агар ташиш шахар чегарасидан ташкарига 
чикса, автомобиль босиб утган хар бир километр учун кушимча 
55 тийин хак олинади.

Мебель, саноат моллари, уй-рузгор буюмлари ва бошка юкларни 
ахоли буюртмасига биноан ташиш учун ишлатилаётган автомобиллар 
тури хамда юк кутариш кобилиятидан катъи назар, буюртма кабул 
килинган ердан юк ортиш жойига булган масофани автомобиллар буш 
келгани учун унинг хар бир километрига 25 тийин, юк ортилгандан сунг 
юк билан юриш учун 55 тийин, бекор турган хар бир соат учун 5,0 сум 
микдорида хак тулаш белгиланган. Автомобилларнинг ортиш-тушириш 
ишларини бажаришда 0,5 соатгача туриш вакти ташиш тариф хакига 
киритилган.

Контейнерлар билан жунатиладиган буюмларни уйлардан (кават- 
лардан) чикариш, уларни контейнерларга жойлаштириш ёки, аксинча, 
ташишларда контейнерлардан бушатиш, буюртмачи уйига жойлашти­
риш учун юк сигими 0,625 дан 5 т гача булгаган хар бир контейнер учун 
тариф хэки 1 сум 90 тийиндан 15 сумгача, юкни хар бир кдватга кутариш 
кушимча 1,5 сумдан 4,5 сумгача белгиланган. Агар юк лифт ёрдамида 
кутарилса, барча этажлар учун 1 этажга кутариш киймати олинади. 
Пианино, рояль ва бошка катта улчамли яхлит буюмларни контей­
нерларга жойлаштириш учун (уларнинг огирлиги 120 кг ва ундан ортик 
булса) хар бир буюмга кушимча 2 сум хак олинади.

Юкланган контейнерларни ташиш учун автомобилларнинг хар бир 
километр йул юриш хаки 55 тийин, автомобиллар туриб колишининг 
хар бир соатига 5,0 сум хак туланади. Буш контейнерларни ташиш
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учун буюртмачи как туламайди. Контейнерларга жойлаштирилган 
юкларнинг транспорт-экспедицион ишлари (тортиш, юк биркаси ва 
хужжатларни тулдириш ва бошкалар) га кар бир контейнер учун 3 сум 
туланади. Автомобиль транспортида ташишга буюртма кабул килиш 
учун 1 сум х,ак белгиланган. Агар контейнерда жунатиладиган юклар 
транспорт агентликларида юмшок материаллар билан ураб жойлашти- 
рилса, тариф хаки 20 фоиз оширилади. Транспорт агентликлари 
контейнер эшиклари ва бошка тешиклари когоз билан елимлаб 
бекитилса, юк сигими 5 т гача контейнер учун 5 сум микдорида 
как олади. Контейнерларни пломбалаб жунатиш учун кушимча 1,5 сум 
олинади. Ортиш-тушириш ишлари учун куйидаги тариф хаклари 
белгиланган:

— саноат моллари ва уй-рузгор буюмлари хар бирининг огирлигига 
караб 30 тийиндан 7 сумгача;

— тошкумирнинг кар бир тоннасига 1,2 сум, утиннинг кар бир 
кубометрига 90 тийин;

— кубометрларда улчанадиган курилиш материаллари учун 1 сум 
50 тийиндан 3 сум 80 тийингача; килограмм билан улчанадиган 
материалларнинг кар 100 кг учун 50 тийиндан 80 тийингача; кар 
100 дона гишт учун 80 тийин ва коказо,

—  кишлок хужалиги махсулотлари учун — богдорчилик махсу­
лотлари, картошка, сабзавот, мева, вино, хар хил тузламалар, ем-хашак 
ва бошка кишлок хужалиги махсулотларининг хар бир 100 кг учун 
80 тийин (агар 100 кг дан кам булса, хар бир буюртмачидан камида 
20 тийин);

— вазни 100 кг дан ортик кар бир бош тирик мол учун 1 сум ва кар 
бир майда хайвон учун 40 тийин;

— бошка юклар, уралган енгил автомобиллар учун 20 сум, 
мотоциклетлар — массаси 200 кг гача 4 сум ва ундан огирлари учун 
7 сум, баллонли газ ва буш баллон учун 50 тийин.

Транспорт турлари учун белгиланган талабларга кура юкларни 
таралаш, ураб-боглаш учун тариф хаки куйидагича белгиланган:

— хажми 0,5-2,0 кубометрли ёгоч яшиклар тайёрлаш учун 4 сум 
50 тийиндан 12 сум 50 тийингача, хажми 2 кубометрдан ортик кар бир 
тулик ва тулик булмаган 0,25 кубометр кажми учун кушимча 1 сум 
80 тийин;

— юкларни жойлаштириш учун яшикларнинг хажми 2 кубометрга- 
ча булганда 2,8 сумдан 25 сум 40 тийингача. Агар яшикларнинг хажми 
ундан катта булса, кушимча хак белгиланган;

— агар юк картон, фанера ва бошка яшик ёки кутиларга 
жойлаштирилса ва богланса, унинг хажми 0,15 дан 0,5 кубометргача 
булганда тариф хаки 60 тийиндан 1 сум 70 тийингача белгиланган. 
К,утилар хажми катта булса, кушимча как олинади.

Яшик ва кутилар тайёрлашда ишлатилган материаллар хаки 
буюртмачидан олинади. К,огоз ва шунга ухшаш материаллар билан 
ураб-боглаш хаки 50 тийин. Алохида эхтиёткорлик билан ураладиган 
буюмлар (шиша, чинни, синувчан ва бошка мурт буюмлар ва хоказо) 
учун икки марта куп хак олинади. Огирлиги 250 кг дан ортик юкларни 
яшикларга ураб жойлаштириш учун тариф хаки бир буюм учун 2 сум.

13— 2445
Ч
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Бошка хизматларга хар хил турдаги транспортда юриш учун 
олдиндан жойи белгиланган билетлар сотиш ва уларни пассажирларга 
етказиб бериш; мехмонхонада жой тайёрлаб к,уйиш; хар хил 
буюртмалар ва хоказолар киради. Бундай хизматларнинг хар бири учун
50 тийиндан 2,0 сумгача тариф хаки белгиланган.

1 1 -Б О Б . АВТО М О БИ ЛЬ ТРАН С П О РТИ Д А  
И Ш ЛАБ ЧИК.АРИШ НИ Й И РИ К ЛА Ш ТИ РИ Ш

Халк хужалигида, шу жумладан автомобиль транспорти корхонала- 
рида фан-техника тараккиёти таъсири натижасида ишлаб чикариш ва 
ижтимоий мехнат таксимоти тобора умумлашиб, йириклашиб бормок­
да. Бу жараён ижтимоий ишлаб чикаришни йириклаштиришнинг 
узвий шакллари — йириклаштириш, ихтисослаштириш, кооперация- 
лаш (турли мехнат жараёнларини биргаликда ташкил этиш), 
комбинациялаш (бир турдаги корхоналарни йириклаштириш) ва 
корхоналарни худудларда тугри жойлаштириш каби шаклларда 
уз ифодасини топади. Саналганлар ичида энг асосийси ишлаб чикариш 
корхоналарини йириклаштириш йуналиши булиб, колганлари шу шакл 
негизининг ташкилий кисмлари хисобланади.

2000 йилгача булган давр ичида саноат, транспорт ва бошка тармок 
ишлаб чикаришлари узаро богланишларини яхшилай бориш хамда 
уларни меъёри билан йириклаштириш, ихтисослаштириш ва коопера- 
циялаш даражасини кенгайтириш мулжалланилган.

Ишлаб чикариш корхоналарини йириклаштириш жараёнида иш 
кучи ва ишлаб чикариш воситаларини бир ерга мужассамлаш хисобига 
махсулот яратиш (транспортда ташиш ва бошка хизматларни 
бажариш) катта корхоналарга тугри келади. Автомобиль транспортида 
юк ташиш тобора кенгайиб боради, ихтисослаштирилган харакатла­
нувчи составлар ва тиркамалардан фойдаланиш, ортиш-тушириш 
ишларини механизациялаш учун кенг имкониятлар яратилади. Амалда 
йирик автомобиль транспорти корхоналарида харакатланувчи сос­
тавлар юкори самарадорлик билан ишлатилади.

Буни куйидаги мисолда куриш мумкин. Агар автомобиллар сони 
10 тадан 24 гача булган автомобиль транспорти корхонасидаги 
ишловчилар мехнат унумдорлиги 100 фоиз булса, автомобиллар сони 
25 тадан 49 тагача булган корхоналардаги ишловчилар мехнат 
унумдорлиги 116— 118 фоиз, бинобарин, автомобиллар сони 50— 99 та­
гача булган корхоналардаги улар мехнат унумдорлиги 135— 140 фоиз, 
100 ва ундан ортик автомобиллари бор корхоналардаги улар мехнат 
унумдорлиги 170— 175 фоиздир.

Корхоналарда, ишлаб чикариш бирлашмаларида ва халк хужалиги- 
нинг бошка тармокларида ишлаб чикариш жараёнини йириклаштириш 
шакллари хар хил булиши мумкин. Амалда автомобиль транспорти 
корхоналарида хам саноатда кабул килинганидек, автомобил (агре­
гат) лар буйича, технологик булимлар буйича, корхона (завод)лар 
буйича хамда ташкилий-хужалик бирлашмаси буйича ишлаб чика­
ришни йириклаштириш шакллари мавжуд.
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Автомобил (агрегат)лар буйича йириклаштириш — бу юк кутариш 
кобилияти ёки пассажирлар сигими катта булган, автомобиль ва 
автобуслар ёки умумий транспорт хизмати ичида унумдорлиги катта 
булган харакатланувчи составлар билан бажарилаётган транспорт 
хизмати нисбий урнини ошириш хисобига йириклаштиришдир. Фан- 
техника таракдиёти таъсири натижасида барча халк хужалиги 
тармоклари, шу жумладан умум фойдаланадиган автомобиль транс­
порти тармогида хам автомобиль (агрегат)лар буйича йириклашти­
риш тез суръатларда ривожланмокда. Буни Узбекистан Жумхурия- 
ти умум фойдаланадиган автомобиль транспорти мисолида яккол 
куриш мумкин. Кейинги 15 йил мобайнида бу сохада юк автомобил- 
ларининг юк кутариш кобилияти уртача микдори 2,4 т дан 5,8 т гача 
оширилди.

Технологик булинмалар ( колонна ва участкалар) буйича йириклаш­
тириш — бу корхоналар, комбинатлар ва бирлашмалар таркибидаги 
автоколонналар, технологик участкалар бирлиги кувватини оши- 
ришдир. Бундай шаклдаги йириклаштиришни ривожлантириш даража­
си кенг куламли автомобил (агрегат) лар буйича йириклаштириш 
даражаси хамда ушбу ишлаб чикариш корхонасидаги ёки транспорт 
хизматини бажаришдаги бир хил типдаги автомобиллар сонининг катта- 
кичиклиги билан чамбарчас богликдир.

Корхона (за вод ) буйича йириклаштириш — бу корхона таркибида­
ги булинмаларни (автоколонна ва участкаларни) мураккаблаштириш 
ва янги колонна, филиал, цех ва шу кабилар барпо килиш хисобига бутун 
бир корхонани йириклаштиришдир.

Ташкилий-хужалик бирлашмаси буйича йириклаштириш бир неча 
корхонани бошкариш масалаларини бирлаштириш хисобига йириклаш­
тириш, яъни ишлаб чикариш ёки илмий-ишлаб чикариш бирлашмалари 
ташкил килишдир. Йириклаштиришнинг бу шаклида бир неча 
автомобиль транспорти корхонасини бошкариш системасини марказ- 
лаштириш хисобига куп (3 — 4) бугинли урнига икки бугинли 
режалаштириш ва бошкариш системаси мавжуд булади.

Автомобиль транспортида ишлаб чикариш жараёнини йириклашти­
ришнинг куйидаги йуналишлари булади: 1) махсулотлари технологик 
жихатдан бир хил булган ихтисослаштирилган корхоналарда ишлаб 
чикаришни йириклаштириш (юк ташиш, пассажирларни автобусларда 
ташиш, енгил такси автомобилларида пассажирлар ташиш); 2) хар хил 
сохалик ишлаб чикаришларни комбинациялаш асосида бир корхона 
микёсида йириклаштириш.

Ишлаб чикаришни йириклаштиришнинг абсолют (мутлак) ва нисбий 
даражалари булади. Йириклаштириш даражасининг абсолют курсатки- 
чи — бу корхоналар, автоколонналар ва бошка булинмаларнинг энг 
катта ва уртача катта-кичиклигидир. Йириклаштириш даражасининг 
нисбий курсаткичи соха ёки корхона буйича умум бажарилаётган 
ишлар хажмида унинг таркибий булинмалари (йирик автоколонналар, 
цехлар) ва харакатланувчи составлар ичидаги куп юк кутарадиган ёки 
пассажир сигими катта автобусларда бажарилган ишлар нисбий урни 
билан характерланади.

Ишлаб чикаришнинг йириклашганлик даражаси корхоналар ва улар
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булинмаларини катта-кичиклиги буйича гурух (табака) лаш билан 
аникланади.

Одатда автомобиль транспортида куйидаги гурухлаш белгилари 
(курсаткичлари) ишлатилади: 1) келтирилган коэффициентлар билан 
хисобланган автомобиллар сони; 2) автомобилларни ишга чикариш 
коэффициенти; 3) иш куни давомида автомобилларнинг соат улчамида- 
ги ишлаш вактлари. Йил давомидаги уртача ишловчилар сони ишлаб 
чикаришдаги йириклаштириш даражасини курсата олмайди. К,уввати 
катта булган харакатланувчи составлар сони куп булса ёки ташиш 
жараёнини ташкил килишда механизациялаш даражаси юкори булса, 
кам ишчилар сони билан куп микдордаги транспорт махсулотини 
бажариш мумкин булади. Бошка курсаткичларнинг ишлаб чикаришни 
реал йириклаштиришдаги ахамияти катта эмас. Корхонанинг реал 
катта-кичиклиги факат келтирилган автомобиллар сонига боглик 
булибгина колмай, балки харакатланувчи составларни ишга чикариш 
коэффициенти, иш куни давомида неча соат ишлашига хам боглик 
булади. Автомобиль транспорти корхонасининг катта-кичиклигини, 
яъни йириклашганлик даражасини тасвирлашнинг энг аник курсатки- 
чи — бу бажарилган транспорт махсулоти хажмининг абсолют ва 
нисбий мйкдорларидир.

Айрим узига хос хусусиятларга эга булган автомобиль транспорти 
корхоналари (ахолига ва ташкилотларга транспорт-экспедицион 
хизмат курсатиш) катта-кичиклигини аниклашда бажарилган транс­
порт махсулоти учун солиштирилиб буладиган нархларда олинади- 
ган умумий даромад даражаси к,абул килинади. Бир хил транс­
порт ишларини бажарувчи корхоналар катта-кичиклигини аник- 
лаш учун уларнинг натурал курсаткич билан улчанувчи махсулот 
микдори хам кабул килиниши мумкин. Чунончи, юк ортиш-тушириш 
базалари катта-кичиклиги улар бажарган миллион тонна юклар хажми 
билан улчанади.

Барча автомобиль транспорти корхоналари йириклашганлик дара­
жаси буйича куйидаги гурухларга булинади: автомобиль транспорти 
корхона' (цех)лари беш гурухга, транспорт-экспедицион хизмат 
курсатувчи ва ортиш-тушириш ишларини бажарувчи корхоналар турт 
гурухга, автобус вокзаллари бирлашмаси, мустакил автовокзаллар ва 
автоколонналар уч гурухга ва хоказо. Халк хужалиги баъзи 
тармокларидаги ишлаб чикаришларни янада йириклаштиришда фойда- 
ланилмаётган имкониятлар хам куп. Масалан, хозирга кадар 10 тагача 
автомобиллари бор майда хужаликлар оз эмас.

Харакатланувчи составларнинг таркоклиги ва улар ишини коопера- 
циялашнинг мураккаблиги амалда куп холларда бир хил юкларни 
карама-карши йуналишларда ташишларга, гаражлардан юк эгаларига- 
ча булган масофаларда автомобилларнинг буш (юксиз) катнашига, 
марказлаштирилган усулда юк ташишни ташкил килишни кийинлашти- 
ришга олиб келади. Буларнинг барчаси катта маблаглар сарфи 
майдаланишига, автомобиль транспорти корхоналарининг нокулай 
жойлашишига, бошкарув аппаратида ишловчи кишиларнинг купайиши-
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га ва натижада халк, хужалигидаги транспорт харажатларининг ортиб 
' кетишига сабаб булади.

Автомобиль транспортида ишлаб чикаришни янада йириклаштириш 
учун ишлаб турган корхоналар кувватини, ишлаб чикариш жараёнини 
жадал ва самарали ривожлантириш, харакатланувчи составлар иш 
куни давомини купайтириш, иш вакти ва ишлаб чикариш кувватидан 
фойдаланишни яхшилаш зарур. Бундан ташкари, корхоналарни кайта 
куриш хисобига кенгайтириш ва техника жихатдан кайта куролланти­
риш керак, майда корхоналарни йириклаштириш ва ишлаб чикариш 
бирлашмалари ташкил килиш зарур. Х,аракатланувчи составларга 
техника хизмати курсатиш ишларини ихтисослаштирилган корхона ёки 
бекатларда марказлаштирилган усулда бажариш хам тармок буйича 
йириклаштиришнинг энг зарур йуналиши хисобланади. Бундай 
корхоналар янги, серунум гараж асбоб-ускуналари ва бетухтов 
ишловчи конвейерлардан фойдаланиш имконини беради. Бундай 
шароитда техника хизмати курсатиш, ювиш-тозалаш, назорат-курув, 
мойлаш, махкамлаш ва созлаш ишлари махсус жихозланган жой- 
ларда ва аник технологик йуналишда (яъни, кетма-кет) бажарилади. 
Техника хизмати курсатиш ишлари узлуксиз усулда бажарилиши 
натижасида хар бир иш жойининг утказа олиш кобилияти 25— 30 
фоиз ошади. Бундан ташкари, ишлар сермехнатлиги 30—35 фоиз, 
автомобилларни бекор туриб колиш вакти 1,5— 2,0 баробар камаяди, 
тузатувчи ишчилар иш унумдорлиги урта хисобда 45 фоизгача ошади, 
ишчиларнинг мутахассислик малакалари анча кутарилади ва хо- 
казо.

Барча асосий ва ёрдамчй ишларни ялпи механизациялаш натижаси­
да кул мехнати билан бажарилаётган ишлар механизмлар ёрдамида 
бажарилади.

Автомобиль транспортида ишлаб чикариш меъёри билан йириклаш­
тиришнинг асосий иктисодий ютукларига куйидагиларни киритиш 
мумкин:

— катта сарфлар таркибини яхшилаш, харакатланувчи составлар 
кувват бирлигига тугри келувчи иш жойининг озайиши хисобига нисбий 
катта сарфларнийг камайиши;

— бир хил ишлаб чикариш ва ташиш турларига мосланган 
харакатланувчи составлар ва бошка асбоб-ускуналардан яхширок 
фойдаланиш, иш жойларидан фойдаланишни яхшилаш натижасида 
фондлар самарадорлигининг ошиши;

— ишлаб чикаришда янги техника ва' илгор технологияни жорий 
килиш, ишлаб чикариш чикиндиларидан кайта фойдаланиш ва 
бошкалар хисобига айланма фондлардан фойдаланишни яхшилаш;

— ишлаб чикаришнинг ташкилий ва техникавий даражасини 
яхшилаш, ишловчилар мохирлигини устириш хамда мехнат шароитла- 
рини яхшилаш хисобига иш унумдорлигини ошириш;

— ташиш ишлари бирлигига тугри келувчи фонд сигимини 
камайтириш ва иш унумдорлигини ошириш, ишлаб чикаришни 
йириклаштириш ва ихтисослаштириш даражаларини ошириш хисобига 
ташиш таннархини камайтириш;

— ишлаб чикариш мехнат жамоаларининг социал ривожланиш
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муаммосини яхлит хал килиш. Бу эса ишчиларнинг юкори самара- 
дорлик билан ишлашига яхши шароитлар яратади.

Шуни таъкидлаш лозимки, йирик корхоналарнинг узига хос 
камчиликлари хам бор. Жуда йирик автомобиль транспорти корхонала­
ри ташкил килинадиган булса, бу харакатланувчи составларнинг иш 
бошлаш олди ва сунгги буш (нолинчи) юришлари харажатлари баъзи 
холларда ишлаб чикаришни йириклаштириш жараёнидан олинадиган 
фойдадан хам купайиб кетишига олиб келиши мумкин.

Йирик корхоналарни бир ерда барпо этиш уша жойга нисбатан 
ишлаб чикаришни жуда йириклаштиришга олиб келади. Бу нарса эса 
корхоналарни окилона жойлаштириш ва айрим иктисодий нохия ва 
улкалар иктисодиётини яхлит ривожлантириш, кичик ва урта 
шахарларда ёки уларнинг кичик нохияларидаги ишчилар имкониятидан 
окилона фойдаланиш омилларига мутлако тугри келмайди. Уз навбати- 
да, жуда йирик корхоналарни бир ерга жойлаштириш атроф-мухит тоза 
сакланмаслигига хамда уй-жой муаммолари, инфраструктура (йул, 
энергетика хужаликлари, сув таъминоти, канализация, мактаб ва 
даволаш муассасалари ва хоказо) харажатлари жуда купайиб кетишига 
олиб келди. Юкорида айтилганларни инобатга олиб, йирик корхона­
ларни (урта ва катта шахарларда) хамда урта ва кичик корхоналарни 
(кишлокларда, кичик шахар ёки ишчи посёлкаларида) окилона 
чегарада жойлаштириш максадга мувофикдир.

Харажат ва имкониятлар иктисодий самарадорлиги билан ишлаб 
чикаришни йириклаштириш даражаси уртасидаги богликлик амалда 
ишлаб чикариш корхона ва бирлашмалари энг кулай катта-кичиклигини 
танлаш ва уни асослаш масалаларини юзага келтиради. Автомобиль 
транспорти корхона (бирлашма)лари энг кулай катта-кичиклигини 
белгилаш мезони —  бу ташиш ишларини фан-техника тараккиёти­
нинг амалдаги даражасига кура энг кам ижтимоий мехнат сарфи билан 
бажаришдир.

Автомобиль транспорти корхоналари катта-кичиклигига жуда куп 
омиллар таъсир килади. Ишлаб чикариш самарадорлигига таъсир 
килишига кура улар ишлаб чикариш билан боглик ва боглик булмаган 
омилларга булинади.

Ишлаб чикариш билан боглик омилларга (кувват, иш унумдорлиги, 
технология, ишлаб чикаришни ташкил килиш шакл ва усуллари) кура 
автомобиль транспорти корхоналарининг энг кичик ва энг катталиги 
аникланади. Хозирги замон ^сбоб-ускуналарини куллаб, улардан 
самарали фойдаланиш шарти билан (аммо автомобиллар ва йул 
машиналари бирлиги сони 100 тадан кам булмаган) корхоналарнинг 
энг кичиклиги аникланади. Бу курсаткич ишлаб чикаришнинг 
технологик жихатдан энг кичик йириклашганлигини тасвирлайди.

Ишлаб чикариш йириклашганлигининг юкори чегараси унинг энг 
катталигини курсатади. Бундай катта йириклаштириш амалда транс­
порт махсулоти бирлигига килинадиган харажатлар умумий микдори 
энг кам булишига олиб келиши лозим.

Корхонанинг энг катталиги унинг энг кулай катталиги эмаслигини 
кайд килиш зарур. Чунки корхоналарнинг катта-кичиклигига ишлаб 
чикариш билан боглик булмаган омиллар хам таъсир этади. Бундай
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Транспорт махсулоти ишлаб чикариш булимларини ихтисослашти- 
ришга юк ташиш, пассажирларни автобус ёки енгил автомобилларда 
ташиш ёки авторемонт заводларида автомобиллар моделлари (марка- 
лари) буйича тузатишни мисол килиб келтириш мумкин. Ишлаб 
чикариш технологияларининг бир хиллиги бу ерда ихтисослаштиришга 
асос булади. Келтирилган мисолдан к^риниб турибдики, юк ёки 
пассажирлар ташишнинг узига хос технологик услублари ёки авторе­
монт заводларида тузатилувчи автомобиллар хиллари ёки гурухлари- 
нинг узига хос технологик бирликлари бор. Транспорт махсулоти 
буйича ихтисослаштиришга айрим халк хужалиги тармоклари ёки 
ташилиши лозим булган юклар тури буйича ихтисослаштириш хам 
киради. Транспорт хизматлари булаклари буйича ихтисослаштиришга 
корхоналар ичидаги автоколонналар, автомобиль турлари (бортли- 
универсал, самосвал ва ихтисослашган), шахарлараро юк ташишда 
майда партияли юкларни юк автомобиллари бекатига (ва аксинча, 
бундай станциялардан юк эгаларигача) ташиш ва уларни ж^натиш 
магистраллари буйича комплектлаш ва бекатлараро куплаб юк ташиш 
ёки авторемонт заводларида агрегат ва узелларни тузатиш ишларини 
мисол келтириш мумкин. Автомобиллар кузовларининг ташиладиган 
юкларга нисбатан мослиги хам ихтисослаштиришда катта ахамиятга 
эгадир. Ихтисослашнинг энг юкори боскичи — бу мехнатни хар 
томонлама, чукур асослангаи технологик боскичлар буйича ихти- 
сослашдир. Ихтисослашнинг бу тури маълум ишлаб чикариш 
технологик жараёнларини, хатто улар ичидаги ишларни чукур 
ихтисослашдан иборатдир. Масалан, оунга кундалик хизмат ва техника 
хизмати курсатиш-1 ва 2 ларни уз узвий конвейерларида (ёки алохида 
участкаларда) бажариш кабилар киради.

Юкорида келтирилган барча ихтисослаштириш турлари корхона­
лар, бирлашмалар ва тармок микёсида ёки иктисодий нохия (улка) 
хамда бутун жумхурият микёсида ривожланиши мумкин.

Халк хужалиги тармоклариаро ва айрим тармокичи корхоналари 
уртасида мехнат таксимоти чукурлаша бориши уларнинг узаро 
алокаларини (ёки уларнинг баъзи бир ишларини) кооперациялаш йули 
билан узвий богланишларни талаб килади. Кооперациялашга автомо­
билларни ишлатишда уларни ёки агрегат (узел)ларини катта тузатиш 
махсус ихтисослаштирилган авторемонт заводларида бажарилишини 
(худди шу йул билан ТХК-2ни хам бажариш мумкин) ёки юк ташиш ва 
уларни ортиш-тушириш ишларини кооперация й^ли билан бажаришни 
мисол килиб келтириш мумкин. Умулаштириб айтилганда, кооперация­
лаш амалда ихтисослаштиришнинг янада чукурлаштирилган шаклидир. 
Ишлаб чикаришни ихтисослаштириш ва уни кооперациялаш йули билан 
чукурлаштириш натижасида ишлаб чикаришнинг ташедший ва техника- 
вий даражалари ривожланиб боради ва уларнинг хаммаси фан ва 
техника ютукларини кенг жорий килиш имкониятини яратиб беради. 
Ишлаб чикаришда ихтисослаштиришни чукурлаштириш натижасиДа 
мехнат воситалари бажарилаётган хар хил тор (кичик) ишларга 
мослантирилиб, табакалаштирилади.

Ихтисослаштириш ва кооперациялаш мехнат самарадорлигининг 
узвий равишда усишига имкон яратиб беради.
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Мамлакатимизда урушдан кейинги йилларда ихтисослашган умум 
фойдаланадиган автомобиль транспорти тармоги барпо этилди. Бу 
тармокнинг асосини ихтисослаштирилган корхоналар ташкил этади. 
Автомобиль транспорти корхоналарининг аксарият купчилиги (амалда 
85 фоиз дан ортиги) ташиш турлари ва транспорт хизматлари буйича 
ихтисослангандир.

Лекин юкорида келтирилган барча ютукларга карамай, бугунги 
кунда автомобиль транспорти тармогидаги куп корхоналар замон 
талабига жавоб бера оладиган тарзда йириклаштирилган эмас. Халк 
хужалигининг айрим вазирлик ва бошкармаларида жуда куп майда ва 
ихтисослаштирилмаган автомобиль транспорти хужаликлари бор. 
Мамлакатимиз буйича юк ташувчи автомобилларнинг атиги 30 фоизи- 
дан камроги умум фойдаланадиган автомобиль транспорти сохасида- 
дир. Пассажирлар ташувчи автомобиллар, купгина автобуслар ихти­
сослаштирилган корхоналарда йириклантирилган эмас. Йирик ша- 
харларда жорий килиниши лозим булган ихтисослаштирилган 2-чи 
техника хизмати курсатиш корхоналари амалда йук. Жуда куп 
авторемонт заводлари хозирга кадар хар хил бошкармалар ихтиёрида 
булиб, улар кувватлари етарли даражада катта эмас.

Юкорида айтилганларга кура, ихтисослаштиришни янада ри- 
вожлантириб хамда майда ва фойда олмай ишлайдиган автомобиль 
транспорти корхоналари хамда авторемонт заводларини йириклашти- 
риб, уларни умум фойдаланадиган автомобиль транспорти тармогига 
утказиш ёки бошкарувчи вазирлик ва бошкармалар микёсида 
йириклаштириш иктисодий хамда технологик жихатдан максадга 
мувофикдир.

Ишлаб чикаришларни энг кулай равишда йириклаштириш ва 
ихтисослаштириш натижасида тармоклараро ва тармок ичида юк ва 
пассажирлар ташиш ишларини таксимлашга кенг имкониятлар яратила- 
ди. Ихтисослаштириш самарадорлигининг мезони — бу халк хужалиги 
харажатларининг энг кам микдорда булиши, юк эгалари ва ахолига 
юкори сифатли хизмат курсатиш, махсулот таннархини арзонлашти- 
риш хисобига энг куп микдорда фойда олишдир.

Хужалик хисобидаги ишлаб чикариш ва илмий-ишлаб чикариш 
бирлашмаларини барпо этиш киска вакт мобайнида кам харажатлар 
билан ихтисослаштириш имконини беради. Бу бирлашмалар амалда 
бирлаштирилаётган корхоналар, автоколонна, цех ва участкалар 
уртасидаги транспорт хизмати ишларини кайта таксимлаш, йириклаш­
тириш, технологик жараёнларни ривожлантириш ва ихтисослантириш 
махсус цехлари ва участкалари барпо килишга зарур ишлаб-чикариш 
жойларини бушатиб бериш хисобига бажарилади. Бундай барпо 
этилган цех ва участкалар факат уз ишлаб чикариш талабларини 
бажарибгина колмай, балки халк хужалиги бошка тармоклари 
талабларини хам бажара олиш кобилиятларига хам эга булишлари 
лозим.

Автомобиль транспортида ихтисослаштиришни чукурлатиш ишлаб 
чикаришни кенг куламда кооперациялашга йул очиб беради.

Кооперациялашни режалаштириш куйидаги асосий масалаларни 
хал килишга каратилиши лозим: корхоналараро зарур кооперациялаш
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хизмати ва махсулотларини тулик, таъминлаш; узок муддатларга 
мулжалланган корхоналараро алокаларни узаро ва тугри урнатиш; бир 
турдаги юкларни карама-карши йуналишда ташишларни йукотиш ва 
автомобилларнинг буш юришларини камайтириш; маъмурий ва 
иктисодий нохия (улка), тармок ва корхоналараро энг яхши иктисодий 
хамкорликларни тахминлаш; ишлаб чикариш корхоналаридан худудлар 
буйича тугри жойлаштиришни яхшилаш ва уларни йириклаштириш 

'даражасини ошириш.

13-Б О Б. АВТОМ ОБИЛЬ Т Р А Н С П О Р ТИ Д А  Х У Ж А Л И К  
ХИСОБИ

1. Х У Ж А Л И К  Х И С О Б И  ВА  У Н И  Т А Ш К И Л  Э Т И Ш  П Р И Н Ц И П Л А Р И

Фан-техника тараккиётини, ижтимоий ишлаб чикаришни жа- 
даллаштириш ва унинг самарадорлигини ошириш иктисодий бошка- 
риш усулларини, айникса хужалик хисобини кенг жорий этиш билан 
чамбарчас богликдир.

Бирлашма ва корхоналарнинг мустакиллик доирасини кескин 
кенгайтириш, энг юксак пировард натижаларга эришиш учун улар­
нинг масъулиятини ошириш лозим. Бунинг учун уларни чинакам 
хужалик хисобига, харажатларнинг урнини узлаРи коплашга ва 
маблаг сарфлашни узлари таъминлашларига утказиш, жамоаларнинг 
даромади даражасини бевосита иш самарадорлиги билан боглик 
Килиб куйиш керак.

Транспорт корхона ва ташкилотлари олдига куйилган режалашти- 
риш, ташишни ташкил этиш ва хужалик механизми самарадорлигини 
кучайтиришга каратилган талабларни ошириш борасида тула хужалик 
хисобини жорий килиш алохида ахамият касб этади. Бундай 
талаблар ташиш жараёнларини яхшилаш ва хужалик механизми 
таъсирини кучайтириш хисобига корхоналар хамда ташкилотлар ва 
бутун тармок фаолияти пировард натижаларини яхшилашга кара­
тилган булиши лозим.

Хужалик хисоби хужаликни режали юритишнинг зарур усули 
булиб, у пул-буюм муносабатидан фойдаланишга асосланган ва 
бизнинг шароитда ижтимоий ишлаб чикаришда энг куп самара- 
дорликка эришишга каратилгандир.

Хужалик хисобининг мохияти уни бажариш вазифаларида яккол 
куринади. Бундай вазифаларга куйидагилар киради: ишлаб чикариш 
харажатлари ва хухплик фаолиятини пул оркали таккослаш; 
хужалик харажатларшм олинадиган даромадга нисбатан белгилаш; 
ишлаб чикариш хажми хамда унинг самарадорлигини оширишга 
рагбатлантириш; моддий бойликлар ва хизматларни таксимлаш ва 
улардан фойдаланиш; ишлаб чикаришни бошкаришга мехнаткашлар- 
ни жалб этиш; ишловчиларни тежамкорлик, ижодий ташаббускорлик, 
мехнатга ва мехнат жамоаси бойлигига нисбатан онгли муносабатда 
булиш рухида тарбиялаш.
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Автомобиль транспортидаги хужалик хисоби муносабатлари халк 
хужалиги бошка тармокларидаги каби амалий омиллар асосида 
булади. Ишлаб чикаришни хужалик хисоби билан ташкил килишнинг 
асосий омилларидан бири улар моддий имкониятларининг алохидали- 
гидир. Бунинг маъноси шуки, корхона ва худуд бирлашмалари 
фаолияти учун уларга асосий ишлаб чикариш воситалари ва айланма 
маблаглар биркитилган булади. Корхоналар уларга бириктилган 
восита ва маблагЛарни саклай билишлари ва улардан белгиланган 
ишларни бажаришда самарали фойдаланишлари лозим.

Махсулот ишлаб чикариш борасида корхоналар нисбий иктисодий 
хужалик х,исоби учун зарур асос булмиш амалий-хужалик юритиш 
мустакиллигига эга булишлари лозим. Бу омилга асосан хар кандай 
хужалик хисобидаги корхонага корхоналар тугрисидаги конунга 
биноан биркитилган буюмлардан фойдаланиш, хужалик фаолиятини 
планлаштириш, ишлаб чикариш жараёни учун зарур булган моддий- 
техника билан гаъминланиш, иш кучларини тугри ишлатиш ва 
хужалик фаолиятидаги бошка вазифаларни бажариш хукукларидан 
кенг фойдаланиш имконияти берилган.

Хужалик хисобидаги корхоналарнинг амалий-хужалик юритиш 
мустакиллигига кура улар уз бухгалтерлик хисоб-китоб системасига 
эга булиб, уз бухгалтерлик балансини тузадилар. Бундай балансда 
улар ишлаб чикариш фаолиятлари натижаларини акс эттирадилар. 
Бундай корхоналарнинг давлат ва бошка банк муассасаларида 
узларига тегишли алохида счётлари булиб, улардан ишчи ва 
хизматчилар билан иш хаки тулаш буйича муомала килиш хамда 
давлат бюджети тулови (солиги), махсулот берувчилар, юк эгалари 
билан хисоб-китоб муомалаларини бажаришда фойдаланадилар. 
Автомобиль транспорти корхоналари мустакил бирлик сифатида 
юридик шахе хукукига эга булиб, улар хужалик фаолияти билан 
боглик барча молиявий ишларни хужалик шартномаси тузиш оркали 
бажариш хукукига эгадирлар.

Собик иттифок корхоналари тугрисидаги конунда таъкидланиши- 
ча, тула хужалик хисоби ва узини узи маблаг билан таъминлаш 
шароитида корхона фаолиятига рахбарлик уз-узини бошкариш 
коидаси асосида амалга оширилади. Корхонада тула хукукли 
хужайин булган мехнат жамоаси ишлаб чикариш ва социал ривожла- 
нишнинг хамма масалаларини мустакил хал килади. Корхона 
ишидаги ютуклар ва камчиликлар мехнат жамоасининг хужалик 
хисоби даромадига, хар бир ходимнинг фаровонлигига бевосита 
таъсир килади.

Хужалик хисобининг кейинги зарур шароитларига ишлаб чика- 
ришда уз харажатлари ва хужалик фаолияти натижалари кирадики, 
олинадиган даромадлар факат уз харажатлгрили коплабгина колмай, 
балки маълум микдорда фойда олиш, давлат бюджети солиги тулаш 
ва иктисодий рагбатлантириш фонди ташкил килиш имконини хам 
бериши лозим. Хужалик юритишнинг иктисодий усуллари янада 
мустахкамланиб борган шароитда иктисодиётнинг ахволи аксариит 
автомобиль транспорти корхоналарида уз харажатларини узи коплаш
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асосида уз хужалигини юритиш ва мехнат жамоаларини социал 
ривожлантириш масалаларини хал этиш имконини беради.

Моддий манфаатдорлик ишлаб чикариш мехнат жамоаларини 
иктисодий рагбатлантириш ва айрим ишловчиларни такдирлаш йули 
билан амалга оширилади. Бутун корхона мехнат жамоасини иктисо­
дий рагбатлантириш нарх, фойда, нисбий фойдаланиш ва бошка- 
ришга асослангандир.

Корхона ва ташкилотлардаги айрим ходимлар моддий манфа- 
атдорлигини ошириш ишлаб чикариш масалалари ва шахслар 
манфаатдорлигини хисобга олувчи иш хаки ва иш хаки жадваллари- 
нинг аник шаклларини куллаш хисобига йулга куйилади. Албатта, 
бундай масалаларни тугри хал этишда мукофотлаш усули ва 
иктисодий рагбатлантириш фондидан фойдаланиш мухим роль 
уйнайди, ходимларга бериладиган мукофотлар микдори уз му- 
ваффакиятлари билан боглик булибгина колмай, балки уларни 
автомобиль транспорти корхонаси хужалик фаолиятидаги умумий 
натижаларга хам кизиктириш керак булади.

Хужалик хисоби омилларининг иккинчи томони корхоналар, улар 
мехнат жамоалари ва айрим ишловчиларининг режа топшириклари ва 
кабул килинган мажбуриятларни бажариш, ишлаб чикариш фондла- 
рини саклаш ва улардан самарали фойдаланиш, зиёнсиз ишлаш ва 
нобудгарчиликка йул куймаслик учун моддий жавобгарликларини 
оширишдан иборатдир.

Хужалик хисобида ишловчи автомобиль транспорти корхонаси- 
нинг давлат олдида режа топшириклари, масалан, юк ташиш умумий 
Хажми ва белгиланган жунатувчилар руйхати, давлат бюджети 
тулови, банк кредитларидан фойдаланиш, тулов тартиблари хамда 
ташишга белгиланган тариф хаки ва бошка ишларни бажариш буйича 
моддий жавобгарликлари булади. Корхона хужалик хисоби жа- 
вобгарлиги ва узида ишловчи айрим ходимлар моддий жавобгарлиги- 
ни кушиб олиб бориши лозим. Айрим ходимлар узлари корхонага 
келтирган зиёнларнинг бир кисмини тулашлари керак. Масалан, 
ёнилги сарфи белгиланган меъёрдан ортик булганда ёки автомобиль 
шиналари белгиланган юриш масофасидан кам юриб, ишдан чикканда 
ва хоказо холларда жавобгар шахслар келтирилган зиённинг бир 
кисмини коплашлари лозим.

Автомобиль транспорти корхонасининг амалий-хужалик юритиш 
мустакиллиги, иш хаки тулаш ва ишловчиларни рагбатлантириш 
хукуки унинг хужалик фаолиятини доимо назорат килишни такозо 
этади. Шунинг учун хужалик хисобида ишлаш асосий шартларидан 
яна бири — корхона фаолиятини сум (пул) оркали назорат килиш- 
дир. Корхоналар фаолияти молиявий томонини назорат килиш 
жойлардаги банк ва бошка молия муассасаларига хамда корхона 
буйсунувчи юкори ташкилотларга ва халк назорати органларига 
юклатилгандир.

Автомобиль транспортида хужалик юритишнинг хужалик хисоби 
асосида жорий этилган тартибига кура куйидаги булим ва булинмалар 
уртасида хужалик хисоби оркали богланишлар урнатилади: автомо­
биль колонналари ва бошка булимлар уртасидаги ишлаб чикариш
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ички хужалик хисоби; корхоналар, х,удудлар ва илмий-ишлаб 
чикариш бирлашмалари уртасидаги хужалик хисоби; автомобилларни 
катта тузатиш саноат корхоналари ва бирлашмалари уртасидаги 
хужалик хисоби.

Айтилган тартибларнинг энг асосийси — бу автомобиль транс­
порти хужалик хисобидир. Ана шу хужалик хисобининг ривожлан- 
ганлик даражаси ва уни янада яхши йулга куйиш (ёки чукурлашти- 
риш) куп лолларда улар уртасида (масалан, автомобиль транспорти 
корхонаси ва юк эгалари, илмий-текшириш, лойиха-конструкторлик, 
таъминотчилар) хамда юкори ташкилотлар (вазирликгача) хужалик 
Хисоби билан молия муомаласини йулга куяди.

Хозирги давр иктисодиётини ривожлантириш талабларига жавоб 
берувчи таъсирчан хужалик механизмини йулга куйиш бир канча 
ташкилий-иктисодий шароитларни такозо этади. Буларга куйидагилар 
киради: илмий асосланган режалаштириш системаси; ишлаб чикариш 
(ташиш) ни маъёрлича йириклаштириш ва ихтисослаштириш; хужа­
лик хисобидаги корхоналарда амалий-хужалик юритиш мустакилли- 
гини кучайтириш, уларда кенгайтирилган такрор ишлаб чикаришни 
уз моддий имкониятлари билан таъминлаш; жойларда мураккаб 
иктисодий муаммоларни тугри х,ал кила олувчи юкори малакали 
рах,бар ходимлар борлиги; энг юкори пировард ишлаб чикариш; 
хужалик хамда айрим шахсларнинг ва бутун мехнат жамоасининг 
моддий манфаатдорлигини оширишга каратилган иктисодий рагбат­
лантириш самарали тартибларини жорий этиш ва хоказо.

2. И Ч К И  Х У Ж А Л И К  Х .И С О Б И Н И  Т А Ш К И Л  Э Т И Ш

Бу автомобиль транспорти корхоналари ички тузилиш булинмала- 
рида, яъни автоколонна (отряд)лар, цехлар, участкалар, пудрат 
бригадалари, х,атто шахсий ишловчилар уртасида хужалик хисобини 
жорий этиш булиб, умум корхона режа топширикларини муваффаки- 
ятли бажариш хамда энг кам моддий, молиявий харажат ва тежамли 
мехнат сарфига эришишга каратилгандир.

Хукумат автомобиль транспорти корхоналари худуд бирлашмала­
ри ва концернларини янги шароитга утказиш борасидаги карорида 
хужалик юритишни кайта куриш, иктисодий ва социал ривожланти­
риш беш йиллик режаси ахамиятини ошириш, унда баркарор 
иктисодий меъёрлардан кенг фойдаланиш, корхоналар, бирлашмалар 
ва концернлар иш фаолиятининг пировард иктисодий натижаларини 
яхшилаш вазифаларига каратилган ички хужалик хисоби таъсирини 
кучайтириб, ишловчилар мехнат фаоллигини орттиришни талаб 
килади. Ш у карорга биноан, мустакил жумхуриятлар хукуматла- 
рига ва автомобиль транспорти вазирликларига, умум фойдаланила­
диган автомобиль транспорти корхоналари, бирлашмалари ва кон- 
цернларига уз ииишрида ички хужалик хисобини жорий килишни 
кенгайтириш, улар ички булинмаларида фан-техника ютуклари ва
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илгор тажрибаларни фаол татбик этиш, иш сифатини ошириш, халк 
хужалиги тармокларини ва ахолининг ташишга булган эх,тиёжларини 
туларок кондириш хамда ишлаб чикариш самарадорлигини ошириш 
масалалари юклатилди. Айникса мехнат хакини белгилашда пировард 
натижалар буйича хак туланувчи йириклашган комплекс хужалик 
Хисобидаги бригадалар ташкил килиш тажрибаларига кенг йул 
очишга ахамият бериш лозимлиги уктирилди. Бу масалага эътиборни 
кучайтиришнинг иктисодий томони шундаки, ички хужалик хи­
соби хозирги кунда ишлаб чикаришни бошкаришнинг энг илгор 
усули булиб, у корхона ички булинмалариаро хужалик хисоби муно- 
сабатларига таянади. Ички хужалик хисоби корхоналар иши тула 
хужалик хисобининг узлуксиз давоми булиб, уни янада ривож­
лантириш хужалик хисоби курсаткичларини бирламчи мехнат жа­
моалари, яъни ишлаб чикариш участкалари, аввало, мавжуд шофёр­
лар ва тузатувчи ишчилар бригадаларига аник килиб етказишга асос- 
ланади.

Ички ишлаб чикариш хужалик хисоби, пудрат бригадалари 
ва бошка илгор иш шаклларини хамда мехнат хаки тулашни таш­
кил килишни бирга олиб бориш хар бир бирламчи мехнат жа- 
моаси — бригада, участка, цех, автоколонна ва корхона булинмалари 
иш натижаларини тугри бахолаш ва шунинг хисобига «киши 
мехнат омили»ни кучайтиришга хамда моддий рагбатлантиришнинг 
турли шаклларидан кенг фойдаланиш мехнат унумдорлигини оши­
ришга олиб келади. Бундан ташкари, ички хужалик хисоби мехнат 
сарфи ва моддий харажатлар, аввало, ёнилгидан тежамкорлик 
билан фойдаланиш хисобига харажатларни камайтириш имконини 
беради.

Ички хужалик хисобини куп холларда йирик автомобиль транс­
порти корхоналарида жорий этиш максадга мувофикдир. Ички 
хужалик хисоби корхона тула хужалик хисоби ва уни жорий этиш 
коидаси асосида олиб борилади. Лекин уларнинг максадлари бир хил 
булишига карамай, ички хужалик хисобининг узига хос хусусияти 
бор. Хужалик хисобидаги ички булинмалар корхона хужалик хисоби 
каби бюджет туловлари билан боглик булмайди. Бундай булинмаларга 
юридик шахе хукуки хам берилмайди, улар тугалланган бухгалтерлик 
балансини тузмайди ва банк кредитларидан фойдаланмайди, бошка 
корхона ва ташкилотлар билан хужалик шартномалари хам туза 
олмайди. Хужалик хисобидаги булинмаларнинг фаолияти уз хусусия­
ти ва чекланган курсаткичларига кура планлаштирилади хамда 
бахоланади.

Автомобиль транспорти корхоналари ички хужалик хисобини 
ташкил этиш шаклларига куйидагиларни киритиш мумкин: хужалик 
Хисобидаги корхона филиаллари, автоколонналар, цехлар, участкалар, 
бригада хамда айрим хужалик хисобида ишловчи шахслар.

Ички хужалик хисоби самарали булиши учун ундаги тех- 
ник-иктисодий курсаткичларни режалаштириш меъёрларидан фой­
даланиш, иш натижаларини хисоблаш ва текшириб бориш, 
моддий такдирлаш ва жавобгарлик яхши йулга куйилган булиши 
керак.
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Айтилганларга кура, автомобиль транспорти корхоналарида хужа­
лик хисоби булинмаларига режа топшириклари бериш, уларга зарур 
ишлаб чикариш фондларини биркитиб куйиш керак. Хужалик 
хисобидаги булинмалар корхоналар каби режа топширикларини 
уз вактида ва сифатли килиб бажаришга жавобгар булишлари зарур. 
Олинган мажбуриятларга хилоф иш килинса, топшириклар сифатсиз 
бажарилса, айбдор булинмаларга даъво билдириш, хатто улар 
келтирган зиёнларни ундириш хам мумкин булади. Ва аксинча, улар 
уз мажбуриятлари ва режа топширикларини муваффакиятли ба- 
жарсалар, фойда хамда режада белгиланган харажатларни камайти­
риш хисобига моддий рагбатлантириш фондидан мукофотланади- 
лар. Айтилганларнинг барчаси бригада ички хужалик хисобини 
ташкил этиш, корхоналар хужалик хисобини янада чукурлаш­
тириш ва ривожлантириш зарур эканлигини яна бир бор к^рса- 
тади. Демак, унинг максади бирламчи мехнат жамоаларини корхона 
имкониятларидан максадга мувофик ва тежамли фойдаланишга 
йуналтиришдир.

Ички хужалик хисобига утказилган бугинларга бригада ва айрим 
ишловчилар хам киради. Уларнинг ишлари хозирги давр иктисо­
дий талаблари асосида куйидагича ташкил этилади: мехнат ва иш 
хаки тулашни бригада усулида ташкил килишни кенг жорий 
этиш; мехнатни рагбатлантиришга зарур йуналишларни жорий 
этиш; хом ашё, материалларни тежамли сарфлаш тартиби ва 
ишлаб чикариш фондларидан окилона фойдаланишни яхшилаш ва 
Хоказо.

Демак, ички хужалик хисобини жорий этиш ва ундан самарали 
фойдаланиш учун куйидагиларни бажариш зарур:

— хар бир транспорт бугинининг аник тузилиши ва вазифасини 
белгилаш;

— уларга ишлаб чикариш фондларини биркитиб куйиш;
— моддий ва мехнат сарфлари баркарор меъёрлари асосидаги 

окилона ва мустахкам режа курсаткичларининг иладий асосланган 
системасини белгилаш;

— аник ва уз вактида хисоб-китоб олиб боришни ташкил этиш;
— хужалик фаолияти натижаларига кура моддий такдирлаш ёки 

жавобгарлик системасини амалга ошириш, корхонага белгиланган 
топширикларни бажариш борасида булинмалар мустакиллиги ва 
хукукларини кенгайтириш.

Автоколонна ва айрим филиаллар уз ишлаб чикариш фаолиятини 
уларга белгиланган режа топшириклари ва корхонага белгиланган 
транспорт-молия режа си асосида олиб боради.

Юк ташувчи автомобиль транспорти корхоналари автоколоннала- 
рига ва айрим филиалларига ташишнинг умумий хажми ва ташилиши 
шарт булган барча мижозлар (юк ташиш хажми курсатилган) 
руйхатлари хамда йулланма сифатида улар асосий техник-эксплуата- 
цион курсаткичлари, иш хаки (ягона мехнат хаки) фонди, ташиш 
таннархи ва улар фаолиятининг молиявий натижалари — даромад, 
харажатлар, фойда ва ишлаб чикариш нисбий фойдалилиги курсат­
кичлари белгиланиб туширилади.
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Ишлаб чикариш хусусиятлари х,исобга олинган холда юк,о- 
рида айтилганлар каби пассажирлар ташувчи ёки аралаш ташувчи 
автоколонналар ва филиалларга хам режа топшириклари белги- 
ланади.

Автомобилларнинг уз вактида ишга чикиши ва тузатишлараро йул 
босиб утиши техника хизмати курсатиш ва жорий тузатиш жойлари- 
да ишларни ташкил этиш даражасига куп жихатдан богликдир.

Шунинг учун бундай жойларда хужалик хисобини жорий этишда 
улар ишига тугри бахо берувчи курсаткичлар, хар бир цех ва 
участкада бажарилиши лозим булган ишлар, уларнинг автоколонна­
лар ва бошка булимлар билан иктисодий муносабатларини аниклаш 
мух,им ахамият касб этади.

Техника хизмати курсатишни ва жорий тузатиш жойларини ички 
хужалик хисобига утказишда хам автоколонналардаги каби уларга 
ишлаб чикариш фондларини биркитиб куйиш, устахона ички тузили- 
ши, цехлар хукуки ва вазифалари, уларда бажариладиган иш ва 
харажатларни аник белгилаш зарур.

Амалда бажарилган иш хажми улар учун белгиланган хисобий- 
режа нархига купайтирилиб, бундай булимлар (участкалар, цехлар) 
даромадлари аникланади.

Шу йул билан аникланган хар бир булинма даромадидан унинг 
харажатлари чегирилиб, булинма фаолиятининг молиявий натижала- 
ри, яъни фойдаси ва бошк,алар аникланади.

Хужалик хисобини ташкил килишда булимлар ичида хужа­
лик хисобини ташкил этиш самараси мухим ахамиятга эгадир. Бу- 
линмаларда ички хужалик хисобини ташкил килишда улар иши­
га боглик булган режа курсаткичларини аниклашга катта ахамият 
бериш лозим.

Бригада ва ижара иудрати ташкил килишда хам улар ишлаб 
чикариш фаолиятидаги натижа ва килинадиган харажатларни ке- 
лиштириб бориш ва бундай харажатларни олинадиган даромад билан 
коплаш хамда ташиш нисбий фойдали булишини таъминлаш зарур. 
Ижара пудрати ва бригада хужалик хисобини ташкил килишда хар 
бир харажат моддаси, тежамкорликни моддий рагбатлаш ва аксинча, 
йул куйилган нобудгарчилик учун жавобгарликни ошириш ' кузда 
тутилади.

Бригада усулидаги хужалик хисобида ишловчилар вазифалари 
куйидагилардир: халк хужалиги тармоклари ва ахолига белгиланган 
транспорт хизматларини сифатли бажариш; харакатланувчи состав- 
лар ва ортиш-тушириш механизмларидан фойдаланишни яхшилаш; 
мехнат унумдорлиги даражасини оширишни тезлаштириш; моддий 
харажатлар ва мехнат сарфларининг тежамли булиши; ишлаб 
чикариш ва мехнат интизомига талабни ошириш ва бошкалар.

Хужалик хисобини ташкил этишда хар кайси корхона, бирлашма 
ва ташкилотнинг аник шароитларини хисобга олган холда ички 
хужалик хисоби тутрисида низом ишлаб чикиш максадга мувофик- 
дир. Бундай низом мунтазам равишда ялпи режалаштирилаётган йил 
кириши олдидан кайта куриб чикилиб, зарур булган такдирда унга 
узгартишлар киритилиши мумкин булади.
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Халк хужалигининг купчилик тармокларида, айникса саноатда 
кейинги йилларда ички хужалик хисобини жорий килиш борасидз 
катта тажриба орттирилди. Лекин шуни кайд килиш зарурки, 
транспорт сох,аларидаги корхоналарда ички хужалик хисобини 
куллаш кенг туе олганича йук- Шунинг учун ^озирги кунга кадар 
корхона иктисодиётини самарали ривожлантиришнинг жуда катта 
манбаи булмиш ишловчилар оммаси фаоллиги ва уларнинг уз жамоа- 
лари ва умум жамият фаолияти учун жавобгарлик х;исси яхши 
ривожланган эмас.

Шуни кайд килиш зарурки, агар хужалик х,исобини жорий этиш 
тежамкорликка таъсир этмасдан, ишловчиларни уларга белгиланган 
ишлар учун жавобгарлик рух,ида тарбияланмасдан х;амда х,ар бир 
ишловчини мехнат жамоаси хужалик ишини яхшилашга кизик- 
тирмасдан, унинг эътиборини корхона бутун иктисодий х,олатини 
яхшилашга каратмасдан, факат режалаштириш ва х;исоб-китоб 
ишлари хажмини оширишга олиб келса, албатта, бундай кол хужалик 
Кисобига кизикмасликка ва ички хужалик ^исоби асосида бошка- 
ришни ташкил этишдан воз кечишга олиб келади.

Автомобиль транспортида ички хужалик х,исобини жорий этиш 
анча мураккаб масала булиб, корхоналарда хужалик юритишнинг 
янги шароитларига утишда уни янада ривожлантириш ва тако- 
миллаштиришни талаб этади.

Умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхоналари ва 
бирлашмалари мех,нат жамоалари ташаббускорлигини ошириш, улар 
х,укукларини кенгайтириш, халк хужалиги ва аадлининг ташишга 
булган эхтиёжларини тула, уз вактида ва сифатли килиб бажаришда 
иктисодий жавобгарликни ошириш, транспорт харажатларини каман- 
тириш, автомобиль ёнилгисидан окилона фойдаланиш кисобига 
режалаштириш х;амда ташишни янги хужалик услубида юритишга 
утказилди.

Улар ишини яхши йулга куйиш учун режалаштиришни тако- 
миллаштириш ва корхона фаолиятини рагбатлантириш, мех,нат 
жамоаларининг ташиш билан боглик вазифаси, жавобгарлиги ва 
ташаббускорлигини янада орттириш, ишлаб чикариш *амда уни 
бошкариш масалаларини яхши йулга куйиш, ишловчиларнинг ме>;нат 
ва моддий иш шароитларини яхшилашга каратилган яхлит вазифа- 
ларни бажариш лозим. Айтилган масалаларни муваффакиятли 
бажариш учун тула хужалик хисобини кучайтиришга, шу жумладан 
ички хужалик кисобини ривожлантириш ва такомиллаштиришга 
алох,ида ах,амият берилиши лозим.

Хар бир корхона, бирлашма ва ташкилотда хужалик х;исобини 
жорий этиш ва такомиллаштириш буйича комиссиялар ташкил 
этилиб, улар узлуксиз иш олиб боришлари лозим. Ички хужалик 
^исоби билан боглик х,ужжатларни ишлаб чикишга илмий-ишлаб 
чикариш бирлашмалари ва лойи^а-конструкторлик ташкилотлари 
мутахассислари з;амда жойлардаги бирлашмаларга карашли х,исоб- 
лаш марказлари жалб эгилиши зарур.
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14-Б О Б. АВТОМ ОБИЛЬ ТРА Н С П О РТИ Д А  М ОЛИЯ, 
ФОЙДА, Х У Ж А Л И К  ХИ СО БИ ДАГИ  Д А РО М АД  

ВА НИСБИЙ Ф О Й Д А ЛИ Л И К

1. молиянинг мохияти

Бизнинг шароитда давлат халк, хужалигини объектив ижтимоий 
конунларга таянган холда бошк,аради. Давлат молия оркали хужалик 
ва социал-маданий курилишларга уз таъсирини утказади. У мамлакат 
иктисодиётини марказий усулда бошкаришда х;амда хужалик муста- 
к,иллиги, корхона, бирлашма ва бошка ташкилотлар ташаббускорли- 
гини ривожлантиришда х;ам молиядан фойдаланади.

Молия асосини корхона ва халк хужалиги тармоклари молияси 
ташкил этади. Хозирги кунда корхоналар, шу жумладан автомобиль 
транспорта корхоналари молия имкониятлари ^исобига давлат 
бюджетига тушадиган даромадлар 90 фоиздан ортик,рок,ни хосил 
килади. Мамлакат иктисодиётини ривожлантиришга к,аратилган 
хужалик ислохотларини амалга оширишда молиявий режанинг 
ахамияти кундан-кунга ошиб бормокда. Бунинг натижасида корхона­
лар нисбий фойдалилиги кутарилди, уларни кенгайтириш ва ишлаб 
чикаришни ривожлантириш, ишловчиларни рагбатлантириш, хужатик 
хисобини мустахкамлашга сарфланадиган маблаглар микдори ортди, 
ишлаб чикариш фондлари ва жамгармалар туплашда корхоналар 
масъулияти анча ошди.

Демак, молия дейилганда иктисодий алокалар мажмуи, яъни 
давлат, корхона, бирлашма, концерн ва бошка ташкилотларда 
кенгайтирилган такрор ишлаб чикариш хамда мех,наткашлар 
моддий ва социал-маданий талабларини кондириш учун зарур булган 
пул маблаглари фондини ташкил килиш ва улардан фойдаланиш 
тушунилиши керак.

Халк хужалигини бошкаришда унинг молиявий курсаткичларига 
жуда катта а^амият берилиши лозим. Молия режасини тузиш 
жараёнида халк хужалиги учун зарур булган молия хажми ва уни 
ошириш имкониятларини х,амда кенгайтирилган ишлаб чикариш, 
а^оли турмуш даражасини оширишга зарур булган харажатларнинг 
айрим турларини, уларни молия билан таъминлаш манбаларини 
аним ат, ахолининг пул билан улчанадиган даромадлари ва хара- 
жатлари балансини ишлаб чикиш лозим булади.

Купчилик автомобиль транспорти корхоналари уз ишлаб чи­
кариш фаолиятини хужалик хисоби усулида ташкил килганлик- 
лари учун амалда улар мулк эгаси томонидан уларни ташкил 
килишда биркитилган уз пул маблаглари фонди хамда ишлаб 
чикариш фаолияти натижасида олинадиган даромадлар \исобига 
ишлайдилар. Банк муассасалари кредитидан, яъни карзга олинэ^ч- 
ган маблаглардан вактинча заруриятларни кондиришдагина фойда- 
ланилади.

Корхоналар молияси бир томондан, улар иш фаолиятининг 
муваффакиятли булишига боглик булса, иккинчи томондг.^-, молия­
нинг етарлилиги улар ишининг муваффакиятли булишига катта

211



таъсир курсатади. Корхоналарнинг молиявий ахволи улар иш 
дастурларининг муваффакиятли бажарилиши хамда мехнат унум- 
дорлигини ошириш ва махсулот таннархини камайтириш буйи- 
ча белгиланган топшириклар кандай бажарилишига богликдир. Уз 
навбатида, молия хужалиги тугри ташкил килингандагина ишлаб 
чикаришга зарур булган буюмларни уз вактида сотиб олиш имкония- 
ти булади.

Ишлаб чикаришни молия билан таъминлаш асосий манбаларига 
куйидагилар киради:

— мулк эгаси томонидан корхона ихтиёрига доимий бириктилган 
ишлаб чикариш фондлари. Бундай фондлар асосий ишлаб чикариш 
фондларидан ва меъёрлаштирилган айланма фондлардан иборат 
булиб, улар корхона устав фондлари дейилади:

— ишлаб чикариш махсулотларини сотишдан олинадиган (авто­
мобиль транспортида ташиш ва бошка транспорт хизматлари учун 
олинадиган) пул даромадлари.

Пул маблагларининг хаммаси корхоналарнинг банк муассасалари- 
даги хисоб-китобларида (счётларида) жамланади ва уларни куйидаги 
тартибда харажат учун ишлатиш мумкин:

— ишчи ва хизматчиларга иш хаки тулашга;
— бюджет соликларини бажаришга;
— сотиб олинадиган буюмлар ва бажарилган хизмат туловларини 

бажаришга;
— асосий фонд амортизацияси ва автошиналарни тиклаш ва 

тузатиш харажатларини коплаш ажратмаларини корхонанинг банкда- 
ги алохида хисоб-китобларига утказишга;

— банк кредитлари (карзга олинган) ва бошка туловларни 
бажаришга.

Шунй таъкидлаш зарурки, кейинги йилларда автомобиль транс­
порта системаси молиявий ахволини назорат килиш анча сусайиб 
кетди ва натижада йил сайин корхона маблагларининг купи де­
битор (карздор)лар томонидан уз вактида туланмаётир. Бундан таш- 
кари, яна бир мунча хатоликларга йул куйилмокда. Афсуски, 
бундай хатоликлар мамлакат халк хужалигининг бошка тар- 
мокларига хам тегишлидир. Молия-кредит ташкилотларининг иш 
мазмунини, улар ишининг ташкил килиниши ва усулларини тубдан 
узгартириш керак. Уларнинг энг мухим вазифаси —  корхоналар 
фаолиятики булар-булмас чеклайвериш эмас, балки иктисодий раг- 
батлантиришдан, пул муомаласини мустахкамлашдан иборат бу- 
лиши керак. \амма нарса пировард натижада пул билан боглик 
килиб куйилиши лозим.

2. А В Т О М О Б И Л Ь  Т Р А Н С П О Р Т И  М О Л И Я С И Н И Н Г  

У З И Г А  Х О С  Х У С У С И Я Т Л А Р И

A btov  пиль транспорти корхоналари молия оркали уз хизматлари 
билан боглик булган халк хужалиги корхона ва ташкилотлари билан 
хисоб-китоб киладилар.
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^аракатланувчи составларни саклаш ва уларни ишга шайлаш учун 
зарур булган ишлаб чикариш моддий-техника базасини ташкил 
Килиш ва автомобиллар, тиркамалар, жихозлар, бензин, дизель 
ёнилгиси, мойлаш материаллари сотиб олиш хамда айланма ва бошка 
фондлар ташкил этиш, иш хаки хамда бошка харажатларни тулаш 
учун автомобиль транспорти корхона ва бирлашмаларида маълум 
микдорда молия-пул маблаглари булиши керак. Автомобиль транс­
порти корхона ва бирлашмалари пул маблаглари оркали юк эгалари, 
ахоли ва моддий буюмлар сотувчи ташкилотлар билан доимо 
хисоблашиб борадилар.

Автомобиль транспорти корхона ва бирлашмалари молия таш- 
килотлари, банк муассасалари билан узаро алокалари оркали 
давлат бюджети солиги, банк муассасаларидан карзга пул (кредит) 
олиш ва уларнинг касса режалари бажарилиши билан доимо бог- 
ликдирлар.

Х,ар бир автомобиль транспорти корхонаси ва бирлашмасига 
юкори ташкилотлар томонидан молия режа белгилаб туширилади. 
Бундай режанинг бир нусхаси корхона (бирлашма) жойлашган 
ердаги молия ташкилотига улар туловлари бажарилишини текшириб 
бориш учун юборилади. Автомобиль транспорти корхоналарининг 
пассажирлар ташишдаги накд пул топшириш буйича белгиланган 
касса режаси Давлат банки касса режасига мосланган булади ва 
у бундай касса режасининг бажарилишини доимо назорат килиб 
боради. Автомобиль транспорти корхона ва бирлашмалари янги 
техникани жорий килиш, механизация хамда ишлаб чикариш 
технологияларини яхшилаш, янги курилиш ва борларини кайта 
куриб яхшилаш ёки кенгайтириш учун карзларни банк муассасала­
ридан олишлари мумкин.

Автомобиль транспортида бошка халк хужалиги тармокларидаги 
каби бухгалтерия тайёрлайдиган барча хисоботлар ва баланс (кирим- 
чиким якуни)лар юкори молия ташкилотларига, банк муассасаларига 
берилади ва бу эса уларга корхона хамда бирлашмаларнинг молия- 
хужалик фаолиятини текшириб бориш имконини беради.

Шу билан бирга автомобиль транспорти молияси узига хос ишлаб 
чикариш хусусиятларига хам эга. Ташиш ишларини бажаришда 
амалда тугалланмаган ишлаб чикариш махсулотлари ва тайёр 
махсулотларни омборларда жамгариш хам булмайди.

Транспорт махсулоти, яъни ташиш ва уни реализация килиш бир 
вактнинг узида содир булади. Юкорида айтилганларга кура, транс­
порт моддий шаклдаги янги махсулот (истеъмол киймати) яратмайди 
ва уни реализация килмайди. Транспорт махсулотини яратиш 
жараёни юкларни жунатиш жойидан истеъмолчиларга етказиб бериш 
билан тамом булади. Ташиш киймати амалда мавжуд тарифни 
куллаш коидасига биноан, ташишдан илгари туланиши, банк чеклари 
билан ёки илгаридан тулаш йули билан ёки ташиш жараёни 
тугаллангандан сунг туланиши хам мумкин.

Автомобиль транспорти корхона ва бирлашмалари иш самара- 
дорлиги курсаткичларидан бири айланма маблаглар айланишини 
тезлаштиришдир. Айланма маблаглар айланиш тезлигини оширишга
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аввало ишлаб чикариш фондларининг фаол кисми булмиш х,аракатла- 
нувчи составлардан фойдаланишни яхшилаш таъсир этади. Хара- 
катланувчи составларнинг автомобиль транспорти корхоналари асо- 
сий фондларидаги улуши улар умумий микдорининг 60 фоизидан 
купини ташкил этади. Айтилганларга кура, автомобиллар канчалик 
юкори самарадорлик билан ишласа, шунчалик айланма маблаглар 
ишлаб чикариш фазасидан утиб, уз кийматини яратилган ма^сулотга 
утказади.

Автомобиль транспорти корхоналари айланма маблагларининг 
узига хос хусусиятларидан бири — улар умумий микдор меъёрларини 
копловчи манбалари булмиш жалб этилган маблаглар нисбатининг 
катталигидир. Бундай маблаглар каторига куйидагилар киради; 
автошиналарни кайта тиклаш ва тузатиш учун утказилган ажрат- 
малар; пассажирлар ташишда олдиндан сотилган абонемент ва 
ойлик талон учун олинган пул маблаглари (яъни келажак даро- 
мадлари); режали равишда юк ташишдан илгари туланган маблаглар 
ва коказо.

Сунгги йилларда автомобиль транспорти ишлаб чикаришининг 
амалий ишларини бошкаришда автоматика системаси элементлари 
кенг кулланаётир. Бундай элементлар ташиш жараёнида, техника 
хизмати курсатишни ташкил килиш билан боглик молия ишларини 
бошкаришда хам кулланаётир. Масалан, Узбекистон Жум^урияти 
Автомобиль транспор+и вазирлиги буйича вилоят ишлаб чикариш 
бирлашмалари кошида 10 дан куп ахборот хисоблаш марказлари 
(А Х М -И В Ц ) ташкил этилган булиб, улар учинчи бугинли ЭХ,М 
Е С -1030 ва ЕС-1040 х,исоблаш машина моделлари билан жи- 
хозланган. Бундай электрон-^исоблаш машиналари ёрдамида корхо- 
наларга тегишли айланма маблаглар меъёрлари ва улар айланишини 
оширишни х,исоблаш хамда корхона, бирлашма ва вазирлик молиявий 
ах,волини тахлил килиш кабилар хисобланаётир.

Ах,оли билан накд пул оркали муомала килувчи пассажирлар 
ташийдиган корхоналардаги ташишдан келадиган пулларни тула 
йигиш ва уларни саклашни яхшилашда бухгалтерия кундалик 
текширувларини яхши йулга куйиш му^им ах,амият касб этади.

Автомобиль транспорти марказий бошкарув аппаратида барча 
ишларни бошкариш буйича режа-иктисод бош бошкармаси кошида 
молия булими ташкил этилган. Корхоналарда эса молия хизматлари 
бор.

Корхонадаги молия хизматларининг асосий вазифалари куйида- 
гилардир:

— корхона буйича килинадиган харажатларни маблаг билан 
таъминлаш. Бундай харажатларга юк ва пассажирлар ташиш, 
транспорт-экспедицион ва бошка хизматларни бажариш, харакатла- 
нувчи составларга техника хизмати курсатиш ва барча турдаги 
тузатишларни килиш, капитал курилиш ва мавжудларини кайта куриб 
кенгайтириш хамда бино ва иншоотлар, уй-жой *амда социал- 
маданий объектларни саклаш харажатлари киради;

—  режани бажаришда барча молиявий курсаткичларни, корхона-
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ларга тегишли айланма маблаглар айланишини тезлаштириш ва 
саклашни текшириш;

— давлат бюджети солиги, моддий буюмлар етказиб берув- 
чилар, банк муассасалари, буюртмачилар, йул ташкилотлари (ав­
томобиль йуллари куриш ва уларни кайта куриб яхшилаш учун 
максадли белгиланган даромадга нисбатан 2 фоизли маблагни ут- 
казиш) ва юкори ташкилотлар билан х,исобларни уз вактида ва ту л а 
бажариш;

— иктисодий ишлар даражасини доимо яхшилаб бориш.
Курсатилган вазифаларни бажаришда молия хизматлари билан

биргаликда корхона (бирлашма) нинг куйидаги булимлари фаол 
катнашадилар: ташишни ташкил килиш, техника-ишлаб чикариш, 
бухгалтерия ва режа булимлари. Молия хизмати ходимлари юкорида 
курсатилган булимлардан молияни режалаштириш ва х,исоблаш учун 
зарур барча маълумотларни талаб килишга хаклидирлар.

Молия хизматининг асосий ишларидан яна бири — йиллик ва йил 
чораги молия режасини лойихалаш ва унга зарур булган хисобларни 
бажаришдир.

Молия ходимлари банк муассасаларидан олиниши керак булган 
карз режасини хам ишлаб чикадилар ва бундай карзлардан фойдала- 
нишни ташкил килиш билан бирга уларни максадли равишда 
ишлатишни назорат киладилар, банк муассасалари билан корхона 
уртасидаги карз билан боглик барча х;исобларни олиб борадилар.

Техника-ишлаб чикариш ва моддий таъминот булимлари билан 
биргаликда молия хизмати ходимлари моддий таъминотни яхшилаш 
ва меъёрдан ортикча жамгармаларга йул куймасликка каратилган 
ишлар буйича буюм-материаллар жамгарма меъёрини ишлаб чикади­
лар.

Молия хизмати ходимлари иктисодий рагбатлантириш фондлари, 
катта тузатиш ва илмий-текшириш ишларини молия таъминоти 
чикимлари йигиндиси руйхатини тузадилар ва уларнинг бажарилиши- 
ни назорат киладилар.

3. Ф О Й Д А , Х У Ж А Л И К  Х .И С О Б И Д А Г И  Д А Р О М А Д  

В А  И Ш Л А Б  Ч И К А Р И Ш  Н И С Б И Й  Ф О Й Д А Л И Г И

Ишлаб чикаришни ривожлантириш ва унинг самарадорлигини 
оширишга каратилган иктисодий рагбатлантириш системасининг 
х,озирги энг таъсирчан курсаткичларига олинадиган фойда ва корхона 
нисбий фойдалиги киради. Айтилганларга кура, корхона ва бирлашма- 
ларда олинган фойдани илмий асослаб таксимлаш ва ишлаб чикариш 
нисбий фойдалилик даражасини аниклашнинг а^амияти каттадир.

Фойда — бу корхона ва бирлашмалар «соф даромад»ларининг 
асосий кисми булиб, у реализация килинаётган ма^сулот (транс- 
портда ташиш ва бошка хизматлар) х;ажмининг улгуржи нархи 
(транспортда тариф хаки) билан хисобланган микдори ва килинган 
харажатлар айирмаси килиб аникланади.
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1959 йилдан бошлаб автомобиль транспортида ташиш тариф хаки 
йул курилиши ва уни кайта куриб яхшилаш учун ташишдан 
олинаётган даромадга нисбатан 2 фоизли ажратма микдорига 
оширилди. Бундай кушимча даромадлар суммаси уз вактида йул 
ташкилотларига утказилиши лозим. Демак, автомобиль транспорти 
корхоналари даромадига уз харажатларини коплаш билан бирга йул 
курилиши ва уни кайта куриб яхшилаш учун максадли равишда
2 фоизли кушимча ва маълум микдордаги фойда олиш хам киритили- 
ши лозим.

Фойда микдори корхоналар даромадининг аник белгиланган кисми 
булиб,. у куйидаги формула оркали топилади:

Ф = Д — А — X

бунда Д — корхона ялпи даромади;
А  —  йул курилиши ва уни кайта куриб яхшилаш учун даро­

мадга максадли киритилган 2 фоизли ажратма;
X —  корхона ишлаб чикариш ялпи харажатлари суммаси.

Даромадлар пул маблаги суммаси булиб, автомобиль транспорти 
корхонаси хисоб-китобига белгиланган тариф хаки билан туланила- 
диган барча транспорт хизматларига (юк ва пассажирлар ташиш, 
ортиш-тушириш, транспорт-экспедицион ишлар) туловлардир.

Хужаликни янгича бошкариш шароитларида транспорт хизмати 
учун туловлар автомобиль транспорти ишининг асосий курсаткичла- 
ридан биридир. Бу курсаткичга бажарилган ишлар микдори ва сифат 
томонлари киритилган булиб, у харакатланувчи составлардан фойда- 
ланиш даражаси, ташишни ташкил килиш ва хоказоларни жамлайди.

Корхона даромадларининг умумий суммаси юкори ташкилотлар 
томонидан тасдикланади. Ташишдан олинадиган даромад ташиш 
турлари, юк класси ва амалдаги ягона тариф хаки билан хисобланиб 
аникланади. Бу эса транспорт ташкилотлари умумий даромад 
микдорларини ошириш учун объектив шароитларда ташиш хажми, 
транспорт-экспедицион хизмат ва пассажирлардан тушадиган пуллар- 
ни тула микдорда олиш ва уларни саклаб колишни талаб килади.

Ташиш ва транспорт-экспедицион хизматлар таннархини камай- 
тириш фойда микдорини оширишнинг катта имкониятидир.

Корхона, бирлашма ва ташкилотларда олинадиган фойда микдори 
у соф даромад эканлигини курсатади. Фойда хамма турдаги 
корхоналарда хужалик фаолиятининг молиявий натижаларини умум- 
лаштирувчи курсаткич хамда давлат бюджети солигининг асоси 
Хамдир. Лекин у хали ишлаб чикариш даражасини курсатмайди. 
Ишлаб чикариш даражаси дейилганда унинг хар бир сумлик фондига 
тугри келувчи фойдаси, яъни ишлаб чикариш нисбий фойдалилиги 
тушунилади. Айтилганларга кура, ишлаб чикариш нисбий фойдалили­
ги курсаткичи жиддий ахамиятга эга булиб, у фойда микдорини 
ишлаб чикариш фондлари (асосий ва меъёрлаштирилган айланма 
фондлар) уртача йиллик кийматига нисбат килиб аникланади. Нисбий 
фойдалилик корхоналар хужалик хисоби фаолияти курсаткичларидан 
бири булиб, у маълум вакт (йил, йил чораги) давомида ишлаб
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чик,ариш фаолиятининг фойдалилигини (зиёнлилигини) курсатади. 
Нисбий фойдалилик курсаткичи ишлаб чикариш фондидан фойдала- 
ниш самарадорлигини курсатади, корхоналарни факат таннархни 
камайтиришга эмас, балки ишлаб чикаришга сарфланган маблаглар- 
нинг х;ар бир сумига тугри келувчи мах,сулотни оширишга рагбат- 
лантиради.

Фойда иктисодий рагбатлантириш фондини ташкил килиш манба- 
ларидан бири ва автомобиль транспорти корхона, бирлашмаларини^г 
айрим харажатларини копловчи хамда уз харажатини узи коплаш 
асосида ишловчи корхона ва бирлашмалар учун эса рагбатлантириш 
фондининг ягона манбаи кисобланади.

Фойданинг бир кисмидан корхона бюджет, банк ва юкори 
ташкилотлар олдидаги мажбуриятларини бажариш учун фойдалани- 
ши керак.

Тула хужалик х,исоби ва узини узи пул маблаги билан таъминлаш- 
га утказилган корхона, бирлашма ва ташкилотларда корхона ихтиё- 
ридаги фойда ме^нат жамоаси карорига биноан иктисодий рагбат­
лантириш фондларига таксимланади. Корхона ихтиёридаги фойда­
нинг бир кисми корхона резервига ажратилиши мумкин.

Иктисодий рагбатлантириш фондларига ишлаб чикариш, фан ва 
техникани ривожлантириш, социал ривожлантириш х,амда моддий 
рагбатлантириш фондлари киради. •

Фойдани таксимлашни яккол ифодалаш максадида уни куйидаги 
схема шаклида берамиз:

Фойдани та^симлаш тартиби
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Амалдаги хужалик хисоби даромадини таксимлашдан илгари 
унинг суммасидан утказилган шанбалик кунларида олинган фойда 
суммаси чегирилиб ташланган булиши керак.

Корхона ихтиёрида колдирилган амалдаги хужалик хисоби 
даромадини белгиланган фондларга таксимлашдан илгари унинг 
суммаси куйидаги микдорларда камайтирилади ёки оширилади:

— умум иттифок ва жумхурият микёсидаги мусобакага тула- 
надиган мукофотлар суммасига;

— ташиш ва бошка хизматларни, шартномада белгиланган 
мажбуриятларни бажарганлик учун моддий рагбатлантириш фондига 
кушимча ажратмалар суммасига;

— илмий-текшириш, конструкторлик ташкилотлари томонидан 
амалдаги конунларга биноан тавсия этилган янги техника ва илгор 
жараёнлардан фойдаланиш хисобига ташиш (бошка хизматлар) 
таннархини арзонлаштириш суммасига. «

15- Б О Б. АВТОМ ОБИЛЬ ТРА Н С П О Р ТИ Д А  М ОДДИЙ 
ВА М АЪНАВИЙ Р А Г Б А ТЛ А Н ТИ Р И Ш

1. М О Д Д И Й  ВА М А Ъ Н А В И Й  Р А Р Б А Т Л А Н Т И Р И Ш Н И Н Г  

И Л М И Й  А С О С Л А Р И

Автомобиль, транспорти самарадорлиги ва махсулот сифатини 
яхшилашни кар томонлама муваффакиятли кал килиш, корхона ва 
бирлашмаларда юкори пировард натижаларга эришиш ишловчиларни 
моддий ва маънавий рагбатлантиришни такозо этади.

Маънавий рагбатлантиришни моддий рагбатлантириш билан 
кушиб олиб бориш ишловчилар ижтимоий фаоллигини, мехнат 
унумдорлигини ва ишлаб чикариш самарадорлигини оширишнинг 
асосий йуналишларидан хисобланади. Маънавий ва моддий рагбат­
лантиришни тугри уйгунлаштириб бориш ишчи ва хизматчиларни 
шахсий ва биргаликдаги мехнат натижалари юкори ва сифатли 
булишига кизиктиради.

Хозирги кунда маънавий- рагбатлантиришнинг куйидаги шакллари 
мавжуд: рахматнома эълон килиш, байрокча ва гувохнома (диплом) 
бериш, фахрий ёрлик, кукракка такиладиган нишон (значок) билан 
мукофотлаш, Х,урмат тахтаси ва китобига хамда Мехнат Шухрати 
китобига киритиш, мутахассислик буйича фахрий унвон бериш, 
К,изил байрок топшириш, медаль ва орденлар бериш, Мехнат К,ах- 
рамони унвонини бериш ва хоказо.

Моддий рагбатлантиришни маънавий рагбатлантириш билан 
уйгунлаштирилиб бориш иктисодий асосланган ва фойдали булиши, 
бунда моддий рагбатлантириш микдори олинадиган тежамдан ортик 
булмаслиги керак.

Илгор гояларга таянган холда моддий рагбатлантириш давлат 
иктисодий сиёсатида катта урин эгаллайди. Бу сиёсат доимо



иктисодий фанлар янгиликлари, хужаликлар амалий ютукларини 
жорий килиш асосида такомиллаштириб борилади ва унинг натижа- 
сида хамдустлигимиз иктисодий равнак топади. Автомобиль ва бошкд 
транспорт сохаларида иктисодий рагбатлантиришнинг сифат жихати- 
дан янги боскичини 1982 йили собик иттифок хукумати кабул килган 
«Х алк  хужалиги юклари ва ахолини ташишни ташкил килишни 
режалаштиришни яхшилаш ва транспорт корхона ва ташкилотлари 
иши самарадорлигини оширишга хужалик механизми таъсирини 
кучайтириш тугрисида»ги карор бошлаб берди.

Бу карорда белгиланган барча иктисодий ечимлар ва усуллар 
транспорт корхоналари мехнат жамоаларини ва уларда ишловчи- 
ларнинг хар бирини пировард иктисодий натижалар юкори самарали 
булишига, ишлар сифати яхшиланишига, режа топширикларини 
бажаришга хужалик механизми таъсирини кучайтиришга, юк эгалари 
олдидаги шартнома буйиЧ% мажбуриятларни тула бажаришга са- 
фарбар килди. Кейинчалик кабул килинган карорларда хам мехнат 
жамоалари ва ишловчиларни иш натижаларига кура моддий так- 
дирлашни янада такомиллаштириш масалалари куйилган эди.

Иш самарадорлигй ва махсулот сифатини оширишга мулжаллан- 
ган рагбатлантириш биринчи навбатда мехнатга моддий рагбатланти- 
ришни кучайтириш билан амалга оширилади. Бунда иш хаки 
тарифларини такомиллаштиришни давом эттириш, иш хаки ва 
мутахассислик даражаси уртасидаги нисбатни тугри белгилаш ва иш 
шароитларига караб мехнат хаки белгилаш лозим. Мехнат жамоаси- 
ни ишловчилар сонини камайтириб, ишлаб чикариш дастурини 
муваффакиятли бажаришга кизиктириш учун хар бир сумлик ишлаб 
чикарилган махсулотга тугри келувчи узок муддатга белгиланган иш 
хаки меъёрларини ошириш ва бунда мехнат унумдорлиги даражаси 
уртача ойлик маош даражасидан юкорирок булишини таъминлаш 
зарур.

Иш хаки тарифи ва ойлик маошларга кушимчалар белгилаш, иш 
Хаки белгилашнинг самарали усулларини танлаш ва куллашни 
корхона ва бирлашмалар ихтиёрига бериш хар бир ишловчи 
мехнатини ишлаб чикариш бугинларида — колонналар ва бутун 
корхонада махсулот ишлаб чикариш пировард натижалари билан 
узвий боглаш имкони беради.

Мехнатни моддий рагбатлантиришни кучайтириш билан бирга 
бутун корхона ва бирлашма фаолияАши яхшилашга каратилган 
марказлаштирилган хужалик механизмини янада такомиллашти- 
ришга хам катта ахамият берилади.

Албатта, бу масалани тугри ечишда хужалик хисобида кулланила- 
ётган чегарани кенгайтириш, уни ташкил килишни максадли равишда 
кучайтириш лозим булади.

Хужалик хисоби билан рагбатлантиришни ташкил килишда фойда 
ва мехнат жамоаси хужалик хисоби даромадининг ахамияти жуда 
каттадир. Фойда ва хужалик хисоби даромади рагбатлантириш 
ресурслари манбаигина булиб колмай, балки корхона фаолиятини 
бахолашнинг энг зарур курсаткичларидан биридир.

Корхоналарнинг ишлаб чикариш-хужалик бугинлари фаолиятида-
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ги ташаббускорлик, улар мустакиллиги ва масъулиятини ошириш 
х;амда кенгайтирилган ишлаб чикаришни ташкил килиш, иктисодий 
рагбатлантириш ва режада белгиланган бошка харажатлар учун улар 
ихтиёрида колдириладиган фойда ва хужалик хисоби даромадини 
таксимлаш меъёрларини белгилаш пировард натижалар муваффаки- 
ятли булишига ёрдам беради.

Автомобиль транспортида иктисодий рагбатлантириш умумий 
механизмларининг зарур элементларига махсус рагбатлантириш 
тартиблари киритилиб, улар ишлаб чикариш, иктисодиёт ва техника 
масалаларини хал килишга ёрдам беради. Бундай тартиблар каторига 
фан-техника тараккиёти, янги техникани жорий килиш, ёнилги 
тежами ва автошинани куп йул босиб утишга рагбатлантиришлар 
киради.

Моддий мукофотлар йил давомида ойма-ой, йил чораги ва йил 
охирида умумий иш натижаларига караб берилади. Мукофотлар 
беришда иш хаки фонди, моддий рагбатлантириш фонди, социал 
ривожланиш фонди, ишлаб чикариш, фан-техникани ривожлантириш 
фонди, ёнилги тежами, автошинанинг куп йул босиши учун 
белгиланган мукофотлар ва бошка ишлаб чикариш топширик ва 
низомлари билан белгиланган маблаг манбаларидан фойдаланилади.

Келтирилган барча низом ва топшириклар мехнат унумдорлигини 
оширишни, фан-техника тараккиётини жадаллаштиришни, махсулот 
сифатини яхшилаш ва унинг таннархини арзонлаштиришни, мехнат 
интизомини мустахкамлашни, ёнилги имкониятлари хамда бошка 
материаллар харажатлари тежамига риоя килишни, иш кучлари 
кунимсизлигини камайтириш ва корхона ишида юкори пировард 
натижаларга эришишни кузда тутган булиши лозим.

Автомобиль транспорти самарадорлигини ошириш ва иш сифати­
ни яхшилаш учун барча автомобиль транспорти корхона ва бирлаш- 
маларида иктисодий рагбатлантириш фондлари ташкил этилиб, 
уларга ишлаб чикариш, фан ва техникани ривожлантириш, социал 
ривожланиш ва моддий рагбатлантириш фондлари киритилади. 
Сунгги икки фонд такдирлаш фондлари булиб, улар корхоналар 
фойдаси хисобига ташкил килинади. Биринчи фонд эса куйидаги уч 
манба — корхона фойдаси ёки мехнат жамоаси хужалик хисоби 
даромади, тула тиклаш амортизацияси ва ишга яроксиз ёки 
зарурияти колмаган асосий фондларни сотишдан келадиган маб­
лаглар хисобига ташкил этилади.

Автомобиль транспорти корхона ва бирлашмаларининг иктисодий 
рагбатлантириш фондларини ташкил килишда иш хаки ва мехнат 
унумдорлиги усиш суръатлари уртасидаги зарур мутаносибликка риоя 
Килиш зарур. Иктисодий рагбатлантириш фондлари режада белги­
ланган фонд ташкил этиш курсаткичларига мос булиши керак.

2. М О Д Д И Й  Р А Г Б А Т Л А Н Т И Р И Ш  Ф О Н Д И Н И  Т А Ш К И Л  Э Т И Ш  

ВА  У Н Д А Н  Ф О Й Д А Л А Н И Ш

Корхона ва бирлашмаларда моддий рагбатлантириш фонди улар 
ихтиёрида колдирилган фойда хисобига ташкил килинади.
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Моддий рагбатлантириш фондига утказилган маблаглар белги­
ланган чик,им йигиндиси руйхатига биноан харажат килиниши 
мумкин. Бундай харажатлар йигинди руйхатлари мехнат жамоалари 
томонидан маъкуллангандан сунггина корхона маъмурияти, мехнат 
жамоаси кенгаши ва касаба уюшмаси ташкилоти томонидан тасдик- 
ланади. Тасдикланган харажатлар йигинди руйхати жамоанинг 
маъмурият билан бирга кабул килган шартномасига илова килинади. 
Бундай харажатлар тугрисида маъмурият ва касаба уюшмаси 
ташкилотлари мехнат жамоаларини хабардор килиб борадилар.

Автомобиль транспорти корхоналарининг моддий рагбатлантириш 
фонди маблагларидан куйидаги максадларда фойдаланилади:

— моддий ёрдам беришга;
— белгиланган мукофотлаш тартибига кура планни бажарганлик 

ва ортиги билан бажарганлик учун мукофотлашга. Бундай муко- 
фотлашни белгилашда аввало ижтимоий мусобак,а натижаси хамда 
сифау курсаткичлари яхшиланиши ва юк ташишда тонна курсаткичли 
режани бажарганлик хисобга олинади;

— ишлаб чикариш ичидаги ижтимоий мусобака буйича муко­
фотлаш ишлаб чикариш имкониятларини излашга каратилган курув 
ва танлов натижаларини такдирлашга;

— ишлаб чикаришдаги мухим топширик бажарилганлиги учун 
алохида ходимларни бир йула такдирлаш учун; илгор транспорт 
жараёнини узлаштириш, янги техникани жорий этиш хамда махсулот 
сифатини оширишга; ходимларга бир йула ёрдам беришга; мехнат 
ветеранларини пенсияга кузатиш ва пенсияга кушимча белгилаш ёки 
улар юбилей кунларини кутлашга; жиноятчилар ва конунни бузувчи- 
ларга карши курашда фаол иштирок этувчи халк дружиначисини, 
утга к,арши кураш хайрихохларини, жамоатчи, шу жумладан, корхона 
штатида булмаган тафтишчи (ревизор) ларни ва халк назоратчилари- 
ни такдирлашга. Бир йула такдирлаш пул ёки совга шаклида булиши 
мумкин;

— корхона ва ташкилот хамда ташкилотлар ходимларини умумий 
йил иши якунига кура такдирлашга;

— ёнилги ва автошиналардан ташкари моддий ресурслар тежами 
учун мукофотлашга;

— металлар чикиндисини топшириш учун мукофотлашга;
—  дивидентлар туловига;
—  хужаликичи мусобакаларини такдирлашга;
— мехнат жамоасига хизмат килувчи (болалар богчаси ва шу 

кабилар) бошка ташкилотларни мукофотлашга;
— транспорт воситаларидан фойдаланишни яхшилашга ёрдам 

берувчи ходимларни мукофотлашга;
— бошка иш ютукларини такдирлаш ва муокофотлашга.
Собик иттифок Вазирлар Кенгашининг 1989 йил карорига биноан,

моддий рагбатлантириш ва социал ривожлантириш фондининг 
намунали низомига куйидаги аникликлар киритиш маъкулланган 
эди:

Мукофотлаш, такдирлаш, мехнатни рагбатлантиришнинг бошка 
шакллари — совга, моддий ёрдам, мехнат жамоаси карорига биноан 
кушимча (конунда белгилангандан купрок) дам олиш кунларига 
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тулоь кабилар, аввало, куп болали хамда оила аъзолари кам 
таъминланган, шу жумладан, бола тарбияловчи аёлларга пенсия 
(нафака), устама белгилаш, мехнат ветеранларини пенсияга куза- 
тишда бир йула бериладиган нафака, уй-жой тулови, мехнат шароити 
огир булган ишловчилар иш кунини кискартириш ва бошка социал- 
маиидий хамда мехнат имтиёзлари белгилаш. Буларнинг хаммаси 
ходимлар шахсий даромадларини оширишга каратилган булиб, хар бир 
шахсга алохида берилиши керак.

Шуни назарда тутиш лозимки, агар меъёрдаги ёки амалда 
белгилангандаги иш хаки фонди ошиб кетса, мехнат жамоаси 
рознлиги билан иш хакини тулаш учун моддий рагбатлантириш 
фонди маблагларидан фойдаланиш мумкин.

Моддий рагбатлантириш фондининг тула фойдаланилмаган 
диги олиб куйилмайди ва ундан умумий тартибда кейинги йилда 
тасдикланадиган харажатлар йигиндиси руйхатига кушиб фойдалани- 
лади.

Банк муассасалари тула хужалик хисобига ва узини узи пул 
мзблаги билан таъминлашга утказилган ишлаб чикариш (шу жумла­
дан, транспорт) корхона, бирлашма ва ташкилотларида беш йиллик 
ллан буйича тасдикланган иш хаки ва мехнат унумдорлиги уртача 
усиш меъёридаги нисбатни доимо назорат килиб борадилар. Корхона­
лар, бирлашмалар ва ташкилотлар пул маблагларини ягона иш хаки 
фондидан шу максадни коплаш учун резерв ёки социал ривожланти­
риш фондига утказишлари лозим. Бундай резервлардан юкорида 
айтилган меъёрлар нисбати• бузилган такдирда фойдаланилади. 
Шунга кура банк муассасалари бу масала тугри хал килинишини хам 
назорат килиб боришлари керак.

Шахарларда пассажирлар ташийдиган ва умумий ташиш даро- 
мадларининг ярмидан купи хисобий тарифлар билан аникланиладиган 
корхоналар хамда ахолига хизмат курсатадиган корхоналар учуй 
юкорида айтилган иш хаки ва мехнат унумдорлиги уртача ме'; 5- 
нисбатлари белгиланмайди.

Транспорт бирлашмалари таркибида юкорида айтилган корхона­
лар буладиган булса, банк муассасалари уз назоратларида иш хаки ва 
мехнат унумдорлиги уртача усиш меъёрларининг бажарилишини 
текширишда улар курсаткичлари чикарилган холда уз текширувлари 
ни олиб борадилар.

3. С О Ц И А Л  Р И В О Ж Л А Н Т И Р И Ш  Ф О Н Д И Н И  Т А Ш К И Л  Э Т И Ш  
ВА У Н Д А Н  Ф О Й Д А Л А Н И Ш

Автомобиль транспорти ходимлари турмуши ва мехнати социал- 
маданий шароитларини яхшилаш максадида фонд ташкил килувчм 
курсаткич булмиш иктисодий рагбатлантириш фонди учун коладиган 
фойда (хужалик хисоби даромади) хисобига социал ривожлантириш 
фонди ташкил этилади.

Социал ривожлантириш фонди маблагларини хисоблашга куйида- 
ги харажатлар киритилади: фонд ташкил килиш курсаткичлари билан 
хисобланган социал ривожлантириш фонди микдори; уй-жой ва
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ишлаб чикариш билан боглик булмаган бошка объектлар харажати; 
уй-жой-коммунал хужаликлар зиёнини коплаш харажатлари; мактаб- 
гача булган болалар хамда халк таълими ва согликни саклаш 
муассасалари харажатлари; уй-жой курилиши кредита ва униш 
фоизли устамасини коплаш; ёнилги ва сотиб олинадиган электр 
Куввати нархи фаркини коплаш харажати; уй-жой курилиши биринчи 
тулови ва ёш оилаларга фоизли устамасиз кредит бериш; ёрдамчи 
хужаликларда етиштирилган кишлок хужалик мах,сулотини умумий 
овкатланиш корхоналарига беришдаги тайёрлаш ва чакана нарх 
фаркларини коплаш харажатлари; маданий-окартув, согликни саклаш 
ва пионерлар лагерлари объектлари таъминоти харажатлари; социал 
талаблар учун максадли равишда шахарлараро йул-йулакай юк 
ташишдан олинадиган 30 фоизли даромад; корхона ходимлари иш 
хизматлари учун фойдаланишга мулжалланган енгил автомобиллар 
таъминоти харажатлари.

Социал ривожлантириш фондига утказилган маблаглар белги­
ланган чиким йигиндиси руйхатига биноан харажат килиниши 
мумкин. Бундай тузилган харажатлар йигиндиси руйхати мехнат 
жамоалари томонидан маъкуллангандан сунггина маъмурият, мехнат 
жамоаси кенгаши ва касаба уюшмаси ташкилоти томонидан тасдик 
ланади. Тасдикланган харажатлар йигиндиси руйхати жамоаник 
маъмурият билан бирга кабул килган шартномасига илова килинад... 
Бундай харажатлар бажарилиши тугрисида маъмурият ва 
уюшмаси ташкилотлари мехнат жамоаларини хабардор килиб бора- 
дилар.

Мехнат жамоалари мустакил равишда социал ривожлантириш 
фонди маблагларини объектларга йуналтиришлари мумкин. Социал 
ривожлантириш фондидан мехнат жамоалари уй-жой, мактабга^а 
болалар богчаси, профилакторий, ошхона ва буфетлар, клублар, 
пионер лагерлари, дам олиш уйлари, пансионат ва санаториялар, 
сайёхлик жойлари ва бошка маданий-окартув объектлари куришда 
ёки борларини катта тузатишда, объектлар таъминотида, согликни 
саклаш, маданий-окартув ишлари ва бошка талабларни кондиришда 
фойдаланишлари мумкин. Юкоридаги максадлар учун корхоналар 
социал ривожлантириш фонди маблагларининг 60 фоизигачасини 
ишлатиш тавсия килинади.

Мехнат жамоалари карорига биноан, социал ривожлантириш 
фондининг колган кисми куйидагиларга ишлатилиши мумкин; автомо­
биль транспорти корхоналари балансидаги даволаш муассасалари 
учун дори-дармон олишга; дам олиш уйлари, пансионат, санаториялар 
ва сайёхлик жойларида даволаниш хамда дам олишга йулланмалар 
сотиб олишга; бир кунлик дам олиш ва маданий хордик чикаришлар 
ташкил килишга; маданий-окартув ва физкультура ишларини бажа- 
риш ва бошкаларга. Маблагларнинг бир кисми болалар богчаси, 
согайтириш лагерларидаги болалар хамда корхоналарда ишловчилар 
(биринчи навбатда кечаси ишлайдиган) овкатларини кучайтиришга 
ишлатилиши мумкин.

Собик иттифок хукуматининг 1989 йил карорига биноан, социал 
ривожлантириш фонди маблаглари яна жамоа богдорчилиги, обо-
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дончилигига (йул курилиши, ёритиш, сув келтириш каби хара- 
жатларнинг 25 фоизигачасини коплашга), кайтармаслик шарти билан 
шахсий ва кооператив курилишларга биринчи туловга, ёш оилалар уй- 
жой шароитини яхшилашга, уй-рузгор буюмлари сотиб олишга, 
фоизсиз карз беришга, кишлок хужалик мах,сулотларининг умумий 
овкатланиш корхоналарига топширилган кисмини тайёрлаш ва улар 
чакана нархи фаркини коплашга хамда ёнилги ва иссиклик кувватини 
сотиб олиш нархлари фаркици коплашга х,амда бошка алохида 
шахсларга тегишли булмаган социал талабларни бажаришга ишлати- 
лиши мумкин.

Шахсларнинг конунда рухсат этилган социал талабларига имти- 
ёзлар бериш харажатларини коплаш хам мумкин.

4. И Ш Л А Б  Ч И К А Р И Ш . Ф А Н  ВА  Т Е Х Н И К А Н И  
Р И В О Ж Л А Н Т И Р И Ш  Ф О М Д И Н И  Т А Ш К И Л  К .И ЛИ Ш  

ВА У Н Д А Н  Ф О Й Д А Л А Н И Ш

Ишлаб чикариш, фан ва техникани ривожлантириш фонди 
куйидаги уч манбадан ташкил килинади: фойда; асосий фондларни 
тула тиклаш амортизация ажратмаси; ишлатиш зарурати колмаган 
ёки емирилганлиги натижасида сотиладиган асосий фондларни со- 
тишдан келган маблаг.

Ишлаб чикариш, фан ва техникани ривожлантириш фондларини 
хисоблашда куйидаги харажатлар аникланиши лозим: катта фонд 
буйича молия билан таъминланувчи (корхонани кенгайтириш, рекон- 
струкциялаш, техника билан кайта куроллантириш, харакатланувчи 
состав ва бошка жих,озлар сотиб олиш) учун маблаглар; корхона- 
ларга тегишли айланма фондларни оширишга каратилган маблаглар; 

|( кенгайтирилган ишлаб чикариш ва мах,сулот сифатини яхшилашга 
йуналтириладиган халк истеъмоли буюмлари фондининг 35 фоизли 
кисми; фан ва техникани ривожлантириш ягона фонди; атроф- 
мухитни тоза саклаш катта харажатлари; макаллий йуллар харажати 

|ажратмалари; корхонага карашли айланма маблагларни тулдириш 
максадида олинган карзлар фоизи тулови: муддатидан илгари 
хисобдан чикарилган асосий фондлар зиёнини коплаш ^зок муддатли 
банк карзларини коплаш харажатлари; ёрдамчи кишлок хужалиги 
ташкил этиш ва ривожлантириш, олий хамда уРта махсус маълу- 
мотли мутахассислар тайёрлаш харажатлари бир кисмини коплаш ва 
бошка харажатлар.

Ишлаб чикариш, фан ва техникани ривожлантириш фонди 
маблаглари ни нг умумий микдори хисоблаб чикилгандан сунг унинг 
юкорида баён этилган ташкил килиш манбалари белгиланади.

Ишлаб чикариш, фан ва техникани ривожлантириш фонди 
маблаглари белгиланган чикимлар йигиндиси руйхатига биноан 
харажат килиниши мумкин. Харажатлар лойих,аси мехнат жамоала- 
рида куриб чикилиб, улар томонидан маъкуллангандан сунг маъмури­
ят, мехнат жамоаси кенгаши ва касаба уюшмаси ташкилоти 
томонидан тасдикланади. Тасдикланган харажатлар мекнат жамоаси- 
нинг маъмурият билан бирга кабул килган шартномага илова 
килинади ва унинг бажарилиши тугрисида маъмурият ва касаба
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уюшмаси ташкилотлари мехнат жамоаларини хабардор килиб бора­
дилар.

Корхонанинг ишлаб чикариш, фан ва техникани ривожлантириш 
фонди маблагларидан куйидаги максадлар учун фойдаланилади:

— Харакатланувчи составлар сотиб олиш, уларни техника билан 
кайта куроллантиришга; такрор ишлаб чикариш объектларини кенгай- 
тиришга; корхоналарнинг у з  тузатиш-курилиш янги базаларини 
куришга;

— юк ва пассажирлар ташишда янги, илгор технологик жара- 
ёнларни ишлаб чикиш ва жорий килишга;

— илмий-текшириш, тажриба-конструкторлик ва лойиха ишлари­
ни бажариш ва бундай ишларни утказиш учун асбоб, жихозлар хамда 
бошка кимматбах,о (100 сумдан ортик) буюмлар сотиб олишга;

— янги махсулот ишлаб чикаришни узлаштириш даври ортикча 
харажатларини коплашга;

— узига тегишли айланма маблаглар камчилигини коплашга 
хамда заруриятга караб уларни оширишга;

— махаллий автомобиль йулларини куриш, кайта куриш ёки 
тузатиш учун маблаг ажратишга;

— ёрдамчи кишлок хужалигини ташкил этиш ва уни ривожланти- 
ришга, шу жумладан, кишлок хужалик машина ва механизмларини, 
тирик моллар, паррандалар, уруглик ва бошкалар сотиб олишга хамда 
заруриятга биноан уларда курилиш-монтаж ишларини бажаришга;

— ахолига маиший хизмат курсатишга хамда кенг, истеъмол 
буюмлари ишлаб чикариш кувватларини ташкил килиш ва кенгайти- 
ришга;

— банклар узок муддатларга берган карзларини хамда уларнинг 
фоиз хисобидаги устамаларини тулашга;

— корхоналарнинг узлари мутахассисларни тайёрлаш харажатла­
рини коплашга;

— олий ва урта махсус маълумотли мутахассислар тайёрлаш 
харажатларининг бир кисмини коплашга;

— курувчилар учун чикимлар йигиндиси руйхатларида белги- 
ланмаган вактинчалик бино ва иншоотлар куриш хамда бундай 
харажатларда белгиланган машина, механизм, жихозлар сотиб 
олишга;

—  табиатни тоза саклаш ишларини бажаришга;
—  асосий фонд буюмларини бирор корхонага бериш, сотиш ва 

ишдан чикариш билан боглик булган зиён ва харажатларни хамда 
ижарага берилувчи асосий фондлар харажатларини коплашга;

— конунда белгиланган микдорда уй-жой курилиши учун социал 
ривожлантириш фондига утказишга;

— бошка ишлаб чикариш заруриятларини пул маблаги билан 
таъминлашга.

Мехнат жамоалари розилиги билан корхоналар узларига карашли 
ишлаб чикариш, фан ва техникани ривожлантириш фонди маб- 
лагининг бир кисмини бошка корхоналарга ва халк депутатлари 
махаллий Советлари ижроия кумитаси ихтиёрига куйидаги ишларни 
пул маблаги билан таъминлаш учун беришлари мумкин:
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— биргаликда ишлаб чикариш; техника билан кайта куролланти- 
риш ва кайта куриш ишлари, фан-техника тараккиётини жадаллашти- 
риш; махсулот сифатини ошириш, кенг халк истеъмоли буюмларини 
ишлаб чикариш ва ахолига маиший хизмат курсатишни ривожланти- 
ришга;

— белгиланган тартибларга биноан тармоклараро ишлаб чика- 
ришни ташкил килиш, биргаликда (ёки жамоа булиб) фойдаланилади- 
ган хисоблаш марказлари, илмий-текшириш, лойихалаш, конструк- 
торлик, курилиш, тузатиш, савдо ва бошка корхоналар (бирлашма- 
лар) барпо этишга;

— биргаликда инфраструктура ишлаб чикариш объектлари куриш 
ва уларни ишлатиш; ёрдамчи кишлок хужалиги ташкил этиш, таби- 
атни тоза саклаш иншоотлари ва бошка ишлаб чикаришга мулжал- 
ланган объектлар куриш ва улардан фойдаланишга;

— мутахассислар тайёрлашни ташкил этиш ва укув юртлари 
билан биргаликда укув-ишлаб чикариш корхона (бирлашма) си барпо 
этишга.

Корхоналар ишлаб чикариш, фан ва техникани ривожлантириш 
фонди хисобига бажариладиган курилишлар, иш объектларининг 
руйхати (титульный список) ва лойиха-чикимлар йигиндиси руйхати 
хужжатларини тасдиклайдилар, у3 ходимлари кучи билан ёки 
шартномага асосан мавжуд ишлаб чикариш объектларини техника 
билан кайта куроллантириш, кайта куриш ва кенгайтириш буйича 
лойиха-чикимлар йигиндиси руйхати харажатларини тайёрлашлари 
хам мумкин.

Уз маблаги хисобига хужалик усули билан ишлаб чикариш 
объектларини техника билан кайта куроллантириш, кайта куриш ва 
уларни кенгайтиришда корхоналар мустакил равишда конкрет ишлаб 
чикариш шароитларига кура лойиха-чикимлар йигиндиси руйхати 
Хужжатларини тайёрлаш ва уларни тошиириш мудцатларини белги- 
лайдилар.

Корхоналарнинг ишлаб чикариш, фан ва техникани ривожланти­
риш фонди маблаги хисобига бажарадиган катта курилишлар тулик 
хажми вазирликлар катта харажатлари планига киритилади ва улар 
биринчи навбатда пудрат лимитлари ва лойиха-излаш ишлари билан 
корхоналар учун белгиланган микдорларда (шу жумладан, хужалик 
усули билан бажариладиган иш объектлари хам) таъминланиши 
лозим. Мана шундай катта курилишларни ресурслар билан таъ- 
минлаш илгари булмаган эди.

Ишлаб чикариш, фан ва техникани ривожлантириш фонди 
маблагига сотиб олинадиган харакатланувчи составлар, ускуналар ва 
уларни урнатиш харажатлари бериладиган хисоб-хужжатларга бино­
ан мазкур фонд буйича банкларга утказилган маблаг хисобидан 
туланади. Агар банк хисобидаги бундай маблаг микдори етарли 
булмаса, корхоналар банк карзларидан фойдаланишлари лозим 
булади.

Бу йилги режада курсатилган ишлаб чикариш, фан ва техникани 
ривожлантириш фонди маблаги эвазига куп микдорда иш бажариш 
лозим булса, илгариги йиллардан колганлари корхоналар моддий
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ресурслари билан таъминланганлари такдирда шу йилги катта 
курилишлар хажмида кушимча килиб ишлатилиши мумкин. Келгуси 
йилларда эса бундай маблаг биринчи навбатда лимит ва ресурслар 
билан таъминланади.

Саноат характерига эга булган хамда ишлаб чикариш, фан ва 
техникани ривожлантириш фонди маблаги эвазига узлаштирилиб, 
жорий этилаётган янги техника махсулотлари ишлаб чикариш ва 
уларни сотиш хажмида хисоблаб борилади. Давлат топшириги буйича 
белгиланган ва мазкур маблаг хисобига яратилаётган янги техника 
буюмлари узлаштирилиши бажарилмаса, махсулотлар топшириш 
шартномаси мажбуриятини бахолашда хисобга олинади.

Иктисодий рагбатлантириш фонди маблаглари белгиланган мик- 
дорларда ишлатилиши лозим. Ишлатилмай колган бундай фонд 
маблаглари келгуси йилга утказилади ва уни олиб куйиш ман 
этилади.

Ишлаб чикаришни ривожлантириш ва унинг самарадорлигини 
оширишда хужаликларнинг айрим масалаларини ечишга йуналтири- 
ладиган иктисодий рагбатлантириш махсус фондлари алохида урин 
тутади.

Хозирги даврда автомобиль транспорти корхоналарида ушбу 
махсу.с фондларга куйидагилар киради:

— ортикча фойда (ташиш таннархини арзонлаштириш тежами) 
хисобига ташкил этиладиган умум хамдустлик ва жумхурият 
ижтимоий мусобакаси якуни буйича мукофотлаш фонди. Бу фонддан 
юкори курсаткичларга эга булган ишчилар, инженер-техник ходимлар 
хамда хизматчиларни мукофотлаш ва улар маданий-маиший шаро- 
итларини яхшилашда фойдаланилади;

—  янги техника ва илгор технологияларни яратиш ва жорий 
этиш, ишлаб чикаришни комплекс механизациялаш ва мехнатни 
илмий ташкил килиш буйича мукофотлаш фонди;

— ёнилги ва электр кувватини тежаш хамда автомашиналарнинг 
куп юришини таъминлаш буйича мукофот ва хоказо.

5. Р А Г Б А Т Л А Н Т И Р И Ш  Ф О Н Д Л А Р И Н И  Т А Ш К И Л  К .ИЛИШ  Т А Р Т И Б И

Автомобиль транспорти корхоналари, бирлашмалари ва ташки- 
лотларида фойдадан моддий рагбатлантириш учун маблаг хар йил 
чорагида ажратилиб туради. Бундай ажратмалар йиллик молия 
режасида белгиланган микдорда, режада курсатилган йил бошидан 
кушиб хисобланадиган фонд ташкил килиш курсаткичлари хамда 
юкори ташкилотлар тасдиклаб туширган барча юкларни ташиш, 
пассажирлар ташиш иши, таксиларда хак туланиладиган йул масофа- 
си курсаткичлари бажарилган такдирдагина утказилади.

Фонд ташкил килиш курсаткичлари ортиги билан ёки ундан кам 
микдорда бажарилганда моддий рагбатлантиришларга фойдадан 
кушимча маблаг ажратилади ёки унинг микдори камайтирилади.

Режада фойда билан ишлайдиган корхоналарнинг баъзилари йил 
чорагида зиёнга ишлаши белгиланган булса, социал ривожлантириш
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фондларига йиллик фойда режасига кура фойда олинадиган чоракка 
ажратмалар белгиланилади.

Социал ривожлантириш, ишлаб чикариш, фан ва техникани 
ривожлантириш фондининг режадаги ва амалдаги меъёрлари фонд 
ташкил к,илиш курсаткичларини купайтириш ва йил бошидан кушиб 
бориш якунлари билан *ар йил чорагида аниклаб борилади.

Юкори ташкилотлар резерви хисобига янгидан ташкил этиладиган 
корхоналарда улар ишлаб чикариш кувватларини тула узлаштириш 
даври учун социал ривожлантириш фонди ташкил этилади.

Меъёрда белгиланган ишлаб чикариш кувватларини узлаштириш 
муддати тугагандан сунг бундай ажратмалар бериш тухтатилади.

Социал ривожлантириш фонди йил давомида уй-жой куриш ва уй- 
рузгор буюмлари сотиб олиш учун олинган банк карзларини коплаш 
маблаглари микдорига оширилади.

Ишлаб чикариш, фан ва техникани ривожлантириш фонди 
маблаги кераксиз буюмларни сотишдан келган ва ижара х,аки (агар 
буюмларни ижарага бериш корхонанинг асосий иши булмаса) хамда 
белгиланган бошка ажратмалар хисобига ошириб борилади.

16-Б О Б. ЯН ГИ  ТЕ Х Н И К А  
ВА Ф А Н -ТЕ Х Н И К А  Е Ч И М Л А РИ Н И  Ж О РИ Й  К И Л И Ш  

ИКТИСОДИЙ С АМ А РА Д О РЛ И ГИ

Янги техника дейилганда халк хужалиги тармокларида биринчи 
марта кулланилаётган ихтиро ва бошка техника ютуклари булган 
илмий-текшириш, тажриба-конструкторлик ва амалий изланишлар 
натижаси х,амда такомиллаштирилган ташиш технологиялари ва 
бошка ишлаб чикариш жараёнлари хамда кулланишига кура корхона­
лар, бирлашмалар фаолиятининг техника-иктисодий курсаткичларини 
оширувчи о и  халк хужалиги тармокларида социал масалалар 
ечимига каратилган мех,нат воситалари ва куроллари, мехнат х,амда 
ишлаб чикаришни ташкил килиш усуллари тушунилади. Иктисодий 
нуктаи назардан янги техника ва ташиш технологик жараёнлари 
жонли хамда моддийлашган мех,нат сарфларини тежаш куроли 
булиши керак. Социал масалалар эса иктисодий жих,атни аниклаш 
билан тугалланмайди.

Янги техникани ва бошка илмий-техника ечимларини жорий этиш 
учун амалда сарфланган кушимча жорий ва катта харажатлар 
иктисодий самарасини х,исоблаш катта харажатлар иктисодий сама- 
радорлигини аниклаш умумий усулининг бир кисми булишига 
карамай, алохида янги техника турлари ва кабул килинган илмий- 
техника ечимлари иктисодий самарасини кисоблашнинг узига хос 
томонлари х,ам булади

Хозир бундай хиссбпар «Халк хужалигида фойдаланилаёт- 
ган янги техника, ро ва рационализаторлик таклифлари икти­
содий самарасини кисоблаш усули (асосий коидалари)» асосида 
бажарилади.

Янги техникани жорий этиш самарасини х,исоблашда унга 
нисбатан солиштириш (ёки ухшашлик) асосини тугри белгилашнинг 
а^амияти жуда мукимдир. Автомобиль транспортида бундай со-
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лиштириш асоси сифатида куйидагилар кабул килинади: янги- жорий 
этилаётган техникага ухшаш ишлаб турган техникаларнинг энг 
мукаммали ёки шундай техниканинг лойихада белгиланган намуна- 
лари; жорий килинаётган янги техника (аксарият холларда хара- 
катланувчи составлар) самарадорлигини хисоблашда, унинг самара- 
дорлиги кам булган харакатланувчи состав алмаштирилаётганда 
корхона ёки ишлаб чикариш бугинида кенг куллашга мулжалланган 
намуна ёки шу тармокда кенг таркалган техника билан солиш- 
тирилади.

Жорий этилаётган янги техника иктисодий самарадорлиги 
куйидаги курсаткичлар билан аникланади:

— келтирилган харажатлар микдори буйича, яъни жорий хара- 
•жатлар (ташиш таннархи харажатлари) ва катта харажатларни вакт 
бирлигида (жорий харажатлар вактида) бир хил улчовли хара­
жатларни самарадорлик меъёри коэффициенти ёрдами билан келти­
рилган харажатлар йигиндиси;

— катта харажатларни коплаш даври;
— махсулот сифати ва техника даражасини ифодаловчи асли 

техника-иктисодий курсаткичлар;
— микдор улчови билан самарадорликнинг киймат хисобларидан 

ташкари, мехнат шароитларини согломлаштириш ёки енгиллашти- 
риш, мехнат ва харакат хавфсизлигини таъминлаш, иш маданиятини 
ошириш хамда бошка социал омилларни хисобга олиш зарур;

— йиллик иктисодий самарадорлик микдори.
Келтирилган харажатлар (Х к) катта маблагларнинг нисбий 

иктисодий самарадорлигини аникловчи курсаткич булиб, техник- 
иктисодий вазифаларни хал килиш услубларидан энг яхшисини 
танлашда кулланилади. Бирорта янги техникани ёки илгор техноло­
гик жараённи жорий этиш ва техника вазифасини хал килишнинг, 
ихтиро ёки рационализаторлик таклифлари хамда техникани тако- 
миллаштиришнинг мумкин булган услублари, махсулот сифатини 
ошириш усуллари таккослашда тенг булиб колса, келтирилган 
харажатлар энг кам микдорда булишини талаб киладиган услуб энг 
яхши хисобланади.

Халк хужалигида янги техника, ихтиро ва рационализаторлик 
таклифларидан фойдаланишнинг иктисодий самарадорлигини белги­
лаш усулида самарадорликнинг меъёр коэффициенти халк хужалиги 
барча тармоклари (шу жумладан, автомобиль транспорти) учун
0,15 микдорга тенг килиб олинган. Корхоналарда техник тадбирларни 
амалга ошириш чогида келтирилган харажатлар хисоблаб чикарила- 
диган микдор булиб, у мехнатнинг фондлар билан куролланиши 
ортганда мехнат унумдорлигининг усишидан келадиган йул куйиш 
мумкин булган энг кам самара хисобга о л и »гй " и .

Келтирилган харажатлар куйидаги формула билан аникланади:

Хк= С  +  ЕмК

бунда С —  махсулот (ташиш, хизмат) таннархида хисобга олина­
диган жорий харажатлар йиллик микдори;
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К — янги техника сотиб олиш ёки бир йула катта маблаглар 
сарфи;

Еч— халк хужалигида кабул килинган катта маблаглар 
самарадорлигининг меъёрий коэффициента.

ЕМК купайтмаси тадбирни амалга ошириш учун килинадиган катта 
маблаг сарфи, масалан, енгил такси автомобилларида 20 фоизга тенг 
булиб, харажатни коплаш муддати 5 йил булса (100:20=5), у холда 
тадбирни амалга ошириш учун бир йула килинадиган харажатлар 
микдори 200 минг булганда бир йилга 40 минг сумга тугри келади 
(200X0,2 ёки 200:5). Бир йилда ишлаб чикарилган махсулотнинг 
режадаги таннархи 120 минг сум булганда келтирилган харажатлар 
Хк= С -(-Е мК =  120-|-0,15-200^= 120—(—3 0 =  150 минг сум булади. Келти­
рилган харажатлар формуласида С микдори (лойихадаги ёки 
режадаги таннарх) жамиятга керакли булган истеъмол кийматларини 
ишлаб чикариш учун килинадиган харажатларнинг муайян шароитида 
меъёрли булган микдорини, ЕМК купайтмаси эса тадбирни амалга 
оширишга сарфланадиган ресурслардан ёки фойдаланиладиган ишлаб 
чикариш фондлари кийматидан олиниши керак булган меъёрлар 
фойда микдорини курсатади. Келтирилган харажатларни куллаш эски 
техника урнига янгисини куллаш натижасида хосил буладиган 
иктисодий самарани бахолашга халк хужалиги нуктаи назаридан 
ёндошишни таъминлайди.

Айрим ташишларни ташкил этишда юк ва пассажирларни ташиш 
тезлиги, кушимча ташиш имкони (резерв), юкларни камайтирмай 
ташиш ва бошкалар хисобга олинади.

Иктисодий-математика усули хамда электрон-хисоблаш машина- 
ларидан фойдаланиш самарасини хисоблашда жорий этиш билан 
боглик харажатлар ва курсаткичлар солиштирибгина колмай, балки 
корхона буйича узгаришларни хам бирга хисоблаш зарур.

Марказлаштирилган ташишни жорий этиш иктисодий самарасини 
аниклашда аник юк ёки юк гурухи буйича ва аник булган хисобларга 
(масалан, йул варакалари ва шунга ухшаш аник курсаткичларга) 
таянибгина харакатланувчи составлар иш курсаткичларининг жорий 
килишдан олдинги ва кейингилари ишлатилади.

Транспорт турлари (темир йул, автомобиль ва сув транспортла- 
ри) — ни танлаш иктисодий самарасини аниклашда хар бир аник 
услуб учун транспорт харажатлари — ташиш, ортиш-тушириш, кайта 
ортиш-тушириш, оралик омборларда туриб колиш ва бошка барча 
харажатлар микдорини хисоблаш зарур.

Келтирилган харажатлар умумий микдорлари ва улар элементла- 
рини таккослаш хисоблари янги техникани жорий этишдан илгариги 
ва кейинги харажатлар алохида-алохида хисобланади.

Автомобиль транспортидаги иктисодий самарани аниклашда 
куйидагиларни хисобга олиш зарур:

— ташиш, ортиш-тушириш ишлари, йулда кузатиб бориш (агар 
бундай харажатлар алохида булса), тара ва омборичи ишлари ва 
бошка транспорт харажатлари.

Бундай хисобларни бажариш учун куйидагиларни аниклаш лозим:
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— ташиш буйича йиллик махсулот хажмининг (бу юк ва 
пассажирлар ташиш иши, хак туланиладиган йул масофаси. йиллик 
автомобиль-соатда улчанувчи махсулотлар булиши мумкин) унинг 
бирлиги таннархига купайтмаси;

— ортиш-тушириш ишлари буйича^ йиллик ташилган юк хажми- 
нинг хар бир тонна ортиш-тушириш ишлари таннархига купайтмаси;

—  экспедицион ишлари буйича: йиллик юк ташиш хажмининг 
ташиш борасида хар бир тонна юк учун экспедицион ишлар (кабул 
килиб олиш, кузатиб бориш, топшириш, харажатларни расмийлашти- 
риш ва бошкалар) таннархига купайтмаси:

— тара буйича: юк ташиш хажмига зарурат ва улар бирлиги 
кийматига купайтмаси;

— омбор ишлари буйича: йиллик юк ташишда омбор хисоб-китоб 
ишлари курсаткичлари.

Автомобиль транспортида янги техника тадбирларини жорий этиш 
тежамини аниклаш усули айтилганларга кушимча яна куйидагиларни 
хисоблашни назарда тутади: жорий эгиладиган янги техникадан 
фойдаланиш борасида бир йиллик ташишда юкларнинг камайишини 
йукотиш хисобига тежам ёки зиён хамда айланма маблаглардан 
фойдаланишни тезлатиш ёки секинлатиш (юк ташишни бир сутка- 
дан кам булмаган тезлатиш ёки секинлатиш натижасида юк эгала- 
ридаги эхтиёт жамгариш микдори узгаради) тежами ёки зиёни ва 
хоказо.

М исол. Амалда ишлатилаётган К АЗ-608 В тягачи хамда 
ТМ  3-879 ярим тиркамали пахта ташиш автопоездига нисбатан 
ЭИЛ-130В1 тягачли хамда иккита ТМЗ-879 ярим тиркамали (иккин- 
чиси аравачали) пахта ташиш автопоездини жорий этиш иктисодий 
самарадорлиги аниклансин. З И Л -1 ЗОВ 1 тягачи хамда ТМЗ-879 ярим 
тиркамали пахта ташиш автопоездига иккинчи икки укли (олди 
уки аравачадан иборат) ТМЗ-879 тиркамаси уланадиган пахта ташиш 
автопоездини ва бошка янги техникаларни жорий килиш иктисодий 
самарадорлигини аниклашда юкорида баён этилган хисоблаш усулига 
риоя килиш лозим. ЗИЛ-130В1 тягачи хамда иккита ТМЗ-879 ярим 
тиркамали автомобиль поездининг иккинчиси олди ук аравачаси 
биргаликдаги киймати 11534 сум. Амалда ишлатилаётган КАЗ-608В 
тягачи ва битта ТМЗ-879 ярим тиркамали пахта ташиш автомобиль 
поезди киймати 7741 сум.

Пахта тайёрлаш жойларидан бир йил давомида пахта тозалаш 
заводларига уртача 20 километр масофада ташиладиган юк умумий 
Хажми 2,73 млн. тонна.

Транспорт харажатларинн ашщлаш. Транспорт харажати тарки- 
бига юкни ташиш, ортиш-тушириш ишлари, юкни ташиш экспедици­
он ишлари ва омборичи ишлари харажатлари киради.

Юкорида айтилганларга биноан, ЭИЛ-130В1 тягачи хамда икки 
ярим тиркамали янги автопоезд составини жорий этишда ишлатила­
ётган К АЗ-608 В тягачи хамда битта ТМЗ-879 ярим тиркамали 
автопоездига нисбатан ортиш-тушириш, юк ташиш-экспедицион ва 
омборичи ишлари, юк ташиш бирлигида узгариш булмайди.
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Айтилганларга кура, биз келтирган мисолда факат юк ташиш 
таннархи хисобланади.

Таккослашни осонлаштириш учун барча курсаткичлар жадвал 
шаклида борилади (1 6 -жадвал).

16-жаЯвал

Таедосланастган икки автопоезд умумий 1000 км босиб утган масофанииг 
пахта ташиш буйича таннархини цисоблаш

Ташиш таннархи моддалар t
Атгогоездлар

З И Л -• ЗОВ 14- 
+2TM 3-S79

К А З -60 8В +
+ТМ З-879

Ш оферлар иш цаци

Книлги, мойлаш ва боип^а ишлатиш мате риал- 
лари

I X К на Ж Т харажатлари

Аитомашинани тузатиш ва цайта тмклаш ха­
ражатлари

Харакатланувчи состав амортимциаси

а ) кэтта тузатиш учун
б) т^ла тиклаш учун 

Устама харажатлар

118 с^м 74 тий.

71 с?м 84 тий. 

18 cJ m 80 тий.

28 сум 44 тий

26 с^м 53 тий. 
38 с^м 06 тий. 
36 с>’м 28 тий.

55 сум 32 т.

70 сум 30 т.

17 сум 11 тий.

15 сум 80 тий.

17 сум 80 тий 
26 сум 71 тий. 
24 сум 36 тий.

Жами 338 сум 70 тий. 227 сум 40 т.

Шофёрлар асосий иш хакидан ташкари, бажарилган ишга 
нисбатан иш хакига куйидаги кушимча ва ажратмалар киради:

— шофёр классига кушимча;
— дам олишда булиш ва давлат (жамоат) ишларини бажариш 

учун 7— 9 фоиз мивдорда кушимча иш хаки;
— социал сугурта учун 5,4 фоиз микдордаги ажратмалар.
Умумий холл ар да таккослаш учун хар хил хисобларни бажаришда

юкорида айтилган кушимча ажратмалар шофёрлар ишига тулачувчи 
асосий иш хакини 1,25— 1,30 микдордаги коэффициента куиайтириб 
олиш мумкин булади.

Айтилганларга кура, ЗИЛ-130В1 тягачи хамда иккита 
ТМЗ-879 ярим тиркамали пахта ташиш автомобиль поечдида 
245 тонна пахта хом ашёси ташилганда юк ташиш иши 4900 ткм 
булади, КАЗ-608В тягачи хамда битта ТМЗ-879 ярим тиркамали пах­
та ташиш автомобиль поездида 122,5 тонна пахта хом а 'л г и  
ташилганда юк ташиш иши 2450 ткм булади (иккала холда юклг ’■ул 
босиш коэффициенти 0,49 ва уртача юкли юриш масофаси 2t км 
килиб олинган). Демак, юкорида келтирганларга кура, 10 ткм ли 
ташиш таннархи биринчи холда 69,12 тнйин ва иккиччи хонда 
92,82 тийинга тенг булади.

Пахта хом ашёсини ташиш таннархини хисоблашда au'voiii-c »длар 
иш курсаткичлари куйидагича кабул килингап:
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Курсаткичлар
Автопоездлар

ЗИ Л -130В 1+ 
+2ТМЗ-879

КАЗ-608В+
+ТМ З-879

1 2 3

Ю к кутариш цобилияти, т 10,0 5,0

Ю к кутариш цобилиятидан фойдаланиш ко- 
эффициеити 1,0 1,0

Йулда юкли юришдан фойдаланиш коэффи- 
циснти 0,49 0,49

Техник ^аракат тезлиги, км/соат 34,25 40,53

Оргиш-тушириш вацти, соат 2,83 1,41

Ишда булиш вацти, соат 12,0 12,0

Автопоездларни ишга чикариш коэффициен- 
ти (а ) 0,67 0,67

Келтирилган курсаткичларга биноан иш курсаткичлари ва бир марта юкли юриш 
хараж атлари э^амда v>p бир тур автопоезддаги бажарилган 10 ткм юк ташиш иши 
таннархини аницлаймиз.

Курсаткичлар
Автопоездлар

ЭИЛ-130В1 + 
+2ТМ З-879

КАЗ-608В+
+ТМЗ-879

1>ир марта ташиш учун зарур 
булган на^т, соат

Умумий йул юриш масофаси, 
км

Бир марта юк ташиш унумдор- 
ЛИГ'И , ткм

10 ткм ташиш таннархи 
(^исоб олдида берилган), тий- 
ин

0 . « Й 4 .2 5  +  2' 83 -  4' °  

£  -

10x1,0x20-200

69,12

0,49x40,53 1 1,41 2,4 

> ^ 9  "  

5x1,0x20-100  

92,12

Автомобиль гтоездларининг пахта хом ашёсини йил давомида 
ташиш мавсумийлигини хам хисоблаш лозим. Амалда асад (июль) ва 
сумбула (август) ойларида пахта тозалаш заводлари хамда пахта 
тайёрлаш жойлгри янги мавсумда етказиладиган пахтани бекаму-куст 
Кабул килишга тайёргарлик килиш учун тузатишда буладилар. Демак, 
ташиш давридан бу икки ойни чегириш лозим булади.

Йиллик эксплуатацион харажатлар тежамини аницлаш. Хар бир 
З И Л -1 ЗОВ 1 тягачи хамда иккита ТМЗ-879 тиркамали пахта автопо- 
ес/л учун

(  92'8- ~ '-9-1- )  X I  18200=2801 сум 34 тий.
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Айтилганларга кура

Курсаткичлар
Автопоездлар

З И Л -1 3 0 В 1+ К АЗ -608В+
+  2ТМ З-879 +ТМ З-879

Йил давомида иш вацти 
(365— 62) *0,65*12, соат 2364 2364

Бир автопоезднинг йил даво­ 23“  -  591 = 985мида юк ташиш имконияти 4 2,4

Руйхатдаги бир автопоезд 
унумдорлиги, ткм 5 9 1 X 2 0 0 = 1 18200 9 8 5 X 10 0=985 00

Йиллик юк ташиш ишини му- 
ваффациятли бажариш учун 
зарур автопоездлар сони

20*2730000
118200 -  462

20*2730000
98500 "  '  554

Барча автопоездлар умумий 
йул босиш масофаси, км 591X  4 0 ,8 X 4 6 2 --11140113 985X 40 ,8X 554 -=222(>4512

Барча автопоездларнинг ав- 
томобиль-соатли иши, соатли 
иши, соат 2364 Х 4Ь2 -=  1092168 2364X554 1309056

462 та пахта ташиш ЭИЛ-130В1 тягачи хамда иккита ТМЗ-879 ярим 
тиркамали автопоездлари учун

2801,34X462=1,294 млн. сум

Х,аракат ланувчи составлардаги катта харажатларни аницлаш. 
(минг сум хисобида)
ЗИЛ-1Э0В1 тягачи хамда иккита ТМЗ-879 ярим тиркамали автопо- 
езди учун

11,534X462=5328,75 
КАЗ-608В тягачи хамда битта ТМЗ-879 ярим тиркамали автопо­

езд учун
7,741X554=4288,51 

Келтирилган харажатларни аницлаш

Курсаткичлар
Лвтопосзллар

З И Л -1 3 0 В 1 +  
+  2ТМ З-879

К Л З -608В +
+Т М З -879

Жорий (бирйиллик) фойдала- 
ниш харажатлари, млн. сум 

Харакатланувчи составлар 
сотиб олиш катта харажат- 
ларини жорий (йиллик) ха- 
ражатларга келтирилган мик­
дори, млн. сум

6.912Х 118200X462=3,775  

5 ,328X0,15=0 ,799

9,222X985000X554 5,07 

4 ,2 8 8 X 0 ,15~0 ,643

Жами харажатлар, млн сум 4,574 5,713
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ЗИЛ-1Э0В1 тягачи хамда иккита ТМЗ-879 ярим тиркамали пахта 
хом ашёси ташиш автомобиль поездини жорий этиш, амалда 
ишлатилаётган КАЗ-608В тягачи хамда битта ТМЗ-879 ярим 
тиркамали автопоездларига нисбатан умумий иктисодий самара

5,713 млн. сум — 4,574 млн. сум=1,139 млн. сумни 

ташкил к,илади.
К,илинган катта .кара жат ;u.ip 4,7 йил мобайнида узини тула 

цоп.пайди. ,

17- Б О Б. АВТО М О БИ ЛЬ ТРАН С П О РТИ  М А ^С У Л О ТИ  
С И Ф АТИ Н И  О Ш И РИ Ш  ТЕ Ж А М И

Махсулот сифати хужалик юритишнинг марказий муаммоларидан 
биридир. Собик иттифокдаги корхоналар тугрисидаги конунда махсу­
лот (хизм ат) сифати хар бир мехнат жамоаси фаолиятининг 
натижаларига бериладиган ижтимоий бахода хал килувчи курсаткич 
эканлиги, уз корхонасининг маркаси, шарафи тугрисида гамхурлик 
килиш барча ишловчиларнинг ватанпарварлик ифтихори нишонаси 
эканлиги таъкидданган эди. Юкори даражали сифат — бу мехнат ва 
моддий бойликлар тежами, пировард натижада эса жамият талабини 
яхширок, ва туларок кондиришдир. Шунинг учун махсулот сифатини 
оширишга барча режалаштириш ва бошкариш ишлари, моддий ва 
маънавий рагбатлантириш тартиби, инженер ва конструкторлар 
эътибори, ишчилар махорати каратилиши лозим.

Махсулот сифати дейилганда истеъмол килишда унинг олдига 
куйиладиган талабларни иложи борича туларок кондириш хусуси- 
ятлари жами тушунилади. Жамият моддий талабларини кондириш 
даражаси махсулот микдоригагина эмас, балки унинг сифатига хам 
богликдир. ИЛлаб чикариладиган махсулот сифати иктисодий курсат- 
кичларнинг ажралмас кисмидир.

Ижтимоий ишлаб чикариш самарадорлигини оширишнинг асосий 
йуналишларидан бири махсулот сифатини оширишдир.

Ишлаб чикариш махсулоти ёки ташиш жараёни сифатини 
ошириш иктисодий чегарасини унинг самарадорлик асоси ва халк 
хужалиги учун ахамиятини билмай туриб, тасаввур килиш кийин.'

Барча халк хужалиги тармокларида махсулот сифатини оши­
ришнинг ахамияти куйидаги куринишларда булади:

—  махсулот сифатини ошириш иш вактини тежамкорлик билан 
сарфлаш конунининг махсус шакли булиб, у ижтимоий мехнат 
унумдорлигини оширишнинг мухим омилларидир. Амалда юкори 
сифатли махсулот (транспортда ташиш жараёни) ишлаб чикаришда 
кушимча мехнат сарфи талаб килса хам, пировард натижада умумий 
килинган мехнат сарфи нисбий микдори камаяди. Мехнат сарфининг 
камайиши эса унинг унумдорлигини оширади;

—  ташиш жараёни сифатини ошириш техника тараккиёти нати- 
жаси булибгина колмай, балки уни жадаллаштиришнинг мухим
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омили хамдир. Махсулот сифатининг купчилик курсаткичлари аввало 
мавжуд мех,нат анжомлари, шу жумладан транспорт воситалари фан- 
техника тараккиётига жуда катта таъсир курсатади. Корхона­
лар тугрисидаги конунда ёзилишича, фан-техника ютуедарини 
кенг микёсда, комплекс ва уз вактида куллаш, самарадорлик ва юкори 
сифатли махсулот ишлаб чикариш корхона фойдаси (даромади) ни 
купайтиришнинг хамда узини узи маблаг билан таъминлашининг энг 
мухим йуналишларидир. Корхона олий сифатли махсулотни юкори- 
рок нархда сотади, назардан колган буюмлар хамда сифати пасг 
махсулотлар ишлаб чикарганда улгуржи нархлар (транспорта^ 
тариф) дан чегирма чикаради ёки транспортда жарима тулайди ва 
моддий жихатдан жавобгар булади. Буларнинг ^аммаси хужалик 
х,исобидаги даромадга, иш хаки х,амда социал неъма-тларга моддий 
зарар келтиради;

— ишлаб чикарилган мах,сулотлар, айникса асосий ишлаб чика­
риш фондлари (транспорт воситалари) сифатини ошириш улардан 
экстенсив ва жадал фойдаланиш даражасини кутаради, катта 
харажатлар тежамли булишига ёрдам беради;

— буюмлар сифатини яхшилаш, улардан тежамкорлик билан 
фойдаланиш имконини яратиб беради.

Транспорт мах,сулоти (халк хужалиги тармокларига ва ах,олига 
хизмат курсатиш) сифати, унинг мамлакат барча транспортлари 
олдида турган махсус талаблари булмиш ташишга булган экти- 
ёжларни туларок ва уз вактида кондириш хамда бутун транспорт 
системаси иш сифати ва унинг самарадорлигини оширишдан келиб 
чикади.

Пассажирлар транспорт хизматидан мамнунлигини белгиловчи 
узига хос сифат курсаткичлари системаси мавжуддир.

Пассажирлар ташишда асосий сифат курсаткичлари га куйидаги- 
лар киради: автобуслар салони пассажирларга тулиб катнаётганда 
юриш шароитларининг кулайлиги, х,аракатланувчи составлар мунта- 
зам катнаши, харакат хавфсизлиги, пассажирлар манзилга етиб олиш 
вактлари ёки етиб бориш тезликлари. Пассажирларнинг манзилларга 
етиб бориш тезликларини ошириш катта халк хужалиги ахамиятига 
эга булганлиги учун пассажирлар транспорти корхоналари олдига 
куйилган биринчи даражали вазифа хисобланади.

Халк хужалиги тармокларининг транспорт хизматларидан ко- 
никканлик даражаси уларнинг юклари уз вактида, сифатли ва 
микдори камаймасдан ташилгани билан белгиланади. Бундай та- 
лабларни бажариш бир томондан, ташиш жараёнини тугри таш­
кил килиш билан боглик булса, иккинчи томондан, юк ташишга 
ихтисослаштирилган харакатланувчи составлар, ташиладиган юклар 
хусусияти ва сифатли ташишга булган талабларга хар томон- 
лама мосланган автомобиллар ва тиркамалар жорий этиш билан 
богликдир.

Ихтисослаштирилган хдракатланувчи составларда ташиладиган 
махсулот сифати яхши сакланиб боради ва микдор жихатдан 
камаймайди. Демак, материал ва ишлаб чикариш буюмлари сарфи 
анча тежалган булади. Тажрибалар шуни курсатадики, мехнат ва
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буюмлар тежамидан олинадиган иктисодий самара ихтисослашти- 
рилган харакатланувчи составлар яратиш учун килинадиган кушимча 
харажатлардан анча купдир.

Ихтисослаштирилган кузовли автомобиллар ва тиркамалар ишла­
тилиши натижасида тараларга булган эхтиёж анча камаяди, чунки 
купчилик буюмларни тарасиз ёки цехлардаги бирламчи уралгич билан 
ташиш мумкин булади. Бир канча юклар (пахта хом ашёси, ун, тайёр 
кийим-кечак ва бошка) ни ташишда умуман бирламчи урашлар хам 
керак булмайди ва бундай ташишлар амалда тарасиз ташишлар 
булиб. уларнинг хажми кундан-кун купайиб бормокда. Демак, тарасиз 
ташишлар куп коп-канор, когоз, тахта, сим (боглаш учун), мих ва 
бошка материалларни хамда тара тайёрловчи ишчилар мехнатини 
тежаш имконини беради.

Баъзи муаллифлар * хисобларига кура, 1 т юкни таралаб, 
универсал кузовли автомобилларда ташишга нисбатан фургон кузов­
ли автомобилларда тарасиз ташиш хисобига куйидаги микдор- 
ларда иктисодий самара олиш мумкин экан: тикув буюмлари 
буйича — 3,7 сум, газмоллар ташиш буйича — 2,65 сум, трикотаж 
буюмлари буйича — 3,6 сумдан 7,5 сумгача, атир-упа моллари 
буйича—• 10 сумдан 12 сумгача, консервалар буйича — 3 сум ва 
хоказо.

Ихтисослаштирилган харакатланувчи составлар, уз навбатида, 
ортиш-тушириш ишларида механизациядан кенг фойдаланиш имко- 
ниятини беради.

Автомобиль транспортида ташкилий ишларни такомиллаштириш 
ва ихтисослаштирилган харакатланувчи составлардан кенг фойдала­
ниш халк хужалиги- технологик жараёнларининг ажралмас кисмига 
айланиб бормокда. Илгари пахта хом ашёси пахтазорлардан тай- 
ёрлаш жойларига ва у ердан пахта тозалаш заводларига к,оп- 
канорларда бортли универсал автомобилларда ташиларди. Бундай 
автомобиллар пахтазорлардан тайёрлаш жойларига келганда пахта 
к,оп-канорлардан бушатилиб, гарамланар ва яна кайта канорлаб, 
пахта тозалаш заводига келтириб бушатиларди. ^озирги кунда пахта 
хом ашёси ташишда тарасиз усул кулланилади, бунда ихтисослашти­
рилган тиркама хамда ярим тиркамалар кулланилаётир. Бундай 
ихтисослаштирилган тиркама пахтани механизация ёрдамида икки 
томонга узи агдариб туширадиган к,илиб ишланган. Ихтисослашти­
рилган харакатланувчи составлардан фойдаланиш натижасида ортиш- 
тушириш ишлари комплекс механизациялашган булиб, к,оп-канор 
материаллари ва уларни ямаб тузатиш, коплаш ва ундан бушатиш 
ишлари харажатлари тежалмокда. Пахта хом ашёси нархи анча 
киммат булган хозирги шароитда уни ихтисослаштирилган автопо- 
ездларда тарасиз ташиш ва бундай автопоездлар учун кушимча 
харажатлар чегириб ташланиши хар бир тонна юк ташишдаги умумий

* Лесов Ю. И., Иткинд Н. И. «Автомобильные перевозки продовольственных 
и промышленных товаров». М.. «Транспорт», 1968.
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харажатларни 5 сум атрофида тежаш имконини беради. Бунда 
ихтисослаштирилган харакатланувчи составларни ишлатмаслик у ёки 
бу халк хужалиги тармокларида техника тараккиёти секинлашига 
сабаб булиши мумкин.

Юкорида айтилганларнинг хаммаси автомобиль транспортида хал 
килиниши зарур булган асосий масалалар булиб, улар мехнат 
унумдорлигини ошириш ва халк хужалигида транспорт харажатлари- 
ни камайтириш билан богликдир. Кузовлари юкларни сифатли килиб 
ташишга мосланган, юк кутариш кобилиятидан энг куп фойдаланиш 
имконини берадиган харакатланувчи составларни жорий килиш зарур. 
Албатта, бунда ташиладиган юклар характери ва таркиби, со- 
лиштирма огирлиги, тара тури ва жойлашиши, бир йула жунатиш 
микдори, ташиш мавсуми хамда масофаси каби ташиш билан боглик 
барча ишлар кузда тутилиши лозим.

Амалда тугри танланган харакатланувчи составларни окилона 
ишлатиш юк ташиш харажатини камайтиришга ва мехнат унумдорли- 
ги юкори булишига ёрдам берди. Кейинги йилларда автомобиль 
транспортида купчилик юкларни ихтисослаштирилган харакатланувчи 
составларда ташиш куйздагилар билан богликдир:

— истеъмолчилар! а келжрилган юкларни сифатли ва микдори 
жихатдан камайтирмасдан ташишга булган талабларнинг ошиб 
бориши;

— универсал бортли кузовли автомобилларда ташилиши кийин 
булган буюмларцинг тобора купайиб бориши;

— харакатланувчи составлар ва автомобиль транспорти корхо- 
налари иктисодий курсаткичларини яхшилаш зарурати ва хоказо.

Юк ташиш шароитлари хар хил эканлигини хисобга олиб, 
ихтисослаштирилган харакатланувчи составлар куйидаги асосий 
талабларга жавоб бериши керак: ташиш жараёнида хар хил 
буюмларни истеъмолчиларга сифатли ва камайтирмасдан етказиб 
бериш; купчилик савдо ва умумий овкатланиш корхоналарига 
ташиладиган буюмларни усти ёпик фургон кузовли ихтисослашти­
рилган автомобилларда ташиш.

Универсал фургон кузовли автомобилларда махсус асбоб-ускуна- 
лар урнатиш талаб килинмайдиган, тез бузилмайдиган буюмлар 
ташилади. Махсус фургон кузовли автомобилларда юмшок уРалган 
ёки умуман уралмаган буюмлар ташилади. Бундай фургонлар ичида 
юкларни сифатли килиб ташишга мосланган асбоб-ускуналар уРна_ 
тилган булади. Уларда тез бузиладиган буюмлар хам ташилиши 
мумкин.

Кузов хажми ва остининг сатхи автомобилларнинг юк кутариш 
кобилиятидан туларок фойдаланишга мулжалланган булиши керак. 
Купчилик саноат молларининг солиштирма огирлиги кичиклигини 
(0,15— 0,30 т/м3)ва усти ёпик кузовларда ортиш коэффициен- 
ти 0,8 гача етишини хисобга олиб, уларнинг нисбий хажм сигим- 
лари 5,5— 6,0 м3 т атрофида булиши керак. Бир канча буюмлар, ма- 
салан, бош кийимлар, болалар .уйинчоклари, тайёр кийимлар, 
пойабзал, чарм-атторлик буюмлари, нон ва бошкаларни ташишда
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бундай фургон кузовлар нисбий хажм сигимлари 8— 9 м3/т дан 
кам булмаслиги керак. Мебеллар ташишда ундан хам ортик, бу­
лиши керак.

Ихтисослаштирилган автомобиллар ташиш жараёнида янги ва 
илгор усулда ташишни ташкил килишга ёрдам берищлари керак. 
Масалан, юкларни эгаларига пломбаси билан жунатиш усули.

Юклар гиркама ёрдамида бир тягачда жунатувчи пломбаси би­
лан ташилганда харакатланувчи составлар иш унумдорлигини 
реал шароитларда кескин ошириш мумкин булади. Чунки бун­
да буюмларни кабул килиш ва топшириш, ортиш-тушириш иш- 
ларида хамда транспорт- буюм ва бошка хужжатларни расмий- 
лаштириш вактларида гягачлар бекор туриб колмай, айланишдаги 
ярим тиркамалар билан «моки усулида» уз ишларини давом 
эттиради.

Кузовлар ташиладиган юклар характерига мосланган булиши 
лозим. Масалан, гушт ташишда фургон кузови ичи буйлама балкада 
сурилувчи нимта гушт булакларини осиб куйиш ва уларни суриш учун 
бакувват илгаклар булиши керак, тайёр куйлаклар, пальто ва 
костюмларни осилган холда гашиш учун елкалар хамда уларни осиш 
мосламолари, ич кийимлар, хотинлар блузкалари учун токчалар, нон 
ва булочкалар ташишга мосланган ёгоч саватлар, мебель ташишда 
кузов ичи юмшок килиб копланган ва мебелларни боглаб ташишга 
мосламалар, юкларни ташишда 2— 3 кабул килувчига юк юборишга 
мулжалланган кузов ичини алохида пломбалаш учун булимлар 
булиши лозим ва хоказо.

Тез бузилувчи озик-овкат молларини ташиш учун фургонлар 
девори изотермик килиб, яъни ташкаридан хаво хароратини утказ- 
майдиган килиб ясалган булиши керак. Заруриятщ караб совиткич 
ускуналар урнатилиши лозим. Бир канча холларда, масалан, совук 
киш пайтида ташилаётган моллар яхлаб колмаслиги учун улар 
кузовларига иситиш системаси урнатилган булиши керак.

Ихгисослаштирилган автомобиллардан фойдаланиш самарадорли- 
гини аниклаш учун мисоллар келтирамиз.

I -  мисол. Ун ташувчи автомобилда тарасиз ун ташиш. К,опланган 
унлар нон заводларига амалда универсал бортли автомобиллар ва 
тиркамаларда ташилади ва бундай ташишлар халк хужалиги учун 
анча кимматга тушади. Бундан ташкари, жунатиш, кабул килиб олиш, 
унни тегирмон (элеватор) ва заводларда копда саклаш ишларида 
яхлит механизацияни жорий килиш хам жуда кийин. Бундай усулда 
ташишда намланиш, брезентлар йиртилиши натижасида ун куп исроф 
булади. Бундан ташкари, хар бир коп ичида 300 граммга яклн 
(1 тонна унда эса 4,0— 4,5 кг) ун колиб кетади ва уларни хамирга 
ишлатиб булмайди, хар бир коп унни ташишда коп материали 
харажати 60— 80 тийинга тушади.

Унларни копсиз саклаш ва ихтисослаштирилган харакатланувчи 
составларда ташишда барча ишлар (шу жумладан, ортиш-тушириш) 
механизация ёрдамида бажарилади, бунда йукотиш кескин кискара- 
ди, ташиш ва саклаш ишлари санитарияси яхшиланади, коп 
материали харажати тежалади.
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К,илинган хисоблар унларни ихтисослаштирилган ун ташувчи 
автомобилларда тарасиз ташиш уртача бир кунлик куввати 40 т нон 
ёпишга хисобланган нон заводида йилига 30 минг сум иктисод килиш 
имконини беришини курсатади. Бундай тежам ун йукотилишини 
камайтириш, юкловчиларни кискартириш, коп материали харажатини 
йукотиш эвазига булади.

2 - мисол. Тайёр кийимларни фургон кузовли ихтисослаштирилган 
автомобилларда ташиш. Тайёр кийимлар ташилганда улар савдо 
корхоналари ва ташкилотларига гижимланган, баъзи холларда эса 
кирланган булиб етиб боради. Гижимланган кийимларни дазмоллаш 
ва кирланганларини тозалаш учун савдо ташкилотлари хамда 
корхоналари куп кушимча мехнат ва иш хаки сарфлайдилар.

Тайёр кийимларни ихтисослаштирилган фургон кузовли автомо­
билларда елкачаларда осиб ташиш улар куринишини саклаб боради. 
Лекин бундай ташишда кушимча харажатлар билан бир каторда 
автомобилларнинг юк кутариш кобилиятидан фойдаланиш коэффици­
енти анча кичик булади.

Тайёр кийимларни савдо ташкилотларига уюб ташиш ва уларнинг 
куринишини аслига келтириш учун килинган харажатлар уларни 
елкаларда осиб ташишга нисбатан анча куп булади ва буни куйидаги 
мисолда куриш мумкин (17-жадвал).

17-жадвал

Тайер кийимларни савдо ташкилотларига етказиб бориш  
ва уларни буюм куринишига келтириш умумий харажатлари

Курсаткичлар
Фургон кузовли автомобилларда 

ташиш усуллари

Уюб ташиш Елкачаларда  
ос ил га н >;олда

ташиш

Бир иш куни давомида ташиш харажати, сум 11,28 10,63

Бир иш куни давомида ташилган кийимлар со­
ни, дона 4400 1005

Тайёр кийим бирлигини ташиш таннархи, 
тийин 0,26 0,93

Савдо ташкилотларида гижимлаш'ан кийим­
ларни дазмоллаш харажатлари, тийин 14,3 —

Тайёр кийим бирлигини ташиш ва дазмоллаш  
умумий харажати, тийин 14,56 0,98

Келтирилган мисолдан куриниб турибдики, тайёр кийим бирлиги 
елкачаларда осиб ташилганда унинг таннархи 0,72 тийин киммат 
булишига карамай, уюб ташиш усули билан ташиш ва дазмоллаш 
умумий харажатлари ихтисослаштирилган автомобилларда елкаларда 
осиб ташишга нисбатан 13,58 тийин куп булар экан.

Тайёр кийимлар елкаларга осилиб, фургон кузовли ГАЗ-51 авто- 
мобилида ташилганда унинг юк кртариш кобилияти атиги 30— 40 фоиз
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булади. Демак, бундай ихтисослаштирилган кузовларни узун шассили 
автомобилга урнатиш'  максадга мувофикдир. Шуни хам эслатиш 
лозимки, тайёр кийимларни бундай усулда ташишда сифатли ташиш 
талаби бажарилгани холда уларнинг зичлашувига йул куйилади. 
Мана шундай талабга риоя килиб, яъни меъёрдаги зичликда 
елкаларга осиб ташиладиган кишки пальтолар 150 та, мавсум 
пальтолари 220 та ёки костюмлар 250 та гача жойлаштирилиши 
мумкин. Ич кийимлар, аёллар блузкалари ва юбкалари, эркаклар 
шими ва шунга ухшаш буюмлар махсус токча (полка)ларда 
ташилади. Бундай токчалар олиб-куйиладиган ва заруриятга караб 
баландлиги ва сони узгартирилиши мумкин килиб ишланган булиши 
керак.

3- мисол. Сут ташишга ихтисослаштирилган автоцистерналардан 
фойдаланиш самарадорлиги. Сутлар колхоз ва совхоз фермаларидан 
ёки кишлок жойлардаги сут заводларидан шахарлардаги сутни кайта 
ишлаш заводларига ва бошка истеъмолчиларга узок масофаларга 
етказишда ачиб колмаслиги учун ихтисослаштирилган сут ташувчи 
автоцистерналарда ташилади. *

Амалда сутларни бидон (фляга) ларда хам универсал-бортли 
кузовли автомобилларда киска масофаларга ташиш мумкин. Узок 
масофаларга бундай кичик идишларда (флягаларда) ташишда улар 
харорати кутарилиб, ачиб колиши мумкин. Сут флягада ташилганда 
хар бир литрига тугри келадиган деворчалар нисбий сатхи цистерна- 
лардагига нисбатан 5 марта ортик булади.

4-мисол. Цемент ташишга ихтисослаштирилган автомобиллардан 
фойдаланиш самарадорлиги. Цементовоз автомобилларда цемент 
ташилганда юкни тушириш (ортиш) ишлари механизациялг.ш хисо­
бига анча арзонлашади хамда ортиш-тушириш ишларида уларнинг 
чангланишдан йукотилиши камаяди. Бундан ташкари, цементни 
автомобилдан 50 метр узокликка ва 30 метр баландликка шланглар 
ёрдамида тушириш имконияти булади. Бир цементовоз автомобилни 
сотиб олиш кийматларини кушиб килинган хисобларга Караганда 
бундай ихтисослантирилган харакатланувчи состав бирлигидан фой­
даланиш иктисодий самараси бир йилда 3,0 минг сумни ташкил 
этади.

5- мисол. К,исца масофалардаги темир йул транспортида 
ташишларни автомобиль транспортига утказиш самарадорлиги. 
50 км масофага шиша бутилкаси ва шунга ухшаш идишларни 
темир йул транспортида ташиш автомобиль транспортига утказил- 
ганда кайта ортиш-тушириш ишлари амалда 3 марта кискара- 
ди ва уларни бажаришдаги синишлар камайиши хисобига бир 
тонна юк ташиш умумий транспорт харажатлари 5 сум 6 тийин 
тежалади.

Эртанги сабзавот моллари 500 км масофага автомобиль транс­
портида ташилганда темир йул транспортидагига нисбатан та­
шиш муддати 3 сутка тезлашади. Шунга кура, хар бир тонна 
эртанги сабзавотларни ташишда камайиб бориш (нами кочиши хи-
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собига) ва сифати пасайиши хисобига уларнинг нархи арзонлашади 
камда зарур айланма маблаглар камайиши хисобига 130 сум 
тежалади.

Махсулот сифатининг цулай даражаси ва уни ошириш  самара­
дорлигини аницлаш. Ишлаб чикараётган махсулот ёки ташиш 
жараёни сифатини оширишнинг иктисодий самарадорлигини хисоб- 
лаш умумий катта харажатларнинг нисбий самарадорлигини аниклаш 
усулининг айрим тури булиб, уни х,исоблашда хам катта харажатлар 
самарадорлигини аниклаш усули асослари кабул килинади. Айни 
вак,тда ташиш сифатини оширишни аниклаш усулининг узига хос 
Хусусиятлари кам бор.

Ишлаб чикариладиган максулот ёки ташиш жараёни сифатини 
ошириш иктисодий самараси амалда истеъмол килиш сох,асида 
булади. Ташиш жараёнида буюмларнинг сифатини пасайтирмай 
ташиб бериш ёки максулотни сифатли ишлаб чикариш куп холлар- 
да кушимча жорий ва катта харажатлар килиш билан боглик бу­
лади. Шунинг учун максулот ёки ташиш жараёни сифат дара­
жасини ошириш самарадорлиги мезони сифатида пировард нати­
жада ишлаб чикариш (ташиш) ва истеъмол килиш сохаларида 
килинадиган умумий ижтимоий мекнат сарфларининг фарки кабул 
килинади.

Махсулот ишлаб чикариш ёки уни ташиш жараёнидаги жорий 
харажатлар узгариши уларнинг таннархлари фарклари билан аникла­
нади. Катта харажатлар ^згаришини аниклашда, одатда, ташиш учун 
зарур булган харакатланувчи составларни сотиб олиш умумий 
микдорлари фаркининг бир йилга тугри келувчи (яъни келтирилган) 
микдори кабул килинади. Катта харажатлар умумий микдорига 
заруриятга караб лойихалаш, сотиб олиш, текширувдан утказиш, 
технологик хужжатларни тайёрлаш, жорий этиш ва хоказолар 
киради.

Таннарх узгаришини аниклашда унинг узгарадиган моддала- 
ри (иш хаки, ёнилги, техника хизмати ва жорий тузатиш ва хока- 
зо) ни хисоблаш етарли булади. Ташиш жараёнида буюмлар сифа­
тини яхши саклаб бориш билан боглик кушимча катта хара­
жатлар талаб килиниши хам мумкин. Бундай холларда уларни 
Хисоблаш ва бир йилга тугри келадиган микдорини аниклаш зарур 
булади.

Амалда куп холларда ташиш жараёнида буюмлар сифатини яхши 
саклаб бориш истеъмолчилар нуктаи назари билан аникланади.

Бунда асосий мезон юкори ва паст сифатли килиб етказилган 
буюмлар нархлари уртасидаги фарк камда микдор жикатдан кама- 
йишларини йукотиш булади. Транспорт корхоналари эса буюмларни 
юкори сифатли килиб етказиб беришда килинган харажатларни 
ташиш тарифларига белгиланган кушимча каклар кисобига коплайди- 
лар. Амалда ташиш тарифларига кушимча хаклар автомобиль 
транспорти корхоналарининг бундай ташишлардан моддий манфа- 
атдорлиги хисобга олиниб белгиланади.
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1 8 - Б О Б. Э К О Л О Г И Я  * В А  С О Ц И А Л -И  К .Т И С О Д И Й  
М А С АЛ А ЛА РН И  Х А Л  К.ИЛИШ САМ АРАД О РЛИ ГИ

Ёнилги ва бошка кувват имкониятлари кенг истеъмол килиниши 
натижасида атроф-мухит, аввало, мавжуд х,аво хавзаси ёнилги 
чикиндилари (ЁЧ — тула ёниб булмаган газлар) таркибидаги захарли 
моддалар билан ифлосланиб бормокда. Ёнилгини кенг истеъмол 
киладиган сохалардан бири — бу жуда тез купайиб бораётган 
автомобиллаштиришдир. Бутун дунё буйича автомобиллар сони 
йилдан-йилга усиб бораётганлиги муносабати билан атроф-мухитнинг 
ифлосланиши инсоният олдига бир канча муаммоларни куймокда. 
Бунга тирик организм ва усимлик дунёси, аввало, инсон соглиги учун 
нихоятда хавфли ёнилги чикиндиларидаги захарли моддаларнинг 
атроф-мухитга зарари олдини олиш муаммоси киради.

Автомобиллар двигатели ёнилги чикиндилари таркиби хавони 
ифлослантирувчи захарли моддалар булиб, унга карбон оксиди (СО ), 
ёниб булмаган углеводород (СН — карбон ва водород кимёвий 
бирлашмаси), азот оксидлари (N 0 * ) киради.

Ичдан ёнар поршенли двигателлар ишлашидаги газларнинг бир 
кисми, поршень ва унинг халкалари хамда цилиндири уртасидаги 
нозичликлардан двигатель картерига утади. У ерда мойлаш матери- 
аллари бугларига аралашиб, картер газларини (К Г ) хосил килади. 
Бундай газ аралашмаларининг ташкарига чикиши атроф-мухитни 
захарлашнинг иккинчи манбаи хисобланади. '

Нихоят, атроф-мухит ифлосланишининг учинчи манбаи — бу 
ёнилги идиши (баки), карбюраторлар ва двигателни озиклантириш 
системасидан чикувчи ёнилги бугларидир. Бундай ёнилги буглари 
таркибида хар хил захарли моддалар булади.

Автомобиллар двигателининг ишлаши натижасида атроф-мухитга 
энг куп микдорда чикадиган захарли моддалар манбаи ичида ёнилги 
чикиндилари булиб, буни куйидаги жадвал материалларидан куриш 
мумкин (1 8 -жадвал).

IS -ж адвал

Захарли моддалар асосий гуру^ларининг келиб чи^иш манбалари 
буйича таксимланиши

Двигателлар тури
Ё н и л г и  ЧИ|(ИНДИСИ Картер газлари Ёнилги буглари

С О С Н N O x СО С Н N O x СО СН N O x
Бензин ёнилгисида иш- 
ловчи (карбюраторли)-

95 55 98 5 5 2 0 40 0

Д изель ёнилгисида иш - 
ловчи

98 90 98 2 2 2 0 8 0

* Экология —  бу биологияниш  киши организми билан  атроф -мухит уртасидаги 
у за р о  муносабатни урганувчи булим и  булиб, фанда атроф -муцитни мухоф аза килиш 
м аъносида иш латилади.
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Америка Кушма Штатлари Атроф-мухитни х,имоя килиш агентли- 
ги маълумотларига кура, одамлар сихат-саломатлигига хавф тугди- 
рувчи захарли моддаларнинг купчилиги, шу жумладан СО нинг 
85— 97 фоизи, СН нинг 55— 75 фоизи ва NO* нинг 48— 63 фоизи 
мамлакат ахолисининг ярмидан куп яшайдиган шахарларда автомо-'/ 
биллар, автобуслар ва мотоциклетлар чикарган ёнилги чикиндилари 
хисобига хосил булади.

Яна шуни хисобга олиш лозимки, карбон оксиди (СО ) хавода 
турт ой мобайнида сакланиши мумкин. Х,аводаги карбон оксидлари- 
нинг маъёрдаги концентрациялари амалда усимлик дунёсига зарар 
келтирмайди, лекин одамларни ва бошка тирик организмларни 
захарлайди.

Карбон оксиди ёпик, бино ва хаво алмашуви кам булган' бино 
ичида ишловчилар учун айникса хавфлидир. Автомобиль кабинаси 
ёпилмаса ёки унинг тиркишлари булса, ишловчи шофёрлар хаётига 
ёнилги чикиндилари хавфли таъсир килади.

Ёнилги чикиндиларида захарли моддаларни камайтириш ташки- 
лий тадбирларига куйидагилар киради: ёнилги чикиндилари таркибида 
захарли моддалар сакланиб колиш сабабларини урганиш; йул 
харакатлари режимини тугри ташкил этиш; ёнилги чикиндиларидаги 
захарли моддаларни камайтиришга каратилган тадбирларни уз вакти­
да ва сифатли бажариш; автомобиль, айникса унинг двигатели энг 
кам чикарадиган харорат режимига риоя килиш; двигатель ёнилги 
чикиндисидаги захарли моддаларни диагностика ва назорат килиш 
жойларини ташкил килиш.

Атроф-мухитни тозалаш ишлари билан бир каторда хар бир 
корхона ишлаб чикаришда санитария меъёрига риоя килиши ва 
атроф-мухитга, айникса сув хавзаларига ифлос чикиндиларни ташла- 
маслиги зарур. Корхонанинг ишлаб чикариш булимларини кенгайти- 
риш, кайта куриш ва жихозлаш ишлари лойихаларида табиатни тоза 
саклаш иншоотларини куриш хамда уларнинг самарали ишлашини 
ташкил килишни кузда тутмок лозим. '

Купчилик давлатларда ва бизнинг мамлакатимизда атроф-мухитни 
ёнилги чикиндилари билан ифлослантирилмаслик максадида ёнилги 
чикиндилари таркибида колиши мумкин булган захарли моддалар 
меъёрлари чегарасини белгиловчи махсус конунлар кабул килинган.

Бундай конунлаштирилган меъёрларни жорий этиш автомобиллар 
ва улар двигателлари конструкциялари янада такомиллаштирилишига 
таъсир килиши билан бирга уларни ишлатиш техника маданиятини 
оширишни хам талаб килади. Мамлакатимизда ва чет эл давлатлари- 
да транспорт воситалари тинимсиз такомиллаша бориши билан хаво 
хавзаларини согламлаштиришга каратилган тадбирлар кенг олиб 
борилаётир. '

Кейинги йилларда автомобиль саноатида ва автомобиль транс­
портида фан-техника тараккиёти юутукларини жорий этиш натижа- 
сида автомобилларнинг хар бир километр юрган масофага тугри 
келувчи ёнилги чикиндисидаги захарли моддалар асосий компо- 
нентларини куйидаги микдорда (г/км) камайтириш имкони тугилди: 
карбон оксиди (СО) буйича 45 фоиз, ёниб булмаган углеводород
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(С Н ) буйича 25 фоиз ва азот оксидлари (N 0 * ) буйича 12 фоиз. 
Автомобиль транспорти ёнилги чикиндиларидаги захарли модда- 
ларнинг умумий камайиши 30 фоизга етди.

Автомобиль парклари муттасил усиб бораётган шароитда хал 
килиниши лозим булган асосий масалалардан бири — хаво хавзала- 
рида хозирги тозалик даражасини саклаб колиш ва унинг ифлослани- 
шини камайтиришдир. Шунинг учун автомобиль двигатели ёнилги 
чик,индиларидаги захарли моддаларни камайтириш, уларнинг ёнилги 
харажати тежамини, кувват ва конструкцияси чидамлигини ошириш 
катта ахамиятга эгадир.

Автомобиль транспортида атроф-мухитни тоза саклаш катта 
ахамиятга эга эканлигини хисобга олиб, унда ишловчиларни экологик 
хавфсизликка урганишга укитиш ва бундай масалаларни муттасил 
таргибот килиш зарур. Илмий-техника таргиботини яхши ташкил 
килиш хамда атроф-мухитни тоза саклаш ишларига автомобиль 
транспортидаги инженер-техник ходимлар ва экология билан шугул- 
ланувчи тиббиёт ходимлари муттасил жалб килиниши лозим. 
Экологик масалаларни ургатиш ва таргибот килиш газлардаги 
захарли моддаларни камайтиришга мулжалланган техник-ташкилий 
ишлар намунали плани хамда автомобиль транспортида ишловчи­
ларни чикиндилардаги захарли моддаларни камайтиришга ургатиш 
буйича намунали дастур ва бошкаларга асосланган булиши лозим.

Корхоналар атроф-мухитни мухофаза килишда олиб борадиган 
ишларида халк депутатлари махаллий Советлари хамда табиатни 
мухофаза килиш давлат назоратини амалга оширадиган бошка 
ташкилотлар назорати остида буладилар.

Атроф-му^итини тоза сацлашнинг социал-ик,тисодий томонлари. 
Фан-техника инкилоби шароитида жамият табиий ресурсларини 
окилона сарфлаш ва атроф-мухитни тоза саклаш зиддиятли характер 
касб этмокда.

Чет эл олимларининг бахоларига кура, Ер куррасида яшовчи хдр бир 
кишига тугри келувчи ёнилги чикиндиларидаги захарли моддалар 
микдори 2000 йилга борганда 1970 йилдагига нисбатан 1,5 баравар 
ошади. Бу микдор дунё ахолисининг 1,73 баравар усиши хисобга 
олинган холда берилган. Бундай курсаткичлар айрим мамлакатлар ва 
улкалар уртасида жиддий фарк килиши мумкин.

Масалан, АК,Ш олимларининг таъбирича, хар бир америкалик 
атроф-мухитга хар бир хиндистонликка нисбатан 50 баравар куп 
зарар етказар экан. Бундай куп зарар етказиш жахондаги саноати 
ривожланган бошка давлатларга хам хосдир. Атроф-мухит йил сайин 
ифлосланиши мутлак микдорининг усиб бориши кишиларни хаяжонга 
солиши табиийдир.

Саноат ишлаб чикариши, шу жумладан транспорт ва аввало, 
автомобиль транспортининг шахар ва ахоли яшовчи жойларда кенг 
ривожланиши атроф-мухитга булган кучланишни оширади хамда 
уларни захарловчи моддалардан тоза саклаш учун кушимча хара­
жатлар килишни талаб килади. Лекин афсуски, Бирлашган Миллат- 
лар Ташкилоти топширигига биноан америкалик иктисодчи В. Л е­
онтьев бошчилигидаги бир гурух олимлар бажарган илмий тадки-
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котларга кура, 2000 йилга борилганда хам атроф-мухитни тоза 
саклаш масалаларига жуда кам ахамият берилаётир. Албатта, бундай

Бизнинг хамдустлигимизда табиий ресурслар жуда куп булишига 
карамай, улардан окилона фойдаланиш хамда атроф-мухитни тоза 
саклаш масалаларига жуда кам ахамият берилаётир. Албатта, бундай 
долзарб масалани яхлит хал килиш ва табиатни тоза саклаш жуда 
катта маблаг сарфини талаб килади.

Табиатни саклаш га каратилган тадбирларни методик жихатдан 
бахолашда атроф-мухитга таъсир этувчи ёнилги чик,индиларидаги 
захарли моддаларни хисоблаш алохида ахамият касб этади.

Хамдустлик ва чет эл олимлари бу муаммони хал килиш борасида 
бажарган тадкикотлар бир томондан, биологик ва иктисодий система- 
ларнинг узаро богликлигини урганиш буйича назарий тадкикотлар 
булса, иккинчи томондан, атроф-мухитга ёнилги чикиндиларидаги 
захарли моддалар таъсиридан келадиган иктисодий зиёнларни микдор 
жихатдан тугри бахолашдир.

Атроф-мухит ифлосланишини иктисодий бахолашда куйидаги 
турт боскичли хисобларга алохида эътибор берилиши зарур:

1) захарли моддаларни атроф-мухитга чикарувчи манбаларни 
урганиш;

2) атроф-мухитдаги захарли моддалар даражасини ан и м ат;
3) атроф-мухит ифлосланишининг салбий таъсирини иктисодий 

бахолаш;
4) иктисодий зарар микдорини хисоблаш.
Х,исоблашнинг барча турт боскичи яхлит характерда булиб, бир 

катор махсус масалаларни уз ичига олади. Хозирга кадар бахо- 
лашнинг учинчи ва туртинчи боскичлари амалда кам урганилгандир. 
Хисоблашнинг учинчи боскичи атроф-мухит ифлосланиши даражаси 
ва унинг ахолига, кишлок хужалигига, саноат ва бошка объектларга 
салбий таъс“ирини микдор жихатдан аникдашни' у3 ичига олса, 
туртинчи боскичда куриладиган зарар микдорига иктисодий эквива­
лент белгилаш кузда тутилади.

19- Б О Б. ТАРМОК, ВА БОЗОР ИК.ТИСОДИЁТИ

Бутун жахон тажрибаси бозор иктисодиётининг хаётийлигини ва 
самарадорлигини исботлайди. Жамиятимизда бозор иктисодиётига 
утишни инсон манфаатлари такозо этмокда ва ундан максад 
ижтимоий йуналтирилган иктисодиётни вужудга келтириш, бутун 
ишлаб чикаришни истеъмолчи эхтиёжларига каратиш, такчилликлар- 
ни бартараф этиш, амалда фукароларнинг иктисодий эркинлигини 
таъминлаш, мехнатсеварлик, ижодкорлик ва ташаббусни, юксак 
мехнат унумдорлигини рагбатлантириш учун шарт-шароит яра- 
тишдир.

Бозор иктисодиёти муносабатларига асосланган иктисодий систе- 
мага утиш иктисодиётимизни жахон хужалиги билан узвий боглаш, 
халкимизнинг жахон тараккиёти барча ютук^шридан бахраманд 
булишини таъминлаш имконини беради.
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Амалга ошириш талаб этилаётган кийин, лекин х,амдустлик 
такдири учун зарур булган бурилишнинг мохияти шундан иборатки, 
маъмурий-буйрукбозлик системаси юзага келтирган давлат васийлиги, 
тайёрга айёрлик ва текисчилик, локайдлик ва хужасизлик урнини 
хужалик фаолиятининг эркинлиги хамда мехнат жамоаларининг ва 
Хар бир шахснинг уз фаровонлиги, яхши ташкил этилган мехнат 
натижаларига кура такдирланиши эгаллаши лозим.

Бозор иктисодиётининг самарали ишлаши учун утиш даври 
давомида вужудга келтирилиши лозим булган куйидаги асосий шарт- 
шароитлар зарур:

— хужалик фаолиятининг куп даражадаги эркинлиги. Иктисоди- 
ётнинг асоси уз мулкини ва шу билан бирга миллий бойликни 
купайтирувчи эркин ишлаб чикарувчилардир;

—  мулкчиликнинг барча турлари тенг хукуклигига таянадиган 
иктисодий фаолият натижалари учун хужалик ташкилотлари, корхо­
на эгалари, барча ходимларнинг тула масъуллиги;

— хужалик фаоллигини рагбатлантиришнинг энг мухим омили 
сифатида махсулот ишлаб чикарувчиларнинг ракобати, истеъмолчи- 
ларнинг эхтиёжларига кура махсулот (хизмат) хилларини купайти- 
риш ва улар сифатини яхшилаш, харажатларни камайтириш ва 
нархларни баркарорлаштириш, соглом ракобатни ривожлантириш 
ишлаб чикаришнинг тегишли структурасини монополиядан холи 
килишни талаб этади;

— эркин нарх белгилаш. Нархларнинг катта кисми бозорда 
эхтиёж ва таклиф мувофиклаштирилган холда эркин белгиланган 
такдирдагина бозор воситалари самарали амал килиши мумкин. 
Нархлар устидан давлат назоратига факат чекланган сохадагина йул 
Куйиш мумкин;

— давлатнинг хужалик фаолиятида (айрим махсус сохалар 
бундан мустасно) бевосита иштирок этишдан воз кичиши;

— бозор муносабатлари бошкарувнинг маъмурий шаклларига 
нисбатан юксак самарадорликни исботлаган сохаларга шундай 
муносабатларни жорий этиш. Ш у билан бирга иктисодиётда фаоли- 
ятнинг факат тижорий мезонларига буйсуниши мумкин булмаган 
турларини (мудофаа, согликни саклаш, таълим, илм-фан, маданият) 
уз ичига олувчи бозордан ташкари сектор сакланиб колади;

— иктисодиётнинг очиклиги, унинг жахон хужалик алокалари 
системасига изчил равишда бирлашиши;

— барча даражаларда давлат хокимияти томонидан халкка 
ижтимоий кафолатларнинг таъминланиши. Бундай кафолатлар бир 
томондан, барча фукаролар уз мехнат жамгармалари билан узларига 
муносиб турмушни таъминлашлари учун уларга баравар имкониятлар 
бериш деб, иккинчи томондан эса, жамиятнинг мехнатга яроксиз ва 
ижтимоий жихатдан химояланмаган аъзоларини давлат томонидан 
куллаб-кувватлаш деб тушунилади.

Лекин бозор иктисодиёти ишлаб чикаришнинг иктисодий самара- 
дорлигини таъминлар экан, аввало пулнинг кадрсизланиши, ишсиз- 
лик, мулкий жихатдан хаддан ташкари фаркланиш, ишлаб чика­
ришнинг бекарорлиги, айрим улкалар ривожидаги нотекислик сингари
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салбий холатларга бархам бериш нуктаи назаридан давлат ва 
ижтимоий бошкарувга мухтож булади.

Давлат кенг куламдаги иктисодий сиёсатни амалга ошира бориб, 
биринчи галда жамият манфаатларига мос келадиган йуналишларда 
хужалик фаолияти учун кулай мухитни вужудга келтиришга кумакла- 
шади. Бунда давлат идораларининг иктисодиётни бошкариш сохаси- 
даги фаолияти конун чикарувчи, ижро этувчи ва суд хокимияти 
ваколатларини катъиян фарклашга асосланади.

Ислохотлар амалга оширила бошланган дастлабки пайтданок халк 
хужалигида вужудга келган хужалик алокалари хамда моддий 
окимларни куллаб-кувватлаган холда молия, кредит ва пул система- 
сини согломлаштиришга асосий эътиборни каратиш керак. Иктисоди­
ётни баркарорлаштириш ва бозорга утиш боскичма-боскич булиши 
бир канча фавкулодда тадбирлар дастурини талаб этади. Бундай 
тадбирлар дастурига куйидагилар киради:

— жамгарма банкларида ахолининг сакланаёган пул маблаглари- 
га фоиз хисобидаги кушувни ошириш йули билан уларни химоя 
килиш, ахоли даромадлари ва харажатларини мутаносиблаштириш, 
кенг истеъмол моллари ишлаб чикаришни куллаб-кувватлаш ва шу 
асосда истеъмол бозорини тиклаш хамда меъёрлаштириш;

— узаро махсулот етказиб беришни баркарорлаштириш ва иложи 
борича ишлаб чикариш пасайишининг олдини олиш; мулкни давлат 
тасарруфидан чикариш ва хусусийлаштириш, ер ислохоти утказиш;

— ташки иктисодий алокаларни баркарорлаштиришни таъминлаш 
ва хоказо.

Мулкни давлат ихтиёридан чикариш ва хусусийлаштириш бозор 
муносабатларини ишга солиш ва кенгайтиришнинг марказий вазифа- 
сидир. Бу кандайдир бир максад тарзида эмас, балки тадбиркорликни 
ривожлантиришни рагбатлантирадиган кудратли восита тарзида таш­
кил этилади.

Хусусийлаштириш йуллари, боскичлари, шакллари ва усуллари 
купгина омилларга боглик булади. ^ар бир тармокда унинг узига хос 
Хусусиятлари булади. Шуни эътиборга олиб, бозор муносабатларига 
утиш дастурининг лойихасида бу жараённи жумхурият иктисодиёти 
у ёки бу тармогининг хусусиятлари билан боглаш максадга мувофик- 
дир. Бизнингча, автомобиль транспорти тармогида давлат бюджета 
талабига риоя килинган хамда истеъмолчиларга огирлик туширмас- 
дан туриб, ахолига такси хизматларини курсатиш ва кутариш 
кобилияти кичик (2 т гача) булган юк автомобилларини мулк 
сифатида давлат ихтиёридан чикариш хамда уни хусусийлаштиришни 
икки боскичда утказиш мумкин. Унинг биринчи боскичида автомо- 
билларни ижара пудратида ишлатиш, иккинчи боскичида эса шахсий 
мулкга ‘ сотиш лозим. Бунда автомобилларни маълум белгиланган 
даврда ижара пудрати билан ишлатган шахслар биринчи навбатда 
сотиб олиш хукукига эга булиши лозим. Буни янада мустахкамлаш 
учун такси хизматида ишловчи маълум маркадаги автомобилларни 
кишиларга факат шу йул билан сотиш белгиланиши керак. Давлат 
мулкини хусусийлаштириш хамда мулкчиликнинг ва хужалик юри- 
тишнинг хилма-хил шаклларини вужудга келтириш учун катта
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амалий ишлар бажарилиши зарур. Уларга махсулот (хизмат)ларни 
яхши ва юкори сифатли хамда арзонрок ишлаб чикаришни киритиш 
мумкин. Яъни давлат мулки билан бир каторда шахсий, кооператив, 
акционерлик корхоналари барпо этиб, унинг окибатида ракобатни 
йулга куйиб, махсулотни эркин бахолашга утиш керак. Бундаги эркин 
бахолар давлат белгилаган нархга нисбатан арзонрок булишини 
назарда тутиш лозим.

Бу жараёнлар хужалик юритиш ва хужалик муносабатларида 
иктисодий номутаносиблик ва ижтимоий кескинлик купайишига йул 
куймасликка йуналтирилиши лозим. Бунинг учун куйидагилар амалга 
оширилиши керак:

— тайёргарлик боскичида махсус фармонлар кабул килиш;
—  Узбекистан жумхурияти Президенти хузурида бозор иктисо- 

диётига утиш дастурини амалга ошириш хамда ислохотни утказишга 
илдам рахбарлик килиш билан шугулланувчи кумита тузиш;

— бозор иктисодиётининг амал килиши учун зарур булган конун 
хужжатлари, Узбекистон жумхурияти Президентининг муваккат 
фармонлари мажмуасини ишлаб чикиш;

— давлат мол-мулки, молиявий маблагларини инвентаризациялаш 
ва хоказо.

Автомобиль транспорти тармогида юкорида баён килинганларни 
бажаришни тезлаштириш учун жумхурият тармок бошкарувини 
кайтадан тузиш лозим. Айни пайтда Автомобиль транспорти, Йул 
хужалиги вазирликлари хамда Нефть махсулотлари етказиб бериш 
жумхурият давлат кумитаси асосида жумхурият Транспорт вазирлиги 
барпо этиш максадга мувофикдир. Бундай вазирлик факат йул 
курилиши ва уни ишлатиш, нефть махсулотлари билан таъминлаш ва 
умум фойдаланадиган автомобиль транспорти корхоналарига хомий- 
лик килиб колмай, балки жумхурият худудидаги барча вазирликларга 
карашли автомобиль транспорти корхоналарига хам хомийлик 
килиши лозим. Айни вактда жумхурият Транспорт вазирлиги йул- 
транспорт комплекси хамда нефть таъминоти билан шугулланувчи 
корхоналар ишлаб чикариш-хужалик масалалари билан шугулланмай- 
ди. Айрим вазирликларга карашли автомобиль транспорти корхо­
налари бундан мустасно булиб, улар билан жумхурият Олий Кен- 
гаши шугулланади. Юкорида айтилган корхоналар ишларини мувофик,- 
лаштиришда Транспорт вазирлиги жумхурият Олий Кенгаши кабул 
килган давлат конунлари, соликлар системаси, тарифлар, рухсатнома 
(лицензия)лар, кредитлар хамда харакат хавфсизлиги ва транспортлар 
ишлари буйича бошка конунларга таяниб иш олиб боради.

Тавсия этилаётган Узбекистан жумхурияти Транспорт вазирлиги 
бошка вазирликлар, бошкармалар, шу жумладан концернлар, ассоци- 
ациялар, кооперативлар томонидан жумхурият транспорт конунлари- 
нинг бажарилишини назорат килиш билан бирга барча турдаги 
транспортларга тегишли янги конунлар лойихаларини тайёрлайди. 
Тавсия этилаётган вазирлик уз фаолиятида транспорт конунчилиги 
буйича жумхурият Олий Кенгашининг вакили хамда корхоналар 
хужалик хисобидаги фаолиятига аралашмаслик шарти билан 
хукуматнинг ижро этувчи аъзоси хамдир.
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Халк хужалиги тармокларини ва ахолини автомобиль транспорти 
хизмати билан тула таъминлаш хамда бозор иктисодиёти шароитида 
узини узи бошкаришни такомиллаштириш ва демократиялаш асосида 
транспорт жараёни ташкил этиш, бошкариш ва пул маблаги билан 
таъминлаш максадида жамоатчилик асосидаги «Узавтотранс» концер- 
нини ташкил этиш лозим. Шу билан бирга йул комплекси хамда 
нефть махсулотлари таъминоти буйича хам жамоатчилик асосидаги 
«Узавтойул» ва «Узнефтьмахсулот» концернлари барпо этилиши 
лозим. Айтилган концернлар мавжуд вазирликлар ва Нефть махсуло- 
ти таъминоти давлат кумитасига карашли корхона ва худудий 
бирлашмалар мехнат жамоаси таклиф ва ташаббусларига биноан 
тузилиши максадга мувофик. Бундай концернлар хужалик-молия 
фаолияти хукукига эга булиб, жумхурият Олий Кенгаши транспорт 
ва бошка халк хужалиги конунларининг бажарилишини амалга 
оширадилар. '

«Узавтотранс» концерни хужалик хисобидаги автомобиль транс­
порти корхоналари, жумхурият худудидаги вилоят ва вилоятлараро 
автомобиль транспорти бирлашмалари, ташки савдо транспорт 
бирлашмалари ва барча турдаги ассоциация, бирлашмалар (автомо­
биль, жихоз ва эхтиёт кисмлар ишлаб чикарувчи, автотузатиш 
ишлари, моддий-техника таъминоти), курилиш, илмий-текшириш, 
лойиха-конструкторлик, ахборот ва бошка автомобиль транспортини 
ривожлантириш билан боглик хужалик хисобидаги ташкилотлар 
бирлашмаси сифатида уз фаолиятини олиб бориши керак.

Ана шу йусинда ташкил этилган «Росавтотранс» концернига факат 
умум фойдаланадиган автомобиль транспорти системасидаги автомо­
биль транспорти корхоналаридан ташкари, агросаноат хамда курилиш 
тармокларидаги автомобиль транспорти корхоналари хам бирлашиш 
истакларини билдирдилар.

Келажакда бозор иктисодиёти ва ташиш ишлари бозоридаги 
ракобатчилик шароитида автомобиль транспорти корхоналари узаро 
бирлашмасдан туриб, ракобатчиликка бардош беролмайдилар. Бу 
биринчи навбатда моддий-техника таъминотига тегишли булиб, 
жумхурият Транспорт вазирлиги шугулланадиган масаладир.

Яна шуни хисобга олиш зарурки, уз ишлаб чикариш махсулотлари 
монополистлари давлат концерни томонидан химоя килинмаган майда 
истеъмолчилар билан алока килишга кизикадилар. Агар бу нарса улар 
уйлаганидай булса, истеъмолчилар доимо буюм етказиб берувчилар 
исканжасида булиб, улар бу муаммони узлари ечишлари жуда ofhp 
булади.

Юкоридаги муаммони jj?3 вактида хал килиш учун транспорт 
жараёнида катнашувчи «Узавтотранс» концерни автокорхоналар, 
Худудий бирлашмалар, автотузатиш заводлари, илмий-текшириш 
институтлари, ассоциация ва бошка ташкилотларга иктисодий то­
мондан к^маклашиши зурур.

Бозор иктисодиёти шароитида автомобиль транспорти корхонала- 
рига зарур махсулотлар куп сабабларга кура кимматлашиб (ёнилги 
кимматлиги электр куввати нархини оширади ва хоказо) боради. 
Шунга кура, автомобиль транспорти корхоналарининг молиявий
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кийинчиликка тушиши олдини олиш хамда жумхурият хукуматига 
тавсиялар тайёрлаш концерн зиммасида булади. Пассажирлар ташувчи 
автомобиль транспорти корхоналарининг зиёнсиз ишлашини хам 
химоя килиш зарур.

Концерн таркибида Давлат солик, инспекциясининг асоссиз 
солигидан химоя килувчи булим хам булиши керак.

Концерн аъзолари хужалик фаолиятини ташкил этиш учун тижорат 
фаолияти билан хам шугулланишлари зарур. Демак, концерннинг 
аъзолари белгилаган микдорда уз устав фонди булиши керак.

Юк ва пассажирларни автобусда ташувчи корхоналарни бозор 
иктисодиётига утказишда уларни акционерлик жамиятига утказишнинг 
ахамияти жуда каттадир. Чунки бундай корхоналарнинг муваффаки- 
ятли ишлаши жуда куп корхона ва тармокларнинг иши, ахолининг 
ташишга булган эхтиёжлари билан чамбарчас богликдир. Акционерлик 
жамияти ташкил этиш оркали мехнаткашлар мулк эгалари булишга 
якинлаштирилади, халк хужалигини ривожлантиришда ва ахолининг 
ташишга булган талабини туларок кондиришда улар уз мехнатларини- 
гина сарфлаб колмай, балки шахсий жамгармаларини хам кушадилар, 
яъни уз мулклари билан хам ишлаб чикаришда катнашадилар. Бу нарса 
эса уларга иш хаки дан ташкари, узлари сотиб олган акциялари эвазига 
дивидентлар олишлари имконини беради.

Кимматбахо когозлар, давлат корхоналари акциялари, облигация- 
лар, векселлар, турли хил заёмлар чикаришга имкониятлар яратиш 
зарур.

Автотранспорт биржалари ташкил этиш хам максадга мувофик 
булади (аввал Тошкент шахрида, кейинчалик жумхуриятнинг бошка 
йирик шахарларида). Биржалар автотранспорт хизмати ва транспорт 
экспедицияси хизмати (корхоналар, ташкилотлар ва ахолига хам), 
умум фойдаланадиган автомобиль транспорти, шунингдек вазирликлар, 
идоралар учун хизмат курсатишга булган талаб хамда таклифларни 
тартибга солишни уз зиммасига олади.

Ташки иктисодий алокалар кенг ривожланади. Чет эллардаги 
шериклар билан тугридан-тугри алокалар йулга куйилади.

2 0-Б О Б . АВТОМ ОБИЛЬ ТРАН С П О РТИ  БОЗОРИНИ ЛИЦЕНЗИЯ 
СИСТЕМ АСИ АСОСИДА ТА РТ И Б ГА  СОЛИШ

' Мамлакатимиз транспорт системаси бутун халк хужалиги комп- 
лекси фаолиятини таъминловчи йирик тармокдир. Унинг аник ишлаши 
моддий ишлаб чикариш хажми хамда халк турмушининг ижтимоий- 
маиший шароитларига катта таъсир курсатади.

Х,амдустлик транспорт комплекси 300 ми:»гдан купрок автомобиль, 
дарё, темир йул, хаво ва денгиз транспорти ,;орхоналаридан иборат. 
Тармокда 7 млн. дан ортик киши ишлайдп. Тармок йил давомида 
300 млн. тонна (шартли) ёки мамлакат бутун ёнилги харажатининг 
60 фоизидан ортигини истеъмол килади.

Афсуски, бугунги кунда хамдустлик иктисодий ва ижтимоий 
хаётини такомиллаштириш даврида жамиятни хар томонлама ривож- 
лантиришга транспорт утказаётган таъсир куп холларда камсилаётир.
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Хорижий мамлакатлар тажрибаси шуни курсатадики, иктисодий 
ривожланган мамлакатларда транспорт ва унинг тижорат бугинлари 
доимо давлат эътиборида туради.

Масалан, АК.Ш конгресси махсус карори билан илгари таркок 
федерал холдаги транспорт ташкилотлари урнига ушбу тармок билан 
шугулланувчи транспорт вазирлигини таъсис этди. АК,Шда миллий 
дастурлар ишлаб чикишда транспортга ва ундаги тариф сиёсатига 
алохида эътибор берилади.

АК,Ш ва бошка саноати ривожланган мамлакатлардан фаркли 
уларок, бугунги кунда хамдустлигимизда транспорт комплекси ягона 
Хукукий ва хужалик-иктисодий механизм билан бошкарилмайди. 
Натижада купгина умумтранспорт масалалари хал к,илинмаётир ёки 
улар тор идоравий нуктаи назардан хал килинмокдаки, бу жамият ва 
давлат манфаатига зиддир.

Транспорт ходимлари харакатланувчи составлар етишмаслигини 
доимо сезиб турадилар. Бу куп холларда ишлаб чикарилаётган 
транспорт жихозлари ва улар структураси халк хужалиги тармоклари 
хамда ахолининг ташишга булган талабига мос эмаслиги билан 
изохланади. Халк хужалигининг айрим тармоклари катта ижтимоий 
ахамиятга эга булган ташишлар хисобига автомобиллар билан куп 
микдорда тулдирилаётир. Юк автомобилларининг 84 фоизи ва 
автобусларнинг 60 фоизидан ортиги «идоравий» ташувчилар ихтиёрида 
булиб, улардаги харакатланувчи составлар умум фойдаланадиган 
автомобиль транспортига нисбатан кам унум билан ишлаётир. Умум 
фойдаланадиган автомобиль транспортидаги ташиш таннархи бошка 
идоралардагига нисбатан 50 фоиз атрофида арзон булиб, бажарилган 
иш бирлигига килинган ёнилги харажати бензин буйича 42 ва дизель 
ёнилгиси буйича 34 фоиз тежамлидир.

Хамдустлигимизда, шу жумладан Узбекистонда ягона транспорт- 
утказиш системаси йуклиги натижасида 300 млрд сумликдан куп 
тайёр махсулот ишлаб чикариш корхоналари омборларида йигилиб 
колиб, уз вактида истеъмолчиларга етказиб берилмай колмокда. 
Ахолининг пассажирлар ташиш транспортига булган талаби атиги 
75 фоиз атрофида кондирилмокда. Айни вактда мамлакат буйича хар 
куни бир миллиондан ортик юк автомобили юксиз (салт) катнаши 
натижасида 40 минг тоннача ёнилги бехуда сарфланаётир. Транспорт 
муаммолари илмий-текшириш институтининг маълумотларига кура, юк 
ташиш яхши ташкил килинмаганлиги натижасида бехуда харажатлар 
йилига тахминан 10 млрд сумни ташкил этади.

Транспорт, аввало, автомобиль транспорти одамлар хаётига хавф 
тугдирувчи сохадир. Хар йили автомобиль йулларида минглаб 
кунгилсиз ходисалар содир булиб, одамлар халок булаётир. Хар бир 
минг харакатланувчи составга тугри келадиган йул харакати фало- 
катлари мамлакатимизда АК,Шдагига нисбатан анча ортик. Атроф- 
мухитни захарли ёнилги чикиндилари билан ифлосланиши буйича хам 
автомобиль транспорти биринчи уринда туради. Автомобиль транс- 
портининг атроф-мухитни захарлашдаги улуши 50 фоиз атрофида 
булиб, бу курсаткич йил сайин ошиб бормокда. Йирик шахарларда эса 
бу курсаткич 60— 80 фоиздан ортик- Текширишлар шуни курсат-
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мокдаки хар хил идоралар ихтиёридаги автомобилларнинг 60 фоизига 
як,ини захарловчи ёнилги чикиндилари чикариш буйича белгиланган 
меъёр талабига жавоб бермайди. Кооперативлар ва хусусий тад- 
биркорларнинг транспорт бозорига кушилиши бу масалани янада 
кескинлаштираётир.

Кейинги йилларда хорижий давлатлар билан савдо алокалари 
ва улар билан биргаликда ташкил этилаётган корхоналарнинг купайи- 
ши натижасида халкаро ташишлар фаол ривожланаётир. 1000 га 
якин корхона ва ташкилотлар шундай хукукларга эга булдилар. 
Аммо амалиёт шуни курсатмокдаки, бажарилаётган ташишлардаги 
транспорт жихозлари ва уларда ишловчилар бундай ташишлар 
буйича кабул килган халкаро шартномалар талабига жавоб бер­
майди.

Хамдустлигимиздаги транспорт системаси билан боглик бундай 
муаммолар унлаб йиллар давомида йигилиб борди. Маъмурий- 
буйрукбозлик системаси доирасида хукумат кабул килган жуда куп 
Карорлар юкорида келтирилган камчиликларга бархам бермади, уларни 
тухтата олмади.

Бозор иктисодиёти шароитида мулкнинг у ёки бу туридан фойдала- 
нувчи транспорт корхоналари фаолиятининг натижаси уларнинг 
мижозларга сифатли ва арзон транспорт харажатлари билан хизмат 
курсатишларига чамбарчас богликдир. Шу билан бирга бозор 
иктисодиёти шароитида тадбиркорлик фаолиятининг ошкоралиги, 
транспорт фаолияти давлат томонидан тегишли воситалйр билан 
тартибга солиб турилмаса, бутун халк хужалиги комплекси ва хар бир 
шахе огир тангликда колиши мумкин.

Хорижйй мамлакатлар тажрибаси шуни курсатадики, транспортда 
бозор иктисодиёти амал килиб турган шароитда давлат ва ахоли 
манфаатларига риоя килишга давлатнинг конуний-хукукий хамда 
тариф-солиг, аввало лицензиялаш механизми билан тартибга солиш 
оркали эришилади.

Автомобиль транспортида лицензиялаш ташиш, транспорт-экспеди­
цион ва бошка транспорт жараёни билан боглик фаолиятнинг давлат 
томонидан тартибга солиниши турларидан бири булиб, унинг максади 
транспорт махсулоти истеъмолчилари манфаатини химоя килиш би­
лан бирга ташиш ва бошка транспорт хизматлари бозорини 
меъёрли даражада йулга куйиш, монополияга карши конунлар, 
харакат хавфеизлиги ва автомобиль транспортини ишлатишдаги 
экология талаблари бажарилиши устидан давлат назоратини таъмин- 
лашдир.

Лицензия тадбиркорларга бериладиган юридик хужжат булиб, 
уларга лицензия талабларига риоя килган холда белгиланган турдаги 
транспорт сохасида иш юритиш хукукини беради.

Автомобиль транспортида лицензиялаш купгина Рарбий Европа 
мамлакатлари хамда АК,Ш, Канада ва Японияда кенг кулланилади.

Купчилик хорижий мамлакатларда юк ва пассажирлар ташиш 
хамда айрим мамлакатларда (Япония) автомобилларга сервис 
(техника) хизмати курсатиш лицензияланади. Турли мамлакатларда 
лицензиялаш объектини белгилашнинг узига хос томонлари бор.
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Масалан, Бельгия, Голландия, Франция ва Финляндияда лицензияга 
факат махсус ташувчилар (тижорат асосида ишловчи умум фойдалана- 
диган транспорт) эга булиши керак. У з юкларини у.з транспорти билан 
ташиш (идоравий ташиш) учун лицензия олиш талаб этилмайди. Айни 
пайтда Англия, Дания, Швейцария, Австрия, Германия ва АК,Ш да 
барча турдаги ташишлар лицензияланади.

Чет элларда лицензияни давлат хокимиятининг ижроия органлари 
ёки улар топширигига биноан уларнинг мухтор вакиллари беради. 
Масалан, Англияда лицензияни мамлакатда тузилган 12 та йул 
округини бошкарувчи йул комиссарлари беради. Халкдро ташишларга 
лицензияни тегишли транспорт вазирликлари беради.

Барча мамлакатларда лицензия беришда аризачиларнинг касбкор- 
лик тайёрлиги ва ишончлилиги хамда тулашга кобилияти текширилади. 
Баъзи мамлакатларда (Англия, Дания, АК,Ш) тижорат асосидаги 
ташишларнинг иктисодий ва ижтимоий жихатдан зарурлигини 
лицензиат исботлаши керак.

Лицензиялар пулликдир. Уларнинг нархи харакатланувчи составлар 
тури, юк кутариш кобилияти ёки пассажир сигими хамда ташиш турига 
боглик, булади. Хорижий мамлакатларда лицензия нархи ташишдан 
олинадиган даромаднинг 0,7— 1, 5 фоизи микдоридадир.

Лицензия тулови унинг муддатига боглик, булади. Масалан, 
Канадада бир такси автомобили учун лицензия нархи бир ойга 
400 доллар, муддатсиз булса, 55 минг доллар.

Хорижий давлатларда ташувчиларнинг лицензия шартларига риоя 
килишига катта эътибор берилади. Агар лицензиядан фойдаланиш 
коидаси бузилса, ташувчилар огохлантирилади ёки улардан жарима 
олинади. Баъзи холларда берилган лицензия бекор килиниб, кайтиб 
олинади. Агар ташувчилар лицензия олмай, тижорат ишлари билан 
шугуллансалар, катта микдорда жарима тулайдилар, Филяндияда эса 
6 ойлик муддатга хибсга олинишлари мумкин.

Хорижий давлатларда автомобиль транспорти фаолиятига лицензия 
бериш тегишли конунлар хамда уларни куллаш билан боглик 
курсатмаларга биноан тартибга солинади. Х,озирги кунда Европа 
хамжамияти мамлакатларида автомобиль транспорти ишини лицензия- 
лаш конунларини бир-бирларига мослаштириш устида катта ишлар 
олиб борилмокда.

1990 йилдан бошлаб, Эстонияда автомобиль транспорти фаолияти­
ни лицензиялаш утказилаётир ва Балтика буйидаги бошка жумхури- 
ятлар хам унга тайёргарлик кураётир.

Россия Вазирлар Кенгаши жумхурият худудида транспорт 
фаолиятини лицензиялаш системасини жорий этиш тугрисида карор 
кабул килди. Автомобиль транспортининг юк ташишдаги улуши 
82 фоиз ва пассажирлар ташишдаги улуши 80 фоизлиги хамда у бошка 
транспорт турлари ишини богловчи эканлиги хисобга олиниб, 
лицензиялашни транспортнинг мазкур турида биринчи навбатда жорий 
этиш кузда тутилмокда. Жумхурият хукумати 1991 йилдан бошлаб, 
Владимир, Иваново, Кострома, Москва, Нижегород, Рязань хамда Тула 
вилоятлари худудларида автомобиль транспорти барча хизматларини 
лицензиялашни лозим топди.
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>^озир Россия Транспорт вазирлиги автомобиль транспорти барча 
хизматларини лицензиялаш тартибини жорий этиш ва уни утказиш 
учун керакли методик-меъёрий х,ужжатларни тайёрлади. Бундай 
хужжатларга энг аввало «РС Ф С Р автомобиль транспортидаги транс­
порт жараёни билан боглик, ташиш, транспорт-экспедицион ва 
бошка фаолиятларни лицензиялашнинг муваккат низоми» ва «Мувак- 
кат низомни куллаш тартиби тугрисидаги йул-йурик» киради. Мазкур 
хужжатларда куйидагилар белгиланган: лицензиялаш системаси 
тузилишининг умумий асослари, бериладиган лицензиялар тури, 
лицензиялар бериш тартиби ва уларнинг нархи, лицензия шартларини 
бажариш учун жавобгарлик ва хоказо.

Ишлаб чикилган лицензиялаш системаси корхона, ташкилот, 
муассаса ва тадбиркорларнинг куйидаги ташиш фаолиятини лицензия- 
лашни кузда тутади:

а) юк ва пассажирларни шахаричи, шахар атрофи, шахарлараро, 
жумхуриятлараро хамда халкаро маршрутларда ташиш;

б) халк хужалиги ва ахолига транспорт-экспедиция хизматини 
бажариш;

в) тижорат асосида транспорт жихозларини тузатиш ва уларга 
техника (сервис) хизмати курсатиш.

Айтилганлардан истисно куйидагилардир:
а) завод ва бошка объектлар, шу жумладан карьеричи уз транспорт 

жичочлари билан технологик ташишлар;
б) кишлок нохияларичи колхоз, совхоз, кишлок хужалиги 

кооператорлари ва фермалар юкларини ташиш ва улардаги транспорт 
катновлари;

в) Россия Вазирлар Кенгаши, халк депутатлари Совети вилоят иж- 
роия кумиталарининг махсус карорига биноан юк ва пассажирлар 
ташиш;

г) табиий офат окибатларини тугатиш билан боглик юк ва 
пассажирлар ташиш;

д) шоферлар тайёрлашда фойдаланиладиган укув автомобиллари;
е) махсус ва хизмат учун фойдаланиладиган енгил автомо- 

биллардаги ташишлар;
ж) Россия Согликни сакдаш, Россия Алока, информатика ва 

космос вазирликларига карашли тижорат асосида булмаган юк ва 
пассажирлар ташиш;

з ) Россия Ички ишлар вазирлиги хамда Давлат Хавфсизлиги 
К,умитасига карашли автомобилларда ташишлар.

Лицензиялар тури бажариладиган иш ва лицензиат фаолияти 
нохиясига боглик холда табакаланиб белгиланилади.

Таксомоторлардаги ташишлар шахаричи, вилоятичи, шахарлараро 
ташишларга, юк ва пассажирларни автомобиль ва автобусларда 
ташишда эса вилоятлар, жумхуриятлараро хамда халкаро марш­
рутларда ташишлар лицензияларига булинади.

Транспорт экспедицияси хизматлари буйича лицензиялар тури уч 
хил га булинади:

— корхона, ташкилот, муассасаларга транспорт-экспедицион хиз­
мат курсатиш;
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— ахолига транспорт-экспедицион хизмат курсатиш;
— халкаро йуналишларда юк ва пассажирларга транспорт- 

экспедицион хизмат курсатиш.
Харакатланувчи составларга сервис хизмати курсатиш ва уларни 

тузатиш ишлари буйича лицензиялар куйидагича булиши мумкин:
— транспорт ва техника хизмати курсатиш ишларига (ювиш, 

кузовни созлаш ва бошка ишлар);
— транспорт жих,озларини харакат хавфсизлиги ва экологиясига 

бевосита боглик тузатиш ва техника хизмати ишларига;
— белгиланган талабларга жавоб берувчи талон бериладиган 

техника назоратини утказиш;
— транспорт ташиш ишига боглик бошка жихозларни тузатиш ва 

уларга техника хизмати курсатиш ишларига.
Транспорт фаолиятига лицензия олувчиларга кушимча хар бир 

транспорт жихози учун лицензия варакаси (нусхаси куйида келти- 
рилган) хам берилади. Берилган лицензия варакаси автомобиль 
кабинаси ичидаги олд ойнанинг унг томон бурчагига илиб куйилади.

Н У С Х А Н М  РО С С И Я  Т Р А Н С П О Р Т  
В А З И Р Л И Г И  Т А С Д И ^ Л А Г А Н

Л И Ц Е Н З И Я  В А Р А Н А С И

Лицензия берилган « _____» 199 й.
тури ссрияси момери

Муддати «___ » 199_й. дан « » 199 й. гача

Транспорт жихози:
тури маркаси Даиллт момери

Лицензия эгаси:

унинг турар жойи (адрсси)

Фаолият минта^аси (жойи) 

Транспорт инспсктори_____

М.Б.Ж.
17— 2445 257
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Лицензия варакасини куллаш ишлаб турган харакатланувчи состав 
эгаларининг лицензия талабларини бажариши устидан назорат 
килишни ташкил этишга кумаклашади. Ташиш жойларига караб 
бериладиган лицензияларнинг ранги хар хил килиб тайёрланади:

—  шахаричи ва атрофи ташишлари учун хаво рангли;
—  вилоятичи, шахарлараро ташишлар учун сарик рангли;
—  вилоятлар (Россия худудидаги жумхуриятлараро) ташишлар 

учун кизил рангли;
— халкаро маршрутлардаги ташишлар учун яшил (кук) рангли.
Россия Вазирлар Кенгаши карорига биноан лицензиялар бериш

хукуки Россия Транспорт инспекцияси булинмаларига берилган булиб, 
уЛар худудидаги хар бир вилоят, улка хамда жумхуриятларда (Россия 
ичи) ташкил этилади. Бундай инспекция органлари транспорт конунлари 
бажарилишини, харакат хавфсизлиги ва‘экология ишларини назорат 
килиш хамда транспорт фаолиятини лицензиялаш ишлари билан 
шугулланадилар.

Лицензиялар бериш учун тавсия тайёрлаш хамда конкрет масала­
ларни хал килиш учун Россия Транспорт инспекцияси булимлари 
кошида комиссиялар ташкил этилади. Мазкур комиссиялар аъзолигига 
инспекция ходимларидан ташкари халк депутатлари махаллий 
Советлари вакилларини, транспорт ва сервис хизмати корхоналарининг 
етакчи мутахассисларини, касаба уюшма вакилларини киритиш к^зда 
тутилган. Лицензия бериш ёки бермаслик тугрисида комиссия 
тайёрлаган тавсия Россия Транспорт инспекцияси булими бошлиги 
томонидан карор кабул этиш учун хисобга олинади.

Жойлардаги транспорт хизмати учун лицензия олишга ариза 
берувчилар уз турар жойидаги минтака инспекцияси булимига, 
жумхуриятлар ва халкаро маршрутлардаги ташишлар учун эса 
Москвада жойлашган Россия Транспорт инспекцияси марказий 
ташкилотига мурожаат киладилар.

Россия Транспорт инспекцияси кошидаги лицензия беришга тавсия 
тайёрловчи комиссия аъзолари Россия Транспорт вазири томонидан 
тасдикланади.

Россия транспорт вазири тасдимаган жумхурият автомобиль 
транспорти жараёни билан боглик хизматлар учун бериладиган 
лицензиялар «Муваккат низомга биноан тажриба утказиш муддатига 
ёки бир галлик (уч ойлик муддатгача) булиши мумкин.

Л ицензия бериш тартиби.

Транспорт жараёни билан боглик хизматларни бажарищни истаган 
корхона, ташкилот, муассаса ёки айрим тадбиркорлар лицензия 
берувчи ташкилотга куйидаги хужжатларни ёзма тарзда топшира- 
дилар:

а) исталган транспорт тури учун Россия Транспорт вазирлиги 
тасдиклаган нусхадаги ариза (нусха куйида берилган);

б ) корхона ва бошка тадбиркорлар давлат руйхатидан уттанлик 
тугрисидаги хужжатдан нусха, ташкилотлар эса тасдикланган устав 
ёки низомлардан кучирма берадилар;
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в) транспорт жихозларининг турлари буйича сони, уларни тузатиш 
ва техника хизмати курсатиш жойлари сони;

г) транспорт жараёни билан боглик транспорт-экспедицион ва 
бошка фаолиятлар курсаткичлари;

д) аризада курсатилган фаолиятни бажариш учун зарур бошка 
асосий фондлар курсаткичлари;

е) аник буюртмачилар билан келишилган хажмдаги ташиш, 
транспорт-экспедицион хизмат, транспорт жихозларини тузатиш ва 
уларга техника хизмати курсатиш зарурлиги асослари;

ж) корхона, ташкилот, муассаса рахбарлари, айрим тадбиркорлар 
ёки улар мухтор вакилларининг лицензия билан боглик ишларни 
бажариш учун мутахассислик тайёрлиги ёки махсус укув юртини 
тугатганлик хужжати ёки айни мутахассислик буйича 5 йилдан кам 
булмаган мехнат стажи.

Мутахассислик буйича етарли даражадаги хужжатлари булмаган 
рахбар ва тадбиркорлар ёки уларнинг мухтор вакиллари аризада 
курсатилган лицензия фаолиятига оид имтихон топширишлари лозим.

Имтихонлар белгилаш тартиби ва сураладиган билимлар хажми 
Россия Транспорт вазирлиги томонидан белгиланилади;

з) белгиланган тартибда тасдикланган Россия Автомобиль транс­
порти устави, ташиш коидалари, техника хизмати курсатиш коидаси, 
техника хизмати курсатиш станциялари коидалари ва лицензия 
фаолиятини белгиловчи бошка низом хамда коидалар ва бажарилади- 
ган ишлар билан боглик харакат хавфсизлиги хамда экология 
талабларини бажариш мажбуриятлари.



РОССИЯ ТРАНСПОРТ
ИНСПЕКЦИЯСИ

НУСХАНИ РОССИЯ ТРАНСПОРТ
ВАЗИРЛИГИ ТАСДИ1<У1АГАН

бошлигига

Россия автомобиль транспортида ташиш, транспорт-экспедицион 
ва бош^а транспорт жараёнлари билан боглиц хизматларни 

бажариш учун лицензия олишга

А Р И 3 А

№ ___________________«______ » ________________________ 199___й.

1. Аризачи________________________________________________________________
корхона (ташкилот) ёки айрим аризачи шахе

фамилияси, исми, отасининг исми

Турар жойи:______________________________________________________________

телефон______________________ , телетайп_____________  телекс____________

Банк реквизитлари

^исоб-китоб № ___________  ва ._____________ банкида_________________

______________________ иш бажариш учун лицензия беришни сурайман

199 й. дан «_____» __________ 199 й. гача

куйидаги лицензия олишга зарур ^ужжатларни илова ^иламан:
к
2.
3.

Ариза рувчи_
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Россия Транспорт инспекцияси
царори

1. Лицензия берилди:

« ________ »  __________________ 199 й. Руйхатга олиш№

Лицензияга____________________________  сум з̂ а̂  туланган.

2. Лицензия берилмади:

« _______ »  _____________________  199 й.

Берилмаслик сабаби

Лицензия берилмаганлиги тугрисида жавоб юборилди: 

« ______» _________________ 1999 й. Руйхат № __

Курсатилган ^амма ^ужжатлар аризага илова к^илинмаган булса, 
берилган ариза куриб чи^илмайди.

Агар ариза берувчи бир неча турдаги ишларни лицснзиялашни 
истаса, )^ар бир бажарилувчи ишга алохида лицензия берилиши ло ­
зим.
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РОССИЯ ТРАНСПОРТ
ИНСПЕКЦИЯСИ

НУСХАНИ РОССИЯ ТРАНСПОРТ
ВАЗИРЛИГИ ТАСДИК^ЛАГАН

Россияда автомобиль траспортида ташиш, транспорт-экспедицион 
ва бош^а транспорт жараёни билан боглик; хизматларни 

бажариш

ЛИЦЕНЗИЯСИ

Тури___________ серия____________ №_______ Берилган куни___________

Берилди:________________________________________________________________
корхона (ташкилот) номи, лицензия эгаси

фамилияси, исми, отасининг исми

Лицензия эгаси тугрисида маълумотлар:

Турар жойи ало^а булими________________________ ;__________________

Банк реквизитлари:_________________________________________________

телефон________________  телетайпи_____________  телекси

Ушбу лицензия билан куйидаги хизматларни бажариш рухсат эти- 
лади:



ЛИЦЕНЗИЯДАН ФОЙДАЛАНИШ ШАРТЛАРИ 

Лицензия эгасининг вазифаси:________________________

Белгиланган ^оидага биноан Россия автомобиль транспорти Уста- 
ви, ташиш ^оидалари, харакатланувчи составларни техника 
жи^атидан ишлатиш ^оидаси, унта техника хизмати курсатиш ва 
тузатиш низоми ва бош^а шартлар, лицензия фаолиятини бажариш 
^оидаси хамда бош^а (^аракат хавфсизлиги, экология) талабларига 
^j/шимча шартлар:_____________________________________________________ ___

Лицензия вара»;аси: 

Берилди _ _ _  

Лицензия муддати: « » 199 й. дан « »   199_й. гача

Россия транспорт инспекцияси Лицензия эгаси

имзо

____________________________________булим 

бошлиги__________________________
имзо

м.б.ж.

Лицензия эгасининг уни бошка хукукий хамда айрим шахсларга 
беришга хакки йук.

Россия Транспорт инспекцияси булимлари халк депутатлари 
махаллий Совети ижроия кумиталари билан келишилган холда 
лицензияга ариза берувчиларнинг белгиланган тартибда тасдикланган 
ташиш ва бошка хизматлар тариф хакларига итоат этишини, 
пассажирларни белгиланган маршрут ва жадваллар асосида ташишини 
хамда транспорт ва унинг билан боглик хизмат истеъмолчилари 
манфаатларини химоя килиш билан боглик бошка кушимча шартларни 
бажариши кераклигини курсатишлари мумкин. Айтилганларга куйида- 
гиларни киритиш мумкин:

— идораларга карашли автобусларнинг шахар, шахар атрофи 
маршрутларида ишлаши, ахолини кишлок хужалик ишларини бажа­
ришга ташиш, пионер лагерларига болаларни ташиш ва хоказо;
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— таксомоторлар, шу жумладан шахсий кишиларга тегишли 
автомобилларнинг тасдикланган тариф ва диспетчерлик хизмати 
бошкарувида ишлаши;

— лицензия билан вилоят ва жумх,уриятлараро юк ташишда 
транспорт экспедицияси корхоналари билан хамкорликда ишлаш.

Лицензия олувчилар уни олиш олдидан ташиш ва автомобилларни 
ишлатишдагй техник талаблар хамда иш фаолиятида харакат 
хавфсизлиги ва экология талабларига катъий риоя этишлари тугриси- 
даги мажбуриятга имзо чекадилар.

Барча бериладиган лицензиялар пулликдир. Уларнинг нархи юкори 
эмас (бир автомобилга йилига 5 сумдан 160 сумгача), тижорат фойдаси 
ва бажариладиган хизматнинг ижтимоий ахамиятига кура табакалана- 
ди. Масалан автобусларга шах,аричи ва атрофида пассажирлар ташиш 
х,амда озик-овкат махсулотлари ни дуконлар ва умумий овкатланиш 
корхоналарига юк автомобиллари билан ташиш лицензиялари х,ар бир 
автомобиль учун 5 сум. Шунинг билан бирга енгил таксомоторлар 
учун —  50 сум, буюртма билан ишловчи сигими 120 пассажирлардан 
ортик булган автобуслар учун 160 сум. Автомобилларни тузатиш х,амда 
уларга сервис хизмати курсатиш. ва транспорт-экспедицион хизматни 
бажаришдан олинадиган х,ар 10 минг сум даромадга лицензия нархи 
25 сум. Лицензия нархига тижорат фаолияти соликлари киритилмаган 
булиб, улар билан халк депутатлари мах,аллий Совета ижроия 
кумиталари молия ташкилотлари шугулланадилар.

Шуни таъкидлаш керакки, лицензия учун олинган маблаглар 
Россия Транспорт инспекцияси булимлари харажатига ишлатилади.

К,уйидаги шароитларда лицензия берилмаслиги мумкин:
а) корхона, ташкилот, муассаса рахбари ёки тадбиркорнинг ёки 

унинг мухтор вакилларининг касбкорлик тайёрлиги берилган аризада 
курсатилган фаолият характерига мос келмаса:

б) илова этилган хужжатларда ёлгон маълумотлар курсатилган 
булса;

в) харакатланувчи составлар харакат хавфсизлиги ва ташиш 
талабларига жавоб бермаса;

г) лицензия олиш учун берилган аризада курсатилган юк ташишга 
харакатланувчи состав мос булмаса;

д) ариза берувчининг ишлаб чикариш жойи экология талабларига 
жавоб бермаса ёки унинг холати харакат хавфсизлиги талаби билан 
ишларни бажаришга мосланмаган булса;

е) аризада курсатилган фаолиятни бажариш имкониятлари булма­
са.

Лицензиялаш лозим булган ишларни лицензия олмай бажарувчи 
хамда лицензияда белгиланган шартларни бузувчи корхона, ташкилот, 
муассаса ва айрим тадбиркорлар Россия Вазирлар Кенгаши белгила- 
ган тартиб ва микдорда жарима тулайдилар.

Лицензиялаш шартлари бажарилишини назорат килиш вазирлик- 
нинг транспорт инспекциясига юкланган булиб, бу иш Россия Ички 
ишлар вазирлиги Давлат автомобиль инспекцияси билан хамкорликда 
олиб борилади.

Россия Транспорт инспекцияси булимлари назорат килишда давлат
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стандарти, тог-техника назорати, сан-эпидем. станцияси ва бошка 
инспекция ташкилотлари, истеъмолчи корхона, ташкилот, муассаса ва 
айрим тадбиркорлар билан хамкорликда иш олиб борадилар.

Лицензиялаш механизми ёрдамида транспорт фаолиятини давлат 
томонидан тартибга солиш, аввало, мавжуд ташувчи, транспорт- 
экспедицион ва сервис хизмати хамда тузатиш корхоналари олдига 
куйиладиган талабларни янада оширишга, истеъмолчилар хукукини 
Химоя килишга, лицензиатларнинг уз хизматларини сифатли бажа- 
ришлари устидан фаол назоратни йулга куйишга каратилгандир.

Лицензиялашни амалга оширишнинг асосий максади халк, хужали­
ги тармокларидаги транспорт харажатларини камайтиришдир.

Давлат транспорт хизматларининг у ёки бу турларини бажариш 
Хукукига лицензия бериш билан тадбиркорлар гайрати ва билимини 
халк, хужалиги, мижозлар ёки ахоли талабларини муваффакиятли хал 
килиш билан боглик транспорт хизматларини энг зарур саноат, 
курилиш, савдо объектларига хамда ижтимоий ахамиятга эга булган 
ташиш ва бошка ишларни бажаришга йуналтириш имконига эга 
булинади. Айни вактда харакатланувчи составларни бошкармаларга 
тегишлигидан катъи назар, купрок Самара билан ишлатиш имкони хам 
яратилади.

Юкорида айтиб утилганидек, «нотранспорт» тармоклардаги жуда 
куп харакатланувчи составлардан фойдаланиш самараси ва бошка 
курсаткичлар умум фойдаланадиган автомобиль транспорти сохасидаги 
курсаткичларга нисбатан анча оркададир. Лицензиялашни жорий 
этишда иктисодий усулларни куллаш хамда айрим транспорт сохаси 
булмаган ташувчиларга кушимча талаблар белгилаш хисобига хара­
катланувчи составлар иш самараси ва бошка курсаткичларини 
яхшилаш имкони тугилади. Лицензиялаш оркали ижтимоий ахамиятга 
эга булган ташишларга транспорт жихозларини купрок йуналтириб, 
транспорт хизмати бозоридаги такчилликни анча камайтириш имкони 
яратилади. Масалан, айрим идораларга карашли автобуслар ташиш 
имконининг бир кисмини шахаричи ва шахар атрофи маршрутларида 
ишлатиш ахолининг пассажир транспортига булган талабини туларок 
кондиришга ёрдам беради.

Лицензиялаш ёрдамида юкларни махсулот Ишлаб чикарувчилардан 
истеъмолчиларга етказишни тезлашТИриш, харакатланувчи СОствйлар 
юк кутариш кобилиятидан тулароК фойдаланиш, салт юрИшЛЬрни 
камайтириш, ахолига транспорт хизмати курсатиш хажмини ошириш 
ва уни сифатли бажариш имкони хам тугилади.

Барча лицензиатларга бир хил имкониятлар яратиб, лицензЯЯлаш 
системаси фойдаланиладиган мулк шаклидан катъи назар, Транс* 
портдаги монополизмни тугатишга ёрдам беради. Агар айрим 
ташишларга бир неча тадбиркорлардан лицензия олишга ариза тушган 
булса, улардан мижозларга юкори сифатли (ташиш хаки арзон, 
юкларни тез етказиб берувчи, илгор технологиялар кулловчи ва хоказо) 
хизмат курсатганига лицензия берилади. Бошкача килиб айтганда, 
корхона, ташкилот ёки айрим шахсий тадбиркорларга лицензия 
аризачи транспорт хизматини лицензияга бошка даъвогорларга
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нисбатан купрок, самара билан курсатишини исботлай олсагина 
берилади.

Мисол тарикасида бу ерда хорижий комиссиялар лицензиялаш 
тажрибасини келтириш мумкин. Лицензия билан шугулланувчи 
комиссия йил давомида ташиш ишлари учун тушган 5 минг аризадан 
факат 80 фоизини кониктирган. Ана шунда тармокдаги энг кулай 
ракобатчилик хисобига автомобиль транспорти жихозларининг иктисо­
дий ва ижтимоий самарасини ошириш имкони булади.

Лицензиялашдан кузланган яна бир максад транспортнинг атроф- 
мухитни захарли ёнилги чикиндилари билан ифлосланишини камайти- 
риш хамда харакат хавфсизлигини яхшилашдир.

Лицензиялаш, уз навбатида, ташувчилар, уларнинг ташиш имкония- 
ти, транспорт бозорининг туйинганлик даражаси тугрисида тула ва 
холисона ахборот олиш хамда шу маълумотлар асосида факат 
лицензия билан боглик булиб колмай, балки нархлар, тарифлар ва 
соликларни тартибга солишга, транспорт системасини ривожланти- 
ришнинг давлат хамда минтака дастурларини ишлаб чикишга 
каратилган оптимал карорлар кабул килиш имконини беради.

Лицензиялашни куллаш хукукий давлат концепциясига тула мос 
булиб тушади. У юридик шахслар, фукаролар ва бутун жамиятнинг 
конуний манфаатларига риоя килиш кафолати булиб колади.

Хулоса килиб шуни таъкидлаш зарурки, лицензиялаш — бу 
маданий транспорт хизмати бозорига утиш йулидир.
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