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O‘zbekiston Respublikasining bugungi kunini yirik mashinasozlik korxonalari, turli
mexanizm va jihozlarsiz tasavvur etib bo‘lmaydi. Mamlakatimiz igtisodiyotini rivojlan-
tirishda chet el investitsiyasining kirib kelishi sababli ko‘plab mashinasozlik korxonalari
jahon andozalari talablariga javob bera oladigan darajada gayta tiklanmogqda, yiriklash-
mogqda va yangidan qurilmoqda.

O‘zbekiston mustagillikka erishganidan so‘ng jamiyatimizning barcha jabhalarida,
jumladan, gishlog xo‘jaligi mashina va agregatlariga texnik xizmat ko‘rsatish va ulardan
samarali foydalanish — gishloq xo‘jaligida mahsulotlarni ishlab chigarish rivojiga sezi-
larli ta’sir ko‘rsatmoqda. Aynigsa, bu ta’sir Vatanimiz igtisodiyoti mustagilligini mus-
tahkamlashni ta’minlaydigan sohalarda sezilarlidir.

O‘zbekistonning dunyo bozorlariga chigishini jadallashtirishni ta’minlash, gishlog
xo‘jaligi mashinalariga bo‘lgan servis xizmat ko‘rsatish ishlarini gondirish, ilmiy texnika
va innovatsiya jarayonlarini tashkil gilishning yangi uslublarini qidirib topishni hamda
amalga oshirishni tagozo etadi.

Respublikamizda gishlog xo‘jaligi texnikalariga bo‘lgan talablarni gondirish borasi-
da, mustagqilligiga erishish yo‘lida keyingi yillarda ulkan ishlar olib borilmogda. Ta’lim
sohasiga ham kerakli vazifalar yuklanmoqda. Aynigsa, o‘quv adabiyotlari yaratish bo-
rasida ham tegishli garorlar va ko‘rstmalar berilmoqda.

Hozirgi kundagi gishlog xo‘jaligi mashinalari va texnikalari quyidagi yo‘nalishlarda
takomillashib va rivojlanib bormoqda:

— mashina va jihozlarning sifatini, ishonchliligi va xizmat muddatini oshirish;

— mashina va jihozlarni qulay mehnat sharoiti va texnik estetika talablari asosida
loyihalash;

— mashina va jihozlardan oqilona foydalanish;

— mashinalarga texnik xizmat ko‘rsatishda zamonaviy texnologiyalardan foydala-
nish va amalda qo‘llash.

Qishlog xofjaligini rivojlantirishda mashina va texnikalardan yuqori unumli va
samarali foydalanish katta ahamiyatga ega. Bu esa o'z navbatida mashina va
texnikalardan to‘g‘ri foydalanishga, ularga texnik servis xizmat ko‘rsatishning barcha
goidalariga amal qilishga va yuqori sifatli ta’mirlashga bog‘lig. Ishlash jarayonida uzel
va detallarning tabily yeyilishi natijasida mashina va texnikalarning ish unumdorligi
pasayadi. Shuning uchun ularni vaqti-vaqti bilan tiklash zaruriyati paydo bo‘ladi.
Mashina va texnikalarni ishga yarogli holda saglash xarajatlari ancha katta. Mashina va
texnikalarga texnik servis xizmat ko‘rsatish xarajatlarini kamaytirish uchun mashina va
jihozlardan samarali foydalanish hamda texnikani takomillashtirish bilan bir gatorda
texnik xizmat ko‘rsatish servis texnologivasi, ta’mirlash ishlarida yangi texnologiyalarni
tashkil etish masalalarini hal etish, oldindan ularni dastlabki ko‘rikdan o‘tkazish,

yarogli-yarogsizlarga ajratish ishlarini yaxshilashni talab etadi.
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1.1. Mashinalarga texnik xizmat ko‘rsatish va
ta’mirlashning rejali tizimi

Mashinalar, agregatlar va uskunalarni ta’mirlash, shuningdek, texnik xizmatlar
ko‘rsatish bo‘yicha ishlar hajmi mehnat sig‘imi bilan, ya'ni ta’mirlash ishlarini bajarish
uchun ishchi (kishi-soat) yoki dastgoh (dastgoh-soat) sarflangan vaqt bilan ifodalanadi.

Ta’mirlash ishlarining yillik hajmini aniglash uchun mazkur xo‘jalik mashinalarini
ta’mirlash va ularga texnik xizmat ko‘rsatish sonini, shuningdek, har bir ta’mirlash
hamda texnik xizmatlar ko‘rsatishning mehnat sig‘imini bilish zarur.

Davriy texnik xizmatlar ko‘rsatish
(1-TXK; 2-TXK; 3-TXK)

Traktorning vaqti-vaqtit bilan oftkaziladigan texnik garovlari 1-TXK, 2-TXK,
3-TXK va mavsumiy texnik xizmat ko‘rsatish yiliga ikki marta mashinalarni yozgi va
qishki mavsumga tayyorlashda o‘tkaziladi (texnik xizmatlar traktorning necha motosoat
ishlaganiga yoki necha kilogramm yonilg‘i sarflaganiga garab o‘tkaziladi).

I-TXK va 2-TXK xofjalik ustaxonalarida yoki maxsus joylarda ta’mirlash usta-
xonasining xodimlari tomonidan bajariladi.

Traktorning rusumidan gat’i nazar 1-TXK, 2-TXK, 3-TXK va mavsumiy texnik
xizmatlardagi asosiy ishlar bajarilish jarayonlariga qarab quyidagicha guruhlarga ajratil-
gan (texnik qarovlarda bajariladigan ishlarning to'la ro‘yxati traktorni tayyorlash zavod
qurilmalarida ko‘rsatilgan):

I-TXK traktor har 60 motosoat ishlagandan keyin bajariladi. Bunda har navbatdagi
texnik xizmat ko‘rsatish ishlari va qo‘shimcha ravishda quyidagilar bajariladi: traktor
yuviladi, moy sathi tekshiriladi, zarur bo‘lganda suv nasosi shkivining korpusiga, tarang-
lash roligining korpusiga, gidravlik tizim bakiga moy quyiladi, gusenitsali traktorlarning
moy sathi tekshiriladi va zarur bo‘lganda burovchi moment kuchaytirgichining korpusiga,
uzatmalar qutisining korpusiga, quvvat olish vali reduktorining korpusiga, oxirgi uzat-
malar korpusiga, tayanch katoklar balansirlarining gupchagiga, tutgich roliklarning
gupchagiga, yo'naltiruvchi g‘ildiraklar gupchagiga, osma karetkalarning sapfalariga moy

4]



quyiladi, suv nasosining podshipniklari, asosiy tishlashish muftasining ajratish podshipni-
gi, burish muftalarining podshipniklari, burish mexanizmi boshgarmasi richaglarining va
pedallarining o‘glari, yo‘naltiruvchi g‘ildiraklar tirsakli o‘qining vtulkalari, oxirgi uzat-
malari yarim o‘qlarining tashgi podshipniklari, rul tortgilarining sharnirlari, rul bosh-
garmasi valining vtulkasi, burish sapfalarining podshipniklari, old ko‘prik ressorlarining
barmoglari, o‘rnatish qurilmasi burish valining vtulkalari, generator privodining podship-
niklari, tormoz richaglarining valiklari moylanadi.

Havo tozalagichni texnik garovdan o ‘tkazishda quyidagi ishlar gilinadi:

avtomatik chang ajratgichdagi tirgishlar va teshiklar yoki havo so‘rgichnming turi
tozalanadi;

havo tozalagichning poddonidagi moy almashtiriladi. pastki tur elementlar ko‘zdan
kechiriladi va iflos bo‘lsa, olinadigan barcha elementlar yuviladi,

havo tozalagichning trubasi tozalanadi;

siklonli havo tozalagichning kassetalari yuviladi va moy artiladi;

dvigatelning so‘rish trubalari va ejektor birikmalarining jipsligi tekshiriladi va
mahkamlanadi;

ventilator tasmalarining tarangligi tekshiriladi va zarur bo‘lsa, rostlanadi;
klemmalar, shamollatish teshiklari, probkalarning holati, akkumulyatordagi elek-
trolitning sathi tekshiriladi va zarur bo‘lganda akkumulyatorning sirti, shuningdek,
oksidlangan klemmalari va simlarning uchlari tozalanadi, klemmalarning va uch-
liklarning kontaktmas qismlari texnik vazelin bilan moylanadi;

gopqoglardagi shamollatish teshiklari tozalanadi, akkumulyatorlarga distirlangan
suv quyiladi;

akkumulyatorlar batareyasining puxta mahkamlanganligi tekshiriladi;

dag‘al tozalash moy filtri, reaktiv moy sentrifugasi tozalanadi va yuviladi;
sentrifuga rotorining minutiga aylanish soni tekshiriladi;

yonilg‘i baklari, tindirgich filtrlar, dag‘al tozalash filtrlari, zarur bo‘lganda tiniq
tozalash yonilg‘i filtrlaridagi quyqga bo‘shatiladi;

tizim yonilg‘iga to‘latiladi va undagi havo chiqarib yuboriladi;

yonilg‘i haydash nasosidagi kanal, asosiy dvigatel bakining qopqog‘idagi va yurgi-
zib yuborish dvigateli bakining probkasidagi teshiklar tozalanadi;

shinalardagi havo bosimi tekshiriladi. Burish mexanizmlarining bo‘limlarida
to‘planib qolgan moy bo‘shatiladi.

2-TXK har 240 motosoatlardan keyin o‘tkaziladi. Dvigatelning karteridagi moy

almashtiriladi va moylash tizimi yuviladi: bu ishlar D144 dvigatelida 120 soat, AM-01
dvigatelida esa 180 soat ishlagandan keyin bajariladi, yonilg‘i nasosining korpusi va
asosiy dvigatel aylanalar soni regulyatorning korpusidagi moy almashtiriladi.

Bunda quyidagi ishlar amaliga oshiriladi:

moy sathi tekshiriladi va zarur bo‘lganda rul mexanizmining korpusiga, harakat-
lantirish shkivining korpusiga, old ko‘prikning karteriga, yuqori va pastki juft reduk-
torlarning korpuslariga, kardanli uzatma oralig tayanchining korpusiga moy quyiladi;
old gfildiraklarning va kardanli valning podshipniklari, old ko‘prik burish kulak-
larining podshipniklari va sharnirlari, generatorning podshipniklari, targatish
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qutisini boshqarish richagining o‘qi, kardanli valning shlitsalari, tishlashish muftasi
valining orqa podshipnigi moylanadi;

havo tozalagich, tinig tozalash moy filtri, moy quyish trubasining turi, dvigatel
uzatmalari qutisi, burovchi momentni kuchaytirgich reduktorlari, quvvat olish
vali, gidravlik tizim baki, old va orqa ko‘priklarning sapunlari, dag‘al tozalash
yonilg‘i filtri, asosiy dvigatel baki bo‘g‘zining qopqog‘i va filtri, gidravlik tizimning
asosiy filtri tekshiriladi, tozalanadi va yuviladi;

dag‘al tozalash moy filtri filtrlovchi elementining moy o‘tkazish imkoniyati tek-
shiriladi;

forsunkalarning purkay boshlash bosimi va yonilg‘i to‘zitish sifati, klapanlar bilan
koromislolar o‘rtasidagi va dekompression mexanizmdagi tirqishlar, yondirish sve-
chasining elektrodlari o‘rtasidagi tirqish, magneto uzgichining kontaktlari
o‘rtasidagi tirqish, asosiy tishlashish muftasi, burovchi momentni kuchaytirgich-
ning tishlashish muftasi, burish muftalarini va tormozlarni boshqgarish mexanizmi,
gusenitsalarning tarangligi, gusenitsa barmoglarinng shplintlanganligi, rul boshqgar-
ma, old ko‘prik burish kulaklari shkvorenlarining podshipniklari tekshiriladi va
zarur bo‘lganda rostlanadi;

elektr simlarning holati tekshiriladi va zarur bo‘lganda shikastlangan joylari izol-
yatsiya qgilinadi;

o‘zgarmas tok generatori, starter yakorlari, cho‘tkalari, shuningdek, startyor
vklyuchatelining kontaktlari tozalanadi va ularning holati tekshiriladi;

cho‘g‘lanish svechalari, silindr golovkasidagi svechalar o‘rnatiladigan teshiklar
ko‘zdan kechiriladi va qurumdan tozalanadi;

elektrolitning zichligi va akkumulyatorlar batareyasining zaryadsizlanganlik darajasi
tekshiriladi. Zarur bo‘lganda, batareya gqo‘shimcha zaryadlanadi yoki u zaryadlan-
gan batareyaga almashtiriladi;

traktordagi barcha uzellarning tashqi birikmalari tekshiriladi va zarur bo‘lsa, burab
mahkamlanadi.

3-TXK har 960 motosoat ishlagandan keyin o‘tkaziladi. Bunda quyidagi ishlar ba-

Jjariladi: dvigatelning sovitish tizimi quygadan tozalanadi, traktorning texnik holatiga
baho beriladi va uning quvvati hamda tejamli ishlashi aniglanadi.

Davriy texnik xizmat ko ‘rsatish 2-TXK ishlari va qo‘shimcha ravishda quyidagilar

bajariladi:

yonilg‘i nasosining korpusi, asosiy dvigatel aylanishlar soni regulyatorining kor-
pusi, ventilyator shkivining korpusi, ventilyator tasmalarini taranglaydigan rolik-
ning korpusi, yurgizib yuborish dvigateli reduktorining korpusi, uzatmalar qutisi-
ning korpusi, old ko‘prik asosiy uzatmalari qutisining karteri, burovchi momentni
kuchaytirgichning korpusi, oxirgi korpusi, kardanli uzatma oraligq tayanchining
korpusi, gidravlik tizimning baki, rul mexanizmining korpusi, harakatlantirish
shkivining korpusi (uzoq vaqt ishlaganda) moydan bo‘shatiladi va yuviladi; guse-
nitsali traktorlarda oxirgi uzatmalar korpusidagi, tutgich roliklarning gupchakla-
ridagi, tayanch katoklarning balansirlaridagi va yo‘naltiruvchi g‘ildiraklardagi
moyni 480 motosoat ishlagandan keyin almashtirish mumkin;



e old giildiraklar, suv nasosi, generator, asosiy tishlashish muftasi, kardanli val, old
ko‘prikning burish kulaklari, burish muftalarining qo‘shish richaglari, burovchi
momentni kuchaytirgich va quvvat olish valining podshipniklaridagi moy al-
mashtiriladi;

e targatish qutisidagi boshgarish richagining o°qi, kardanli valning shlitsalari, tish-
lashish muftasi valining orqga podshipnigi moylanadi. Uzgichning kulachogini
moylaydigan fetrali fitii moyga namlanadi va magnetoning maydoniga 15—20
tomchi moy quyiladi;

e asosiy dvigatelning silindrlar golovkasini mahkamlaydigan gaykalar puxtaligi tek-
shiriladi;

e forsunkalar olinib qurumdan tozalanadi, yuviladi va yonilg‘ining purkay boshlash
bosimi hamda to‘zitish sifati tekshiriladi;

e yonilg‘i nasosi forsunkalar bilan komplekt holda ustaxonada maxsus tayyor
mashinalar sinab ko‘riladigan joyda tekshiriladi (dvigatelga o‘rnatilgandan keyin
yonilg‘i purkashning ilgarilash burchagi ham tekshiriladi);

e dvigatel moylash tizimining agregatlari, traktor gidravlik tizimining agregatlari,
elektr uskunalarning asosiy agregatlari ustaxonada maxsus tayyor mashinalar sinab
ko‘riladigan joyda sozlanadi. Nazorat asboblarning ishi tekshiriladi;

e tiniq tozalash yonilg‘i filtrining korpusi yuviladi va filtrlovchi elementlari al-
mashtiriladi;

e yurgizib yuborish dvigatelining tishlashish va ajratish muftasi, orga va oldingi
ko‘prik asosiy uzatmalarining podshipniklari, oxirgi harakat uzatmalarining va
tayanch katoklarning podshipniklari, yetakchi va yo‘naltiruvchi gfildiraklarning
podshipniklari, osma karetkalarning o‘q yo‘nalishida siljishi, old g‘ildiraklarning
bir-biriga garab og‘ishi tekshiriladi va zarur bo‘lganda sozlanadi. Barcha uzellar
mexanizmlarining korpuslari yangi moy bilan to‘latiladi.

Keyingi va oldingi g‘ildiraklarning shinalari, gusenitsa va yetakchi g‘ildiraklari
tekshiriladi va zarur bo‘lsa joyi almashtiriladi. Mexanizmlar salt va yuklama bilan ish-
latib ko‘riladi.

Mavsumiy texnik xizmat ko‘rsatish (MTXK)

MTX ko‘rsatish kuz-qishki yoki bahor-yozgi ishlarga o‘tishda bajariladi.

Kuz-qishki ishlarga o‘tishda dvigatelning sovitish tizimi yuviladi va zarur bo‘lsa
undagi quyqga yo‘qotiladi. Navbatdagi vaqti-vaqti bilan o‘tkaziladigan texnik garov ish-
lari bajariladi. Bularga qo‘shimcha ravishda quyidagi ishlar gilinadi: termostat, distan-
sion termometr va jalyuzi (parda)ning ishlashi tekshiriladi. Dvigatel, gidravlik tizim,
kuch uzatmasi va yurish qismining agregatlari hamda uzellaridagi moylarning yozgi
navlari qishkisiga almashtiriladi. Dvigatel moylash tizimining moy radiatori ishdan
to‘xtatiladi. Asosiy dvigatelni o‘t oldirishda yurgizib yuborish dvigateli tirsakli valining
minutiga aylanish soni tekshiriladi. Tiniq tozalash yonilg'i filtrining filtrlovchi element-
lari (agar ular xizmat gilish muddatining yarmidan ortig vaqt ishlagan bo‘lsa) al-
mashtiriladi.
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Dvigateldagi ta’'minlash tizimining baklari, tindirgichlari, yonilg‘i yo‘llari va filtr-
lari yuviladi. Ta'minlash tizimi gishki dizel yonilg‘isi bilan to‘latiladi va undan havo
chigarib yuboriladi. Elektr uskunalarning holati tekshiriladi. Rele-regulyator saglaydi-
gan ish kuchlanishi 13,5+0,2 dan 14,5+0,2 gacha o‘zgartiriladi.

Mazkur iglim hududiga mos, zichligi qishki me’yorga yetkazilgan elektrolitli soz
akkumulyatorlar o‘rnatiladi.

Dvigatellarning individual va guruhli isitgichlari hamda sovugdan saglaydigan
g'iloflari tayyorlab go‘yiladi, dvigateiga moslanadi va mashinaga mahkamlanadi.
Dvigatelning sovitish tizimiga individual isitish qozoni ulanadi va uning ishlashi
tekshiriladi. Kabina, dvigatel, akkumulyatorlar batareyasi isitiladi va kabinaning isitish
tizimi tekshiriladi. Sovugdan saglash g'iloflari olinib, saglashga topshiriladi. Navbatdagi
vagti-vagti bilan o ‘tkaziladigan texnik qarov ishlari va ularga gqo‘shimcha ravishda
quyidagilar bajariladi:

Dvigatelning umumiy sovitish tizimidan isitgich qozoni (agar u qo‘shilgan bo‘lsa)
ajratiladi. Rele-regulyator saglaydigan ish kuchlanish 14,5+0,2 dan 13,5+0,2 V gacha
o‘zgartiriladi. Yog'och separatorli akkumulyatorlardagi elektrolitning zichligi qishki
me’yordan yozgisiga o‘zgartiriladi. Dvigatelning ta’minlash tizimi yozgi nav yonilg‘i bilan
to‘latiladi. Moy radiatori ishga tushiriladi. Dvigatel, gidravlik tizim, kuch uzatmasi va
yurish tizimining agregatlari hamda uzellaridagi moylar yozgi navlisiga almashtiriladi.
Traktor o‘zi yurar shassi kabinasi va qoplamasining zanglagan joylari tozalanadi, shikast-
langan tashgqi va ichki sirtlari bo‘yaladi. Dvigatelning sovitish tizimi suvga to‘latiladi.

Traktorni vaqti-vaqti bilan ko‘rikdan o‘tkazish

Traktorning vagti-vaqti bilan o‘tkaziladigan ko‘rigi tuman texnikalarini ta’minlash
va ta’mirlash korxonasi bo‘limining jadvaliga muvofiq yilda 2 marta o‘tkaziladi.

Mashina traktor agregatlarini tuman ta’minlash va ta’mirlash bo‘limining davlat
inspektori jamoa xo‘jaligining bosh muhandislari ishtirokida tekshiradi va ko‘rikdan
o‘tkazadi. Ko'‘rikdan o°tkazilgan traktorlar fagat belgilangan ish hajmini bajargandan
keyingina navbatdagi ta’mirlashga go‘yiladi.

Texnik xizmat ko‘rsatish belgilab qo‘yilgan vagtlardagina o‘tkazilishi zarur bo‘lgani
holda, traktorlarni joriy va kapital ta’mirlash zarur bo‘lgandagina bajariladi. Agar trak-
tor bajargan ish hajmiga ko‘ra joriy yoki kapital ta’mirlash ishlarini o‘tkazish lozim
bo‘lsa-yu, ammo texnik holatiga ko‘ra ishlay oladigan bo‘lsa, uni ta’mirlashga qo‘yish
shart emas. Bu holda ta’mirlash texnik garov bilan almashtiriladi. Texnik garov ragami
mashinaning holatiga qarab belgilanadi.

Ta'mirlashlararo ishlash muddatini oshirish ta’'mirlash xarajatlarini ancha tejashga,
ehtiyot gismlar sarfini va traktor ishlari tannarxini kamaytirishga imkon beradi.

Ta'mirlashning texnik garov bilan almashtirilishiga ruxsatni bosh muhandis yoki
tuman ta’mirlash bo‘limi davlat texnik inspektori traktorning yoki gishlog xofjalik
mashinasining texnik holatini sinchiklab tekshirgandan keyingina beradi.

Agar traktor bajargan ish hajmiga ko‘ra joriy yoki kapital ta’mirlash vaqtiga yetmagan
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bo‘lsa-yu, lekin texnik holatiga ko‘ra ish bajara olmaydigan bo‘lsa, u ishdan olinishi va
gancha bajarganligidan gat’i nazar ta’mirlashga qo‘yilishi lozim. Traktorni bevaqt ta’mir-
lash texnik garovlar va avvalgi ta’mirlashning sifatsiz bajarilganligini bildiradi.

1.2. Mashinalarning sifati, ishonchliligi,
nugsonlari va buzilishi

Odatda, buyumlarning, shu jumladan, mashinalarning ham sifati ishonchlilik, te-
jamkorlik, birxillashtirsh darajasi, qulaylik, patent olish talablariga javob berishi, raqo-
batbardoshlik va boshqa ko‘rsatkichlar bilan baholanadi. Ishonchlilik mashinaning
asosiy xususiyatlaridan biri bo‘lib, uning sifatini ko‘p jihatdan belgilab beradi.

Ishonchlilikni oshirish gishlog xo‘jalik mashinalari uchun alohida ahamiyat kasb
etadi, chunki bu sohada texnikadan gisqga muddatlarda foydalanishga to‘g‘ri keladi.
Avtomobillar, traktorlar va gishloq xofjaligi mashinalarini ta’mirlash hamda ularga
texnik xizmat ko‘rsatish xarajatlari juda katta mablag‘ni tashkil etsa-da, buzilgan holat-
da bekor turib golishi ogibatida ko‘riladigan zarar ham kam emas. Qishloq xo‘jaligi
mashinalari umumiy ish vaqtining yer haydashda 35% gacha, hosilni yig'ib-terib
olishda esa 50% gacha gismi ishlamay qgolishlarni bartaraf etishga sarflanadi.

Yerosti ma’danlarining tabiiy zaxiralari cheklangan, mashinasozlikda esa nisbatan
ko‘p metall ishlatiladi. Shu sababli yangi yaratilgan mashinalar metall sifatini va tan-
narxini kamaytirish, ayni chog‘da ularning quvvatini oshirish ishonchlilik ko‘rsatkich-
larini baholashni talab giladi.

Mashinalar ishonchliligi vagtga bog'lig. Detallar yeyilib borgani sari ularning ishon-
chliligi kamayib boradi. Barcha buyumlar, shu jumladan, mashinalar ham ertami-kechmi
buziladi. Mashinalar ishonchliligi nazariyasi mashina ishlash gobilyatini asta-sekin yo‘qo-
tish hodisasi hagidagi fandir. U ishlamay qolishlar qonuniyatlari va kelib chigish sabab-
larini, shuningdek, mashina ishonchliligini oshirish vositalarini ko'rib chigadi.

Ishonchlilik masalalarining maxsus xususiyati bo‘lib vaqt omili hisoblanadi, chunki
boshlang‘ich parametrlarning mashinadan foydalanish jarayonida o‘zgarishi baholana-
di, uning chiqgish parametrining mashinadan foydalanish jarayonini o‘rganadi.

Ishonchlilik to‘g‘risidagi hozirgi zamon fani fizika, kimyo, materiallar garshiligi,
metallar texnologiyasi va materialshunoslikka, mashina detallari, shakllanmish va yeyi-
lish nazariyalari va boshqa fanlarga tayanib ish ko‘radi. Puxtalikni hisoblash uchun
matematika usullaridan keng foydalaniladi, hisoblash ishlari EHM dan foydalanib
amalga oshiriladi.

Dastlab buyumlarning ishonchliligi haqidagi bilimlar fagat tajribaga asoslangan
bo‘lib, hunar tarigasida avloddan avlodga o‘tib kelgan. Mustahkamlik haqgidagi fan
XIX asrda jadal rivojlandi, chunki bu davrda mashina va qurilmalar yaratish ommaviy
tusga aylandi. Dastlabki vaqtlarda hisob-kitoblar detallarni go‘yilgan yuklanish ta’sirida
sinmaydigan qilish uchungina xizmat gqilardi, xolos. XIX asrning oxiriga kelib
buyumlarning xizmat muddati to‘g‘risida tasavvur paydo bo‘ldi. Detallarning ishgala-
nish sababli yeyilishini tekshirish, bu yeyilishni kamaytirish usullarini izlash ishlari
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boshlab yuborildi. Lekin, baribir, agar aravaning o°‘gqi mo‘ljaldagidan oldin ishdan
chigadigan bo‘lsa, uni avvalgidek, fagat yo‘g‘onroq qilib yasashar va shu bilan muam-
moni hal gilingan deb hisoblashar edi. Bunday yondashuv aviatsiya paydo bo‘lgunga
gadar hukm surib keldi. Samolyotning ganotini qalin po‘latdan juda mustahkam qilib
tayyorlash mumkin, ammo bunday samolyot yerdan ko‘tarila olmagan bo‘lar edi.

Shu tarzda ishonchlilikni fanning mustaqgil sohasi qilib ajtarish zaruryati paydo
bo‘ldi. Bu soha turli qurilmalarning uzog muddat xizmat qilishini ta’minlovchi umu-
miy gonuniyatlarni tahlil etib, mashinalar ishlamay qolishlarining oldini olish usullarini
ishlab chigish bilan shug‘ullanishi kerak edi. Muhandislar hamma vaqt mashinalar
ishonchliligini ta’minlash bilan bog‘liq masalalarni turlicha hal qilishgan, lekin shunga
garamaslan keyingi bir necha o‘n yil ichidagina ishonchlilikning miqdoriy ko‘rsatkich-
larini aniglash imkonini beruvchi matematika usullari uzil-kesil yuzaga keldi.

Mashinalar ishonchliligi haqgidagi fan ishonchlilikni ta’minlash va uni hisoblash
kabi ikki yo‘nalishda rivojlandi. Ishonchlilikni ta’minlash yuqori sifatli mashinalarni
yaratish va ulardan to‘g‘ri foydalanishga doir an’anaviy konstruktorlik va texnologiya
usullariga tayandi. Puxtalikni hisoblash esa asosan matematika usullarini go‘llash bilan
bog‘liqdir. Ishonchlilik haqidagi fan rivojlanishining boshlang‘ich davrida konstruktor
va texnologlar ishlamay qolishga olib keluvchi tabiiy jarayonlarni chuqur tushungan
holda, mashinalarning buzilmasdan ishlash migdoriy ko‘rsatkichlarini hisoblab chigish-
ni foydasiz ish deb hisoblashgan. Ishonchlilik nazariyasini ishlab chiquvchi matematik-
lar esa texnik masalalarining oziga xos xususyatlarini yetarlicha to‘liq tasavvur gilmas
va ba’zan hisoblash usullarini qo‘llashni mashinalarning yuqgori sifatli bo‘lishini
ta’minlovchi birdan-bir yo‘l, deb qarar edilar. Ana shu ikki yo‘nalishning birgalikda
ko‘rib chiqilishi puxta mashinalar yaratilishiga olib keladi.

Havoda uchib yuruvchi zarralarning eng katta o‘lchami taxminan 160 mkm ga
teng. Zarralarning eng kichik o‘lchamlari esa cheklanmagandir. Mashinalar yaqinida
chang hosil bo‘lish xususiyati ko‘pgina omillarga bog‘liq bo‘lib, keng doirada o‘zgarib
turadi. Asosiy omillarga tuproq yoki yerning namligi va turini, shamolning kuchi ham-
da yo‘nalishini, havoning harorati va namligini, mashinaning harakatlanish xususiyati
hamda tezligini va shu kabilarni kiritish mumkin.

Yozda paxta yetishtiriladigan maydonlarda mashina ishlayotgan vaqtda havodagi
chang miqgdori 1,5—3,5 g/sm’ ga yetadi. Shuni aytish kerakki, havoda chang migdori
taxminan 0,8—1,2 g/sm’ bo‘lganda ko‘rinuvchanlik anchagina yomonlashadi. Yer sat-
hidan balandlik ortib borishi bilan changning dispers tarkibi maydaroq bo‘lib, kvars
zarralarining miqdori ko‘payib boradi.

Ma‘lumki, changda kvars zarralari gancha ko‘p bo‘lsa, detallar shuncha tez yeyila-
di. Masalan, motor changli havo sharoitida ishlaganda podshipniklar vkladishlari bilan
tirsakli valning bo‘yinlari orasidagi tirgishning Kattalashuvi toza havoli sharoitda ishla-
gandagidan 10 marta tezroq sodir bo‘ladi. Sirdaryo viloyati sharoitida yer haydash
paytida traktorlar havo tozaligich o‘rnatiladigan paytida havodagi chang migdori
0,6—0,75 g/sm’ atrofida bo‘lgan. Havodagi chang miqdori 0,5 g/sm’ bo‘lganda yangi
traktor motorining resursi motor toza havoda ishlagandagiga nisbatan 20%, chang miqg-
dori 1 g/sm’ bo‘lganda esa 60% ga kamayishi aniglangan.
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Avtomobil va traktorlarga o‘rnatilgan hozirgi havo tozalagichlar, hatto ularga te-
gishlicha texnik xizmat ko‘rsatib turilganda ham, havodagi changning 1—2 foizini,
texnik xizmat yomon o‘tkazilganda, ya’ni filtrlovchi unsurlar ifloslangan, poddondagi
moy sathi kam bo‘lganda esa 15—20 foizini o‘tkazib yuboradi.

Tadgiqotlardan ma’lum bo‘lishicha, silindrlarga kirib golgan changning 5—6 gismi
motorda goladi. Bunda silindrga kirgan bir gramm chang uning yugorigi belbog‘i so-
hasidagi diametrining 10 mkm gacha kattalashishiga sabab bo‘ladi. Motor moyida me-
xanik aralashmalar miqdori 0,5 dan 0,8% gacha ortganda porshendagi yuqorigi
halgalarning yeyilish tezligi 2 baravar ortadi.

Dvigatelga chang kirish yo‘llari uning dispers tarkibini belgilaydi. Masalan, havo
tozalagichda chang tozalanadi va silindrlarga havo bilan birga fagat eng mayda chang
zarralari kiradi. Silindrga moy bilan birga kiradigan zarralarning eng katta o‘lchami
yonilg‘i filtrlari g‘ovaklarining o‘lchamlari bilan cheklangandir. Dvigatelga Kiruvchi
changning dispersligi havo bosimi changiga nisbatan olib qaraganda deyarli o‘zgar-
maydi. Moyni almashtirish muddatlari buzilganda undagi yonmaydigan aralashmalar
(asosan, abraziv zarralar) migdori anchagina ko‘payadi.

Avtomobil va traktor transmissiyasi moylarida, asosan, yo‘l changidan iborat
bo‘lgan yonmaydigan zarralarning miqdori moy tarkibidagi hamma qo‘shilmalarning
60 foizini tashkil etadi. O‘tkazilgan sinovlar 0,8—2,4% chang qo‘shilgan moyda ishlay-
digan uzatmalar qutisidagi detallar toza moyda ishlovchi xuddi shunday detallarga
garaganda 1,5 dan 5,5 baravargacha ko‘proq yeyilishini ko‘rsatadi.

Yeyilish jarayoniga surkov moyi muhiti katta ta’sir ko‘rsatadi. Surkov moyi muhi-
tining asosiy vazifalaridan biri mashina detallarining ishqalanish kuchi va yeyilishini
kamaytirishdan iborat. Amalda surkov moyi ikki qarama-qarshi vazifani bajaradi:
abraziv ta’sirini so‘ndiruvchi va abraziv zarralarni ishqalanuvchi yuzalarga tashib
keltiruvchi sifatida ishlaydi.

Mashina gismlariga abraziv zarralar ularni tayyorlash, yonilg‘i va moylash materi-
allari, suyugliklar quyish vaqtida hamda tabiiy yeyilish natijasida tushishi ham mumkin.

Tutashish joylaridagi tirgishlarni to‘g‘ri tanlash ularga abraziv zarralar kirib qo-
lishining oldini olish va detallarning yeyilish jadalligini sekinlashtirishi mumkin.
Tirgishlardan o‘tib keladigan abraziv zarralar esa ishqgalanuvchi juftliklarning yeyilish
jadalligini oshirishi mumkin.

Shunday qilib, yonilg‘i-moylash materiallarini tashish, saqlash, quyish va
mashinalardan foydalanish chog‘ida ularda abraziv zarralar to‘planadi hamda
ishqalanuvchi tutashmalarning yeyilishiga sabab bo‘ladi. Bu bilan detallarning va butun
mashinaning resursini kamaytiradi.

Mashina detallarining ishonchliligi. Ayrim traktorlarning ishlamay qolgunga qadar
ishlash muddati quyidagichadir: YMZ-6L 400 soat; T4A 120 soat; MTZ-80X
300—320 soat. Respublikamizda keng tarqalgan boshqga traktorlarning ishlamay qol-
eunga gadar ishlash muddati taxminan 150—350 motosoatni tashkil etadi.

Adabiyotlar tahlili ma’lumotlariga ko‘ra AQSHda ishlab chiqariladigan traktorlar-
ning xizmat muddati O‘zbekiston traktorlarnikidan qariyb ikki marta ortiqdir. Biroq
AQSHda va O‘zbekistonda traktorlarni ishlatish sharoitlari bir-biridan ancha farq qi-
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lishini esdan chigarmaslik kerak. Ofzbekistonda traktorlarning yillik o°rtacha ishlash
muddati 1300 soatga yetadi, AQSH traktorlariniki esa atigi 520 soatni tashkil etadi.

Yeyilgan sirtlarini o‘rganish shuni ko‘rsatadiki, shesternyalar ko'pincha toligib
va abraziv ta’sirida yeyilishga duchor bo‘lar ekan. Vtulkalar ko‘zdan kechirilganda
ularning 80—90 foizi yeyilish ogibatida ishga yarogsiz holga kelganligi ma’lum bo‘ldi.

Keyingi vaqtda gidravlik boshqarish tizimi bilan uskunalangan mashina-
larni go‘llash ancha kengayib bormogda. Gidravlik tizimning asosiy agregatlaridan biri
bo‘lgan nasoslar uchun ishlash qobilyatini ko‘p jihatdan belgilab beradi. Traktorlarning
ishlamay qolishi statistikasini o‘rganish barcha ishlamay qolishlarning taxminan 20
foizi gidravlik tizimga to‘g‘ri kelishini ko‘rsatadi. Qishlog xo‘jaligi traktorlarining na-
soslari og‘ir sharoitda katta yuklanish va ko‘pincha o‘ta yuklanish bilan ishlaydi.

Ish suyugligining mexanik aralashmalar bilan yuqori darajada ifloslanishi filtrlar,
sapunlar va moy baklarini tez-tez tozalab turishni, ish suyugligini tezroq almashtirib
turishni tagozo etadi. Gidrotizimdagi ish suyugligining mexanik aralashmalar bilan
ifloslanishi gidroagregatlar detallarining yeyilish jadalligini oshiradi. Mashina ishlayot-
gan vaqgtda havoning harorati yuqori bo‘lishi go‘zg‘aluvchi birikmalar sirtining harorati
ko‘tarilishiga olib keladi. Bu esa, o‘z navbatida, sirtlarning moylanish va ularda
himoyalanuvchi chegaraviy qatlamlar hosil bo‘lish sharoiti yomonlashuvi tufayli detal-
larning me’yorida ishlash muddatini gisqartiradi.

Mashina gismlarining yeyilishiga doir statistika ma’lumotlarini shesternyali nasos
detallari misolida ko‘rib chigamiz. Foydalanish tajribasining ko‘rsatishicha, NSH na-
soslarining xizmat muddati o‘rtacha 1,5—2,0 yilni, gidrotizimi katta yuklanish bilan
ishlaydigan mashinalarda (avtogreyderlar, buldozerlar, ekskavatorlar, yuklagichlarda)
esa ko‘pi bilan bir yilni tashkil etadi. Nasoslarning xizmat muddatini kamaytiruvchi
asosiy sabablardan biri detallarning yeyilishi ekan. Masalan, tekshiruvlarning 84 foizida
NSH32 va NSH46 nasoslarining ish unumi detallarning yeyilishi tufayli, 16 foizida
esa detallarning falokatli yeyilishi, ponalanib golishi hamda sinishi tufayli chekli ish
unumidan kam bo‘lgan.

Qismlarga ajratilgan va yarogli-yarogsizligini aniqlashda safdan chiqgarilgan
shesternyalar NSH46. Uning nasoslaridagi asosiy detallarning yeyilish darajasi
mikrometraj yordamida o‘rganiladi. Ana shu usul bilan 60 ta nasosning vtulkalari,
yetakchi va yetaklanuvchi o‘glari tekshiriladi.

1.3. Mashinalarning umumiy texnik holatini aniglash va texnik
xizmat ko‘rsatishga tayyorlash

Traktorni gismlarga ajratmay turib uning ishga yarogli yoki ta’mirlashga muhtoj
ekanligini aniglash ancha murakkab. Lekin traktor ish vaqtida va to‘xtab turganda
uning tashgi belgilariga garab umumiy holatini aniglashning bir nechta usullari bor.

Dvigatel quvvatining nobud bo‘lishiga shatun-porshen guruhining yeyilishi, klapan
mexanizmi sozligining va jipsligining buzilishi, yonilg‘i nasos va forsunkalarning buzil-
ganligi, yonilg‘ining kam berilishi va bir qator boshga kamchiliklar sabab bo‘ladi.
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Shatun-porshen guruhi. Dvigatel quvvatining nobud bo‘lishi, yonilg‘i va moyning
ortigcha sarflanishi, shuningdek, begona tagillash va shovqinlar shatun-porshen gu-
ruhining yeyilganligidan darak beradi.

Dizel dvigatellarida karter moyining ortigcha sarf bo‘lishi, sapunning teshigidan
to‘xtovsiz tutun chigishi, chigarish trubkasidan qora tutun va gisman karter moyining
chigishi shatun-porshen guruhining yeyilganligini ko‘rsatadi. Bu hodisalar sodir
bo‘lganda karter moyi sarflangan yonilg‘ining 3—4% miqdoricha kuyib tutunga ay-
lanadi.

Siqish taktining oxirida yonish kamerasidagi bosim (kompressiya)ni kompressimetr
yordamida o‘lchash oson. Bu asbob manometr va o‘tkazib yuborish krani joylashgan
korpusdan iborat. Korpus truba va qaytarma gayka yordamida forsunkaning korpusiga
birlashtiriladi. Nina va prujinasi olib go‘yilgan forsunka ishlab turgan forsunka o‘rniga
o'rnatiladi. Isitilgan asosiy dvigatelning tirsakli vali yurgizib yuborish dvigateli yordami-
da reduktorning 11 uzatmasida 1—2 minut davomida yonilg‘i bermasdan aylantiriladi.
Sigish taktining oxirida bosimni manometrning ko‘rsatishiga qarab taxminiy aniqglash
mumkin: 22—23 havo bosimidan kam bo‘lmasligi lozim. Alohida silindrlardagi sigish
bosimlari o‘rtasida 2 havo bosimidan oshmasligi kerak.

Shatun-porshen guruhidagi me’yoriy tagillash va shovginlarni gaz tagsimlash me-
xanizmlari qgarama-qarshi tomonda stetaskop yordamida aniq eshitish mumkin. Tirsakli
valning aylanish soni me’yorigacha oshirilganda silindrlarning yuqori gismida eshiti-
ladigan jaranglagan tagillash porshen halqalarining, shatunlar yugori kallaklarining,
porshen barmoglari yoki bobishkalarining yeyilganligidan darak beradi.

Gaz tagsimlash mexanizmi. Bu mexanizmning yomon ishlashiga, asosan, klapan-
larning o‘z uyalariga siyrak o‘tirishi sabab bo‘ladi. Klapanlarning zich o‘tirganligini
kiritish trubasiga qulog solib bilish mumkin. Buning uchun dastlab havo tozalagich olib
qo‘yiladi, gisish paytida tirsakli val yurgizib yuborish dastasi bilan aylantirilganda past
shuvillagan yoki pishillagan tovush chigadi. Bu klapanlar va uyalarning yeyilganligini
yoki kuyganligini bildiradi.

Blok kallagining qopqog‘ida gaz tagsimlash mexanizmi tomonidan past aylanish-
larda eshitiladigan yengil metall tovush klapan sterjeni bilan koromislo o‘rtasidagi
tirgishning kattalashganligini bildiradi.

Tagsimlash shesternyalari turgan joydagi taqgillash va shovgin ovozlari ularning
buzilganligini bildiradi. Sovitish tizimiga gazlarning o‘tishi va dvigatelning notekis ish-
lashi blok kallagidagi qistirmaning shikastlanganligini yoki kallagining yorilganligini
bildiradi. Tirsakli val, shatun va o‘zak podshipniklar o‘rtasidagi tirqishlar kattalashgan-
da tirsakli val va podshipniklar jadal yeyilishini manometrdagi moy bosimi ko‘rsatadi.
Bosim moy nasosi soz ishlaganda 0,8—1,0 havo bosimidan kam bo‘lmasligi lozim.

Dvigatelning gaz tagsimlash mexanizmiga garama-qarshi tomonidan stetaskop
bilan qulog solinganda past aylanishlardan me’yoriy aylanishlarga o‘tilganda silindr-
larning bor bo‘yicha eshitiladigan bo‘g‘iq tagillash ovozi tirgishning kattalashganini va
shatun podshipniklarining yeyilganligini bildiradi. Me’yoriy aylanishlardan maksimal
aylanishlarga o‘tishda tirsakli valning o‘zak podshipniklari turgan joyda eshitiladigan
kuchli bo‘g‘iq taqillash ovozlari o‘zak podshipniklarining yeyilganligini ko‘rsatadi.
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Dvigatelning doim ortigcha qizishi sovitish tizimining buzilganligidan darak bera-
di. Moy bosimi manometr bo‘yicha me’yorida bo‘lishi lozim. Bosimning (1 kg/sm? dan
kam) yoki me’yordan ortiq (3—4 kg/sm? dan yuqori) bo‘lishi reduksion klapanning
yoki ogizish klapanining buzilganligini bildiradi.

Dizel dvigatellari ishlaganda ta’minlash tizimida kamchiliklar tez-tez sodir bo‘ladi.
Bunday hollarda dvigatelni yurgizib yuborish juda qiyin yoki butunlay o‘t olmaydi,
to‘xtab-to‘xtab ishlaydi yoki quvvat hosil gilmaydi.

Ta’minlash tizimining asosiy kamchiliklari: dag‘al va tiniq tozalash filtrlari ifloslana-
di; plunjerlar, reyka, klapanlar, forsunka to‘zitgichining ninasi qadalib goladi; plun-
jerning, bir tomonlama ishlaydigan Klapanning prujinalari sinadi; yonilg‘i o‘tadigan
trubkalar shikastlanadi; yonilg‘i nasos buziladi yoki noto‘g‘ri sozlangan bo‘ladi; plunjer
juftlari, ularning klapanlari, o‘tkazib yuborish klapanlari, yonilg‘i pompasi, forsunkalari
va boshqalar yeyiladi; yonilg‘i apparaturasining kamchiliklarini bartaraf qilish juda mu-
rakkab; shuning uchun yonilg‘i tizimining yonilg‘i nasosi va forsunkalari buzilganda
ularni maxsus uskunalar bilan jihozlangan joylarga tavsiya etiladi.

Dizel dvigatellari yonilg‘i tizimining mexanizmlaridagi kamchiliklar dvigatelning
buzilishiga va barvaqt yeyilishiga asosiy sabab bo‘ladi. Uzatmalar qutisidagi va oxirgi
uzatmalardagi kamchiliklar shesternyalarning va shlitsali valiklar podshipniklarining
ortigcha yeyilganligi yoki singanligi sababli sodir bo‘ladigan tagillash va shovqginga
garab aniglanadi.

Traktorni ko‘rikdan o‘tkazayotganda ko‘pincha go‘yo me’yoriy ishlaydi, o‘rnatma
yoki tirkama mashinaning qgarshiligini yengadi va hokazo. Lekin yonilg‘i tizimi, shatun-
porshen va klapanli mexanizmlar, aylanalar regulyatori va traktorining boshqa uzellarida-
gi gismlarga ajratmay aniqglash qiyin bo‘lgan kamchiliklar dvigatelning quvvatini, ayla-
nish tezligini, tejamliligini pasaytiradi, butun agregatning ish sifatini tushiradi.

1.4. Mashinalarni yuvish, tozalash va bo‘laklash

Traktorlar ta’mirlashga ustaxonaning saglash parkidan yoki bevosita xo‘jaliklar-
dan keladi. Traktorlarni saglashga topshirishda ulardan elektr uskuna, magneto,
yondirish svechalari, karbyuratorlar, yonilg‘i nasoslari, forsunkalar, rezina tasmalar
va hokazolar olinadi. Detallarning shikastlanmasligi va ifloslanmasligi uchun trak-
tordan olingan detallar o‘rni gopqoglar, probkalar yoki maxsus tiginlar bilan berki-
tiladi. Traktordan olingan uzel va detallar ta’mirlash ustaxonasiga traktor bilan bir
vagtda komplekt holda topshiriladi. Traktorni ta’mirlashga go‘yish oldidan dvigatel-
ning sovitish tizimini quyga va kirdan tozalash lozim. Buning uchun dala ishlari-
ning oxirgi kunlarida dvigatel sovitish tizimidagi quygani yo‘gotish magsadida
quyidagi eritmalarning biri bilan to‘latilib, traktor 10—12 soat ishlatiladi, eritma
to‘kib yoki toza suv bilan yuvib ketkaziladi.

Sovitish tizimini tozalash uchun quyidagi eritmalar tavsiya etiladi:

e 100°C gacha isitilgan 1 /suvga 100—150 g kalsiylangan soda qo‘shilgan eritma;
e kalsiylangan sodadan 57,0 %, ichiladigan sodadan 10,3 %, osh tuzidan 1,0 %, nat-
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