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2- gismda sanoat dizayni nazariyasining tushunchalari,
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transport vositalarining tashqi ko’rinishi bo’yicha dizaynerlik
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O’zbekistonda ~ ishlab . chigarilayotgan  traktorlarning
raqobatbardoshhglm oshirish uchun ularning nafaqat quvvatl yuk
tortishi, yonilg’i-iqtisodiy - ko’ rsatkichlari va resursini, balki
shinamlik, ekologik xavfsizlik ko rsatkichlarini ham oshirish kerak
Traktorlarning  tuzilishini ~ takomillashtirish darajasi va
raqobatbardoshligi ularni boshqansh va xizmat ko’rsatishning
qulayligi bilan bog’langan Bu masalalarga yaqin vagqtlargacha
ishlab chigarishda ham 07 quv: dasturlarida ham yetarlicha e’tibor - . -
berilmagan. Bunday' holatning. kelib chlqlsh ‘sabablari qatori
tayyorlash vtannarxml asa Insh, 1ste molchllarnmg va bozo

shiab c}uqmoqdalar_ Ammo mashmam butunlay yaratlshga to’g’ i |
- kelgan paytda ularning umumiy sav1ya31 yetishmaydi. Mutaxassis
shlab chqulayotgan obyektnmg umuzmy tuzﬂlshl odamlarmng bu

uktOr nuqtayz nazandan qarashlga imkon
' at1shga ehtiyoj tug’ 1Igan
:standartxda yerusn transport v051ta-

- “Transport vositalarmmg ergonomLkasx va dlzaym fani kmtllgan
Fan o’zining foydali ekanini ko’rsatdi, uni o’qgitishda ma’lum
ajriba to pland1 Hozirda bu fan bo’ y1cha yagona darslik yaratlshga




katta ehtiyoj bor. Darslik fanni o’qgitishda yetakchi, andoza bo’lishi,
talabalarga o’quv dasturining har bir bo’limi bo’yicha kerakli
axborotni berishi, aynigsa, ishlab chigarishda va turmushda insonlar
duch keladigan har qanday mashina, mexanizm, asbob va boshqa
obyektlarni yaratishda, ularni estetik yondashishga o’rgatishi kerak.
Zamonaviy sharoitlarda oxirgi aytilganlar alohida ahamiyatga ega,
chunki mutaxassis har bir sohada ishlashga tayyor bo’lishi kerak,
uning mutaxassisligi oliy ta’lim hagidagi diplomida belgilangani
bo’yicha aniglanmasligi mumkin. Mazkur o’quv qo’llanma talab
gilinayotgan darslikka bir urinish bo’lib, talabaga avtomobil va
traktorlarga tegishli aniq ma’lumotlar berishdan tashqari, unga
elgonomi'ka va dizayn bo’yicha ancha umumiy axborot beriladi.
Bundan u oliy o’quv yurtini tugatishdan keyin ishlashga to’g’ri
kelad1gan faoliyat sohalarida foydalanishi mumkin.

0’quv go’llanmani yozishda Germaniya va R0551yada oxirgi
yillarda chop etilgan ergonomika va dizaynga oid adabiyotlardan
hamda Toshkent davlat texnika universitetining “Yerusti transport
tlztmlan > kafedrasida mualliflar ishtirokida bajarilgan ilmiy-
tadqlqot 1shIar1nmg natijalardan foydalanildi.

“Fanning maqsadi talabalarda zamonawy xaridorgir mashina
elemenﬁanm yaratish hagidagi umumiy tasavvurni shakllantirish
‘Bu magsad doirasida antropometriya prinsiplari,
g ishchi 0’rnini tuzish asoslari bayon etiladi. Bu har bir
iste’moldan chiqarilgan yoki istigbolli tuzilmalarni

mustaqil tahlil qilishga imkoniyat beradi. Qo’llanmada shuningdek
haydovchi -ishchi mubitini, faol va passiv xavfsizlik talablarini

hisobga olgan holda kabinaning ichki hajmini tuzish prinsiplari,
loyihalash obyektlarining tashqi ko’rinish va interyeri bo’yicha
dizaynerlik yechimlarining asosiy qonunlari bayon etilgan.

Mualliflar o’zbek tilida ilk bora tayyorlangan ushbu o’quv
qo’llanma yuzasidan bildirilgan barcha fikr, mulohaza va takliflarni
mamnuniyat bilan gabul qilishga tayyorlar.




1- bob. TRANSPORT VOSITASMNG DIZAYNL

natualan va ularni Ishlab chlqarishda amalga oshmsh sharmtlanm
qamrab oladi. Dlzayrmmg maqsadi - yugori texnik  darajadagi,

ijtimoiy foydah foydalanishga qulay va go’zalhk talablanga Javob:
beradigan sanoat. mahsulotlanung yang1 tur va namunalanmf'
yaratlshdlr : A _ . ’




ayrim elementlari yoki gismlari orasidagi alogalarning uyg unligi
(uzviyligi) hisoblanadi.

Hajmiy-fazoviy strukturaning butunligining muhim sharti
uning umumiy tartibga solinganligi bo’ladi. Faqat tartibga
solinganlik, ya’ni bila turib yoki g’ayri ixtiyoriy uning tuzilish
prinsipini 0’qgiy olish, strukturani garmoniyali qiladi. Agar struktura
tartibga solinmagan bo’lsa va elementlarning aloqalari tasodifiy
bo’lsa, uni idrok etish giyinlashadi. Natijada biz gancha gidirmaylik,
uning tuzilishi yechimini topa olmaymiz. Hajmiy-fazoviy
strukturaning elementar soddaligida uni tashkil etish prinsipi
ortigcha mehnatsiz idrok etiladi. Osbkora tartibsizlik ham
strukturani tashkil etishda birorta tizimning butkul yo’qligi hagida
o’sha zahotiyoq axborot beradi. Ammo ishlaydigan konstruksiya
mutlaqo tartibsiz deyarli bo’lmaydi - bu texnikada kamdan-kam
uchraydlgan vogea. Tamoman ma’lum negativ idrok etish
reaksiyasis 1; keltirib chiqarsa ham, yashirin xarakterdagi tartibga
sohnmaganl' _ b1lan tez-tez to’qnashish mumkin.

_alIaqanday umurmyhkka komp021t31yav1y guruhlash
. Bu yerda gap faqat texnikaviy umumiylik hagida
5 i har ganday konstruksiya u yoki bu tarzda ular
(avtomobll va traktorning ayrim qism va agregatlari) dan iborat,
balki umumiy konstruksiya doirasidagi alohida guruhlar -
kompozitsion ta’kidlangan quyultirilmalar hagida ham ketmogda.

Hajmiy-fazoviy strukturaning yana bitta muhim gonuniyati
uning qatorining birligidir, uning umumiy xarakteri bilan-
hisoblashish kerakligi, strukturaning kichik, xususiy elementlari
qatorida, uning bosh elementlar qatorini qo’llab-quvvatlash va
rivojlantirish bo’ladi. Bu qonuniyatga rioya gilmaslik strukturada
«qolganlari bilan chigishmaydigan» begona gqismlar paydo
bo’lishiga olib keladi.




Tektonika va hajmiy-fazoviy strukfuraning o’zaro
aloqadorhgl Material - bo’shliq munosabatlar tektonik tavsiflarni
0’z ichiga oladi, hajm - bo’shliq munosabatlar esa hajm1y~fazov1y
strukmra ‘ha "d‘ _ tushuncha beradﬂar Tu21hsh “1shlas i kerak

Sanoat mahéulotl shakhnmg butun11g1 konstruk’uv yechlmmng
manthml va umng kompomtmyavxy gavdalantlnsh bxlan uzviy

insonga mahsqutni utlhtar iste’ mol Ja.rayomda, lSh Jarayomda
(avtomobilga nisbatan— unda yurganda) ta’sir ko’ rsatadl Ko’pincha
mahsulotning konstruktiv asosidan kelib chigib emas, balki ulammg
faqat tashqi shaklini ishlab berish asosida, dlzayner 1shlab chquan;_
sanoat mahsulotlari qo’Ilanish topmayd1 " :
Dizayner shaklnm 1drok etish mexamzxmm o rga.mshl zjod

it~ bu ”'shaldﬁmg's‘ﬁ” '&Qay“holatiid
entlan o zaro muvozanatlangan

mi tnya bo ladi. anchldan bu xususxyat
| kkmchldan - voslta u orqali shakl tuzﬂad




1.1-jadval
Mahsulot shaklining xususiyatlari va sifatini idrok etish tahhh

Bosqich] 1 2 3 4 5 6 )
Idrok [ Dast- | Muho~| Shakl tuzilish Xulo- | Dastlabki * | Uzil- | -
etish labki | kama | nazariyasiaso- | salar | taassurot va 1 kesil |-
nati- taas- sida kompozit- xulosalarni | qaror |
jasi surot siya tahlili | tagqoslash ’

G’ildirakli transportga qo’llaganda kompozitsiyaning muhim
sifati dinamiklik (jo’shqinlik) dir. Faol bir tarafga yo’naltirilgan
bo’shligka bostirib kirayotgan singari shakini, dinamikaviy
(o’shgin) deb atash gabul qilingan. Agar jo’shqinlik yaqqol
ifodalansa, u asosiy (bosh), kompozitsiyani aniglovchi sifat bo’lishi -
mumkin. Jism o’lchamlarining uchta fazoviy koordinatalar bo’yicha i
tenghgl 'shaklmng msbly statlkhglm taVSIﬂaydl Bu msbatlardagl

ga xos, ular qatorlga yeng11

tezyurar otransport vosﬂ:al :
' sport—poyga shaharlararo

avtomobillarni, . binnchl navbatda

orqah lfoda:’ etishga ehtiyojidan iborat bo’ladi. Estetiklik -
mahsulotga umumlashgan talabdir. Uning tarkibiga yakka va
guruhlangan estetik talablar kiradi, ular ma’lum turdagi yoki
vazifadagi mahsulotlarga nisbatan amqlashtmladl Hozirgi vaqtda
ishlab chiqilayotgan avtomobillar va - traktorlarga . nisbatan
guruhlangan talablar: shaklning axborotchanligi, kompoznsxyawy :
mukammallik va uyg’unlik bo’ladi.

Shakining axborotchanligi mahsulotda umng taymlamshl
turl, markasi, mumkin variantlari va ishlash tartibi, ishlab
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hammasi birga ohng
Mahsulotmng

’li - bi aﬁ;f:'= shi&ﬁngdek{ 3bélgili: : éiémenﬂar* -
umumqabul qumgan kodlar yozuvlar borl1g1

g koinpozits awy,muk i lIlg’l unda as051y sabab
- kompozﬁswavzy'qator hamrmasining, asosida yotadigan g oyaning
borligini talab - qﬁadx - Avtomobil  va: traktorning - shakhda
kompozztsxyawy g oyamng yo qhgl umng butunhglm buzadl

‘trak an" uchun bajansh
atlanuvchl thozlar bﬂan emas




dalada ishlashi xizmat qilishi mumkin. Misol uchun, donli ekinlarni
yetishtirishda, ularni yig’ishtirish o’ziyurar kombaynlar bilan, yerni
tayyorlash, ekish va transport vositasida tashib ketish esa - mashina-
traktor agregati (MTA) yordami bilan amalga oshiriladi. MTA va
kombaynlarni uyg’unlashtirish qobiliyati bo’yicha kompleksga
kirish talabini bajarishni istisno qilish maqsadga muvofiq. Ayni
paytda yer kovlash ishlarini mashinalar kompleksi bilan bajarish va
ularni uyg’unlashtirish hamma texnik vositalarga nisbatan bo’lishi
mumkin. Bu sanoat traktorlari guruhiga taatlugli bo’ladi.

To’rtinchi talab - grafika elementlari va ranglar yechimini
bog’lash - axborot tashuvchi grafika elementlari yaxshi ko’rinadigan
bo’lishi kerakligidan kelib chigqgan. Ularning umumiy fonda
ajralishi shaklga qandaydir kontrast boshlanish kiritadi, unga katta
jozibadorlik (ma’nodorlik) beradi, uni estetik mukammalroq qiladi.
Bu avtomobillar, traktorlar va ular bilan agregatlanadigan
mashinalardagi yozuvlarga taallugli bo’ladi. Kompozitsiyani ishlab
chigishda shaklning tugalligini ta’minlash, nisbiy mustaqillik
funksiyasiga ega bo’lgan mahsulotlarga, birinchi navbatda
avtomobillarga taallugli bo’ladi.

Yuqorida keltirilgan yakka talablar guruhi - uslub hosil qgilish
uchun asos bo’ladi. - Uslub tushunchasi kompozitsiyaviy
mukammallik talablari guruhining chegarasidan tashqariga chiqadi.
Bu shaklning axborotchanligini ta’minlash talabiga ham taallugli
bo’ladi. Uslub ostida o’ziga xos ko’rinish, kompleks va
narsalarning, shuningdek inson faoliyatining turli shakllarida yagona
belgilarning borligini - tushunadilar. Uslubning egalari rasman
chegaralar deb ataluvchi chiziglar hisoblanadi, ular shaklning
konturini, narsa va uning qismlarining sharpasi (siluetini) hosil
qgiladilar. Ayrim narsalarning va bir qancha komplekslarning
uslublarini ajratadilar. Bu uslublar faqat ularning shakliga taallugli
bo’ladi. Me’morchilik tarixidan roman, gotik, barokko singari
uslublar ma’lum. Ayrim millat va xalqlarning hayot tarzi, an’analari
bilan bog’langan milliy uslub alohida o’rin egallaydi.

Dizaynerning vazifasi - ishlab chigilayotgan avtomobil va
traktorning ogilona uslubiy yechimini topishdir. U shaklni o’z
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odatidagi uslubda ishlab ch1qad1 Iekm bunda u atrof-muhit; vaqt va -
davr uslubi bilan bog’lanishni ta’minlaydi. Shunday qilib avtomobil :ff o
va traktorlar oilasining uslubiy. yechimiga giyofa birligi xos. Shakl .
va - elementlaming. ,tanlangan : 'matenalga moshgl, matenalmngj o

. rasmly chegaralarga,_ "

hajmlv-fazowy stmkturam ’matenalmng plastﬂdlgl va shakl hos:l BT

 qilishning qonumyatlarm1 tektomkam, ritmni,. metrni, nyuansni . '

- muvofiqlashtirilgan namoyon bo’lishini - tushunadﬁar Hajmiy- -

 fazoviy struktura va aytib o’tilgan shakl hosil qilish qonumyatlar"”
avtomobillar - va traktorlar - shakliga - obrazlilik, )
relyeﬂryhk berad1 kompomtsxyam 1foda11‘= 1Iad1. G

(umversa[hk fu
. Buni choplu




konstruksiyasi va shakliga o’z ta’sirini o’tkazadi. Haydovchi 0’z
vazifasini me’yorida bajarishiga avvalambor, mehnat sharoitlarini
yengillashtirish bilan erishiladi. Bu asosan haydovchi ishchi o’rmini
tashkil qilish, kabinaning shinamligi, boshqarish organlaridagi
kuchlar, qo’shimcha ishchilar va maxsus ko’makchi vositalarni jalb
qilmasdan turib agregat tuzish imkoniyati bilan aniqlanadi... =
Texnologik va umumtexnikaviy talablar. Texnologik talab
dizayner tomonidan mahsulotni loyihalashda hisobga olinishi kerak.
Yangi traktor badiiy loyihasini ishlab chiqishga yoki mavjud
tuzilishni zamonaviylashtirishga kirishayotgan dizayner bor
texnologiyani, ishlab chiqarish imkoniyatlarini bilishi shart. Bu
bilimlar yangi loyibani ishlab chigarishga to’siq bo’lishi kerak emas,
chunki badiiy konstruksiyalashda nafaqat ancha mukammal shakllar
yuzaga keladi, balki ishlab Chlqanshm ham zamonaviylashtirish,
glyalar yaratish, progressiv materiallardan foydalanish
i. Badily va texnologik usullar ziddiyatga kirishi,
tug’dmshl kerak emas. Mashinani tayyorlash sifati
hiklab ishlab chigishga bog’liq bo’ladi. Shaklning
zalarini, ularning birikish va ajralish joylarini rassom
qilib bajarishni chizma yordami bilan berishga doim
bo’Imaydi. ‘Bu vazifaning yechimiga geometrik
dalamsh fusull orqah erishiladi, u keyinroq ko’rib -

ta}ablar iste’molchining ayrim sanoat:
va butunlay sun’ily predmetlik muhit bilan o’zaro:
munosabatlm ifodalaydi va ijtimoiy zaruratdan va jamiyatning
imkoniyatidan kelib chigadi. _
[jtimoiy-igtisodiy talablar: mahsulotning 1_1t1m01y kerak
zaruratlar, optimal assortiment va sinf; shakl va mahsulotnin
o’zining modaga mosligi; unifikatsiya va': -standartlash ‘ talablar
mahsulotning tejamliligi va undan foydalamshga mosligiga taallug
bo’ladilar. Mahsulot shakhmng vatan va. chet el. :dalaJaszd
erishilgan eng yuqori yutuqlarga mosligi- yakunl i talab
hisoblanadi. Jamiyat rivojlanishining iqtisodiy darajasi ‘ -gmlkamngg_'
sifati va soniga bog’liq bo’ladi, u 0’z navbatida, igtisodiyotning'
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holatini aks ettiradi. Jamiyat l'iVOjléﬁj'
va ftraktorlarning wtilit;
v Avtomoblllar va traktorI r

'oylashlshm) estetﬂc shakl
- ya ni umng qonuruyatlan

ushuﬂadllar .



Konstruktiv asos ostida konstruksiyani ko’tarib turuvchi
qismining ishi, asosiy kuchlarning tagsimot xarakteri, massalarning
nisbati, konstruksion materiallarni tashkil etish va shunga =
o’xshashlarni tushunadilar. Shakl konstruktiv asosning bu o’ziga
xos hamma xususiyatlarni aniq aks ettirishi kerak.

Amaliyotda shakli ularni gisman yoki yolg’on aks ettiradigan
mashinalarni tez-tez uchratish mumkin. Misol uchun, traktor yoki
avtomobilning yirik elementi katta yuklar ostida turgan kabi
kuchlangan bo’lib ko’rinadi. Shunday misollarning qatoriga ixota
g’iloflarini kiritish mumkin, ularni katta yuk ostida ishlayotgan
elementlar kabi niqoblash zarur emas. Dizayner tuzilish
elementlarini  tayyorlash uchun ishlatilayotgan materialga,
tayyorlashning texnologik usullariga bog’lamasdan turib tektonika
qonuniyatidan foydalanishi mumkin emas.

Konstruk51yamng kompozitsion bog’liq elementlardan
tulegan - parsaning badiiy-obrazli strukturasi tektonik tizimdan
' i. Uslub birligi tektonik tizimning qonuni hisoblanadi.
ik takrorlash thm. Kompozxt51yadag1 metnk takrorlash

uning ,.qanday elementlariga taalluqll ayrim chiziglarga, butunf
tuzﬂmalarga va alohida shakl hosil gilish vositasi bo’lgan - rangga.:
Na.lsanmg rasmiy chegarasi bo’lgan aylana va boshqa chiziglar,
ayrim elementlarning va butunlay narsaning konturlari ko’rinishid
chiqib, ritmli va metrik gator yaratadilar. Ritmli va metrik gato
massalar va rang yordami bilan tashkil etiladi. Misol uchun, klassi
tuzilishdagi universal-haydov traktorlarining kompozitsiyasi asosida“
ko’rinadigan massalarning, nisbatan kichkina oldingi g’ildiraklardan
katta orga g 1ld1rak1arga va kichkina hajmli motordan katta hajmli
kabinaga, ritmli oqimi kuzatiladi. Metr, agar o’xshash elementlardan
iborat bo’lsa oddiy, va har xil elementlar qo’shilganda murakkab
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bo’ladi. Traktorlarda murakkab metr kam. go’llanadi. Eshiklar,

derazalar va ularning oraliglaridan tulegan avtobus - kuzovmng

konstruksiyasi shaklidagi metr, murakkab metrga rmsol bo’lib

- xizmat qilishi ~mumkin. _Agar metrning chetk1 orahqlan

: qolganlarldan kattaroq bo’lsa; u tugallangan ko’ rinadi. -

. Aksent. ”"mkav1y estetikada aksent - shaklnmg bu'orta
_vositalar ' bilan - ajratishdir. Aksent uning

ning aks bmkmalandan foydalanadllar ‘Misol uchun VAZ-2110

- avtomobilining - aerodinamikligini - aksentlash, uning kuzovini
oldinga egish (salbiy tangaj) yo’li bilan erishilgan. ‘Boshga misol,
shlshasmmg shakli to’g’ri burchakli qlhb bajanlgm faralammg_
yangi konturidan foydalanish. - -~

Nyuans. Texnikaviy. estetlkada nyuans deganda shaklm naﬁ'

(go’zal) ishlab ~chigish qonumyan, unga alohida plastiklik
- xususiyatini bo’rttirib berishni tushunadilar. Nyuans gonuniyatidan
“shakl hosil ifatida tektoniklikni ifodalash uchun,
- narsa shakli 'aksentlash ‘metr va ritm hosil gilishd:
: 'hda shaldnmg optlk buzﬂl,,

evorlariga ritmli- takrorlanadlgah teshiklar - kirgizib tuzatish
umkin. Shunga o’xshash operatSIyalar nyuanslash yok1 shaklm
afis ishlab ch:qlsh turkumlga taalluqlz bo’lach St




uning  transmissiyasini kinematik sxemasini va umumiy
joylashishini aniglashgacha tasavvur qilish qiyin. Hisoblar yordami .
bilan konstruksiyani aniqlab olinganidan, yig’ma birliklar va
detallarning gabarit o’lchamlari aniqlanganidan keyin dizayner
o’ziga shaklni tasavvur etishi va hajmiy-fazoviy strukturaning
asosiy elementlari o’Icham nisbatlarini “aniglashi “mumkin
Konstruksiyani injenerlik ishlab berish bosqichlari shaklni ishlab -
chigishdan oldin yuz beradi, natijada traktorlar va avtomobilning
proporsiyalari uning tuzilishidan yasama bo’ladilar. Proporsional -
gator, gismlar va butunning o’lchamdoshligi tuzilish texnikaviy -
mukammalligini muhim tekshirishi bo’lib xizmat giladi. Tan olish
kerak, proporsiyalar ko’pincha obyektlv yig’iladi - ular konstruksiya
asosi bilan bog’langan. x

- Texnikada, shu jumladan avtotraktorsozlikda ham shakidan
tuzﬂlsh' ‘a_o tlsh yondashuv1 qo’llanilmaydi.

1 i
ss»
R
:
r_ &z
74 X 'é'/ﬁ

ll - rasmOItm kesiinning proporsiyasi

“Badiiy konstruksiyalashda tez-tez modulli proporsiyalardan,
yoki: karrali. munosabatlarning proporsiyalaridan foydalanadil
Ula gar proporsional (mutanosib) gatorning asosida modul d
ataluvchi. shartli birlik yotsa, ishlatish mumkin. Inson jismining
proporsiyalari moduli sifatida 50 mm teng chizigli o’lcham gabul
qilingan. Inson jismining proporsiyalarini oltin kesim deb ataydilar.
Oltin kesim (chetki va o’rta munosabatda garmomyah_bq linish) -
bu parchaning ikki gismga bo’linishi. 1.1- rasmda ko’rsatilgan
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’lchamlammg munosabati oltin keslmda taxmmana 0, 61»8 gater

‘Shaklni ch1royh qlladxgaﬁ boshqa proporsiyalar - orasida.
ifmetik va geomeml’{i‘propormyadan foydalanadllar (I 2- rasm);n B

‘yengzl avtomoblllarda keng
' 'af:‘ uzunhkmng, uzunhk va



chiziqqa, markazga nisbatan joylashishiga rioya gilinadigan
shaklning tuzilish tartibini tushunadilar. O’q bo’yicha, ko’zgu va |
markaziy  simmetriyani ajratadilar. Ularning  barchasidan -
avtotraktorsozlikda foydalaniladi. Simmetriya qonuni bo’yich
avtomobil va traktorlarning oldindan, yuqoridan va orgadan
ko’rinishi tashkil gilinadi. Mutlag simmetriya tabiatda amali
jihatdan mavjud emas. Texnikada esa ish sharoitlari va mashinanin
ishlashidan  kelib chiqib simmetriyadan chekinish keng
foydalaniladi. MTA simmetriyasi muammosini yechish yanad
murakkabroq. Simmetriyadan chekinish doim ham shakl tartibini
buzmaydi. Traktor, MTA tizimi tarkibiga kiruvchi element sifatida
tugallangan shaklga ega bo’lishi kerak emas. Ogilona joylashtirish
natijasida, qolgan hajm bilan organik bog’langan sharoitda
asimmetrik  elementning . paydo bo’lishi va  erishilgan
kompozﬁsxyawy muvozanat butunda simmetrik kompozitsiyani -
olishga yo’l qo’yadi. Bu kompozitsiya MTAga taallugli bo’ladi va - .
nafis - o ziga xoslik -va ajoyiblik berishi mumkin. Masalan, -
Volgograd “traktor zavodmmg DT-175S8 traktori funksional -
zaruriya bilan gilingan asunmetmyaga misol bo’lib xizmat qilishi -
mumkm Kabina traktor o’ qldan ’ngga siljitilgan, bu yer haydashda
yurgizish uchun- ope -atorning ish sharoitini yaxshilagan. -
va ular asosada' tuzilgan agregatlar kompozitsiyaviy

mmetriya va. etriya qonuniyatlarini 1foda1ayd1
18 arakatchanhgl ‘yondan ko’rinishlarda jo’shqinlik
zm)m_ ‘ifodalashni talab qiladi, bunga kompozitsiya
etrik boshlanish bilan erishiladi.

- Texnikaviy estetikada asimmetriya degand
kompozﬁswamng bosh elementiga nisbatan massalarni
muvozanatiga qattiq rioya qilinadigan shalddagl tartib
tushunadilar. Traktorda bunday elementlar _yurish qgismi va os
tizimi bo’ladi. Traktor massalarini muvozanatlash yuntuvc}nlarm
vaziyati bilan aniglanadigan bo’ylama __ bazaga ‘nisbatan,
agregatlanayotgan mashinani hisobga olib amalga oshishi kerak.
Asimmetriyada massalar muvozanati qonumyatinlng bUZIIIShL””:
tektonika va ritm qonuniyatining buzilishiga olib kelads.
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Rang va yorug'lik. Rang, ‘ularning  asosida narsaning
kompozitsiyasi yaratilgan ko’plab qonumyatlarm 1fodalayd1 va,f
shaklda ko’rsatadi. Toza ranglar (xromatik) - bu optik .
ranglari, va tarkibiy (murakkab -axromatik) - oq, kul. rang, qoraf:
ranglarni ajratadllar ‘Rang ton, to ymganhk va ochiglik
xusu51yat1ar1ga ga bo’ ladl Ton xusu31yat bo’lib, ‘unga ko’ ra bltta

: q1211 yashil bllan bmkmada

»ratadﬂar Co

o’k rangga bo’ yalgan kuzov va
5 llan to’q sariq rangga bo’yalgan

operatorga”sovuqroq bo’ladi ora va. jigarrang e

z-;soqqas1mng tub:ga b ysimni. ko
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Avtomobil va traktorning rangi, funksiyasi va shakli o’zaro uzviy
bog’langan bo’lishi kerak. Rangni ish sharoitlari va aniq shaklni
hisobga olib ko’rib chiqish zarur. Bo’yashning reglamenti avtomobil
va traktorning aniq shaklini hisobga olib ishlab chiqgilishi kerak.

Mashina gqancha katta bo’lsa, uning bo’yog’i yorug’roq
bo’lishi kerak. Lekin bu optik aldanishlarni tuzatishda shakini
nyuans ishlab chigishni talab qgiladi. Aniq bo’laklanishga ega, o’tkir
burchakli va govurg’ali narsalarga yumshoq, kam to’yingan va
yorug’ ranglar, yumaloq shakllarga esa - ancha to’ydirilgan o’rtacha
yorug’likdagi ranglar to’g’ri keladi.

Ikkita rangga bo’yashda . narsaning mutanosiblik qatorini,
tektonikligini, statiklik va jo’ sh‘q'inlik xususiyatini e’tiborga olish
kerak. Qo’zg’aluvchan narsani - uning harakat yo’nalishiga
ko’ndalang qilib - rang “bilan bo’laklashga yo’l qo’yilmaydi.
Traktorda taghkm ancha to q rangga bo’ yash magsadga muvofig, bu

ettmlgan yorug’hk shakl hosil gilishda gatnashmaydi
qilish qonuniyatlarini ifodalash vositasi bo’lmaydi,
alaridan aks etib kompozitsiyaning strukturasini, = -
gini ko’rsatib beradi. Bu sifatga ega bo’lib, aks etgan
ki hosil qilishga ma’lum talablar qo’yadi. Ma’lum-
“ortigcha bo’rtmalik yoki uning yo’qligi bir xilda:
noqulay »chunkl ular bir-biriga soya soladi, kompozitsiyani buzad
shaklning plastikligini yomonlashtiradi.

‘Kontrast — qarama-qarshi qo’yish, kompozitsiyada har x
boshlanishlar kurashi - texnikadagi kompozitsiyaning asosi
vositalaridan biri. Kontrastda qurilgan kornpo itsiyaning . mohiya
uning ko’z bilan garab qgilinadigan ta’sirining _;'faolhglda Mohirona
qo’llanilgan kontrast narsaga chiroy, tavshanlik beradi, uni -
bilinadigan qiladi; kontrast munosabatlar bilan orthch_a to’yingan
shakl ortigcha ola-chipor bo’lib qoladi, hatto muvaffaqiyatli ishlab
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chlqllgan strukturanmg ham go’zalhgl._'b ziladi ’K_ontrast har bir

o’Ichovi- 31fat1da tavsiflash mumkm Kontrast darajas1 faqat ranglar
munosaba‘uga (mutlag oqhk va. muﬂaq ‘qoralik) emas, balki
detallarning o’lcham kattaligiga (klchkma kattaga qarsh1 qo ylladl)

bam bog’liq bo’ladl . :

~ Texnikada . kontras lardan , foydalamshm 1I<k1ta shartli
guruhga - bo’ladilar. anchmga konsm1k31yan1ng 0’zi,
mahsulotning kompanovkas1 (qismlarining Joylashuw) taalluqli
bo’lsa, ikkinchi guruhga dlzaynerga bog lig, ya'ni subyektlv

- bo’lgan usullar taalluqh bo’ladi. ) '
: Ikkinchi guruh. kontrast usullandan foydalamshda dlzayne o
5 tab:atmmg namoyon bo hshtga pardozlash matenallandagl, yuzani

,ompozusiyamng bu in -
chun Kkontrast:: belgilan , j'ng mashma bxlan agregatga' co
irikmasida- ko’ nnadx ‘Shu yerda trakt‘ va mashmamng rangh

orasndagl tafovutm ko nb chl
1r11klar traktor va avtomobﬂ




kabina) ham kompozitsiya elementlari bo’ladi. Shakli, tashqi
ko’rinishi  bo’yicha ochiq, yopiq va kombinatsiyalangan
konstruksiyalarni ajratadilar. Ochiqlarga velosiped, motosikining
konstruksiyalari; yopiglarga - yengil avtomobilning, avtobusning;
kombinatsiyalanganlarga ~ traktor, yuk tashish avtomobili,
avtopoyezd konstruksiyalari taallugli bo’ladi.
Shakl ostida tashqi shakl (ko’rinish), avtomobil yoki =~
traktorning  tashqi  ko’rinishini  tushunadilar. Konstruksiya .
elementlaridan farqli tarzda chiziglar, nuqtalar, yassi va egri yuzalar,
shuningdek ularning har xil kombinatsiyalardagi birikmasi shakl -
elementlari bo’ladilar. Shaklning asosiy xususiyatlari — fazoviylik, -
uzunlik, cheklilik, bo’linuvchanlik, cheksizlik, chuqurlik va
boshgalar. Shakllar o’rtasida tabily (barg shakli, daraxt) va inson
tiklagan - (hamma mahsulotlar) shakilarni ajratadilar. Ular
hlsoblanadlgan (kema vinti, samolyot ganoti shakllari) va nisbatan
ishlab chlqarlsh (mahsulotning funksionallik shakllaridagi struktura
SIfatlda hayolan yaratllgan) shakllarlga bo’ hnadllar Hlsoblanadxgan

qont _anga moslikda yaratishni talab qﬂadl Shakl elementlarmng}
bo’ shhqda o’zaro bog’langan strukturasidan iborat. U bo’shligning:
0’zi bilan o’zaro bog’lanishda bo’ladi. Hajmiy-fazoviy struktura —
bu endi kompozitsiya turkumidir. Kompozisiya deganda obyektnin

"qlsmlar nisbati va butun hajmly—fazowy struktura31

shakl bﬂan ‘bog’layotgan omil bo’ladi, ya'ni uning gonuniyatlari
vositasida mahsulot konstruksiyasiga estetik shakini berish mumkin.
Kompozitsiyalarning eng muhim  xususiyatlariga  butunlik,
ma’nodorlik, statiklik, jo’shqinlik va hokazolar taalluqlidir. Hajmiy,
yassi va chizigli kompozitsiyalarni ajratadilar. Agar shakl
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| bo’shligda taxminan bir xil o’lchamlarga, koordlnata o’qlari
yo nahshlanga ega bo’lsa, u holda. kompozﬁszya hagrmyga taalluqh
bo’ladi. : . T S S S

1.4- rasm. Abris va shé.klnmg asosiy:chiziqlari asosida
avtomobil kompozﬂswam har xil sxemalan

._ tta farql ‘yassi va ChlZlqll

: gar nisbiy o’lchamlardan bittasi
kOmp021t51ya ‘yassi bo’ladi. Yassi
ﬁontal (ro paradan bo’lgan) deb




avtomobil va traktorda ularning oldidan, yonidan hamda orqasidan
ko’rinishi 0°zaro bog’langan ro’'paradan  bo’lgan
kompozitsiyalarning to’plamidan iborat bo’ladi. Oldidan va -
orgasidan ko’rinishlar asosan simmetriya qonuni bo’yicha, yondan
ko’rinish esa - asimmetriya qonuni bo’yicha . qurilgan.
KompozztSIyanmg asosida shakIning eIemenﬂanm tartlbga solishga
va 0’zaro bo’ysunishga olib keladigan niyat, g’oya, sabab yotadi. =

Avtomobil va traktorlar shakllarining nvo;iamshld
haydovchining ish sharoitlarini yaxshilash yo’nalishi ko’zga -
tashlanadi. Kabinalarning hajmi himoya sohalarini tashkil etish, =
reversiv boshqarish postlarini yaratish hisobiga kattalashadi.

Baduy-konstruktorhk yechimda, ayniqsa haydovchining -

1shch1 'O’rnining . interyerini kompozitsiyaviy tashkil etishda

»ergono
pultlarga o’matiladi va eshikdan o’rindigqa o’tish yo’li uchun erkin
bo shhq kengayadigan qilib joylashtiriladi. :
. - Atrofni ko’rishni yaxshilash uchun asosan kabinaning oldmgl
ellanc‘{agi oyna solmgan maydon ko’paytiriladi, orqani
smda avtomoblinmg, L.5-

‘.va orqa

:Badny—konstruktorhk onxha51

Badiiy-konstruktorlik  tahlili. Badny konstruk31yalash
avtomobil yoki traktorni yaratlshmng umumiy Jarayom dou‘asuia
bajariladi va ularning tarkibiy qismi bo’ladi. -
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d- kabmamno xavfs:z karkasx e- shakl elementlarini shaklmng
bitta nuqtada uchrashadlgan asosiy abris chlzlqlarx asosnda tambga solish.

yaratish

ugori. 51fat: dlzayner 1sht1rok1312
' n,e.rning loyihaa ustidagi ishi




ma’lumotlarni, unga qo’yilgan talablarni va uni ishlab chiqish
jarayonining talablarini o’ziga gamrab oladi. Olingan ma’lumot
badiiy-konstruktorlik tahlili bilan, texnikaviy estetikaga taallugli
bo’lgan o’ziga xos talablarni kirgizib to’ldiriladi Ularning qatoriga
morfologik va  aksiologik maydonlar - tuzish; baholash
ko’rsatkichlarini ishlab chiqish va analoglarnmg texnik-estetik
darajasini baholash; ularning patent tozaligi va amaldagi
standartlarga mosligi; ishlab chigilayotgan avtomobil yoki
traktorning darajasini loyihalash bosgichida giyosiy baholash uchun
sifatning bazaviy (namuna) ko’rsatkichini tanlash kiradi.
Badiiy-konstruktorlik  sinfezi.  Yangi  avtomobilning
(traktorning) belgilangan morfologik va  aksiologik sxemasini,
yaratilayotgan obyektga qo’yilgan aniq talablarda ifodalangan,
badiiy-konstruktorlik tahlili bajarilgandan keyin, yuksak magsad,
konstruktorlik va kompozitsiyaviy yechim g’oyasi ishlab chigiladi.

£ avtomobil) ning kompozitsiyaviy
kichraytirilgan 1:5 masshtabda

avtomobilning modelini 1:5
ffia"Biiy chizmasini 1:1 masshtabda

traktor (avtomobﬂ)mng tabily maketini 1:1 masshtabda
bajansh

= haydovchl va passgjirlarning ishchi o’rni bilan (o’rindig,
boshqarish organlari va ularning joylashishi, asbob-uskuna
paneli)ning eskizini ishlab chiqish va o’tqazish maketini bajarish;

- traktor (avtomobil)ning kuzov yuzasi plaz chizmasini va
ularning shakllari master-modellarini bajarish.

Kompozitsiyaviy eskizlar va rasmlarni avtomobil yoki
traktorning manzarasini har xil burchaklar ostida mumkin bo’lgan
ko’rinishini hisobga olib bir nechta variantlarda bajaradilar. Ular
umuman olganda yangi traktor (avtomobil)ning g’ oyasini,
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konstruksiyaning magsadini, shakl va kompozatsxyam aks ett1nsh1
kerak.. Avtomobil (traktor)larning eski i

’lchamlanga bog’hq hoida 1: 5 yokl
ko’ rsatlshlar bo’Im

: "a,hshl_ hlsobIga bumb ko’ rsatxshmng

Maket " yoki modellarni birinchi

Vbosqlchda esk1zlar “rasmlardagi kabi masshtabda bajaradilar.

- Maketlar va modeIIarm tanIangan masshtabda “o’Ichamlari

j, 1500x800 mm dan kichik bo’lmagan yuzasiga 40x40 mm (maket

i 1:5 masshtabda) yoki 20x20 mm (maket 1:10 masshtabda) 0’Ichamli
’ to’r chizilgan metall razmetka plitasida bajaradilar.

Maketga tayyorligiga qarab shunday to’mi uning yuzasiga

ham ko’ ch1radllar Shunday q111b hajrmy to’r hosil q111nad1 bu:

Ja. traktor til 'xususwatlan va unmg:."
shakli amqlanadl o "
Tezyurar avtotransport _vositalariga msbatan ularning
aerodinamik  xususiyatlarini = yaxshilash  uchun, masshtab
modellarining sinovlari aerodinamik quvurda o’tkaz11ad1

Ko’rib chqulgan badny—konstruktorlﬂc smtem usuh an anawy

ompozﬁsryalarmng ko plab vanantlannl
atlm beradl, 1sh1am1 ba]ansh uchun vaqt va

‘ko’rib chigish |
.. vositalar sarfi
_bo’lgan talabla

ad eﬁriaydl, aksmcha osh1rad1' o




Badiiy-konstruktorlik loyihasi mahsulotning texnikaviy
darajasini ko’tarish bo’yicha avvalgi bosqichlarda aniglangan
mulohaza va takliflarni hisobga olib dizayner va loyihaning yetakchi
konstruktori  bajaradigan  keyingi  takomillashtirish  va
loyihalanayotgan avtomobil (traktor)ni chuqurlashtlrllgan' ishlab
chigishdan iborat. Shundan keyin kuzov = (kabina)ni ~ishchi
loyihalash, ularning ishchi chizmalarini oxirgi tekshirib chiqlsh va
ishlab berish olib boriladi. Ular bo’yicha bo’lgusi ishlab chigarish
obyektining metalldagi birinchi namunalari tayyorlanadi. Kabina va
kuzovlarning birinchi namunalarini tayyorlash jarayonida ularni
ishlab chiggan dizaynerlar tarafidan mualliflik nazorati amalga
oshiriladi.

1.2 Kuzov va kabinalarning shakllarini ishlab chiqish usullari

Trak or :vzyokl avtomobilning tashqi shakli ko’plab omillar

ng ql}":' fa51 (tezhgl, yuk ko’tarishi, manevrchanligi,
i va boshqalar) da 0’z aksini topadilar);
1a buyurtmachisining istaklari va so’rovlari bilan;

an_turdagi mashinalarning rivojlanish yo’nalishlari

- mumkm bo’lgan foydalanuvchilar yoki xaridorlar doirasi
bilan; _
- mahsulotnmg narxi bilan;
- kuzov yoki kabinani tayyorlash uchun foydalamiadxgan
asosiy materiallar, ularning texnologik o’ zlga X0s xusu31yatlan '
bilan; B

- modaning talablari bilan;

- mashinaning aerodinamikasi bilan; :

- foydalanish mo’ljallangan mintaqalarning 1qlumy 0’ziga xos
xususiyatlari bilan;
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) ‘Mashinaning umumly ko rmlshml lshlab, chlqlsh.:, Xomakz’
joylashish avtomobil - yoki - traktommg tashqi shakllarini ishlab
chigish  uchun asos' bo’ladi. - Xomaki Joylashtmsh jarayonida
mashmamng asosiy ql_s_mj va uning agregatlari o "Ichamlari va
dastlabki o’zaro joylashishi, salon. yoki kabinaning geometrik
parametriari, baydovchining va. passajlrlarmng vaziyati, o rmdlq va
boshqarish organlarining joylashishi, bagajning Joylashlshl (agar u
ko’zda tutilgan bo’Isa), yoki yukning og’irligi, agar avtomobil yuk
tashuvchi bo’lsa aniqlanadi. Ko’pincha  joylashtirish sxemalanmng
bir nechta variantlari ishlab chiqiladi, ulardan bittasi tanlab ohnadl
Xomak oylashish texnik topshirigning tarkibiy qismi bo’ladi.
AV mobﬂnmg y0k1:: traktorning xomaki joylashish chizma

teklshklan sifatida 6h.12;mada
tnya k;sllgl

. qilinadi. ‘ T :
Chizma ko pmcha 1: ,masshtabda bajanladx va odatda
bo’linishlari 200 mm lik koordmat to’r bﬂan ta’minlanadi.

i ishlab ' chigilayotgan mashinaning
k, kenghk va balandlik, g’ildirak
. ’qlan oraSIdagl masofa agar

g’ildirakli- tranépoft vositaSI
- (o’ng va chap g’ *ildiraklar -y
‘teklshklan oras;dagl masofa),v

:_;:‘o rmalovchl zanprlarmng o’rta
' ’I}»; yomg 11g1 oldmgx va orqa




kapotning, oldingi va orqa oynaning, kuzov yoki kabinaning
ko’ndalang konturlari qiyofasi keltiriladi.

Dizaynerlik bo’linmasi mashinaning tashqi shakllarini ishlab
chigishi uchun matnli tushuntirish xati bilan to’ldirilgan xomaki
tuzilishdan ko’chirma asos bo’ladi. Unda kuzov yoki kabinalarning
mumkin  bo’lgan  modifikatsiyalari, yorug’lik va signal
qurilmalarining joylashishi, bo’yashning mumkin bo’lgan variantlari
va shunga 0’xshash ma’lumotlar ko’rsatiladi.

Mashinaning tashqi qiyofasi ustida ishlash odatda qo’l yoki
kompyuterning yordami bilan bajariladigan grafik eskizlardan
boshlanadi. Kompyuter dasturlari kuzovning rangini osongina
almashtirishga, uni monitor ekranida o’girib har xil rakurslarda
yaxshilab qarab bilishga, yoritishni almashtirish, yuzani yaltlroq
yoki jilosiz gilishga yo’l go’yadi.

Kompyuter bo’lajak avtomobil yoki traktorni har xil atrof-
mubhitda (shahar  yoki qlshloq manzarasida, yo’lda va shunga
o’xshash) iaShtmshga va uni odamlarming qomatlari bilan ko’rish
0’zaro ta’sirini baholashga imkon beradi.

OXlrngI ayniqsa muhim, chunki misol uchun, turli sinfdagi
yengil avtomobﬂlarmng kuzovlari har xil proporsiyalarga ega
bo’lishi kerak va buni faqat avtomobil bilan odamlar yonma-yon
joylashgand ”.baholash mumkin. Shuningdek, videokliplar yaratib,
ishlab chigarish obyektlm hatakatda ko’rsatish mumbkin. Ish hajmini
kamaytirish uchun animatsiyani odatda- soddalashtirib, ortigcha
ikir-chikirsiz bajariladi. Mashinani ishlab chiquvchi mutaxassisga
harakatda namoylsh gilish nafaqat mashina tashqi ko’ 11mshm1ng
yanada asoslangan umumiy konsepsiyasini aniqlashga, balki uni
buyurtmachlga ham namoyish qilishga imkon yaratadi. Bu
loyihalashning xomaki bosgichida, aynigsa ishning keyingi
yo’nalishini gabul gilish uchun juda muhim.

Kompyuter  chizmachiligining  keng - imkoniyatlariga
qaramasdan, kuzov yoki kabinaning hajmiy-fazoviy yechimini
ishlab chigishga fagat maketlar yordami bilan erishiladi.
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Maketlar. Avtomobil yoki traktorni loyihalash jarayonida
yaratilayotgan maketlar, bir nechta turlarda bo’ladi, ular ketma-ket
yoki vagt bo’yicha ba’zi ustma-ustlik bilan yuzaga keladi:

Hammasidan . ilgari masshtab ‘maketi ishlab ch1q11ad1
Ko’pincha bir vagtda bir nechta maket bir necha dizaynerlar bilan
yoki dizaynerlarning - klchkma ‘gurublari bilan tanlov asosida bir-
biriga bog’liq bo’Imagan holda yaratiladi. Ishni bunday tashkil etish
har xil mutaxassmla;m ijodiy tashabbus ko’rsatishga, ularni to’lig
samara bilan berilib ishlashga majbur qilish imkonini beradi.

Maketlar odatda'1:5 masshtabda bajariladi. Yanada kichik
1:10 masshtab qlsmlarm yetarlicha sifatli - ishlashga birmuncha
imkon yaratmaydi va agar ishlab chlqansh obyeku juda katta

o’Ichamlarga ega bo’Isagina qo’llanadi.

Masshtab maketini yaratlshdagl aSOSIy ‘material - plastilin.
Maket plastilini, - odatda birorta neytral rangdagi, misol uchun -
kulrang-yashll zwh massa bo’lad1 Maket gattiq mahkam, ko’pincha

ida 1, - Uning poldan balandllgl ishlab

L to’ r b1lan ta’mmlanadl,'
ida Ishlash 1.6- rasmda

o Avtomobxlmng» mass ‘:ab mak
- ko’rsatilgan. ‘

Boshida maketmng kerakh p :qhgml ta mmlash uchun
yog’och reykalar, faner, qattiq: penoplastdan maketnmg kerakli -
0’lchamlaridan ozgina kichikrog o’lchamlar bo’yicha sinchli g o’la
qilinadi. G’0’la koordinatalar to’ri-bilan moslikda ishchi plitada
mahkamlanadi, unga daraxtdan yoki . qattiq penoplastdan kesib
valgan - g’ildiraklar ‘qotiriladi: G’o’laga isitilgan
L,sumladl Maketlash jarayom

bo’ ladl Foydél Iladxgan asboblar 1 6- rasmda ko’rsatilgan har xil
turdagi va shakldag1 kuraklardir. Ularni odatda dizayner 0’zining
ta’biga mos q111b o’zi tayyorlayd1 Kurakmng mg i ko plncha mayda .
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kertiklar bilan gilinadi, o’shanda uni ishlanayotgan plastilin yuzasi
bo’ylab tortilganda bitta kesimdan boshqagacha rivojlanib borishini
kuzatish mumkin bo’ladi, bu ishlash jarayonida mantiqiylikni yoki
yuzaning u yoki o’zga elementi mantigsizligini ko’rishga
yordamlashadi. Tabiiyki, tayyor maketda mayda chiqiq va egatlarni
tekislaydilar. Quyuv modellarni tayyorlashdagi singari o’lchov
asboblaridan foydalaniladi.
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1.6- rasm. Avtomobilning masshtab maketi ustida ishlash
Oynalar sifatida ingichka organik shisha yoki selluloid
qo’llaydilar, ular ichkaridan to’q kul rangga bo’yaladi. Eshik
tutqichlari, radiator qoplamasining xromlangan gismlari va boshga
shu singari detallar “serebryanka” bilan bo’yaladi yoki elastik o’zi
yopishadigan plyonka bilan qoplanadi, ularning yuzasi xromlangan
po’latni eslatadi. Faralar, orqa fonarlar va boshqa - yorug’lik
asboblarini isitilgan organik shishadan siqib chiqariladi- va kerak
bo’lganda ichkarisidan bo’yaladi. :
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Maketning yuzalarini pardozlash juda. muhim. Agar maket
pamoyish qilishga (buyurtmachiga: _.okl bosh
jumladan - reklama maqsadlarl uchun) tayyorlansa, -
metallga o’xshaydigan o’zi yopishadigan. plyonka bﬂan ‘qoplanadi
yoki bo’yaladi. Bo’yoq va plastilinning nomatlub o’zaro ta’siridan
qutulish uchun, avval maket suv-emulsiyali bo’yoq bilan goplanadi,
keyin esa dekorativ bo’yoq 'qatlami surtiladi. Agar maket
mutaxassislar baholashi’ uchun  tayyorlansa, unda gqo’l bilan
sinchiklab tekislangan - pIastllmga grafit surtib chigiladi. Hosil

bo’yalgan yuza esa, maketni chiroyli qilsa ham (bu gator hollarda. -
muhim),  maket ustaxonalarini elektr lampalari bilan odatdagi:
yOI‘ltlSh,:‘ yaltiroq. yuzada tartlb51z yorqm yorug’hk shu’lalarl hosil

Maketnlng yuzas1ga ;o plncha voordmatalar to’ri qo yﬂadl

Masshtab maketi bir nechta vazifalarni yechlshga imkon
beradi. Eng ‘avvalo mashina - tashq1 qiyofasining - umumiy
konseps1ya31 tekshlruvdan 0 tad1 va umng nvoﬂamsh yo’llari

Masshtab maket usti :vxshlash Jarayomda shablonlardan
L kuzovning: yoki kabinaning' s mmetrlkhgml ‘ta’minlash »
g foydalaniladi- (albatta agar ’uiar’ "mnnetrlk qlhb on:halana tgan

bo’lgan haddan tashqgari yaltillamaydigan: yuza maket shaklining . .
hamma 0’ziga xos xususiyatlari va yorug’lik shu’lalarining unda
tagsimotini ko’rsatishga- imkon beradi. - Yaltiroq ‘bo’yoq bilan- = =




bo’lsa). Olingan shablonlar komplektidan keyinchalik tabiiy
o’lchamdagi maket tayyorlashda foydalaniladi. Keyinchalik
aerodinamik quvurda puflash magsadida plastmassa model {nusxa)
tayyorlash uchun ham masshtab maket xizmat qiladi. Buning uchun
avval shishaplastikadan maket qismlarining izlari tayyorlanadi,
ulardan esa model tayyorlash uchun press-forma yig’iladi.
Maketning yuzasida kerakli ajraladigan joylarning chiziglari
belgilanadi: eshiklarning chiziqlari, kapot, yukxona qopqog’i, ayrim
- shtamplangan detallarning texnologik ajraladigan joylari (oxirgi ish
dastlabki ko’rinishda bajariladi, buni to’liq masshtabli maketda uzil-
kesil qilish mumkin), teshiklar, agregatlami sovish va ventilyatsiya
uchun panjaralar qilish belgilanadi va dastlabki rasmiylashtiriladi.

1.7- rasm. Avtomobilni tabiiy o’lchamda maketlash

Tanlovga qo’yilgan masshtab maketlarini muhokama
gilinganidan keyin ulardan bittasining foydasiga qaror gqabul
gilinadi, lekin ko’pincha bu qaror mulohazalar bilan bir-birini
to’ldiradi, aytaylik, kuzovning orqa qismida boshqga maketdan
foydalanish kerak, radiatorning qoplamasini esa uchinchisidan olish
kerak.

Masshtab maketlar, ayniqsa kompyuter grafikasi bilan
birgalikda bo’lgusi avtomobil yoki traktor haqida katta axborot
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beradi, lekin obyekt shakliga nisbatan oxirgi garor uchun uni tabiiy
o’lchamda ko’rish zarur. Buning uchun tashq1 shakllar maketl 1 1

masshtabda qur11ad1

Tabny o’Ichamdagt maket cho’ yan letada qunladx u pol bllan

foydalamb qulir
o’lchanadi. Sinct
o’rnatiladi. ' 2
foydalanilmaydi, ular ko’pincha j
sinchga suyanadi. Haqlqu g 11d1rak
go’llanadi. Agar dekoratlv g Ildll'
mo’hallansa, unda u k

yaratish uchun asos bo’lib
bilan masshtab maketdan. - .

olingan shablonlar xizmat quadl

Maketlash texnikasi aslida masshtab maketlardagi singari,
lekin amaliyotda gator maxsus usulIar ishlab clnqﬂgan Misol
uchun, avtomobi'lj_nin ’ d1ng1_yok1 orqa bukllgan oynasm1 ohsh
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yog’ochning qo’pol yuzasi plastik massada iz qoldirishga yo’l
qo’ymaydi. Maketga o’rnatish oldidan oynaning ichki yuzasini to’g-
kulrangga bo’yaladi.

dekoratw moldmglar shunday tayyorlanadr taxtada isitilgan
plastilin qatlami bilan shablon yordamida kerakli profilning
ariqchasi tortiladi, uni qotiruvchili epoksid yoki poliefir smola va
alyuminiy upa bilan to’ldiradilar va to’la thlShlnl kutmasdan,
molding chigarib olinadi va qanday kerak bo’lsa, um shunday egib
maketga qo’yiladi.

Maketlashda tayyor qismlar, misol uchun standart bo’lgan
faradan, agar ishlab chiqarishda mavjudlarini ishlatish mo’ljallansa,
tayyor eshik tutqichlaridan foydalanishga harakat giladilar.
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Tabily o’lchamdagi tashqi shakllarning maketi aniq yuzani
ishiab chigish uchun asos bo’ladi. Shablonlar undan olinadi va
ularning shakli plazga o’tkaziladi. Yuzaning plaz chizmasi kuzov
yuzasining ko’ndalang, bo’ylama, gorizontal va bo’ylama vertikal
tekisliklar bilan kesimlari tizimidan iborat bo’ladi. Har bir shunday
kesim - egri chiziq bo’ladi. Kuzov yuzasining plaz chizmasi hagida
ba’zi taassurotni 1.9- rasm beradi.

1.9- rasmda ko’rinadigan ko’p sonli chigarish chiziqlari egri
chiziq qaysi kesuvchi tekislikka taalluqli bo’lishini ko’rsatish uchun
xizmat qiladi. Bu tekisliklarning tartib ragamlari chigarish
chiziglarda qo’yiladi.

Plaz chizmasi 1:1 masshtabda stolda joylashgan chizma
plyonkasi ~varag’ida bajariladi, uning o’Ichamlari loyihalash
obyektining - 0’lchamlardan ko’proq bo’lishi kerak. Stolning
imlarini kamaytirish uchun kuzovning proyeksiyalari birga
oridan, oldidan, orgasidan ko’rinishlar esa, agar
ik bo’lsa, kuzovning simmetrik yarmini o’rta nol
ko’rsatiladi. Amaliyotda yuzaning plaz chizmasini
uzov . konstruksiyasining plaz chizmasi bilan
Kuzov plazidan -tashqari shassining plaz chizmasi
chizmalarda elementlarni qurish aniqligi - 0,25 mm.

1.10- rasm. Egri chizigni 1.11- rasm. Egri chizigning
egiluvchan reyka yordami ravonligini tekshirish
bilan tuzish
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bo’ladigan ‘nuqgsonlar,
. tekshirib chigiladi. - ) }
* shtampovkalash va kuzavm yig ish bo "yicha texnologlar bilan aloga
katta - aham1yatga ‘ega bo’ladi. Ularning yordami bilan kuzovni = -
yig'ma blrhklar,«,a bo’llsh kuzov qlsrnlarl orasxdagl bmktsh Joylan e

Plazda egri chiziglarni chmsh uchun Iekalolar va eglluvchan
yog’och yoki plastmassa reykalardan foyda[amladx ular yuza kesimi
nugtalari bo’yicha egiladi va plazga og’ir yuklar- (kalamushlar)
bilan 1.10- rasmda ko’rsatilgandek anIShadllal‘

Reyka keskin- egﬂa olmagani uchun, uning yordaxmda olmgan
egri. chiziq - yetarhcha ravon - chigadi. Chizilgan egri chizigning
ravonligini oddiy usul bilan: uni chizma yaginidagi tekislik bo’ylab
yaxshilab garab’ ch1q1 ekshmsh . umkm, bu qanday q111msh1 1 11-
rasmda ko’rsatilgan. .

Egri chlzlqnmg ravonhglm b1r nechta 0 21ga xos nuqtalar
bo’ ylcha tekshlnshm quyldaglcha bajansh mumkxn Faraz qﬂamzz,

dasturlarlmng yordam1da ‘yuzam 1shlab Chl(llsh katta tejamkorhk-‘
beradi, bu haqda keyinroq aytiladi. -

Mashina tashqgi shaklining tabuy o’lchmndag1 maket1 uning
giyofasi haqida masshtabdagiga nisbatan ancha real taqdmmoma
olishga imkon beradi. Maket -ustida- ishlash vaqtida - yuzaning
chizmalari ustida 1shIayotgan dizayner va 'konstruktorning ikki
tomonlama  doimiy al”'qam ga oshadi. Maket, unda albatta
chiziqlarni tuzatishni hisobga olib
‘bosgichida- kuzov gismlarini




belgilanadi, eshiklar, kapotlar va kuzovning boshga osma
elementlari konturlari aniglanadi.

Yuzaning tekshirib chigilgan plaz chizmalari asosida
kuzovning master-maketi tayyorlanadi. U ayrim yirik yog’och
bloklardan, master-modellardan iborat, ular bir-biri bilan aniq
tutashadilar. Ish yuqori malakali modelchilar tomonidan bajariladi.
Master-maket tayyorlash uchun yaxshi quritilgan daraxtdan, odatda
olxa, ba’zan qizil daraxtdan foydalaniladi. Qismlar yorilib
ketmasligi va shakli buzilmasligi uchun belgilangan namlikdagi
binoda saqlanadi. Qismlarning yuzasi lok bilan goplanadi.

1.12-'rasm. Yengil avtomobilning oldingi qanoti master-maketi

Master-maket konstruktorlik hujjati va o’ziga xos hakam
rolini bajaradi, chunki kuzovning hamma shtamplangan tashqi
gismlarining shakli uning yordami bilan tekshiruvdan o’tadi va
shtamp xo’jaligining ishlab chiqarishga tayyorlash jarayonida ularni
sozlashda kelib chigadigan gismlarni o’zaro uchma-uch ulash
muammolari yo’qotiladi. 1.12- rasmda  misol sifatida yengil
avtomobilning oldingi ganoti master-maketi ko’rsatilgan.

Tashqi shakllarning masshtabdagi va tabiiy .o’Ichamga ega
maketlari mashinaning ichki bo’shlig’i, interyeri bilan bog’liq
savollarni oydinlashtirib bera olmaydi. Bu savollar o’tqazish maketi
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yordami bilan yechiladi.
stek10plast1ka plaStIhIl X

Iekmxchkx bo shllq chl, alarga:
Yengxl avtomob“ fi_' 't

3 1.14~ rasmda
ko’rsatilgan. :

kabina
qiladi. : 1 ;.
maketmng karka51 loylhalanadl, u'kuzov konstrukmyasuung harmna' '
0’ziga xos asosxy xusu51yatlaru11 e_’tlborga ohshz kerak

) :o matlladl. Phta,.kpor
o vko‘mpano'vkaga mos ke




yoki kuzovning eshiklari chizmada ko’zda tutilgan ochilish-yopilish
kinematikasiga ega bo’lishi kerak. Maket oldingi manzara
ko’rinishini tekshirish uchun, kapotning paneli va tiniq plastik
massadan qilingan oyna bilan to’ldirilgan bo’lishi mumkin.

sh avtomobili kabinasining
qazish maketi

Kuzov ‘yoki kabinaning ichki bo’shlig’i hajmi qurilgandan,
o’rindiglar, rul va boshqarishning tepki va dastaklari loyiha
vaziyatida o’rnatilgandan keyin, odamlarni joylashtirish va kirish-
chigish qulayligi tekshiriladi. Bunda ikkita usul qo’llaniladi:
standart o’tqazish manekenidan foydalansh va ekspert baholash
yordami bilan.

Q’tqazish manekeni standart (GOST 28261-89)da ko’zda
tutilgan tadbirlar bilan moslikda o’rindigda joylashadi va H
nuqgtaning vaziyati va manekenning elemejsntlari orasidagi
burchaklar aniqlanadi. Bu parametrlami joylashishuch uchun asos
qilib belgilanganlar bilan taqqoslanadi. Agar farq e’tiborga loyiq
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bo’imasa, o’rindiq va uning VaZI}’atI onr.haga mos keladl 0 "tqazishi
esa “standart” inson uchun 'f:f'quIay ' hlsoblanadx O tqazxsh
manekcmnmg o’lchamlan va ! : s

qulayligi,” tas
ko’ r1msh1 :

bilan baholanadi. Bumng uchun har xil antrOpometnk tav51fga, har
xil ish staj 1ga, har xil yosh, gavda tuzrhsh; va hatto xarakterga ega

‘6)

inson va mashma o’zaro ta’sir”
a parametrlar va tav51fnomalarm

Ko pmcha ekspert baholash b1r necha marta ) tkazﬁach
kabina yoki kuzovning interyeri o 7gart1r11ganda har. xil
vanantlardagl asboblar :paneli 0 mat1Iad1 salonmng pardozlash
materiallari va. uning rang 1 '351 alrnashtlnladl, boshqansh
- dastasining shakli vz
B ’1shlashmng oxxnda, bi
- to’g’rilash uchun ' yetarlic
- bo’lgusi mashinaning.inte"ryen haqi_da_ e‘svtcti_kg, nuqt
- taqdimnoma chlqadl ' LT
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1.15- rasm. Yengil avtomobil shassisining oldingi gismi maketi

Shassining plaz chizmasini ishlab chigishdan tashqari shassi
maketi yoki juda bo’lmasa, agregatlarning juda zich joylashishini
hisobga olib, motor bo’lmasining maketi quriladi (1.15- rasm).

‘Shassi yoki motor bo’lmasining 1:1 masshtabda bajarilgan
maketida grafik wusul bilan aniglab bo’lmaydigan hamma
tirgishlarning tabiiy kattaligini tekshirish, tortgilaming to’g’ri
vaziyatini topish, quvur va simlarni o’tkazish, agregatlarning xizmat
. ko’rsatish va yechish uchun qulayligini tekshirish mumkin.
Konstruksiyaning har xil variantlari va agregatlari joylashishini
yengil va tez tekshirish imkoniyati maketlashning katta afzalligi
hisoblanadi. Shassini maketlash joylashtirish xatolarini minimumga
olib kelish va bu bilan tajriba namunalarini qurish va avtomobil
tuzilishini me’yoriga yetkazish bo’yicha ishlarini ancha
yengillashtirish, tezlatish va arzonlashtirishga imkon beradi. Toza
texnikaviy vazifalardan tashgari, kapot osti bo’shlig’ining maketi
yordamida uni estetik rasmiylashtirish masalalarini yechish
mumkin, bu potensial xaridor uchun avtomobdnmg jozibadorligi
nuqtayi nazaridan g’oyatda muhim,

Maketni odatda, unga maketning ayrim qismlarini qulay
mahkamlash mumkin bo’lishi uchun, oddiy yog’och plitada
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quradilar. Phta koordmatalars tQ n‘ bﬂanv tavmmlanadl To’ 'tning

* tuz11ad1 Kerakh hoIIarda esklzlar
10 ,,mmlad1 uni qlsm yoki detalning
maketiga o’tkaziladi
Agregat va qism
(asosan onadan) bajarﬂadl !‘{Matenal puxta bo.,l h1
Makemmg aynm qlsmlan yuzasxga ISI'].[OV benlad1 ,

qo’lga ﬂmgan‘u | v051ta va
' oylhalanayotgan

Motor smgan m akka gatlarmng maketlarml tarklbh
bajanladl (silindrlar bloki, silindrlar kallagi, moy karterx, gaz
kiritish va ulamalar bllan chxqan h’;iquvurlan havo filtri va hokazo
alohida-alohida q1hnad1 va o’zaro boltlar, vintlar yordam1 bilan
birlashtiriladi), bu maketni osongina ulama qlsmIarga agransh va
kerak bo’lganda bu ul :qlsmlar yok1 ularmng, meIy vamyatml
o] zgartmshga imkon

- Yengil avtomobilnin, oIdmg1 OsmaSI batafsﬂ maketlanad1
Aylanayotgan gupchi agi - ’f;::lld1rak ‘o’miga, fanerdan yoki
dyuralyuminiy listidan" qilingan shina bilan g 1Id1rakmng profil
shabloni -mahkamlanadi. Bu shablonni - g’ildirak o’ gi atrofi
aylantirib, shassi va . suyanchlqnmg qo’shni - qlsmlan orasi
hamma tirgishlarni, g’ildirakr 'g balandhk va. bunhsh burc agi




bo’yicha har xil holatlarida, masalan tormoz shlanglari uchun,
o’girib ko’rib chiqgish imkonini beradi. Shunday shablon g’ildirak
g’ilofining shaklini aniqlashga imkoniyat yaratadi, g’ilofning
maketda simdan qilingan panjarasimon karkas (sinch) ko’rinishida
tayyorlash mumkin, uning shaklini aniqlagandan keyin, uni shu
karkasda tayyorlangan shisha-plastik qobiq bilan almashtiriladi.

Kerak bo’lganda boshqa xususiy maketlarni ham (orqa osma
sohasidagi shassi agregatlari, ishlagan gazlarni chiqarish tizimi,
yonilg’i = baki va yonilg’i o’tkazgichlarning joylashishi va
boshqalar) shunday usul bilan tayyorlanadi.

Yukxona hajmini baholash ham maketning yordami bilan
ishlab chigiladi. Yukxona hajmini kub metrlarda yoki litrlar (kub
detsimetrlar)da ko’rsatish uning hagigiy sig’imi o’lchovi bo’Imaydi,
chunki uning hajmi shaklini va katta narsalar joylash imkonini
aniglamaydi. = Yengil = avtomobil  yukxonasining  hagqiqiy
foydalaniladigan hajmini baholash uchun ko’pincha muayyan
standart o’lchamlardagi bir nechta chamadonlar komplektidan
foydalanadllar Yukxonanmg ydali hajmi ayrim chamadonlar
hajmining yig’indisi sifatida aniqlanadi. Agar hamma komplektni
joylashdan keyin yukxona joy qolsa, unga butun yukxona
hajmini to’ldirib bo’Imagu kichik o’lchamdag1 standart
chamadon qo’yiladi. Ba’zan ' chamadonlarning o’miga standart

o’lchamdagi paralleleplpedlardan foydalaniladi.

1.3. Kabina yuzalarioi kompyuterda ishlab chigish

Kuzov yoki kabinaning birorta elementi yuzalarini ishlab
chigish deganda odatda o’sha yuzalarni bu yoki o’zga shaklda
tasvirlashni tushunadilar. Bunda ishlanayotgan yuza mantiqiy,
to’g’ri bo’lishi, ya’ni ko’rganda garmoniyali, qonuniy idrok gilinishi
kerak. Ko’rib idrok etish zehnning tabily qgonunlaridan kelib chigadi.

Inson birorta yirik narsani ko’rayotgan paytda, uning nazari bu
narsaning yuzasi bo’yicha o’tadi va shunday qilib, uning shakli
haqida yagona taassurot hosil bo’ladi. Nazarning joyini o’zgartirishi
odatda ma’lum trayektoriya bo’yicha yuz beradi, u narsa yuzadagi
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asosiy shakl hosil qiluvchi ch121qlar bilan aniqlanadi. Nazarning
harakatini ma’lum darajada matenal . nugtaning . h: rakati ©
assot51at31yalash1 mumkin, Agar - joyini: o zgartmshmng o
trayektoriyasi - to’g’ri chiziq. bo’lsa, . nuqtamng - harakati.
kechikishlarsiz yuz'f»beradi Faraz qllamlz, to’g’r. chlzlq donmy
radiusli egri chiziqqa o’tadi. Unda to’g’ri chiziq va aylana yoyining
biriktirish nuqtasid ndalang tezlanish paydo bo’ladi, buning
ustiga darhol, keskin paydo bo’ladi. Agar moddiy nuqta emas, balki
nazar boshqa joyga 0’tsa, u birikish nuqtasiga yetgan paytda, inson
ma’lum ko’rish noqulayligini sinaydi, bir chizigning. boshqasxga
o’tishi “mantiqiy” emasligini sezadi. Agar yonlama tezlanish ravon
o’sib borsa boshqa gap, lekin bu holda to’g’ri ChlZlq va unga
qo’shilayotgan aylana yoyi orasxda qandaydu o’tish egri chlzxg i
bo’lishi kerak.

Agar gap chiziq haq1da emas balkl, mlsol uchun to’g i chmq

kesmasini’ biz eslatlb o’tgan to

lar birlashgan joyda o’lchamlanm
' - odamda - “yn‘tﬂg > yuza
utun idrok qilinmaydi. Agar
. bo’yicha bajarilgan bo’lsa -
dog: o’lchamlanm asta-sekln

keskin 0’z
hiSSlyot' i ke

Ed

o’tish j"

Parabola, ellips

a 1. 16- rasm. Har xil egnhkdagl yuza“uo:. tish joyiarmmg bajarlhsht |

a, b -noto’g'ri (ravon emas), d to g ri (ravon)

’g’ri chiziq va aylana yoyi bo’yicha -~
o’rsatilgandek ikkita yoylar birlashishi -
-bo’lgan yuza haqlda bo’lsa, unda




Kuzov yoki kabinaning tashqi konturlarini cheklayotgan
yuzalar yassi, chiziqli (to’g’ri chizigning egri trayektoriya bo’yicha
harakati bilan olingan) va murakkab (egri chiziqning egri
trayektoriya bo’yicha harakati bilan hosil gilingan) bo’lishi mumkin.

Yassi yuzalar va muvofiq tarzda yassi tashqi gismlar
avtomobil- va traktorsozlikda ehtiyotkorlik bilan qo’llanadi, chunki
shunday gismlar yetarli bikirlikka ega bo’Imaydi, yorug’lik shu’lasi
esa (yoki atrofdagi narsalarning aks tasviri) ularda noto’g’ri shaklda
uchun ulaming ichkaridan - har xil kuchaytirgichlar bilan
mustahkamlashga, yoki ularning yuzasida shtamplangan do’ng yoki
botiq qovurg’alar bajarishga to’g’ri keladi. Shunday yuzalar, misol
uchun, avtobus kuzovlarida qo’llanadi.

Chiziqli yuzalardan (toza geometriya nuqtayi nazaridan -
silindrik) ko’pincha ‘yon devorlarda va avtobus tomida
foydalaniladi. Ular kuzov panelini yetarlicha bikir qgilishga imkon
beradi, buning ustiga panelning egilish radiusi ganchalik kichik
bo’lsa, bikirlik shunchalik baland bo’ladi.

“Kuzov yoki kabina tashqi yuzalarning aksariyat ko’pchiligi —

yuza bir nechta parallel tekisliklar bilan kesilsa,
tori yuzaga keladi, ular 0’zaro ma’lum bog’lanishda
bo’l nurr - tenglik, o’xshashlik yoki kollinearlik. Bu
bog’lanishlar 1.17- rasmda tushuntiriladi.

1.17- rasm. Geometrik egri chiziglar oras,idagi bog’lanish:
a - tenglik; & - o’xshashlik; 4 - kollinearlik,
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Tenglikda (1.17- a rasm) [
geometrik teng. Geometrik o xshashl ' ]
II, Il va IV egri chiziglar I egri chizig singari shaklga ega
bo’ladilar, lekin har xil masshtabdagl kabi,. ular 7 egri chiziqdan
uzoqlashgan sari mos ravishda o "zgaradi. Kollinear bog’lanishda
(1.17- d rasm) ] egri chmq}l" va IV egri chmqlarga Vva Wegn
chmqlar o’tishiga mos ravishda ¢ oartiriladi.

~ Aksariyat - hotlar ovlammg yuzalan kolhnear egri
T chlzquarmng yordam,..,v an yuzaga keladi. Yuqonda aynlgandek
" avtobuslarning, - furgonlarning uzun kuzovlan ba’zan. . traktor
kabinalari va kapotlarining. ayrim. _]oylan ishlab chlqanshnmg
texnologik 1mk0nlar1 cheklanganda istisno gilinadi.

- Kollinear egri: chlzlqlar yordami bilan hosil gilingan yuzaning
shakli va uning turi, ilk egn ch1z1qm tanlashga anchagina bog’li" "
bo’ladl (1. 18- rasm). .

1 a- rasmda taswrlangan yuza uchun V va N to’ ’

) Cilk egri chlz1q bo Iad1 o)




Ilk egri chiziq sifatida U tanlansa (1.18- 4 rasm) yuza
umuman girrasiz bo’lib chigadi, faqat ¥ va N kesmalar hosil qilgan
siniq chiziq qismlari orasida kichkina burchak bo’ladi.

Yengil avtomobilning oldingi gismi yuzasiga misol yetarli
yaqqol ifodalangan ilk chiziglar bilan (ular qalm chiziglar bilan
ajratilgan) 1.19- rasmda ko’rsatilgan.

Ko’pincha yengil avtomobil kuzovining yuzasini tuzish
mobaynida asosiy ilk egri chiziq sifatida uning eng katta ko’ndalang
kesimi (“midel-kesim™) yoki siluet - avtomobilning yonlama
proyeksiyasi tanlanadi.

Yuqorida aytildiki, kuzov  yuzasining plaz chizmasini
chizishda yuza joylarini grafik ishlab chigish amalga oshiriladi. Bu
operatsiya juda kerakli, chunki plastilin maket albatta ma’lum
xatoliklar bilan bajariladi, kuzov yuzasi esa geometrik to’g’ri
bo’lishi kerak.

1.19- rasm. Yengil avtomobil oldingi qismining yuzasi -
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oila egri chiziglari ora31dag1 bltta yok1 blr necha.» k egn ch1z1q b1lan
proporsionallik ~ shunday - ataladigan  kalitlar yordam bilan
ta’minlanadi. Misol s fatida 1kk1ta trapet31yas1mon va radlal kahtru
ko’rib chlqamlz : :

Trapetsxyasnno k' tmng asos;ga Tales q01da31 qo ’yilgan, u
mutanosib egri chJZIqlar qurishga imkon beradi. Agar ikkita (ba’zan
bitta) cheklovchi egri chiziq berilgan bo’lsa, bu usul qo’llanadx
Tuzishning mohlyatl 1.20-rasmda tushuntmiadl I

1 20- rasm. T \petsiyasimon kaht blian yuzam 1sh1ab chigish:
a - yuza shaklini amqlayotgan egn chiziqlar; & - trapetsiyasimon kalit

ko'makchl 1xt1yony uzunllkdagl to g’ri
n kesma va umng uchlanda perpendlkulyarlar JF va EA qunlad;z Bu

tegishli o’zini 1zlangan egri chlz1qlarnmg ox1rlanga blrlas K30
K4 K chiziqgqa mos AF, BG, CH, DI 'oladllar 1xt1yorxy kesx ,misol -
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uchun kalitda va ishlab chigilayotgan egri chiziqlarda /- va fJ-1I
o’tkaziladi, izlangan egri chizigning oraliq nuqtalarini kalitda
topadilar, ular kesim chiziqlari va to’g’ri ID, NS, GB va
hokazolarning kesishgan joyida bo’ladi. Egri chiziq K3 uchun bu
nugqtalar N, 7, egri chizig Xy uchun - nuqtalar A, S, egri chiziq X5
uchun - nuqtalar Z, R. Bu nugqtalar kalitdan J-J va II-I] kesimga
o’tkaziladi va izlangan egri chiziglarning nuqtalari qatori olinadi.

Agar tuzishning “mufassalligini” oshirish talab etilsa, /- va
II-IT kesim yo’nalishini va boshqalarining har ganday sonini tanlab,
hosil bo’lgan yuzaning shakliga qisman ta’sir etish mumkin.

Trapetsiyasimon kalit yordami bilan olingan yuza estetik
talablarni har doimo qoniqtirmaydi. Ancha murakkab va ancha
mukammal yuzalarni boshqa kalitlar, misol uchun, radial kalitni
qo’llash bilan olish mumkin. Undan foydalanishda egri chiziqgli
yuzaga ancha murakkab bog’lanishlar kirgiziladi.

 Yuzani ishlab- chlqlshda rad1a1 kalitdan foydalanish 1.21-

rasmda tushuntmladl Do i .

W’

1.21- rasm. Yuzani radial kalit bilan ishlab chigish
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Faraz gilamiz, ilk: egna;* hiziq - A1E1;;_:.=_’
yasama egri chiziq 4, E; ni qurish kerak adi. -
Buning uchun koordinata o glarning . davomlda ikki vfokus._
. tanlanadi: O; va O.. Fokmlammg vaziyati -ixtiyoriy, lekm qunsh
 qulayligi uchun shunday ko’rinishda tanlash yaxshiroq, radxusla.r
014, 0,4; O:E; va OzE3 koordmatalammg o’qlari bilan 45° ga
yagin burchaklar tashkﬂ etadi. -

) arni quy1dag1 tartlbda olib boradilar. ‘Bo’lgusi
egri chiziqda D; nuqtaga ekvivalent nugtani olish uchun, undan
radius O,E; bilan kesishgan joygacha vertikal chizig, ular kemshgan
nuqtadan OE; radius bilan kesishgan joygacha gonzontal to’g
chiziq o’tkazadilar; bu kesishish nugtasidan - vertikal to’g’rini, u D2
nugtaning abssissasi hisoblanadi. Keyin D; nugtadan O;4; radius
bilan kesishgan joygacha gorizontal to’g’ri chiziq, kesishgan joydanv
nuqtadan OzAz radlus bﬂ an k ""Ishgan Joygacha verukal to g'r;

- ‘rriumkln bé’Igén dan paralleleplped qabul qilinadi.
Keyin cho’zish, sqush eglsh va burash bﬂa.n uni 1zIangan yuza hosil
bo’lmaguncha defonnatsxyalaydllar :

1 22- rasmda misol uchun kj
qayd qilish - mumkin. Ko.__:




perpendikulyar tekisliklar tizimi bilan kesilgan va bu tekisliklar
kesishgan joylarida, bu nuqtalarning qandaydir nol tekislikka
nisbatan balandligini ko’rsatadigan o’lchamlar qo’yilgan. Yuzaning
shunday taqdimnomasi, misol uchun, shtamp nazorat o’lchovlari
uchun qulay.

7 8 s 4 3 2 0

r
{

promes Y]
i

20 iz lws s \|m

3 25 33 43 55 2

3 ar 32 99 57 3

1 22 rasm. Kuzov ”yuzasxf i g elementl doimiy bazadan masofani
belg11ayd1 gan o’lchamlar bilan

,Tra sport vosﬁalannl” Ishlab chlqnshda kompyuterning
qo’Hanilishi. Yuzalarni grafik ishlab chigishga nisbatan hamma
aytllganlar qo’l bilan bajariladigan plaz ishlarga tegishli va kuzov
ishining o’ziga xos o’tmishi bo’ladi. Hozirgi vaqtda bunday ish
kamdan-kam  o’tkaziladi, chunki kompyuterdan ko’proq
foydalaniladi. Ko’p sonli kompyuter dasturlari mavjud bo’lib, ular
konstruktorga yoki dizaynerga chizmalarni bajarishda qog’oz yoki
0’zga o’xshash axborot saglovchilarga murojaat gilmasdan turib,
kuzovni aniglaydigan hamma yuzalar va butunlay kuzovni qurishga
imkon yaratadi.

Bunday hatto bitta kompyuter dasturining foydalanuvchi
uchun qo’llanma ko’rinishidagi bayoni, odatda ushbu qo’llanmaning
hajmidan ortiq bo’ladi va shuning uchun bu yerda keltirilmadi.
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Har qanday grafik kompyuter . dasturining . - mohiyati
quyidagicha: har bir chiziq va yuzalar differensial tenglamalar tizimi
bilan yozib chiqgiladi, foydalanuvchi bu: jarayonda lshtn'ok etmayd1
ko’pincha u ganday yuz berishini. bilmaydi ham, bu - unga kerak
bo’Imaydi. Uning vazifasi, misol uchun, ishlab chigish obyektining
ilk kesimini va bu. kesimning umumiy rivojlanish qonumyatlanm
birorta koordmat o’qi yo’nalishda berishdan va uning  topshirig’i
qanday bajanlayotganm “monitor - ekranida kuzatishdan - iborat
bo’ladi. Foydalanuvchi: (dlzayner yoki konstruktor) ch1qayotgan
yuzaning xarakteriga -yoki~ hajmiga ta’sir etishi va uning
“maym”hglm va uzluksizligini nazorat' gilishi: mumkin. U buning
uchun narsani ekranda o’giradi, narsaning yoyilgan yorug’lik bilan
yoki nugtali manbadan yoritishni hosil qiladi, yuzani yaltiroq. yoki
jilosiz qiladi. Yorug’likning gaytishi, yorug’hk shu’lalari ishlab
chigilgan kompyuter modellari yuzasmmg hamma nuqsonlarini
ko rsatlshga Imkon beradx Keng yorug’ va ~qoramtir tlllmlar;.

w

o1 23~ rasm. Maketm r qurilmasi bi an o’lchash (ma lumotlarm

mpyuterga kn'msh bllan)

Kompyuter texnologlyaSJm qo IIash maketlar tayyorlashmra‘
etmaydi, lekin kuzov yoki kabman" yarat:sh urnumiy Jarayomm_v




yanada maqsadga yo’naltirilgan qiladi. Kompyuterga maketning
shakllari haqidagi axborot har xil usullar yordamida kirgiziladi:

~ maketning, maxsus shchup olib kelingan har qanday
nuqtasidagi, uchta koordinatalarini aniqlab beradigan qurilmadan
foydalanib, maketni “31ypalash” yo’h bxlan, . e

- Maketning yoki uning qismini bir vaqtda 1kk1ta nugtadan
suratga olish bilan, natijada narsaning har qanday nugqtasi
koordinatasini olishga imkon beradigan stereoskopik tasvir chiqadi;

- Maketni lazer qurilma bilan o’Ichash orqali, ma’lumotlar bir
vaqtning o’zida kompyuterga kiritiladi (1.23- rasmga qarang).

Model yuzalarini kompyuter yordami bilan tahlil qilish
bevosita maket ishlari jarayonida maket elementlari shakliga
tuzatishlar kiritishga va “inson omili” bilan bog’liq muqarrar
xatolarni tuzatishga imkon beradi.

1. 24~ rasm. Kuzovmngkesxrm :‘

Kuzov yuzalarini ishlab chiqgandan  keyin kompyuter
obyektning istalgan mukammallikda bajarilgan har bir kesimi
hagida axborot olishga imkon beradi. Bunga misol 1.24- rasmda
ko’rsatilgan.
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Kuzovning tashqi shakli tasdlqlangandan ‘keyin . umng
elementlarini konstruktiv ishlab chqus »
glldlrak g’ilofi va eshi
natijalari ko’rsatilgan. .

G’ildirak kamgagini shakllantirish - uchun kompyuterga
g lldlrakmng o’lchamlari, osma va rul boshqaruvmmg ishlashida
uning joyini o’zgartiri 'km'ematakaSI g'ildirak. va kuzovning
 elementlari oraSIda tn'qlshlar haqldagl kerakli axborot ku'gmsh
yetarh bo’ladx . :

f;esh1kmng ochilish kmematzka zwhlaglchlammg o’Ichamlan va

- kerakli deformatsiyasi, agar kerak bo’lsa - tushirib-ko’tariladigan
oynalarning kinematikasi haqrdagl"“’(rommz eshﬁcda) ma’lum trii -

kompyuterga kirgizadi. - o




- Avtomobil kuzovlarini loyihalashtirish va tayyorlash bilan
shug’ullanayotgan  firmalarning  aksariyati,  konstruktorlik
hujjatlashtirishning chizmasiz tizimiga o’tganlar. Kuzov gqismlari
haqidagi hamma axborot elektron ko’rinishda ishlab chiqiladi va
saqlanadi.

Kuzov yuzasi va uning konstruktiv elementlarini kompyuter
ishlab chiggandan keyin, axborot elektron ko’rinishda ragamli
dasturly boshgarish (RDB) dastgohlariga shtamplarni frezerlash
uchun jo’natiladi. Avval shtamp modellarini daraxtdan yoki
alyuminiydan tayyorlanadi, buning ustiga RDB dastgohlari uchun
dasturlarga kesuvchi asboblar (frezalar)ning o’lchamlari va
konfiguratsiyasi bilan bog’liq tegishli tuzatishlar kirgiziladi. Olingan
shtamplarni  tekshirishdan wva agar kerak bo’lsa, xato va
noanigliklarni bartaraf qilishdan keyin, shtamp uskunaning ishchi
komplektlari tayyorlanadi, detallar shtamplanadi va kabina yoki
kuzovning - nazorat yig’ishi o’tkaziladi. Doimo texnologlar va
konstruktorlar orasida ikki tomonlama aloga amalga oshadi va
nlari hagidagi axborotni saqlovchi ma’lumotlar bazasiga
tuzatishlar kiritib boriladi.

~bob bo’yicha nazorat savollari

a iikbiﬁbdiitsiya vositalari qaysi bandda to’g’ri

ko’rsatilgan? -

2. Kuzov va kabinalarning shakllarini ishlab chigishda islati-
ladigan kompozitsiya usullarini aytib bering.

3. Shakining kompozitsiyaviy mukammalligiga ganday
talablar go’yiladi?

4. Kabina yuzalarini kompyuterlarda ishlab chigishda ganday
usullar ishlatiladi? v

5. Yengil avtomobilda g’ildirak kamgaklari orasidagi
bo’shliqga o’rindiglarni joylashtirish masalasi ganday yechiladi?
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2- bob TRANSPORT VOSITASINING XAVFS Z -» I

2 1 Transport vosxtasmmg tashql axborotchanhgl

‘ olmayotgan axborot asosida

Axborot: (lotmcha mﬁn'maao - lZOh bayon) odamlar, inson
va aviomat orasida ma’lumotlami alishishni o’z ichiga oladigan
umum-ilmiy tushuncha. Bizning fanga qo’llaganda - obyektning, uni
tanish jarayonida qabul gilinayotgan ko’p xususiyatlari axborot

s1gnallar y1g md1s1dan 1b rat bo’Iadl

haydovchﬂarga o’ ...yétarll axborouu benshl boshqacha
aytganda, avtomobﬂv.ma’lum axborotchanhkka ega bo’hshx ayniqgsa
muhim. S

Axborotchanhk - obyektga teglshh va: um-i"»:.tamsh 1mkomm

aniglaydigan - pote
. _avtomobll yokl

v :ketmoqda, asboblar panehga
anhk qo’Ilanma 1- q1sm1n1ng 3.3-




qurilmalar bilan). Aktiv axborotchanlik - axborot uzatish qobiliyati
bo’lib, uning amalga oshishi uchun quvvat sarﬂanadl (yoritish tizimi
va yorug’lik signalizatsiyasi).

Boshga haydovchilar avtomobil haqlda axborotm to’ g’ri qabul
qilishi va uni baholashi uchun, avtomobil 0’zi haqida aniq bildirishi
kerak. Bu boshqa haydovchilarga avtomobilning tezligi yoki harakat
trayektoriyasini mumkin bo’lgan o’zgarishini oldindan aniqlashga
yordamlashadi. Misol uchun, ixcham, yengil avtomobil zich
transport oqimi sharoitida keskin tezlashishi yoki burilishi mumkin,
lekin buni avtobusdan yoki og’ir yuk tashish avtomobilidan kutish
qiyin.

Kuzov shakli avtomobilning potensial dinamik xususiyatlari
haqida ma’lum axborotni beradi. Misol uchun, agar haydovchi,
quv1b o’tmoqchi bo’Isa u qarshldagl avtomobllgacha bo’lgan

: shi (rang 'yoki ranglar: b1r1kma31 yordami bilan transport
vosxtasmmg turi va vazifasini aniglash imkoni);

- psixofiziologik qulayligi (rangning ko’rishga uzoq muddatli
ta’sirida sezishning buzilishi yo’qligi).

Obyekini sezishda rangning ahamiyatini izohlash uchun tirik
tabiat vakillariga murojaat qilamiz. Evolyutsiya ularda bo’yashning
yashash uchun kurashga yordamlashadigan blr nechta turlarini
ishlab chigargan.

Nigoblaydigan bo’yoq tirik jonzodga ko nmshl fon bilan
qo’shilib bilinmaydigan bo’lishiga yordamiashadi.: Quyon misol
uchun qishda - oq, yozda esa — jigarrang-kulrang. Dengizda
yashovchilarda tananing yuqori qismi jigarrang-ko’kka bo’yalgan,
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pasti esa — kumushsimon-oq,,
suvning rangiga yoki aksin
keladi. Ba’zi tirik jonzo ’ :
turgan joyning rangiga bog’hq holda o’ .ng ranglm aImashtlradI

~ Ajratuvchi bo’yoq ikki-uch ko zga tashlanadlgan ranglarmng
katta yoki kichik ymk’:; dog’lan bilan ta’riflanadi. U ranglardan
birortasi joy fommng_r Ingiga qo’ sh111b ketishi, o shanda kuzatuvchi
tirik mavjudotni_idrok gilmasdan, bir nechta tartibsiz dog’lami
ko’ nshlga mo’IJaIIangan Bu usuld‘ ; harbry texmka va kiyimlarni
(kamuﬂya]) bo’ yash uchun foydalamlad1

- Tirik maxluqlar tabiatda. . qo rqltadlgan bo yashdan ham
foydalanadilar. Misol uchun, kapalaklarmng qanotlanda yirik
hayvonning ko’zini eslatadigan dog’ bo’lishi mumkin. o
L Yuqomda ayulganlar .oddiy transport vosxtasml qanda”
- bo’ yash kerak emashg1 haqlda tushuncha beradi.
' transport v031tasm1 unda.n asosi
ingidan, . fon rangxdan eng k:

3 Oq rang ko nmshd wnarsamng o’lchamlarini kattalashnradl A
* kichkina ‘yengil ‘avtomobil - ‘natijada kattaroq tuyuladi, u yo’lda
amaliy thatdan har qanday yormshda ham yaxsh' ko’zga 1 tashlanadl

(xizmat va. olatx
_foydaiamladx Shun, Y taa . :
,'v.i;j»._:bo’ladl ‘qora. yokl to ’k bo‘ yoqmng rang1 esa . ularning
" ko’rinishini bir 0z kamaytirad Kichkina yengal avtomoblllar uchun
’qorarango rmll bo’hsh1 gumon. SRR AT NN




Yorqin ranglar (qizil, to’q sariq, sariq, ochig-yashil, havorang)
avtomobilni yo’lda yaxshi bilinadigan gqiladi va yo’l transport
hodisalari paydo bo’lishining ehtimolini pasaytiradi.

Sarg’ish va yorqin jigarrang, to’q sarig, bo’g’iq to’q sariq
ranglar qulay, ularda yo’l loyi kam bilinadi, lekin ular ko’rish
signali sifatida yomonroq gqabul qilinadi. Tezyurar sport
avtomobilini shunday rang bilan tasavvur gilish qiyin.

Dala maydonida, o’rmonda yoki butazorda ishlayotgan traktor
uchun ko’pincha qizg’ish—jigarrang ishlatiladi. Bu ikkita fikr
bo’yicha o’rinli: u yashil bargning fonida yaxshiroq ko’zga
tashianadi, va unda iffoslanish kam ko’rinadi.

Hamma qora ranglar (to’q kulrang, qora, to’q ko’k va
boshqalar) hatto yengil tumanda va g’ira-shira paytlarda avtomo-
bilni uncha blllnmaydlgan qlladl va yo’l transport hodisalari
ehtlmohm osl:uradl o
- Avtomobil yoki traktorm u’ yok1 boshga rangga bo’yash
foydasiga sanab o tilgan- fikrlardan ‘tashqari, modaning talablari va
potensial xandomlng Sha.XSIy 1staklar1m e’tiborga olishga to’g’ri
keladi. Ko lab avtomobil: ﬁrmalan o’z mahsulotlarini sotishni
ko’ paytlns tashwshlda, mahorath'psmolog va marketologlarni jalb
qilish. bllan-fmaxsus tekshirishlar o’tkazadilar. Vaqti-vagti bilan
bunday tekshlnshlarnmg natljalan ommav1y axborot vositalarida
bosilib chxqadI Bu magolalar ko’proq hazil tabiatida bo’ladi, lekin
tekshirishlarning asosida jiddiy psixofiziologik omillar yotadi.
Quyida yengil avtomobilning rangini uning egasi xarakterining
o’ziga xos xususiyatlari bilan bog’laydigan qonuniyatlar
ko’rsatilgan (bu albatta, agar inson sotib olayotgan avtomobilining
rangini 0’zi erkin tanlagan holdagina to’g’ri bo’ladi).

Oq avtomobil (avvalo katta oq avtomobil) egasi o’zini sevadi;
rang kino- va teleyulduzlar, tanigli shaxslar (yoki o’zini taniqli
sanaydiganlar) tomonidan har xil tantanavor tadbirlar uchun
foydalaniladi; to’y marosimlarida juda o’rinli.

Kichkina oq avtomobil - egasi tinch bosiq inson; oila
boshlig’i; xizmatda bajarayotgan ishi va kelajakka ishonchi yomon
emas; hammadan ko’ra “bexatar” haydovchi bo’lishi mumkin.
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Qora - egasi nimani istashini amq blladl o’zini rasmly shaxs
deb tasavvur q1]ad1 0’ziga ishongan. L

Qip-qizil - inson ko’pchilikning dlq rkazida bo’lishni -
sevadi; ko’rincha nisbatan yosh yuqon haydovchlhk mahoratlga
egaman debo ylaydi; yurish yo’sini - tajovuzkor ‘

Kul - rang - (har xil tuslarda) - egasi haqlqu mahorath
haydovchi, “vazmin, tinch, ochlq, mhoyatda ogilona, boshlagan
ishini oxirigacha yetkazadi:

Havorang, «dengiz to Iq1m» - egasi o’ zmmg hayotldan
mamnun, keraklicha kirishimli, lekin bir oz odarnov1, ohjanob
xushmuomalali.

Kumush rang - egasi hazilga munosabatl keskin, ko’p: odamlar
uni sirli deb hisoblaydilar. -~

To’q yashll - egasida doimo yaxshi kayﬁyat, u muloylm va
tartibli i inson, 0 znu baxtli sezad1

bo’lsa, haraka
boshqacha tutadl o R
Maxsus va21fadag1 avtomoblﬂar (yong ino ch1ruvch1 tibbiy
tez yordam va boshgalar) boshqaruvchi hujjatlar bllan belgxlangan
maxsus rangga ega bo’ladllar -

yoritish asboblari OTOT
Slgnallash tlZum
vazifani baJaz:rad.l

qaytarglchlar, katafot]ar) xizmat qllad




Standartda (GOST R41.48-99 yoki YIQ BMT Ne 48 qoidasi)
yo’lni yoritish va yo’l harakatining boshqa qatnashuvchjlariga
yorug’lik signallari berish uchun qurilmalar “chiroglar” deb ataladi.

Chiroqlar Joylashlshl vertikal va gorizontal yo’nalishlarda
ko’rinish burchaklari, rangi bilan ta’riflanadi. Geometrik ko’rinish
burchaklari deganda, chiroqning yuzasi ko’zga ko’rinishi uchun
kerak bo’ladigan eng kam fazoviy burchak sohasini aniqlaydigan
burchaklar tushuniladi.

Avtomobilning oldingi gismida joylashtirilgan chiroglar 2.1-
rasmda ko’rsatilgan.

2 I- rasm Tra.nsport vosﬁasxmng oldingi qismidagi yoritish
 qurilmalari va signal ch1roqlar1
1 - uzogq va yaqm .yorug’lik farasi; 2 - gabarit chlrog i; 3 - burilish ko’rsatkichi;
4 tumanga qarshi fara; 5 - yagin yorug’lik farasi

Uzoq yorug’lik 1 faralari (oq, ikkita yoki to’rtta), yaqin
yorug’lik faralari bilan kombinatsiyada yoki alohida, har ganday
holda ham - ftransport vositasining bo’ylama o’rta vertikal
tekisligiga nisbatan simmetrik o’rnatilishi mumkm Uzoq yorug’lik
farasi - transport vositasidan oldindagi . yo’lnl katta masofada
yoritish uchun mo’ljallangan (avtomobilda majbuny, titkamada
tagiqlangan) chiroq. Uzoq yorug’lik faralarining yogilganligi haqida
nazorat signalining bo’lishi majburiy, odatda bu asboblar panelida
ko’k rangli indikator.
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Gabarit chirog’i 2 (oq) transport vositasining oldidan va uning

gabarit kengligidan signal berish uchun xizmat qiladi (kengligi 1600
mm dan ortiq bo’lgan avtomobillarda va tlrkama.la;rda o’rnatilishi
majbuny) Joylashishi: kenglik bo’ y1cha - ko’ zga ko’ rinadigan
 yuzaning tashqi nugqtasi, transport vositasidan tashqi gabarit
|~ yuzasidan 400 ‘mm dan ~ortiq - bo’lmagan ‘masofada; balandlik
"zg nadigan yuzaning pastkl qirrasi yo’ldan 350
bo’lmagan, yuqori- girrasi 1500 mm- dan ko’p

-~ bo’lmagan (ba’ 2100 mm gacha) balandlikda joylashishi
- kerak. Haydovchi ‘uchun nazorat sxgnah (asboblarmng panelida
| lampochka) majburiy.

L Burilish ko’rsatkichi 3 (sarig) haydovchmmg o’ngga yoki
chapga burilish myan haqida signal beradi. Cb:lroq plrplraydlgan
ko’pincha. gabant ch1rog1 b1rga qo’. sh11ad1 nazorat sxgnah :
haydovchl.fuchun majburly '

qlqlangan, juftlab o’rnatish majburi
,,o ylcha deyarh yaSSI lekln yon

[ 1kk1ta) uzoq yorug’hk faralari -
i3 tarqatayotgan yorug’hk oqlnn

:"yorug’hk oq1m1 yuq
- yo’lning chetki- taraﬁga

: mm (faraning pastki‘ nuqtasi)ﬂ, m
. Transport vositasining orq
~ sxemasi 2.2- rasmda ko’rsatilgan.




2 2- rasm. Transport vositasining orqa qlsmlda chiroglarning
e joylashish sxemasi:
1- davlat nomer belgisini yoritish fonari; 2 - orqaga yurishning yorug’lik fonari;
3 -stop-SIgnal, ‘4 - gabarit chiroq; 5 - burilish ko’rsatkichi; 6 — tumanga qarshi
. : fonar

' é.‘EOiq&fdavlat nomer belgisini yoritish 1 fonari, oq hamma
_vositalar uchun majburiy bo’ladi, gabarit chiroglarni
L bir vaqtda qo’shlladl shumng uchun Maxsus yoqilish

yo g, Iekm majbuny talab nomer belgisining joylashish
shi kerak. -
';:;Orqaga yurish fonari 2 oq, bltta yoki ikkita, orqaga yurish
harakatida yo’Ini yoritish uchun va bu haqida yo’! harakatining
boshqa _qatnashuvchﬂanga xabar qgilish uchun xizmat qiladi (orqaga
yurish uzatmasi qo’shilganda avtomatik yoqilishi kerak). Hamma
transport vositalari uchun majburiy, tirkamalardan tashqari
(tirkamalar uchun fakultativ). Joylashishining yo’! ustidan eng kam
balandligi - 250 mm, maksimal - 1200 mm.

To’xtash signali 3 (qizil) ishchi tormoz bosilganda yoqlladx
odatda juft, o’ng va chapi orasidagi eng kam oraliq - 600 mm.

Gabarit chiroq 4 (qizil, juft) transport vositasi gabarit kengligi
chekkasidan 400 mm gacha masofada, kamida 350 mm balandlikda
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va yerdan 1500 mm gacha (aynm holIlarda 2100 mm) balandhkda
o’rnatiladi. o : , s
To’xtash signali’ yoki orqa gabari

alohida o rnatllmasa) uchburchak bo’lmagan, sh" dag1 orqa
SImmetnk)

yorug’lik qa taruvchl qunlmalar (1kk1ta,
kombinatsiyala

gabarit kenglik ch

yo’l ustidan 250 ¢ acha balandhkda joyiashadl

Bunhslmmg ko I‘S&tlehI 5 (sariq) xuddi- old1dag1 singari
haydovchining o’ngga yoki chapga ‘burilish myan haqlda signal
beradi. Joylashishi kenglik bo’yicha - transport vositasining yon
gabarit tekisligidan 400 mm gacha, balandlik bo’ yicha odatda yo’l
ustidan 500 dan 1500 mm gacha (alohlda hollarda — 350 dan 2300
mm gacha) ,

mobilda o’rnatilgan hamma burilish
tartlbdaibu vaqtda yoqlsh bilan hosxl

Shuningdek to,-ﬁ ab turilish chirog’i,
yorug’lik qaytaruvchl qurllmalar qo’llanadl Ularmng Joylashlshl

hi m “n emas, pirpiratayotgan
ega bo’hshl kerak Transport

) xshash orqaga hech qanday oq rangdag
‘tashqarl N

kerak emas, shun
yorug’lxk tarqatxshl kerdk emas, orgaga yurlsh fona’
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Standartlar bilan belgilangan ba’zi hollarda, transport
vositalari hamma tarafdan ko’rinadigan p1rp1rayd1gan chiroglar
{mayoqchalar) bilan jihozlanadi.

Traktorlar yo'lni harakat yo’nalishida hamda texnologik
operatsiyalar bajariladigan bo’shligni yetarlicha . yoritilganligini
ta’minlaydigan yorug’lik faralari bilan jihozlanadi  (GOST
12.2.019-86). Traktorlar umumiy foydalanish yo’llari bo’yicha
harakat qilganida, ularning yorug’lik-signal qurilmalari boshqa
transport vositalari (avtomobillar, tirkamalar va shu kabilar) uchun
mavjud standartlarga va qoidalarga mos kelishi kerak.

2.2. Faol va passiv xavfsizlik

Avtomobil parkining doimiy oshib borishi transport vositalari
ogimining zichligi va sur’ati oshishiga olib keladi. Avtomobillar
dinamika xususiyatlarining oshishi, oqimda ularning egalari
yetarlicha boshqarish malakalariga ega bo’lmagan yengil
- avtomobillar miqdorining oshishi, avariya vaziyatlari kelib
chigishiga va yo’l-transport hodisalari (YTH) ga olib keladi.

Har yili YTH natijasida dunyoda 10 milliondan ko’p insonlar
jarohat oladi va halok bo’ladi. Eng og’ir talafotlar transport
vositalarining o’zaro to’qnashuvi, ag’darilishi, yo’lovchilar va
boshqa narsalarga borib urilishlar natijasida sodir bo’ladi. Bu
hodisalarda 100 jabrlanganlardan o’rtacha 15 inson halok bo’ladi.
Yo’l harakat qatnashuvchilari uchun borib urilishlarning eng
xavflilariga transport vositalarining o’zaro urilishi va piyodalarni
bosib ketishi taallugli bo’ladi.

Transport vositasining xavfsizligi YTH paydo_, bo’lish
ehtimolini, ularning natijalari og’irligini, atrof-muhitga salbiy
ta’sirni pasaytiradigan ~ konstruktiv  va . ekspluatatsion
xususiyatlarning kompleksini o’z ichiga oladi. Transport vositasi
uchun faol, passiv, to’qnashuvdan keyingi va ekologik xavfsizlikni

ajratadilar.
Faol xavfsizlik - transport vositasining YTH ehtlmohm

pasaytiradigan (uning ro’y berishining oldini oladigan) xususiyati.
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harakatlariga ma Ium dara_;ada bog’hq bo an xusus1yatlar ortish-
tezlik, tormozlash, turg’unlik, boshqanluvchanhk axborotchanhk)

- haydovchining transport vositasini boshgarish bo’yicha
harakatlariga bog’liq bo’lmagan yoki arzimas darajada bog’liq
bo’lgan xususiyatlar (konstmkmya elementlarining puxtahgl,
og’irlik va gabarit pa.rametrlan s

- haydovchining transport vositasini boshqansh bo’yicha
samarali faohyat ko’ rsatlsh 1mkomyat1 am'”‘ Iaydxgan xususiyatlar

, i sh xusu51yat1 Passiv’ xavfsmhk haydovch1 8
il an xavf 'zI’k"chorala.nga bog’liq bo’hnasda.n, avtomob'l"

uvvat 'lkklnchl fazada yana
) ketxshm boshlaydl Uchmch1

(20..25)g ga teng, yo’I *
(5. 20)g. Yo’lovehi avtor
devorga urilgandan keyin -




avtomobillarining esa 150...180 mm ga, bu ularning bikirligi
kattaligiga bog’langan. Bir joyga to’plangan to’siqqa (ustun, daraxt)
urilishda deformatsiya ancha ko’prog bo’lishi mumkin.

LY
|

t

100g | \ v

100g

Mo

2.3- rasm Avtomobllmng qo’zg’almas to’siqqa borib urilishida
umng uzunligi bo’yicha js sekinlashning o’zgarishi

: da ‘avtomobil va traktorlarning pachoqlanishi,
odamlam g 'arohatlamshmmg asosiy sababi zarbiy yuklanishlar
_yuklamshlar impulsli xarakterga ega va ularning
a muddatli bo’lsa ham, avtomobil tezligining keskin
rishi - ogibatida ular katta qiymatlarga yetadl Avtomobillar
ro’paradan 0’qnashuvida va avtomobllnlng qo’zg’almas to’siqqa
borib unhshxda, sekinlashish, aynigsa oldingi bamper sohasida katta
ahamiyatga ega bo’ladi va (300..400)g kattalikka yetadi, u
avtomobilning orga qismi yo’nalishi bo’yicha kamayib boradi (2.3-
rasm). Sekinlashishning o’rtacha giymati avtomobilning massalar
markazida (40...60)g yetishi mumkin. Sekinlashishning massalar
markazidagi oniy qiymatlari o’rtachadan ko’proq va (80...100)g ni
tashkil etadi. Takroriy urilish jarayonida mson tanasining
sekinlashishi yanada ko’proq.

Hammasidan ko’ra og’ir YTH Jarayomda (to’qnashuv,
qo’zg’almas to’siqqa borib wurilish, ag’darilish) avval yengil
avtomobilning kuzovi, yuk tashish avtomobilining, traktorning romi
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deformatsiyalanadi, birlamchi unhsh yuz. beradi. Kinetik quvvat
bunda sinishga va gismlarning deforrnats1ya51ga sarﬂanadl Inson
kabinaning (kuzovning) ichida harakatmumersxya bo’ ylcha 1lgang1 )
tezlik bilan davom ettiradi. Uning jismini ushlab qolayotgan kuchlar
(qo’l-oyoqlammg ‘muskul - kuchlari, - o’ ’rindiqning ' yuzasiga
ishqalanish), i mersxon kuchlar bllan taqqoslaganda uncha katta emas
va surilishga - to *sqinlik - q11a “olmaydi.* Inson avtomobilning
qismlariga borib tekkanida -(rul chambaragx ‘asboblar paneli, oldi
oyna va hokazo) ikkilamchi urilish yuz beradi. Takroriy urlhshmng
parametrlari avtomobilning * tezligi va ‘sekinlashishiga, - inson
jismining joyini o’zgartirishiga, u urilgan qismlarning shakli va
mexanik xususiyatlariga bog’liq bo’ladi. Avtomobllmng yuqori
tezliklarida uchlamchi ~ urilish: ham, ya’ni inson-ichki 2 >zolarining
urilishi- bo’lishi mumkin. Bunda paydo bo’ ladigan keragidan
ortigcha yuklamsh “ichki a’zolar . jiddiy shikastlanishiga, qon'l“ff
tomirlari- va '

ko’p sabablarga YTH. -

(40 SO)g keragtd' "

Avtomobillar ro’p shganda haydovch1 bilan oldingi

passajir boshdan kechlradlgan ochha yuklamshlar (150...200)g ga
yetadi. Gavdaning ayrim gismlariga ta’sir etayotgan kuch 10 kN dan
OShIShl mumkm« bu ba’zi -YTH da 0 hmlar somnmg ko phglm

asab “tolalarinin, uthshlga olib kelishi mumkin. .
nishlarning  katta qlsmmlif -

a - tezligi, hlmoya“ e



- hayotni ta’minlash sohasini saglash uchun, ya’ni avtomobil
yoki traktorning ichidagi odamning jismini ezishni yo’qqa
chigarilgan, eng kam kerakli bo’shligni ehtiyot qlhsh uchun
salonning bikirligi yetarli bo’lishi kerak;

- YTH oqibatlari og’irligini pasaytiradigan choralar ko’zda
tutilgan bo’lishi kerak.

Harakatning boshqa qamashuvchxlarga shikast yetkazmh
imkonini kamaytiradigan tashgi passiv xavfsizlikni va haydovchi,
passajirlarning shikastlanishini pasaytiradigan va tashilayotgan
yuklarning saqlanishini ta’minlaydigan ichki passiv xavfsizlikni
ajratadilar.

Tashgi passiv xavfsizlik harakatning boshqa qgatnashuvchilari
uchun YTH oqibatlari og’irligini pasaytirish bo’yicha - ichki esa
YTH paytida transport vositasida bo’lgan haydovchi va
passajirlarning hayotini saqlash va jarohat xavfsizligini ko’tarish
bo’ ylcha transport vositasining konstruktiv imkoniyatlarini

ehtnnoh eng kam bo’ladigan gilib
sh bo’ladi.

wvtomobillar to’qnashuvi hodisasida
avtomobillarning o’zini bham,
konstruks1yan1ng tashqi elementlari yordamida shikastlanishdan
saglash “aynigsa muhim hisoblanadi. Buni to’qnashuvda urilish
quvvatining bir gismini yutadigan, quvvat yutuvchi bamper qo’llash
bilan ta’minlanadi.

Quvvat yutuvchi qurilmalarga quyidagi talablar qo’yiladi:
tiklanuvchanlik; baland FIK; zarb birligiga urilish quvvatini
yoyilishining yuqori zichligi; katta samarali yurish; kuch va
yurishning urilish tezligi va massaga bog’liqligi. -

Ishlash prinsipi bo’yicha quvvat yutuvchi qunlmalar bo’lishi
mumkin:

- zarba (urilish) kinetik quvvatini elastlk y0k1 plastik
deformatsiyaning ishiga aylantiradigan;
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'bamperlar qo’llanﬂadl Ular teIeskoplk sﬂmdrlar, _defonnat31ya-

- lanadigan elastik- sintetik materialdan- -qilingan, suv yoki. antifriz

bilan to’ 1d1r11gan idishlar, alyumlmy qotzshmamdan tayyorlangan
" karkasning  chuquriga yotqlzllgan pnevmatik yenglar va
boshqalardan 1b0rat bo’Iad1 ’

2 4- rasm. Avtornobll old1ng1 va orqa> qismlan deformats1yasm1ng
oqllona xarakten muvoﬁq ,tarzda to s1qqa borib Ill'lllShIda va

mng salomda haydovch1 va
mmlash va21fas1 inson kinetik
-~ chidash  sharoitlarin
. avtomobﬂ kuzo

Yengll




Transport vositalari piyodalarni urib yuborishi migdorining
ko’pligi va YTH bu turining ogibatlari og’irligi ularning tashqi
bezatilishiga katta digqat jalb etishni talab giladi.

Avtomobilning tashqi yuzasida tashqariga chiqadigan uchi
o’tkir yoki kesadigan qismlar yoki chiqiqlar bo’lmasligi kerak. Ular
to’xtab turgan yoki harakatdagi avtomobil bilan to’qnashuv
hodisasida o’zining shakli, o’lchamlari, yo’nalishi yoki gattigligi
bilan piyodalarni, velosipedchi yoki motosiklchini jarohatlash
og’irligini kuchaytirishi mumkin, bunda tuynuklar va deraza yopiq
bo’lishi kerak.

Ichki passiv xavfsizlik. U YTH da haydovchi va
yo’lovchilarning hayoti va sog’lig’ini saqlashni ta’minlaydigan
‘avtomobil va traktorning xususiyatlari majmuasi sifatida qaraladi

Avtomobllmng ichki passiv xavfsizligiga ikkita asosiy talab
qo’yiladi:

- harakatni katta sekinlanish ta’siri ostida paydo bo’layotgan,
keragidan ortigcha yuklamshlarga inson bexatar chiday olishi uchun
sharmtlarm yaratish;

= kuzov' (kablna) Ichlda _]axohatlovchl xavfli elementlarni
istisno gilish.

A omobll (traktor) arakatsm to’siqga borib urilishida,
qa: ositalari bilan 10’ qnashuvda urilishning baland
kinetik qu vvatlga ega ‘bo’ladi. Bu quvvatning hammasi sekundning
bo’laklarida tarqalishi kerak. Qoida tarzida, bu quvvat konstruksiya
elementlarining deformatsiyasi ishiga aylanadi.

Shunday qilib, avtomobil (traktor)ning passiv xavfsizligi
uning urilish quvvatini to’qnashuv mobaynida yutish qobiliyati
bilan aniqlanadi. Haydovchi va passajirlar to’qnashuv mobaynida
avtomobil (traktor) oniy to’xtaganidan keyin ham to’gnashuvdan
oldingi harakat tezligini saqlagan holda surilishda davom etadilar.
Aynan shu vaqtda shikastlanishlarning katta gismi: bosh bilan oldi
oynaga, ko’krak bilan rul chambaragiga, tizzalar bilan asboblar
panelining pastki girrasiga urilish natijasida ro’y beradi. Bu hodisani
ikkilamchi (takroriy) urilish deb ataydilar.
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Ichki passw xavfsizlikni ta mmlaydloan konstruktlv
tadbirlarga: =~

- kuzov (kabma) 1ch1da hayony bo shllqm ta mmlashm

- urilish jarayonida inersion yuklanishni pasaytirishni; -

- avtomobll (traktor) 1ch1da odamlarning  surilishini
cheklashnl, "

traktor)da bo’lgan yuklar va boshqa narsalarning
Kiritish mumkin.

v abat bilan to’qnashuvda uning oqxbatlan og’irligini
pasaytiradigan tadbirlar ko’zda tutilishi kerak:

- Rul chambaragi va kolonkasi surilishi- hamda urilish
quvvatini yutishi, shuningdek unga shikast yetkazmasdan urilishdagi
zarbani haydovchining ko’kragi bo’yicha tagsimlashi kerak;

- hamma passajirlar va haydovchi uchun shaxsiy himoya va
saglovchi vositalar (xavfsizlik tasmalari, yostiq taghklar >
pnevmoyosﬁqlar)’k ’zda utilgan bo’lishi kerak;

i belxtlyor uloqtlnsh yoki“
: _’shlk qulﬂarmmg puxtahgl)

avtomobil (traktor)da 0 tlrgan 1nson atroﬁdagl hlmoya sohasini
aytadilar, uning ichiga avariya vaqt1da gismlar kirishi kerak emas.
Talab qilingan o’lchamlardagi hayotiy (qoldiq) bo’shligni yaratish,
yengil avtomobﬂlarmng kuzovlanm, yuk tash1sh avtomoblllannmg

bilan va ichki
bartaraf qilish |

aydovchl oIdxda Jarohatlovchl xavﬂl,.:j{
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1sh: avtomoblhmng kabinasidagi hayotiy bo’shliq
va. . frontal 10 qnashuvga 1nutat310n sinovlarning

a"yon tomonga ag’danlgandan keyin GOST R
- BMT MNe. 66 qoidasi) bo’yicha 2.7- rasmda
n hayotiy bo’shliq qolishi kerak.

Ko p - mamlakatlarda gishloq xo’jaligi traktorlarining
kabinalariga traktor ag’darilganda haydovchini og’ir jarohatlanish
yoki o’limdan himoyalash bo’yicha talab qo’yiladi.

- Kabina bu magsadda bikir karkas (sinchlar) bilan jihozlanadi.
Ag’darilish ogibatida yerga urilishda yoki kabinaga tasodifiy og’ir
narsalar tushganida qattiq sinch, urilish quvvatining bir qismini
yutib deformatsiyalanadi, ichkarida esa haydovchi egallagan va
deformatsiyadan ozod soha goladi. Kabinaning birorta elementi ham
uning yerga urilib deformatsiyalanishi jarayonida bu soha ichiga
kirishi kerak emas.
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as 650mm,b 405mm d= 204 mm; e = 493mmf41'ismm
=456 mm; i=

Himoya kablnaI ag’darllganda kabmamng 1ch1da‘.“».;.
orqaga egilgan suyanchiqda, chetki orga va yuqori- ‘vaziyatlarda
joylashtirilgan o’rindi nisbatan, hayotiy bo’shliq sohasini
- saglashni 2.8- rasmda ko’rsatil ’xdek ta’minlashi kerak.
- Ikki o’rinli kabinada o’xshast soha 1kkmch1 1shch1 o’rni uchunﬁ ‘
v ham bo IIShl kerak ’ L : .




735G mine

LLALU A
! 4

i58

506

AN'AANN 300:
Transport vositasining | — o]
markaziy 0'qi —~ A
O'vindiglarning markayiy
chigigs. -

Avtobusning oldingi
yo'loycli o'rindig'é

2.7- rasm. Avtobusdagi hayotiy (qoldiq) bo’shliq

Sanoat traktorlari uchun tomi orqali aylanib yonbosh
ag’darilish va og’ir narsalarning (toshlar, muzlagan yer va boshqa)
tomga tushishi o’ziga xos. Shu sababli sanoat traktorlari uchun
himoyalovchi kabina va qurilmalar 2.9- rasmda o’Ichamlari
ko’rsatilgan, deformatsiyani cheklashning kerakli hajmini saqlashni

ta’minlashi kerak.
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fahgx traktonmng kabinasida
icha hayony bo shhq sohasi

varadan 10’ 51q b1lan to *qnashganda’
i va pass ’zgartirib oldingi qalqonchaga va
oldmg1 oynaga ~ urilishi 3 ‘beradi, bu insonni YTH da
Jarohatlamshlga ohb kehshl mumk.tn’ (2 10~ rasm) ’
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2.9- rasm anoat traktorlari uchun kabina deformatsiyasini cheklash
| - bajmi (xavfsizlik sohasi)

Shuning uchun, hayotiy bo’shliq cheklayotgan gismlar, o’tkir
girralar va burchaklarga ega bo’lishi kerak emas, chiqib turgan
gismlar  (tugmachalar, ulagichlar, dastaklar), chuqurga
joylashtirilgan va yumshoq qoplama bilan qoplangan bo’lishi kerak.
Asboblar panelining, ularga haydovchi va yo’lovchilar urilishi
mumkin bo’lgan sohada joylashtirilgan va panelning yuzasidan
3...9,5 mm chiqib turgan dastaklar, qayta ulagichlar va tugmachalar
maydoni 200 mm? dan kam bo’lmagan va girralarining radiusi
kamida 2,5 mm li kallakka ega bo’lishi kerak. Panel ustida 9,5 mm
dan ortiq chiqib turgan gismlar, oldinga yo’llangan 378 N gorizontal
kuch ta’siri ostida panel ustida 9,5 mm gacha balandlikkacha
cho’kishi, uzilib ketishi yoki sinishi kerak.
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f:f;"200 mm’ va chekkalanmng burlhsh radiusi 2,5 mm dan katta
- bo’ l1sh1 kerak. Ko’ ndalang kesun eng ko p ch1q1b turgan nuqtadan

Bu} kuch dlainetn ga ega bo’lgan rnaydonchah
~qut ma (dornkrat) yordami bilan ¢ yiladi. Uzilish rc
*’taqdlrda xavfli chigiqlar qolishi- kerakfemas hammas an




chiqib turgan nuqtadan 6,5 mm gacha masofada o’tkazilgan kesim
yuzasining maydoni kamida 650 mm? bo’lishi kerak.

Mayda buyumlar uchun tokcha va boshqa o’xshash elementlar
kronshteynlari salonga polkaning gabaritidan chigib turmaydigan
qilib tayyorlangan bo’lishi kerak. Salon ichiga qaragan
konstruksiya qgismlari kengligi 25 mm dan kam bo’lmagan yuzaga
ega, chekkalarining radiusi kamida 3,2 mm va quvvat yutuvchi
material bilan goplangan bo’lishi kerak. Boshqa holda tokcha va
boshqa o’xshash elementlar ajraladigan, sinadigan, ancha
deformatsiya-lanadigan yoki 378 N oldinga yo’naltirilgan bo’ylama
gorizontal kuch ta’siri ostida cho’kadigan qilib loyihalangan bo’lishi
kerak. Bunda kronshteynda ham, tokchada ham xavfli chiqiglar
qohsh.l kerak emas.

Asboblar panelining pastki chekkasi 19 mm dan kam

bo lmagan adius bilan to’mtoglangan bo’lishi kerak.
: 1obilning tomiga (shu jumladan ochiladigan tomga)
ma’lum “talablar qo y11ad1 Tommng chigib turgan konstruktiv
qlsmlarmmg ‘kengligi, -salon 1chiga yo’llangan chiqigning
balandhgldan kichik bo’lishi kerak emas, chekkalarining radiuslari
esa 5 mm dan kichik bo’lishi kerak émas.

Agar bu shartlar bajarihnasa, unda bu elementlar quvvat
yutish - qoblhyatiga ‘ega material bilan qoplanishi kerak. Usti
shoq ochiladigan avtomobil uchun bu talablar fagat xavfsizlik
yoyining yuqorigi elementlari ichki gismlariga tegishli bo’ladi.

Ochﬂadlgan tomning qopqoqli tuynugi ishlamayotgan (yopiq)
holatida ‘quvvat yutish qobiliyatiga ega materialdan tayyorlangan
yoki qoplangan bo’lishi, yoki tom bilan bir tekis yopilishi, yoki
yumaloqg shaklga ega bo’lishi, yuza esa radiusi 5 mm dan kam
bo’lmagan to’mtoqlangan chekkalar bilan tugashi kerak.

Qopqoqli tuynukni ochish va ishga tushirish qurilmasi tuynuk
yopilgan holatida bosh tega olmaydigan sohalarda joylashadi. Agar
bu talab bajarilmasa, unda bu qurilmalar tuynuk yopiq holatida
quvvat yutish qobiliyatiga ega materialdan tayyorlangan yoki
qoplangan bo’lishi, yoki tom bilan bir tekis o’natilishi, yoki
mumkin bo’lgan zarba yo’nalishida qo’yilgan 378 N kuch ta’siri
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ostida, u o’rnatilgan yuzadan 25 mm dan ortiq chlqlb turmaydxgan
yoki ajralib ketadigan (bu holda xavfli ic‘hlqlqlar*” olmashgl Iozxm)
qilib loylhalamsh va tayyorlamshl kerak CLo RS

sohada quvvat yutis. obi _iatlga ega bo’hsh1 kerak
- O’nnd1q1 k¢ i
" sohalarga kl

elementlanga ,
- egabo’lishi ke
kichik bo’lmagan to’ mtoq_ 1uslanga ega bo’hsh: kerak

Bosh urilishi mumkin bo’lgan, quyoshdan hlmoyalovchl
to’siglarning gattiq chekkalan va ularni mahkamlash q1smlar1n1ng
to’mtoqlik radiuslari 3,2 mm dan katta bo’lishi kerak."

Yugqorida bayon qilingan ichki thozlarga msbatan talablar"»_’
asosan yengil avtomoblllarga tegishli. Ammo uIarmng bajarilishi - -
yuk tash1sh avtom" billari va traktorlar uchun nihoyatda ma’qul.
kabinasi eshigining ichki yuzasida
dhgr'oyna ko’ targxch uchun 35

Im dan kam bo’hsh: ker v_

chun 25 mm dan ortiq xavfli -
Qu »uzatmasmno ichki ruchLalan"
uchlarini yumaloglash, eshik i yo’nalishi bo’yicha bukish va
avtomobilning * yurishi bo’ ylcha oldlnga /0’llash kerak. Ichki
ruchkalarning - girralarini- ham kam1da 3 2 ’mm li radius bilan
yumaloqlash kerak. Ichkl By arning = shakli - haydovchl yoki
passajirning ulard ?:og 1rhg1m kamaytmshga
ko maklastushl

Peshoyna ‘
'shlkastlamsh va “o’hm bila

balandligi 35 mm va’qolg ru
chigiglar qolishi kerak ema:

alar, ga talablar YTH vaqt:da
]hIarmng katta rquon shamol va

elemenﬂandan ‘hamma vsvhlkastlai
oynaga to’g’ri keladl. Oynadan shil



farglanadi. Hozirgi vaqtda bir gatlamli va uchqatlamli toblangan
oynalar qo’llanadi. _

Toblangan oyna shisha singanda insonga chuqur xavfli
kesish yetkazishi mumkin bo’lgan o’tkir uchli va girrali parchalar
hosil qilmaydi. Toblangan oynalar qatlamhlarga nisbatan ancha
elastik va urilishning quvvatini yaxshiroq yutadl ~ (miya
chayqalishlariga nisbatan xavfi kichikroq). Oynani toblash uning
pishiqligini oshiradi, lekin ichki qoldig kuchlanishlar hosil qiladi,
buning oqgibatida hatto kichkina shikastlanishda ham darzlar to’ri
bilan qoplanadi, noshaffof bo’lib qoladi. Oyna qancha toblangan
bo’lsa ko’rinish shuncha yomonlashadi, bu aynigsa avtomobil katta
tezlik bilan harakatlanganda xavfli. Bu kamchilikni bartaraf gilish
uchun hamma maydoni bo’yicha emas, balki bir nechta joylarida
'j;goynam qo’llaydilar. Ammo oynani mahalliy toblashda
anmagan joylari yetarli mustahkam bo’Imaydi.
aridan zarba urilishida, misol uchun, oldingi
ng g’ildiragi tagidan uchib ketgan tosh bilan, birqatlamli
h singari sinadi va tosh salonga tushishi mumkin.
peshoynaning tashqi yuzasi metall yoki xlorli
sidlari pardaSI bilan goplanadi. Tarkibida metall
’cha oynam sovuq obi-havoda isitish uchun elektr

yopishtirilgan, :'qahnhgl 2..3 mm li ikkita shisha qatlamdan iborat
bo’ladi. “ Urilganda bu oynalarda darzlar radial yo’nalishlarda
tarqaladi 'va shikastlangan oyna shaffofligini yo’qotmaydi. Bundan
tashqari, oyna kuzov ustunlaridan tushib ketmaydi, chunki elastik
plastmassa qatlam uni ushlab qoladi. Shu bilan bir gatorda
uchgatlamli oynalar bir gatlamlilardan qatthroq va urilishning
kinetik quvvatini kamroq yutad1 Shuning uchun uchqatlamli oynaga
bosh bilan urilish tez-tez miya chaygalishlariga va bosh suyagining
shikastlanishiga olib ketadi. Uchqatlamli oyna sinayotganda o’tkir
qgirrali kesadigan parchalar hosil qgiladi, ular chuqur kesib yarador
gilishi mumkin. Uchqatlamli peshoyna massa bo’yicha birqatlamli
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oynadan 2..4 kg og’irroq va muvofiqe:itarzda .-qumatroq Bu
 kamchiliklarni oyna mustahkamligini alini
- kamaytirish bilan, demak eIastiklz
- mumkin. - » -
" Yerusti transportlmng peshoynalan uchqatlanﬂ,,shlshadan
- qalinligi 0,76 mm li pardada tayyorlanishi. kerak. Tezligi 30 km/soat
_ dan ortiq bo’lmagan sekin gan transport uchun peshoynalarni
R toblangan shzsha'_; , ,yyorlashga yo'lqo’yiladi. ..
Transport vos1ta1anmng oynalanga asos1y talablar yuqon
" mustahkamlik ‘va ma’lum - sinish turini ta *minlashdan ~ iborat.
C Uchqatlamh slnshadan tayyorlangan peshoyna +40 dan - 20°C
- gacha haroratda, 8,5..12 m tushish balandligida massasi 227:1:2 g
- shar bilan unhshga ch1dash1 kerak, bunda parchala.rmng massasi,
oynanmg,}4 5 6,5 mm. qahnhgxda, 12 25 g dan ornq bo’lmasl"“’"rff

ratda 40 dan kam va 400
zali: elementlar bo’hshl

Bunday oynaga ‘bos %
buzﬂadl yupqa zchkx




qirrali parchalar berishi kerak emas. Ular sinovlarda
peshoynalardagi kabi yuklanishlarga duchor gilinadi, lekin ularning
pishiqligiga talablar peshoynalardagidan pastrog.

Eshiklarga talablar. To’qnashuv vaqtida shikastlanish
sabablaridan biri, avtomobil yoki traktor ag’darilganda ochilgan
eshiklar orgali odamlarning tushib qolishidir. Shuning uchun
qulflarning konstruksiyasi ikkita vaziyat: to’la yopilish va to’lig
bo’lmagan yopilishni ta’minlashi kerak. Yon eshiklar quifining
tuzilishi eshiklar to’la yopilganda kamida 11340 N va eshik
yopilishining oraliq vaziyatida 4530 N, bo’ylama yuklanishlarga
chidash berishi kerak; ko’ndalang yuklanishlar muvofiq kamida
9070 va 4530 N bo’lishi kerak. Eshik qulflari va unga uzatmalar
eshiklar to’la yopiq vaziyatda, ularga 30g gacha tezlanish va
sekinlanishlarda kelib chigadigan inersion yuklanishlar ta’sir
etganda, har qanday yo’nalishda eshiklarni tutib turishni ta’minlashi
kerak. -

Eshikning osh1q~mosh1g i va har ganday tuzilishdagi
cheklagichlar yon -eshiklarni foydalanish vaqtida ishchi vaziyatda
ushlab qolish va kamida 11340 N bo’ylama va kamida 9070 N
ko’ndalang yuklamshga chidashi kerak.

Urilishe - inersion’ yuklanishlarni pasaytirish.
ng qarama-qarshi to’qnashuvida va avtomobilning
ilishida oldingi bamper sohasida (300...400)g va
assalar markazida (80...100)g sekinlashish paydo
bo’ladi. Sekmlas}ush ta’siri ostida insonning jismida og’ir
shlkastlamsh 'va halokatli hodisalar sababchisi bo’ladigan katta
inersion yuklanishlar hosil bo’ladi.

Inersion yuklamalarni pasaytirish uchun kuzov gismlarning
deformatsiyalanish vaqtini oshirishga intiladilar. Haydovchi va
yo’lovchilar atrofida qattiq sinch hisobiga saglagich soha
yaratadilar, kuzovning oldingi va orqa gismlarini urilishda osongina
g’ijimlanadigan qilinadi. Romli konstruksiyadagi avtomobillarda
lonjeron va ko’ndalang to’sinlarni ularning kesimini kamaytirish,
kam yuklangan joylarida teshiklar teshish yoki mo’rt materiallar,
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misol uchun, alyurmmy bruslar va - trubalar qo’IIash 'hlsoblga,
urlhshda osongma smadlgan qlhb da 0nsizl

SR

2. 11 rasm. Yeﬁgil a\‘/btoxrvl‘o‘bilv oidingl gismining defOrrﬁétﬁyaIéiﬁsh
jarayoni va unmg kuch agreganm to’siq bilan to qnashuvdan keym
: Joylm o Zga.rtmslu .

chambaraglmng
di __Iasnk qoplama bilan
ni: s ”unday chO’knradllarkI kegay




- kardan sharnirlari bo’lgan rul vali;

- rul vali, rul ustunchasi yoki bu ikkala qismlar katta
yuklanishlarda buziladigan maxsus o’matilgan elementlar bilan (rul
valining yuqori va pastki qismlarda elastik mufta bilan; rul
ustunchasining quvurlari orasida joylashgan elastik plastinalar bilan;
valning o’rta qismida joylashtirilgan, devorlarida rombsimon
teshiklar teshilgan quvur bilan; rul ustunchasiga o’rnatilgan,
jimjimador buklangan to’r bilan);

- tul ustunchasining tashqi va ichki trubalari orasida
joylashtirilgan po’lat shariklar;

- teleskopik shlitsali rul vali va boshqalar.

Rul boshqaruvini loyihalashtirishda, avtomobil to’siq bilan
to’qnashuvida xavfsizlik elementlari - rul vali va rul ustunchasining
(deformatsiyaga uchramagan kuzov nuqtasiga nisbatan ko’pi bilan
127 mm) joyimi o’zgartirishini cheklashni, rul boshgaruvining inson
gavdasi- modeliga ta’sir kuchi esa 11130 N dan oshmasligi
zarurhguu e uborga olish kerak.
da . (kabinada) odamlarning joyini o ’zgartivishini

avf51zhk tasmalan to’qnashuvlarda avtomobilning
yini: zgartmshml cheklaydigan hammasidan
i vosita bo’ladi. Avtomobillarda xavfsizlik
11ash YIQ“- ‘BMT. Ne 16 qoidasi va ko’p
milliy  standartlari  bilan ko’zda tutilgan.
amlakatlarida xavfsizlik tasmalariga va ulaming
mahkamlanish o’rnilariga talablar GOST 18887-89 va GOST
R41.14-99 (BMT YIQ ning Nel4 goidasi) bilan bayon gilingan.

Xavfsizlik tasmalari tuzilishiga ko’ra: bellarga, diagonal-
bellarga (uchnugtali), diagonallarga va ikki yelkalarga ajratiladi.
Xavfsizlik tasmasining komplekti umumiy holda to’qa, qayishlar,
rostlash uchun moslama, quvvat yutish uchun qurilma, taranglovchi
qurilma va mahkamlash gismlaridan iborat. Xavfsizlik tasmalarni
mahkamlash joylari katta yoshli yo’lovchilar va haydovchilar uchun
atalgan hamma o’rindiglarda bo’lishi kerak, avtobuslarda xavfsizlik
tasmalarini mahkamlash joylari birinchi qatorning o’rindiglarida
bo’lishi kerak.
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Xavfsizlik  tasmalarining = asosiy kamchlhg
to’qnashuvsiz sharoitlarda odamlarnin;

- erkin harakatlarini cheklashi bo’ladi.
. qutulish uchun, - odam
" to qnashuvda chekl

"Ko
lanung Joym1b

.. devorlar, o rmdlqlarmng” ushlab " quadlgan ‘dastaklari va elastik
. qismlari, xavfs;zhl;mng saqlaglch to rlan, bexatar. 0 nndlqiar

'tegxshh bo’ladi, - -
Avtomobzl orqas1dan urlhshlda haydovch1 va yo’I’

ta’sirlardan hlmoyalashm
= tormozlashda yuklarmn

taqsunlangan | ’7'840 N ga teng
tashlsh pIatformalanm vavtomobll

”'o qi bovylab statlk "’br
O yukIamshga chxdasht ker




Salon va yukxona orasidagi to’siq ro’paradan bo’lgan
urilishda narsalarning bagaj bo’limdan salonga kirishini yo’qotishi
kerak.

To’gnashuviarda xavfsizlikni yaxshilash uchun yuk tashish
platformasining oldingi borti va yuk orasida o’rnatilgan
amortizatsiyalovchi qurilmalardan ham foydalaniladi.

2.3. To’qnashuvdan keyingi xavfsizlik

To’gnashuvdan keyingi xavfsizlik - YTH oqibatlari og’irligini
pasaytlradlgan konstruktiv 0’ziga xos xususiyatlar va qo’shimcha
tuzilishlarning majmui.

YTH natijasida kelib chigishi mumkin bo’lgan  xavfli
h‘odlsbalar qatorlga yong 1n agar avtomobll (traktor) cho’klb ketgan

vehi va yo lovchllar uchun avtomobll (traktor)nmg
j:vYTH nmg hammas1dan ko’ra og ir oq1bat1 hlsoblanadl

g’ IrIardandlr Ular avtomobﬂ (traktor)mng deyarli to’la
1sb.1ga va evakuat51ya mumkin bo’lmagan holda -

quylsh bo g izi orqall to’kiladi. YTH vagtida avtomobllnlng yonib
ketlshlga yonilg’i-havo aralashmasi hosil bo’lishi va yonish
manbaining mavjud bo’lishi hamroh omillar hisoblanadi.

To’qnashuvdan keyingi xavfsizlik elementlariga: yong’inga
qarshi xavfsizlik vositalari, odamlarni transport vositasining saloni
(kabinasi)dan evakuatsiya gilish vositalari, avtomobil (traktor) ni
germetizatsiyalash vositalari va jabrlanganlarga tibbiy yordam
ko’rsatish vositalari kiradi.

Motor bo’lmasining konstruksiyasi uning har qanday joyida
ham yonilg’i yoki moy to’planishiga yo’l qo’ymasligi kerak.
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Yoqilg’i baklarining quyish: bo® g’izlarini yo’lovehi bo’limida
yoki haydovchi bo’limida Joylashtmsh kerak emas. Ularni yonilg’i
quyishda yoqilg’ini motorga yoki chiqarish quvuriga tegish
nnkomyatl yo’qotilgan qlhb joylashtirish  tavsiya etiladi.
Yogqilg’ining quylsh bo’g’izining tiqini orqali to’kilib. kamayishiga
yo’l go yllmaydl, ’2-0’zidan ochilishi va kuzov yuzasidan chiqib
turishi kerak emas Yoqllg’l bak1 mahkam va korroziyaga chidamli
~ bo’lishi kerak, kuz ing arit kengligidan chiqishi kerak emas.

- Ta’minlash tizimining quvur.o-tkazglchlanm yo’ IOVChI bo’limida va
haydovchi bo’limida = joylashtirish’ mumkin - emas, ~ ulami
shikastlanishdan himoyalash kerak. Yogilg’ining quvur o’ tkazglch—-f
lardan to’kilib- kamayishida uni - chlqansh tizimi elementlang
tushishiga yo’l qo’yib bo’lmaydl L

Elektr thozlar tlzlmmmg hamma sunlan umhshdan

zanjirdan tash
Akkumulya:tor

vlssthknmg har’qanday boshqa manba1 va avtobusmng qolgan qlsrnli
" orasida olovbardosh matenaldan to’ sxq o’ rnatlhshl ko zda tutllgan LRy




Yong’inga qarshi qurilmalarni takomillashtirishning asosiy
yo’nalishlari:

- avtomatik ishga tushadigan ko’piradigan o’to’chirgichlarni
o’rnatish;

- ma’lum darajadagi keragidan ochha mexamk yuklanishlar
hosil bo’lganida avtomobilning elektr zanjmm avtomatlk tarzda
uzadigan tuzilishlarni qo’llash;

- avariya vagtida yoqilg’ini giyin yonadlgan moddaga
aylantiradigan moddalarni (galogenlar kompozitsiyasi, kremniyli
birikmalar va maxsus smolalar) yoqilg’i bakiga avtomatik
yuboradigan tuzilmalardan foydalanishdan iborat.

Yengil avtomobillarda va yuk tashish avtomobillarining
kabinalarida avariyadan keyin odamlaming evakuatsiyasi kirish
eshigi orqgali ta’minlanadi. Buning uchun eshiklarning qulflari
tishlashib- qolishi kerak emas, bu hagida kuzov va kabinalarning
zarb-mustahkamlik - xusu51yatlar1ga talablarm aniglaydigan tarmoq
standartlarida ko’rsatma mavjud.

_Avtobuslarda va traktor ka ma.larda avanya chlqlshlan
(eshlklar va oynalar) va avariya tuynuldarl (1- qism 4.1 va 2~ gism
2.2 bo’limlariga qarang) ko’zda tutiladi..

- Avariya eshiklari tashqaridan va ichkaridan qo’l kuchi bilan
och1115h1 shart. Ular muskuldan tashqari, quvvatning har ganday
turlandan foydalamsh ko’zda tutilgan qurilmalarga ega bo’imasligi,
fagat oldingi gismi bilan osilgan va tashqariga ochiladigan bo’lishi
kerak. Avanya derazalari tashqariga chiqarib olinadigan, tuzilmani
o’rnidan tez olib tashlash uchun qurilmaga ega bo’lishi kerak.
Avariya tuynuklari ichkaridan va tashqaridan ochiladigan bo’lishi,
tuynuklarning sirpanadigan yoki olib . tashlanadigan turlarini
qo’llashga ruxsat etiladi, ko’tarma tuynuk qo’llash tagiqlangan.

Avariya chigishlar asbob yordamisiz ochilishi kerak. Bunda

avariya chiqishining ochilish vaqti 3 soniyadan oshmasligi kerak.

Agar konstruksiya avariya chigishlari  hisoblanuvchi oyna
solingan derazalarnifig to’la ochilishini ta’minlamasa, kabinada
avariya vaziyatida oynani sindirishi mumkin bo’lgan vositalar
joylashgan bo’lishi kerak.
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Kabinaning eshiklari qulflar bilan  jihozlangan, kalit bilan
qulfianadigan bo’lishi va chetki vanyaﬂanda avtomatik to’xtashi
kerak. Qulfmng bitta eshikka o’rmatilgan bo’lishiga, boshqa eshxkda

 va avariya ch1qlsh1da (agar. ular bo’Isa) zchkandan bekmshga yo ’l
© qo’yiladi.- -

‘ Avtomobﬂmng salomga t:aktor kabmamga ular cho’kkanda

- osuv kmshmmg oldini olish ma ud standartlarda belgilanmagan. Bu

. hodisa bilan- kurashmng yolg’iz yo'li = salonnmg germetikligini

ko’tarishdir. Ammo, bu yo’ "nalishda ko’ plab yechilmagan savollar

- mavjud, chunki cho’k.tb ketgan avtomobildan (traktordan) odamlarni

.. qutqarish nafaqat’ umng tuzﬂlshxga balki ko piab boshqa omxllarga

ham bog liq bo’ladi. - :

- Avtomobil (traktor)m onxhalashda 10 qnashuvdan keymg1

; xavaIth talablarini ta’minlash uchun: - :

’ e yoqllg i baklm' otordan uzoqroqqa Joylashtmsh Y

v ositasining orqasiga o’rmatish (chunkli‘_ L

9%

uchun asboblarm ko zda tIS ’erak




2.4. Himoya tizimlari

Oldindan va orgadan yo’nalishlardagi inersion kuchlarning
insonga ta’siri avtomobilning orqasidan urilishida aksariyat hollarda
shikastlanish keltirib chiqarmaydi, chunki o’rindiglarning va orqa
suyanchiglarning yostiglari yaxshi amortizator bo’ladi. Ammo
orqadan keskin urilish boshning orqaga keskin harakatini keltirib
chigaradi, buning natijasida bo’yin va bo’yin umurtqalari sohasida
bog’lovchi apparat shikastlanishi mumkin, Agar orqa suyanchigning
chekkasi haddan tashqari baland bo’lsa, ya’ni yelkalar bilan baravar
yoki bo’yin darajasida joylashsa, bitta urilish kuchining o’zida
bo’yin umurtqalarning ancha og’ir shikastlanishi kelib chigishi
mumkin. Og’ir ogibatlarning oldini olish magsadida yostiq tagliklar
qo’llanadi. -

Hozirgi vaqtda yostiq tagliklarni yengil avtomobillarga
o’rnatish ‘majburiy. Yostiq tagliklarmning konstruktiv ijro etilish
variantlari 2.12- rasmda keltirilgan.

4 b

2.12- rasm. Yostiq tagliklarning konstruktiv ijro etilish variantlari:
a - o’rindiq bilan bir butun yostiq taglik; b - haydovchi (yo’lovchi) boshi uchun
qulay vaziyati rostlanadigan yostiq taglik
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Yostiq tagligi o’rnatilgan o rmdqua ma’lum mustahkamlik
talablari qo’yiladi. O’rindigning orqa suyanchlg i yosth taghk bllan
yoki usiz, ham uni blokirovkalash mexanizmi orqaga yo’llangan .
- N'm statik momentga chidashi kerak, u maneken orqasmx
.~ modeliashtiruvchi  element - yordarmda qo y11ad1 O’rmdlqm
" mahkamlash uchun qunlma vva uning rostlash, Joylm 0 zgartmsh va
blokirovkalash. - mexanizmlari, - ularga 30 ms ' davomida
avtomobilning bo ylama e} qxga parallel oldmga va orqaga
- yo’nalgan 20 g bo yIama sekmlamz;h benlganda, 1shchan holatini

saglashi zarur. =~

Yostiq tag11g1 0 rnatllgan o’rindigni statl,k va dmamﬂ(
sinovdan o’tkaziladi. Statik sinovlarda o rindiq orqa suyanchig’i,
0 tqansh manekenining tos suyagl ‘bilan son suyagini tutashtlrgan,
bo’g’im markaziga nisbatan orgaga yo’nalgan, 373 N'm moment

bilan yuklanad1 ‘Moment orqa suyanchqua maneken orqasini-

modeh ‘bilan urilishi orqali

yoki' puﬂanadlgan tasmalar singari boshqa tizimlar haIt yetarhcha
ishlab chqulmagan B N . :

'sh1dan oldmg1 paytdagl RS



13- ras, . Xavfsxzhk tasmalari:
mahkamlanadlgan diagonal-bel (uchnuqtali);
b 1kkﬂangan yelka, d - bel

(uchnuqtadaa mahkamlanadlgan diagonal-bel, ikkilangan yelka va
bel) ko’rsatilgan. Uchnugtali tasma ko’proq yengil avtomobillarda,
bel - yuk tashish avtomobillarida, 1kk11angan yelka — poyga

avtomobillarida qo’llanadi.

Uchnugqtali xavfsizlik tasmasi bilan - mahkamlab qo’yilgan
insonning, yengil avtomobilning ro’paradan bo’lgan to’qnashuvi
natijasida, joyini o’zgartirish jarayoni, maneken misolida 2.14-
rasmda ko’rsatilgan.
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2.15- rasm. Uchnugtali xavfsizlik tasmasining optimal vaziyati

2.1- jadval
Mahkamlash nuqtalarining eng kam soni va pastki
mahkamlashning joylashishi
Transport Harakat yo’nalishi bo’yicha joylashgan Harakat
vositasining o’tirish joylari yo’nalishi-
toifasi Yon Markaziy ga teskari
Oldingi | Boshqa Oldingi Boshga | joylashgan
AR B o’tirish
| joylari
M, 4. 3 | 3yoki| 3yoki2® 2 2
o0
M, < 3,5t 3 3 3 3 2
M; va 30 3 yoki | 3 yoki2® | 3 yoki 2® 2
M, >3,5t 29
N, N; va N; 3 2 yoki 0] 3 yoki 2 | 2 yoki 0%

Eslatma:

(1) - agar o’rindiq yo’ldan ichki tarafda joylashgan bo’lsa, ikkita
mahkamlash nuqtasiga yo’l qo’yiladi;

{2) - agar peshoyna ilk sohaning chegaralaridan tashqanda bo’lsa, ikkita
mahkamlash nugqtasiga yo’l go ylladl,

(3) - transport vositasining yuqori qavati uchun;

(4) - agar ilk sohada hech qanday elementlar joylashmasa, ikkita
mahkamlash nuqtasiga yo’l qo’yiladi;

(5) - himoyalanmagan o’rinlar uchun ikkita mahkamlash nugtasi kerak.
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Xavfsizlik tasmasining qayxshx bir ‘butun kesmadan iborat
bo’lishi kerak. Tasmamng uchlari ular yechilib ketishini yo’qotish
. uchun eritilgan yoki o’zga. usul bilan mahkamlangan bo’lishi kerak.
U elastik bo’lishi va yuklamshm gavdaga imkon boricha bir tekis
tagsimlashni ta’minlashi kerak, erkin va yuklangan bolatlarda
eshilishi (buralib qolishi) kerak emas. Tasmaning ‘0’lchamlari:
kenglik bo’yic 55 mm; qalmhk bo ylcha - 1 5 dan 1, 8 mm
gacha bo’lishi kerak. ,

Pishlqhkka sinov] da ash mashmasmz to xtatmasdan 9800
N yuklamsh ostida o’lchangan tasmamng keng11g1 51 mm dan ko’p

" bo’lishi kerak.

" ostida tekshmladr.;

Yig’ 1Igan tasma dmam1k smovga qo *yiladi. Dasﬂab unmg
korroziyaga bardoshllhgzm 50 soat davomida sinash kamerasida
korrozion muhitda saqlab..am 'Ianad1 Keym tasma komplekti shakli; -

’lchamlarx va. ‘massasi - ins miga ega bo’lgan manekeng
tasmam mahkamlash uchun

darajada 100 dan,_ 00, :
komplektining dma:mk smovlardan‘ “keyin nosozlik va siniqlari -
bo’lishi kerak emas, to’ qa esa unga qayzsh orqali 300 N cho’ zadigan
kuch qo yllganda ochlhshl» kerak Keym tasmam yeyxhsh sinovlariga
qo’yiladi. . o

Tasma qaylsh’
suvda tutib tunlg
sinovlariga go’

t va baland haroratda, yorug ’likda va
”plsquhkka ‘sinaladi, 51rpamsh
gini cho’zadigan yuklanish ta’siri
“pishiglikka, mustahkamlikka va ish
. qobiliyatiga past - ha.roratlar ta’sirida tekshiriladi. Rostlash
. moslamasini plslnqhkka va rostlash 'yengilligiga  sinaladi. Tortib

- yig'ishtiruvchi (taranglovchl) qunlrnam smovlarlda '

acha bo’hshl kerak Tasma




darajasini, tortish kuchini. ko’pga chidamlilikni, korroziyaga
bardoshlilikni va changga bardoshlilikni tekshiradilar.

To’qa va rostlash moslamasi 9800 N cho’zuvchi kuchga,
qayish va mahkamlash gismlari esa - 14700 N dan kam bo’lmagan
kuchga chidashi kerak. Qayishning kengligi 9800 N yuklamsh
ostida 46 mm dan kichik bo’Imasligi kerak.

Xavfsizlik tasmasining olinmaydigan mahkamlash elementlan
buzilmasdan qisqa muddatli (0,2 s) yuklanishda quyidagi
kattalikdagi 2.2- jadvalda keltirilgan kuchlarni uzatishni ta’minlashi
kerak. Tasmani uch nuqtada mahkamlash sxemasi bo’yicha
sinovlarda tortuvchi qurilmaning turidan qat’iy nazar ko’rsatilgan
kuch har bir tarmoqqa olinadi. Agar mahkamlash joylari o’rindigda
yoki kuzov va o nndlq orasida joylashsa, ko’rsatilgan yuklardan
tashqari f»o’»n_ndqua, yig'ilgan o’rindigning 20 karrali og’irligiga
baravar M> va NI t01fadag1 avtomoblllar uchun va o ’rindigning

o Bel tasma
- 1»356.Qﬂ:200 N 22200+400 N
- 6750+200 N 11100+£200 N

Yuklanishlarning ko’rsatilgan qiymatlari statik sinoviarda
troslar va shtangalar tizimi orqali yuklash yoki dinamika sinovlarida
harakatsiz to’siq bilan to’qnashuv usulida M;, M, N, toifali
avtomobillar uchun 50 km/soat va N, N3 toifali aviomobillar uchun
35 km/soat boshlang’ich tezliklar yordamida hosil gilinadi.
Xavfsizlik tasmalari tuzilishini takomlllashtmshmng asosiy

yo’nalishlari:
- agar tasma taqilmasa, motorni ishga tushmshm rad etadigan

tizimlarni qo’llash;
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3 mersxon g’altaklardan foydalamsh
_ . Pnevmatik yosuqlarm “go’llash
 to qnashuvda haydovchl va. yo’lovchilarning joyini o’zgartirishini
. cheklash muammosini yechzshmng samarali usullaridan biridir.

, Xavfsizlik  yostiglaridan foydalanadlgan hlmoya tizimi
datchiklar, quvvat manbai bilan yuritma qunlmas1 gaz generatori,
tagsimlovchi tuzilma va puflanadigan qoplarni 0’z ichiga oladi.

o Urilish boshlanishi hagida signal- berayotgan ‘datchiklar
. qgismlarning deformatsiyasini - yoki avtomobﬂmng sekinlashishini
. 0’lchaydi. Puxtalik uchun ko’ pmcha ikkita datchik o’rnatiladi:
bittasi avtomobll"'“'g oId1 qzsmlga boshqa51 kuzovrung 1ch1ga

ilg’i zaxirasi bilan
b ballondagl metall

atta tezhk bilan puﬂanadxgan
sxq;lgan gaz bltta yoki ikkita

taxlangan ko nmshd’ rul ch
" panehga

: tO’Idlradlg""va ulami'” urilishdan
a 1tar1b tashlashdan qutlhsh va

ag
~ himoya q1Iad1 Odaml
'yo’Imng ko ,nmshnu saqlash

S y . N . .
. kahbrlangan teshlklar orqali Ohlqlb ‘ketad1 ‘ e

o



z ¢ .,)’:

2.16- rasmda] ko’ rsat1lgan Ular an'ShI urilishlarda fagat boshni
emas, balki tananing yuqori qismini ham yaxshi ehtiyot giladi.
Puflanadigan yostiglarni qo’llash, avtomobillarni 56 km/soat tezlik
bilan to’siq bilan ro’paradan to’qnashuvida, halokatli hodisalar
sonini 57% ga, 48 km/soat tezlik bilan - 64% ga pasaytiradi.

Xavfsizlik yostiglarining kamchiligi ularni to’ldirishdagi katta
shovgin bo’ladi. Bu shovginning darajasini kichkina avtomobillarda
125 dBA dan pastroq qilishga muvaffaq bo’lindi. Yostiglar urilish
oldidan “nostandart” vaziyatda bo’lgan insonni urilishda, ham
yondan to’qnashuvlarda va avtomobil ag’darilganda yomon himoya
giladi. Uzoq vaqt avtomobilda iste’molsiz saglangan yostiqlarning
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1sh qoblllyan ham yetarhcha tekshmlmagan Ba zan yosth ng 0’z-

mumkin.

. to’rt- va Oltl- ustunh snnch bllan), b - sanoat traktorlarmmg kabmalan arka smc 1
v;‘\f bilan (IV - sinch ROPS kabmanmg tuzﬂxshga 0 matllgan), d- alohlda kabmanmg
.- va saglagich smchmng ijro etilishi (ROPS)




Himoya kabinalari va qurilmalari, Traktor ag’darilishida
haydovchilarning xavfsizligini ta’minlash uchun traktorga himoya
kabinalari yoki himoyaning qurilmalari ROPS va FOPS o’rnatiladi.

Saqlagich sinchlar ROPS va FOPS haydovchini traktor
ag’darilganda va tushayotgan narsalardan himoya qlladllar

ROPS quyidagi sharoitlarda:

- 16 km/soat gacha tezlik bilan loyh yuza bo ylcha 30°
maksimal qiyalik bilan harakatda;

- mashinaga bo’ylama 0’qqa nisbatan 360° tayanch yuza bilan
aloga yo’qotishsiz ag’darilishda hamma mumkin ag’darilish
hodisalarida haydovchining himoyasini ta’minlaydi.

Kabinalarni ikki ustunli (arkali) va ko’pustunli (to’rtta- oltita)
sinchlar bilan ajratadilar (2.17- rasm).

Foydalanishning sharoitlari va avariya vaziyatlarining o’ziga
xos turlari gishloq xo’jalik traktorlari kabinalari uchun to’rt- va
oltiustunli sinchlarni qo’liashni shart qilgan. Ayrim hollarda bu
traktorlarga tomning oldingi gismi kuchaytirilgan va kabinaning
oldmgl custuni bilan ikki ustunli sinchlar o’rnatiladi. Sanoat

larida ROPS saqlaglch arkasi bilan kabina tuzilishiga

oki tashqanmda joylashtirilgan ikki- yoki

icl va;liazor’at savollari

1. Transport vositasining uzoqni yoritish faralari yo’Ining qaysi
joyiga yo’naltirilgan bo’lishi kerak?

2. Avtomobil va traktorlarda hayotlty bo’shliq qaysi turdagi
xavfsizlikni ta’minlaydi?

3. Peshoynani toblashning qanday afzalliklari mavjud?

4. To’qnashuvdan keyingi xavfsizlikni ta’minlash uchun yonilg’i
bakini gayerga joylashtirish ma’qui?

5. Xavfsizlik tasmalaridan foydalanganda ro’ paradan to’qnashuvda
halokatli hodisalar soni qanchaga pasayadi?
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3-bob. TRANSPORT VOSETASINING:SHINAML INL

‘tartiblarini ishlab Chlqiéh vazifalari turadi. ‘”Bu ‘masalalarni msonhmg
S faohyan Jarayomda paydo bo’ladlgan o zxga xoshk va har x1I

h‘bo’ladl tohqm’hda'
: zenklsh, loqaydllk,"



doirasida nafaqat patologik, chegara holatlar ham nojo’yalarga
taalluqli bo’ladi.

Funksional holatlarning tasnifi uchun boshga asos bo’lib,
organizmning bajarilayotgan faoliyat talabiga javob reaksiyasini
adekvatlik mezoni xizmat giladi. Bu konsepsiyaga muvofiq
insonning hamma holatlarini adekvat mobilizatsiya holati va
dinamik kelishmovchilikka bo’lish mumkin. Adekvat mobilizatsiya
holati faohyatmng aniq sharoitlariga organizmning funksional
imkoniyatlari kuchlanish darajasini to’liq mos kelishi bilan
tavsiflanadi.

Uzoq muddatli bajarilayotgan ish jarayonida inson holatining
o’zgarishi tahlili ish gobiliyati dinamik fazalarini o’rganish yordami
bilan olib boriladi, uning ichida toligish holatlarning shakllanishi va
0’ziga x0s xususiyatlari maxsus qarab chigiladi. Faoliyatning tavsifi
sarflanayotgan kuchlar Kkattaligi nuqtayi nazaridan zo’rigish
holatining “har xil darajaianm ajratlshm ko’zda tutadi. Bu
holatlarmng tasnifini mehnat jarayonining kechish sharoitlari va
mazmuni tavsxfi yordalm bllan (mlsol uchun birxillik holatmmg

Ish qbbzlzyamzmg dmamzk Jazalari. Agar ish qobiliyati
bosqlchlanm ajratlsh asosiga faoliyat bajarishning samaradorligini
aniglayotgan asosiy psixofiziologik tizimlarning ishlab turishidagida
o’zgarish xarakteri gabul gilinsa, uning nozik dinamikasini kuzatish
mumkin.

Safarbarlik (mobilizatsiya) fazasi - bu faza “start oldidan” deb
ham ataladi. U hali ish boshlanishigacha orgamzmmng kuchlarini
mobilizatsiya jarayonini tavsiflaydi. Bu fazaning mazmuni aniq fe’l-
atvor vazifasini bajarishga tayyorlanishdan iborat: organizm
zaxiralarini energetik mobilizatsiyasi, axloq rejasi va strategiyasini
shakllantirish, faoliyatning muhim elementlarini ichki yoddan
o’tkazish.
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Birlamchi safarbarlik fazasz - faohyatnmg boshlamsh paytlda
paydo bo’ladi va funksional - holatning deyarli - gelis
ko’rsatkichlarni gisqa muddatli pasaytirishi bilan tavsiflanadi.
fazaning ﬁzxologlk mexamzrm, klrayotgan ta sxr qxluvchllarmng
' xarakten 0 zganshmmg-*-

U ishning butun boshlang ich ‘davrni 0’z 1ch1ga 01ad1 va b1r1nch1
fazaning mantigiy davomi bo’ladi; orgamzmmng bevosﬁa faohyatoa
kirishishda davom etayotgan moblhzatsxya Jarayomm ifodalaydi.
Ammo birinchi fazada organizmni ishning umumiy algormmga,.a
tayyorlashi yuz bersa, giperkompensatsiya bosqichida inson an .
sharmtlarda faohyatmng eng te_;amkor, Optlmal tartbega moslash X

i "stablhzasiyaﬁ )

i - darajasi’ optimal,. asosi; erakh inobxhzatmya kompensat

mexamzmlari amal‘g'afdshirilgj, : Fao ratga qo yzladigan oshmlg'_
‘ bllan to’h’

i 1shnmg ma’lum Jadalhgl va
darajada 1shlab turishini
ta’minlash ‘to ensator reaks1yaIam1ng xarakterl
- sifat jihatidan
va funksional) nlart »_g hxsoblga amalga oshadi. quqatm_
buzi-lishi bu_ bosgich uchun o’ziga Xos ‘bo’ladi,  ogibatda_xato
- harakatlar sonmmg oshishi  yuz berad1 Motlvatsxya faohyatm
davom ettirishga  yo’llangan emots:onal fon barqaror




Subkompensatsiya fazasidan boshlab o’ziga xos toligish holati
paydo bo’ladi. Faoliyatni davom ettirganda organizmning
ko’makchi zahiralarini tamom bo’lishi yuz berad1 va keyingi faza

rivojlanadi.
Kompensatsiyaning buzilish fazasi - tlZIm lshlab turishining

uzluksiz yomonlashishi bilan tavsiflanadi, buning ustiga mehnatning
ushbu turi uchun hammasidan ko’ra- muhim funksiyalarning
ko’rsatkichlari ham pasayadi. Bu faza ifodalangan vegetativ buzi-
lishlar (taxikardiya, nafasning jadallashishi) bilan, shuningdek
aniqlik va harakat koordinatsiyasining buzilishi, ishda katta
miqdordagi xatolar paydo bo’lishi bilan tavsiflanadi, ularning ketida
diggatning, hotiraning ifodalangan o’zgarishi, aqliy funksiyalarning
zaiflashib ketishi yotadi. Faoliyatning yetakchi motivatsiya
boshgasiga 0’zgaradi, bunda ishni tugatish sabablari baland bo’la
boshlaydi. - Ishning davomida ‘kompensatsiyaning buzilish fazasi
barbod bo’lish faza31ga o’tib ketlshl mumkin,

- Barbod bo’lish fazasz - har xil tizimlarning faoliyatida

muvoﬁqlashtmshmng to’la buzilishi, tashqi muhit signallariga
organizm rea.k31yalar1n1ng yorqin ifodalangan noadekvatligi, toki
ishni' davom  ettirishga imkoni yo’qlikgacha ish qobiliyatining
keskin pasayishi bilan tavsiflanadi. Paydo bo’lganlar o’zgarishlar
uzoq muddath_ dam olishni, hatto davolashni talab giladi.
\ shiddat ~ fazasi - -agarda faohyatmng bajarilishi
yok1 beshinchi fazalarda tugallansa, oxirgi shiddat ishi-
ning tugashldan oldin, uning mohiyati motivatsiya sohasi orqali
organizmning qo’shimcha rezerv kuchlarini shoshilinch safarbar
qilishdan iborat bo’ladi va bu bosgichni mohiyati  ko’pda
motivatsiyani kelib chiqgish xarakteri bilan aniglanadi.

‘Holdan toyish - bu rivojlangan ko’rinishda patologik holatlar
t01fa51ga taallugli bo’ladigan surunkali holat. Holdan toyishning
asosiy belgisi bo’lib ish qobiliyatining kechishida va fazalarmng
almashishida barqaror buzilish bo’ladi. Shunday, . agarda
kompensatsiya fazasi kechrog boshlansa, tugashi esa:odatdagidan
avval bo’lsa, to’la asos bilan holdan toyishning rivojlanishi
boshlanganligi hagida gapirish mumkin. -
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’j;holatlanga ‘nisbatan amfalarmng yechlshda har xil
‘magsadlar qo’yiladi. Bll‘,v optimal ish qobiliyati vaqtini
"aksxmal uzaytirish " va blrmchly toligish belgﬂan paydo bo’lishini
‘orqaga surish kerak, umuman ishning oxirgi soatlarida tohqlsh
“holatiga yo’l qo ylladlgan bo’lsa ham. Boshqa tarafdan har bir yangi
ishchi kunining boshlamshlga kuchlarning - to’la - tiklanishi
- ta’minlanishi kerak, ~ya’ni- tothShmng “surunkali - shakllari
o nvoﬂamshm oldnn ohsh maqsadlda, unmg to plamsh xodlsasml..

atrof~muh1tmng eng shln

Ilqish k.eltlnb chlqarm an ormai o’zlashtmladl

3. Shinam bo’ hnagan soha .
llqadl Ishlab chxqanshda'




Haydovchining toligishi.

Inson u yoki boshqa ishni bajargan sari, uning organizmida,
ma’lum paytga kelib ish qobiliyatini ko’p yoki keskin bo’lmagan
pasaytirishiga olib keladigan jarayonlar yuz beradi. Amalga
oshirilgan ishning ta’siri ostida paydo bo’lgan va ish qobiliyati
darajasida ifodasini topadigan, shunday holat toligish deb ataladi.
Sub’ektiv toligish tuyg’usi charchashda seziladi, u bilan oson yoki
qivinligiga garamasdan kurashish kerak.

Toligish - murakkab va turli-tuman hodisa. U ko’pincha
mehnat  faoliyati  unumdorligiga to’g’ridan-to’g’ri  ta’sir
ko’rsatmaydi, boshqacha namoyon bo’ladi. Masalan, avval
osongina, xech qanday kuchlanishsiz, avtomatik yengil bajarilgan
mehnat - operasiyalari bir necha soat ishlagandan keyin ma’lum
kuchlanishni, alohida diqqatni, qo’shimcha tirishishlarni talab qiladi.
Mehnat unumdorhg1 bu holda kamaymasligi ham mumkin, lekin bu
tirishish, kuchlamshmng 0°zi haqlqatda toligish bolanganligini
alomati bo’ladi. 3

Tohqlshm bosh

shqa. O:-»_.:zzga xos belgisi bo’lib mayda, arzimas
tuyulgan xato harakatlarning paydo bo’lishi xizmat qilishi mumkin.
Bu xatolar ba’zi kasblarda muhim ahamiyatga ega emas va ishlab

ish jarayonining borishini buzmasligi mumkin. Ammo mehnat
faohyatnmg shunda ;urlan bork1 ularda “kichkina™ hato bo’lmaydi
va har bir noto’g’rl ‘harakat g’oyat jiddiy natijalarga olib keladi. Bu
vaziyat to"'hq haydovchi kasbiga taallugli bo’ladi.

Muxandislik psixologiyasi bo’yicha mutaxassislar o’tkazgan
tadgiqotlar - asosida, haydovchining quyidagi ish qobiliyatini
o’zgarish fazalari bilan tanishtirish mumkin.

Insonning ish boshlanishdan oldingi davrdagi psixik va
fiziologik holati, ish uchun kerak bo’lgandan farq giladi. Shuning
uchun ishning boshlang’ich davrida haydovchiga yangi talablar va
uning bu paytdagi holati orasida ba’zi “boshlang’ich moslashma-
ganlik” bor bo’ladi, uning darajasi “ishga kirishish” vaqtining uzo-
qligini (ishga kirishish davrini) aniqlaydi.

Ikkinchi faza - nisbatan turg’un ish qobiliyati - ishga kirishish
davri tugagan paytdan boshlanadi. Bu fazaning davomliligi hay-
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dovchini tayyorlash darajasiga, hamda umng' inami
oitga moslashishiga bog’liq bo’ladi. .- . '
Uchinchi faza - ish qoblhyat}m va toligish bilan g’hq ish
" puxtaligini pasayishi. Zamonaviy tushunchalar bo’ ylcha toligish ~
-+ bu potensiallarni- sarﬂashmng natijasi. emas, - balk1 markamy asab
- tizimining funksional holat' i 0’Zgarishining 1foda51d1r Toligish
© organizmning - 1sh qont reakmyamdan iborat. Toligish
nat1_]a31da birinchi fakkab psixik. Jarayonlar buziladi,
ya'ni fikrlashning mduktlv shakh yomonlashadx Haydovch1 bunda
yo’l vaziyatining. to’liq ' ehtimoliy ‘modeli o’ rniga, . kutﬂayotgan
hodisalarning soni cheklangan, soddalashtirilgan model quradi.
Agarda yo’lda, haydovchi taxmin gilgan, o’sha soddalashtirilgandan
. 0’zgacha vaziyat yuzaga kelsa, YTH ehtnnoh keskin o’sadi: Bundan
tashqari, haydovchi bajaradigan motor harakati ham yomonlashad1,;

Vi muvof“ ‘Ia h-ganligi pasayishida ko’rinadi.

sharoitga . moslashishga, ko’ nsh;" ‘, o
vaziyatni tdgvn tez va

_ vasaytmshx toza ﬁzmlogxk '
oﬂar ko rsatlsIncha, tohqlsh

70 nqlslnga teglshh bo’ladx R SN
Avtomobil (traktér) haydovchlmng "_ - ar
quy1dagilam1 ajratadllar S

.

;yov-;'q:(ﬂliié‘digan; ba1k.1 to’satdan
1gan va  uzoq vaqt goladigan .

: y ‘» tohqzshlm 1sh vaqtlda boshq
B chetlamshlaml keltlnb ch1qarad1gan asosw omlllar quyldagﬂ‘ L

bu avtomobll (traktor); ni - boshqansh bo’ ylcha harakatlam:ng"

ezligi ko’pdan omillarga bog’h}q L

iluvchi  ta’sir ko’rsatadi. -




- avtomobil (traktor)ni uzluksiz uzoq haydash;

- haydovchining yo’lga yoki ishga chigish oldidagi
psixofiziologik holati;

- avtomobil (traktor) ni tungi vaqtda haydash;

- haydashning bir tekis (monoton) va bir xilligi; -

- haydovchi ishchi o’midagi mehnat sharoiti,

Haydovchining avtomobilni boshqarishida toligishining ham-
masidan ko’ra ob’ektiv isboti, harakat davomliligi va boshqa ham-
roh sharoitlar bilan bog’liglikda, YTH miqdori bo’ladi. YTH va
baxtsiz xodisalar miqdorining ish davomliligiga oshkora bog’ligligi
o’rnatilgan. Isbotlab bo’lingan, 8 soatlik ishdan keyin YTH va
baxtsiz xodisalarning nisbiy miqdori oshib boradi, bunda avval 10
soatgacha arzimas, keyin 11- soatdan boshlab esa, aynigsa jadal
bo’ladi. Ishning birinchi soatida haydovchilar aybi bo’yicha 12%
atrofida, 8 soat ishdan keyin esa 26 % atrofida YTH ga yo’l

qo’yiladi.

- 'Haydovchining charchashiga uning yo’lga chiqish oldidagi
' psmoﬁzmloglk holatining ta’siri kam emas. Bu to’yib uxlamashk
va - haydovchining ishni boshlash oldidagi yuklanishi (ruhiy
zo r1q1$h,- mzoh asabiylashtlradlgan holat, psixik shikastlanish) dan

; ,yIShl yuz beradl ‘Bu inson miyasining bu holda bir
ita: birinchi — transport vositasini boshqarish va boshqa
ancha og ir - ‘tabiiy uxlash moyilligini bartaraf qilish funksiyalarini
bajarishi bilan bog’langan.

Monoton va doim bir xil harakatda alohida xavfli toligish
uchraydi, u haydovchining oliy asab faoliyatining tormozlangan ho-
latini keltirib chiqaradi va zaiflikka, seruyqulikka va rulda uxlab
golishga olib kelishi mumkin. Bunday holat bitta harakatning o’zini
uzoq vaqt takrorlash natijasida paydo bo’ladi. O’tkazilgan tajribalar
xulosasiga ko’ra, surishtirishda hodisaning aniq 'sababini o’rnatib
bo’lmagan YTH katta miqgdori, doimo bir xil yo’lda yurishning
ta’siri ostida digqgatni yo’qotish tufayli ro’y beradi. Bunda moddiy
va ma’naviy rag’batlantirish ham ham, optimal gigienik sharoitlarni
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Xavfsizlik texnikasi va mehnat gigienasi talablaridan biri hay-
dovchi kabinasiga ishlagan gazlarning kirish imkoniyatini yo’qotish
hisoblanadi. Ularning tarkibida qator zaharli komponentlar (tashkil
etuvchilar), shu jumladan uglerod oksidi bo’ladi. Havoda uglerod
oksidi ulushidan va haydovchining bunday atmosferada ishlash
davomliligidan bog’liglikda natijalar har xil bo’ladi.

Arzimas zaharlanishda hammasidan ko’ra o’ziga xos belgilar:
seruyqulik, charchash tuyg’usi, aqliy passivlik, harakatlarning
fazoviy koordinasiyasini buzilishi, masofani aniglashda xatolar va
sensomotor reaksiyalarda yashirin davrning oshishi bo’ladi.
O’tkazilgan tadqiqotlar ko’rsatishicha, uglerod oksidining arzimas
migdori, ba’zi odamlarda isni sezish, bosh aylanish, bosh og’rig’i,
seruyquhkm va mo’ljalni yo’qotishni keltirib chiqarish uchun etarli.
Shunday * og’ishlar yo’ldan chiqib ketishga, rul chambaragini
kutllmaganda burishga, uyquga olib kelishi mumkin. Haydovchi
kabinasida' va avtobusning yo’lovchilar salonida havo muhitini
tadqlqotlan ko’ rsatlshlcha, uglcrod oksidining miqdori ayrim
hollarda’ 125 mg/m® yetadi, bu- haydovchi ishchi sohasi uchun
chegar Wiy yo’l qo ylladlgan konsemrasxyadan bir necha marta
oshibketadi. . -

buzuq bo’lganda, uglerod oksidi
_ ‘=b1rga so’riladi. H1d1 va rangi

obil texnik that*’

taqqoglaganda 3 marta tezroq =zaharlanadi. Uglerod oksidi
haydovchlmng ishchi o’rniga boshqa avtomobillarning motoridan
chiqayotgan ishlagan gazlar bilan ham birga kelishini ¢’tiborga olish
kerak. Bu aynigsa taksi yengil avtomobillari, shahar avtobuslari va
yuk tashish avtomobillarining haydovchilari uchun xavfli. Ular
ishlagan gazlar bilan to’ldirilgan shahar magistrallarida, transport
vositalarning jadal va zich harakati sharoitlarida muntazam
ishlaydilar. Shuning uchun, shahar sharoitlarida avtomobilni 8
soatdan oshadigan uzoq muddatli haydash, haydovchini uglerod
oksidi bilan zaharlanishi mumkinligi tufayli, g’oyat xavfli.
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Avtomobillarning haydovchilari ba’zi chet el ma’lumotlari
bo’yicha ancha past haroratlarda ishlashi kerak. Bundan tashqari
tashqi havoning va kuzovning ichidagi harorati farqi yozgi davrda
10°S dan oshishi kerak emas. Insonning shamollash kasalligiga
uchramasligi uchun kuzovning cheklangan hajml 1chldag1 harorat
farqi 2..3°C dan oshishi kerak emas. Havo: msbly namhgmmg
ruxsat etilgan chegarasi 30...70%.

Shinam sharoitlarni ta’minlash uchun havo harakatlnmg
tavsiya qilinayotgan tezligi qishki sharoitlar uchun 0,15 m/s,
yozgilar uchun - 0,25 m/s, lekin 0,4 m/s dan ko’p emas. Havo
almashishining tavsiya qilinayotgan karraliligi klchkma honalarda
20...30, havo uzatib berish esa bitta odamga 30 m/soat dan kam
emas. -

Isha_g:sharmtlanga bog’hqhkda shinam sharoitni ta’minlash
uchun haroratni gishki davrda yengil ishda 21 °C, mo>’tadil 18,5°C
haroratl yg’ir iharoratihda 16 °C qabul giliCh mumkin.

Ho_} g_i. ~vaqt avtomobillar va traktorlarda nnkrmqhmly

15hgi 28 °C da 3°C. dan ko’p; tashqi harorat 40 °C da esa 5
°C dan ko’ p bo’lishi kerak emas. Qishki vaqtda, tashgi -25°C
haroratd: ?}':,haydovchlmng oyoqglari, beli va boshi joylashish
sohalanda'+15°C dan kam bo’lmagan haroratmi ta’minlash kerak.
Havoning namligi kabinada 30...70 % bo’lishi kerak.
Yangi havoning olib borishni kabinaga uzatish bitta odamga
30 m%/soat dan kam emas, havoning harakat tezligi kabinada va
avtomobilning salonida 0,5...1,5 m/s bo’lishi kerak.
~ Yilning issiq davrida traktor kabinasidagi- havomng harorati,
40...60 % msbly namlikda, 28 °C dan oshishi kerak emas. Bunda,
yilning issiq davrida (tashqi havomng harorati +10 °C va undan
baland) havoning harorati (eng issigq oy kummng» soat 13 dagi
hisobiy o’rta harorati) 25 °C gacha bo’lgan sohalar uchun kabinada
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uglevodorodlar CoHm) - 300 mg/m akrolein (S;N3SNO) - 0,2
mg/m>.

Benzin bug’lari avtomobilning salonida 100 mg/m® dan ortiq
bo’lishi kerak emas.

Kabina (kuzov) dagi harorat tartibi issiqlik balansining
tenglamalari bo’yicha hisoblanishi mumkin, unga ko’ra havoning
kabinadagi haroratisi doimiy goladi:

2.9.=0,

bu erda @; - kabinaga har xil manbalardan issiqlik kirishi.
Aksariyat hollarda
220 = 0+ O + Qo + Qo + 0y + 0y + 0, + 0, =0 (3.1)
..Shunday qilib kabina (salon)ning issiglik balansi qator
omlllar bilan aniglanadi, _ularmng asosiylari bo’ladilar: kabina

(saion)da;odanﬂarmng soni va ulardan chigayotgan issiglik migdori
ha ff to Slqla.l' orqah klrayotgan issiqlik nnqdorl qsm (asosan

1) tcnglqmaga -kirgan  issiqlik baiansmmg
algebraik hisoblash kerak, ya’ni kabinaga issiqlik
bim musbat belgl bllan, kabinadan issiqlik olib

K ' naga knayotgan issiqlik rquon, undan olib ketilayotgan
ISSlqh,, miqdoriga baravar bo’lgan holda issiglik balansining sharti
(3.1) bajariladi.

Traktor va avtomobillarning kabinalarida havoning harorat
sharoitlari va harakati isitkich, ventilyasiya va kondisionirlash
tizimlari bilan ta’minlanadi.

Hozirgi vaqgtda avtomobil salonlari va traktor kabinalarini
isitish va ventilyasiyalashning, joylashishi va ayrim qismlarining
tuzilishi bilan farqlanadigan, ko’p sonli tizimlari’ mav;ud Motorni
suv bilan sovitish issigligidan foydalanayotgan isitish tizimi
hammasidan ko’ra tejamli va zamonaviy avtomobillarda keng
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Kabinada harorati va havo tezliklarini samarali bab-baravar
tagsimotida hal qiluvchi rolni havo tagsimlagich o’ynaydi. Havo
tagsimlagichning nasadkalari har xil shaklda bajariladi: to’g’ri
burchakli, yumalog, oval shaklida va xokazo. Ularni peshoyna
oldiga, eshiklarning oynalari yaqiniga, asboblar paneli markaziga,
haydovchi oyoqlari oldiga va boshqa kabinaga oqib kirayotgan havo
ogimlarning tagsimotiga talablar bilan aniqlanadigan o’rinlarga
joylashtiriladi. Nasadkalarda har xil to’sma qopqoqlar, buriladigan
jalyuzalar, boshqaradigan plastinalar va xokazo o’rnatiladi. To’sma
gopqoglarga va buriladigan jalyuzaga yuritma ko’pincha bevosita
korpusda 0’matiladi. ‘

H"‘--*Havotaqsmﬂaglchga havoquvurlar  rezina  shlanglar,
burmalang: plastmassa quvurlar, yupqa listli po’latdan va xokazo
yyorlanadi. Ba’zi avtomoblllarda havoquvur sifatida kabmanlng

ni terlashdan ogim bilan himoyalash samaradorhgl,
havomng 'oyna zihni oldida joylashgan nasadkadan chigishdagi
harorati va tezligi bilan aniqlanadi. Havoning tezligi nasadkadan
chigishda ganchalik baland bo’lsa, oyna sohasidagi harorat,
nasadkadan chiqishdagi haroratdan shunchalik kam farq qiladi.
Ventilyasiya va isitish tizimlarini joylashuvi avtomobil
(traktor) kabinasining ayrim qlsmlanm tuz:hshl va ulami
joylashtirishga bog’liq bo’ladi.
Avtomobilning isitish va ventilyasiya tmmlardan fargli
o’laroq, traktorlarda kabinaga kirayotgan havoni tozalashga katta

120



1 tomi bilan baravar sathda 48
a kabina tomldan 0,5 m balandda
Iardan "'har: xII mashmalannng

.-: q
150 mg/m gacha, hlSObly
‘111b:ol1sh ‘mumkm AIbatta bu




Changning dispersion tarkibi zarralarning o’lchami 5 mkm va
undan kichikroq. Shunday yuqori dispersli changning zarralari,
tuproqdagi qoldig aralashmalar bilan (gerbisidlar, pestisidiar,
mineral o’g’itlar) inson o’pkasiga chuqur kirib borishi va u yerda
to’planib, og’ir ogibatlarga olib kelishi mumkin.

Ishlanayotgan havoda boshqa zararli aralashmalar, misol
uchun, uglerod oksidi, motorning chigarish quvurining o’rnini yoki
kesimini havoning kondisionirlash qurilmasining havo olgichiga
nisbatan muvaffaqiyatsiz joylashishida va chiqarish gazlarining
traktda yoki maxsus texnologik operasiyalarni bajarishda oqib
chigishida bo’ladi. Kabina havosida uglerod oksidining
konsentrasiyasini = kamaytirish, birinchi navbatga ma’lum
konstruktiv choralar bilan ta’minlanadi, boshqa zararli moddalardan
himoyalash masalalari esa maxsus choralarni talab qiladi.

Hozirgi vaqtda kabinaga (kuzovga) kirayotgan havoni sun’ ly
sovmsh qurilmalari - kondisionerlar keng tarqalgan. Ishlash prinsipi
yokl bug kornpreSSIyah havo

-.ng isitkichini ishlash tartxbml
iatori orqali suv yoki havoni

A omoblllarnl ayniqsa traktorlarmng kabinasini ventilyasiya
tizimida, ish sharoitlarining o’ziga xos xusu31yatlar1 tufayli,
ventilyasion havoni changdan tozalash muhim o’rin egallaydi.
Kabinalarda ventilyasion havoni tozalashning eng keng
tarqalgan usuli karton, sintetik tolali material, modifisiyalangan
penopoliuretan va boshqa filtrlarda uning ﬁitra51ya51 bo’ladi. Ammo
kichik chang sig’imi, kam sonli texmkawy xizmat ko’rsatish
xususiyati bilan boshqalardan ajralib turadlgan shunday filtrlardan
samarali ~ foydalanish  uchun, filtrga ~ kiradigan  chang
konsentrasiyasini pasaytirish kerak. Buning uchun filtrga kirishda
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gan materiallar va boshgalar; teshik-teshik — penopoliuretan, bulut-
simon (gubchataya) rezina va boshqalar. '

Har qanday filtrlovchi materialdan tayyorlangan filtrlarning
jiddiy kamchiligi ularni almashtirish yoki filtrlovchi materialni .ik-
lash (regenerasiya) maqsad1d1 texnikaviy xizmat ko’rsatish kerakligi
bo’ladi. Filtrni gisman tiklash bevosita ventllyaSIya ‘tizimida
filtrlovchi materialni avtomobil (traktor) kabmamdan olinadigan to-
zalangan havo bilan teskari puflash yoki dastlab suv va moydan
bug’laridan tozalangan va kompressordan olingan siqilgan havo
bilan ogimli mahalliy puflash bilan o’tkazilishi mumkin.

Filtrlarni tayyorlash uchun tabily va sun’ly materiallardan
foydalaniladi. Paxta, jun tabiiy materiallarga taalluqlidir. Ularning
is-snigbardoshligi kam, ammo yuqori nam so’ruvchi hisoblanadi.
Hamma tabiiy filtrlovchi materiallarning umumiy kamchiligi chirish
jarayonlar_ga uchrashi va namlikning salbiy ta’siridan iborat.

Sintetik va mineral materiallarga: harorati, kislota va ishqor-
Iarmng ta’siriga yuqori bardoshli nitron; issigbardoshligi past, lekin
vi barqarorhg1 baland bo’lgan xloran,, 1shqalamshga baland

yoki lgnasanchlsh bilan oladilar. Bunday filtrlovchi matenallammg
kamchlhgl ignalar hosil qilgan teshik orqali ancha mayda zarralarn-
ing o’tib ketishi bo’ladi.
Kabinalarni  ventilyasiya tlznnlan uchun gazlama yoki
noto’qima filtrlovchi materialli filtrlarning konstrukszyasx eng kam
o’lchamlar va aerodinamik qgarshilikda maksimal filtrlash yuzasiga
ega bo’lishi kerak. Filtrni kabinada o’rnatishi va uni almashtirish
qulay bo’lishi va filtrning perimetri bo’yicha puxta germetiklikni
ta’minlashga kerak.
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Haydovchiga titrash ta’sirining tavsifi

3.3- jadval

Titrash Tebranish Ta’sir tavsifi
chastotasi, amplitudasi,
Gs mm
Turli 0,015 gacha | Patologik o’zgarishlar
40...50 0,016...0,05 | Depressiyali asab o’zgarishi
40...50 0,05...0,10 Markaziy asab tizimida, yurakda,
: eshitish a’zolarida o’zgarish sodir
bo’ladi
40...50 0,10...1,3 Organizmda qo’zg’alishning
S turg’un manbalari hosil bo’ladi.
Titroq kasalligi yuzaga kelishi
SRR mumkin
50...100 - {0,10..1,3 - | Markaziy asab tizimida, yurakda,
- - | eshitish a’zolarida sezilarli
AT .| 0’zgarish sodir bo’ladi. Titrog

ligi yuzaga keladi.

b
7,
0,05

6,02
g0t

B3
S

/

- S

N

; Z 5 1020 £0Gs

3.1- rasm. Garmoniyali tebranishda “baravar quyuqlashish” egri
chizig’i: 1 - sezish ostonasi; 2 - yoqimsiz sezishlar boshlarishi.
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oranish chastotaga bog 11q11g1 um donmy

- tilimlarida me yorlanadlgan paral
Vibrasiyani me yorlashdav
- chiziglari bll’lnchI: marta oldi

“baravar quyuqlashlsh” egri |
-78 standartda hlsobga

koordmatalaf tlzimiﬁlng 0 qlan z
. ko’ndalan‘g‘fv bo’ylab baholash q’a,btil;



Vibrasiyani me’yorlashga o’xshash yondashish GOST
12.1.012-90 da foydalanilgan. Uning nizomlari avtomobil va
traktorlarning yurish mayinligining mezon va ko’rsatkichlarni
aniqlashning asosi bo’ladi. Yurish mayinligi mezoni sifatida
haydovchining  sog’lig’ini  buzilishiga YO’I qo’ymay‘digan
“xavfsizlik” tushunchasi kirgizilgan. .

Yurish mayinligining ko’rsatkichlari odatda ch]q1sh kattaligi
bo’yicha tayinlanadi, ular haydovchining o’rindig’ida aniglanadigan
vertikal vibrotezlanish @, yoki vertikal vibrotezlik ¥, bo’ladi. Shu
yerda aytib o’tish lozimki, insonga vibrasion yuklanishni
baholashda vibrotezlanish afzal chigish kattaligi bo’ladi. Sanitar
me’yorlash va vibrasiya jadalligi nazorati uchun vertikal
vibrotezlanishning o’rtacha kvadratik giymati az hamda uning
Ioganfrmk darajam L (dB) baholanadl

(3.2)

“nazorat qilinadigan parametr”
1g mayinligi esa doimiy vibrasi-

bo’ladi. -

Bx.rsonh parametrlarga nazorat gilinayotgan parametrning
chastota bo’yicha tahrirlangan qiymati taallugli bo’ladi, uning yor-
dami bilan har xil chastota spektridagi vibrasiyani inson turlicha
sezishi hisobga olinadi. Nazorat qllmayotgan parametrning chastota
bo’yicha tahrirlangan giymati va uning logarifmik darajaSI quyidagi
ifodalardan amqlanadl v

i=l
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n .
L. =101g ) 10% =)
% .
. bu yerda: @, va Lasi — nazorat qﬂmayotgan parametmmg o'rtacha
- kvadratik qiymati va uning i- oktava yoki 1/3 oktava tilimida
" logarifmik darajasi;
k; va Lkz, »navzorat qil ayotgan parametmmg o rta kvadratlk
 qiymati va uning i-chastota 'Ioganﬁmk daraJaSI uchun vazn
- koeffisienti; L,‘,,'—201gk_,' o L
3 n—me yorlanayotgan chastotalar dxapazomda tlhmlar soni.
34 jadval
-~ Vazn koefﬁ51ent1mng q1ymat1 kz, va umng Ioganﬁmk dara_]as ‘
Ly vertikal vibrotezlanish uchun umumiy tebranishda
1/3 oktava va oktava ﬁhm- o Oktava chastota 1/3 oktava
ining ha ge chastota tilimi -
ki Ly
05 | -6

(o

1,0 0




Vazn koeffisientlarning qiymatlari 3.4- jadvalda keltirilgan.
Sanitariya me’yorlariga muvofiq, 8 soatlik ish kunida insonga
vibrasion yuklanishning birsonli parametri va umumiy tebranish
uchun vertikal vibrotezlanishning me’yoriy o’rta kvadratik giymati
0,56 m/s?, uning logarifmik darajasi esa 115 dB ni tashkil etadi.

3.5- jadval
Vertikal vibrotezlanish uchun vibrasion yuklanishning
spektral ko’rsatkichlarni sanitariya me’yorlari

1/3 oktava va oktava Vibrotezlanishning Vibrotezlanish
tilimlarining o’rtacha me’yoriy o’rta logarifmik darajasining
geometrik chastotasi | kvadratik qiymati @, | me’yoriy qiymati L,
giymati fy, Gs m/s’ dB
. 173 Oktava 1/3 Oktava
oktava chastota oktava chastota
chastota tilimi chastota tilimi
tilimi tilimi
0,8 0,71 1,10 117 121
1,0 ’ 116
1,25 115
0,79 114 118
113
112
0,57 111 115
110
110
0,60 110 116
110
112
1,13 114 121
116
118

Insonga vibrasion yuklanishni tebranish spektridan foydalanib
aniqlashda vibrotezlanishning o’rtacha kvadratik qiymati yoki uning
1/3 oktava va oktava chastota tilimlarida logarifmik darajasi
me’yorlanadigan  ko’rsatkichlar bo’ladi. Insonga vibrasion
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yuklanishning spektral ko’ rsatklchuu yo’l qo ylladlgan qumatlan’.
3.5- jadvaldakelnnlgan : R S T BTV

kelish mumkin. Imtiyozli sifatida vibrasion yuklamshm baholash
ning ajratﬂgan—chastotah (spektral) usuhdan foydalamsh tavs1ya et
ladi. o

, Hoz1rg1 oo ;vaqtda mashmalammg “yurish maymhk.
me yorIanadlgan ~ ko’ rsatklchlan tebramshlarmng har xil -
chastotalari uchun differensiallashgan holda o’matiladigan, vertikal
va gorizontal tekisliklarda vibrotezlanish va vibrotezliklar
aniglangan va amaliyotda foydalaniladi. Chastotalar 1- ‘dan 63 Gs
gacha o’rta geometrik. chastota bilan yettlta oktava nhmlanda gu-
rublanadi (3 6- Jadval) ' v

: o 3 6- jadval
Transport*m hmalarmmg yurish maymhglm me yorlanadlgan
- ,;ko:’rsatldchlari

ishlarning o’rta geomemk chastotas1 Gs
16 31, 5 63 |

0,011 | 0,011 0,’011
0,032 | 0,032 | 0,032

1,62 3,20 6,38 | 12,76

vemkaI |
gonzontal

039 | 042 | 0.80

Mﬂqoproﬁl amphfx asmmg qumatlan ancha bo

ing, - trax >_p0rt téxnlkaSI uchun
ko rsathchlanmng qumatlanm

3:‘» o rnat11ad1 (3 7- Jadval)



3.7- jadval

Qg’ir sharoitlarda ishlayotgan mashinalar uchun me’yorlar

Haydovchining ishchi Mashina
o’rnidagi tezlanish Tortish-transport | Yuk tortish
Vertikal:
o’rta kvadratik 0,5g 0,6g
maksimal tasodifiy turtkilardan 1,5¢g 25¢g
maksimal buriladigan turtkilardan 0,7¢g 1,0g
Gorizontal o’rta kvadratik 048 04¢g
3.8- jadval
Avtomobillar yurish mayinligining chegarawy texnik me’yorlari
Yuk tashish avtomobillari
Yo’l | O’rindiqdagi v1brotez[amshn1ng tahrir- | - ressorosti qismining
tl.[l’i : . Iangan qu]nat]an’ m/s , xarakterli nuqtalarida
SRS dan ko’p emas vertikal i
| Ve;ftjkal gorizontal v&r:;fazin 13111},“:1?5[];;&
" - bo’ylama | ko’ndalang m/s?, dan ko’p emas
I - 0,65 0,65 1,3
o 1 ,00 0,80 1,8
11 1,60 1,60 2,7
L .. Avtobuslar
Yo'l | Shahar avtobuSI Boshga turdagi avtobus
turi - 1aydovchisi haydovchisi va barcha yo’lovchilar
Vertikal Gorizontal Vertikal Gorizontal
I 0,65 0,45 0,8 0,6
I 0,90 0,65 1,1 0,8
B Yengil avtomobillar
Yo’l Haydovchi va barcha yo’lovchilar o rmdtg idagi
turi vibrotezlanishning tahrirlangan giymatlari, m/s*, dan ko’p emas
Vertikal Gorizontal
I 0,8 0,6
I 1,1 0,8
111 2,0 13

1
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xil yo?l uchun I~
giymati 0,006 m bo
. notekisliklar balandliginin
tckis:;f()‘sh _yb’l;_@ o IIIf-:» 0

. Traktor haydovchlsmmg o’ rmdlg 1dag1 vertikal yo’ nahshda "
» tebramshmng chegaraviy parametrlari

o Ttaktor sinft. - Tezlamshnmg o’rta kvadratik: qumatlarx, :
- | m/s, oktava tilimlarida o'rta geometrik’

. chastotabilan, Gs
2 r 8 | 16 31,5
0,80 0,60 1,14 -
050 | 040 |-
035 040 |-
90 [L00 |19

— 0’25 -




Traktorlar uchun tebranishni me’yorlash GOST 12.2. 019-86
bilan tartibga solinadi. Haydovchining o’rindig’ida tebranishning
chegaraviy me’yorlari vertikal yo’nalishda 3.9- jadvalda,
gorizontali esa ~ 3.10- jadvalda keltirilgan.

Avtomobillar va traktorlarning mayin yurish ko’rsatkichlarini
yaxshilash quyidagi tadbirlarni amalga oshirish bilan amalga oshadi:

- avtomobil yoki g’ildirakli traktorning, oldingi va orqada
osmalarida  mashinaning ressorosti massasini tebranishlar
mustaqilligini ta’minlaydigan komponovka sxemasini tanlash bilan;

- osmaning optimal elastiklik tavsifini tanlash bilan;

- g’ildirakli traktorning oldingi va orqa osmalari bikrliklarini
optimal nisbatini ta’minlash bilan;

e ressorostl bo’hnagan gismlarning massaning kamaytirish
bilan; - :
- - traktor yuk tashish avtomobili va avtopoezd kabinasini va

ining o’rindig’ini ressorga o ’rnatish.

Stik (shovqin) shinamligi

nmg (va_ yo’lovchﬂammg) orgamzmlga uning
molishiga o’ovqin yoqimsiz ta’sir etadi. Kuchli
; ondan eshmlarh dlapazonda {10...20000 Gs) foydali
ketib, haydovch1 akustik ahborotni qabul gilish
31fat1ga osita ta’sir etadi, ikkinchi tomondan, organizmning
muayyan ,ﬁzlologlk tizimi funksiyasi o’zgarishiga olib keladi va bu
bilan haydovchlmng ishlash qobiliyatiga ham ta’sir etadi. Masalan,
shovqgin ta’siri ostida aqliy vazifani hal etish tezligi pasayadi va
xatolar soni oshadi.

Avtomobil va traktorning kabinasida, haydovchining ish
qobiliyatida salbly aks etadigan, har xil shovqinlar tarqalgan
xalagitlardan hisoblanadi. Hammasidan avval eshitish funksiyasi
azoblanadi, lekin shovqin hodisasi kumulyativ (ya’ni organizmda
to’planish) xususiyatiga ega bo’lib, asab tizimini ezadi,
psixofiziologik funksiyalarda bilinadigan o’zgarishlar giladi, bunda
tezlik va harakat aniqligi ancha pasayadi. Shovgin salbiy
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 bog’lig quyidagi guruhlarga ajratilgan: . . . - :
- juda kuchli shovgin 120.. 140 dB va undan baland darajalar
bilan spektrdan - qat’i = nazar  eshitish a zolarlmng mexanik
shikastlanishini - keltirib - chxqarlshl va organizmning og’ir
shxkastlamshlgas ab bo’ ’
- kuchli shovqm 100. .*1:20 dB darajalar bilan past
chastotalarda, 90 dB dan baland o’rta chastotalarda va 75..85 dB
dan baland chastotalarda eshitish a’zolarida qaytmas ‘0’zgarishlar
keltirib chiqaradi, uzoq muddatli ta’sirida esa qator kasalhklar
(birinchi navbatda - asab tIZIme) sababi bo’lishi mumkm, <
- ancha past darajalardagi shovqin 60...75 dB o’rta va baland
chastota[arda to vaan an '“dquatm talab qlladlgan 1sh b11an band

lar (Spektrdagl eng kaﬁa

Shovq1m1ng 1nsonga ta’siri shovqxn jadalhg1 va Spektnga - |

pastda joylashgan, undan




deyarli hamma chastotalarini  kirgizadigan (daraja dBA da
o’lchanadi), va tor tilimli (daraja dB da o’lchanadl) tasniflanadi.
3.11- jadval
Himoyalanmagan qulogqa zarar etkazmaydigan shovgin
jadalligining chegaraviy qiymatlari

Shovqinning ta’sir qilish vaqti Shovqinning chegaraviy
“jadalligi, dB
8 soat 100
1 soat 108
5 dagiqa 120
30 soniya 130

- “Akustik tovush tebranishlarning chastotasi 20...20000 Gs
egaralarida joylashsa ham, uni me’yorlashni dB larda, doimiy
63...8000 Gs chastotali oktava tilimlarida amalga
oimiy bo’lmagan va keng tilimli shovginning tavsifi esa
a inson qulog’i bilan sezishi bo’yicha ekvivalent tovush
BA bo’ladi. ,

‘jadvalda  traktor  kabinalaridagi  tovushning
an  parametrlari - GOST 12.2.120-88 va GOST
ilan moshkda keltmlgan

R 3.12- jadval
: abmalandagl tovushmng me’yorlanadigan
- parametrlari
- Tovush bosimining darajalari, dB Ekvivalent
oktava tilimlarda o’rtageometrik chastotalar bilan, Gs tovush
63 | 125 { 250 | 500 [ 1000 | 2000 | 4000 | 8000 darajasi,
: dBA
95( 87 | 82 | 78 | 75 73 71 | 69 80

Avtotransport vositalari uchun ichki shovginning GOST R
51616-2000 bo’yicha joiz darajalari 3.13- jadvalda keltirilgan.
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Avtotransport Vosnalannlng 1chk1».v

o

Transport .
‘ vositasini '

Tmfamng tavsifi

joylashlshldan tashqan »
Haydovchmmg ishchi o’rnida

I va Xl smf avtobuslarmmg yo’lovchllar
| salonida - AEA
-Isinf avtobuslanmng yo’lovchllarv :
- salonida’. ‘

toifasi ' “ . dBA
Yo fovehilar tashish uchun avtomoblllar va avtobuSlar L
M, “ | Kuzovni vagon yoki yarlm kapot Joy~ b T8
lashishidan tashqari . . R .
M, ‘Kuzovni: vagon yok1 yarun kapot Joy~ .80 .
.| lashishida : » :
- M,;,M; | Motorni o]dmda yokl haydovch1 yomda

. Motor'otdmd' roki haydovchl yomda

shchl o’'midava

uchun mo hallanganlardan ashqari:

82

:.Halqaro va shaharlararo yuk tashlsh‘

Aytlb 0 nsh loz
oiz darajalari o
0’lishidan ‘qat’i nazar
‘tarqatilayotgan tovush
chegaraviy joiz darajasi

9

sha ye

, "Ehnmol bitta manba bilan
io’ mldagl tovush bosml

-



manbalarni o’mnatishda ularning qo’shiluvi tufayli ko’rsatilgan
chegarawy 5012 ‘darajadan oshib ketiladi. Natijada shovqinning
umumiy darajasi energetik yig’ish qonuni bo’yicha aniqlanadi.

Bir nechta bir xil manbalardan ylg ’ilgan shovqin darajasi
(dBA)

Ly =L +10lgn,
bu erda L; - bitta manbaning shovgin darajam, dBA; p - shovqgin
manbalarining soni.

Tovush bosimi har xil darajadagi ikkita manbaning bir vagtda
bo’lgan ta’sirida bilan shovqinning yig’ilgan darajasi

Ly=L +AL,
bu yerda L, - ikkita umumlashtirilayotgan shovgin darajalaridan eng
kattasi; AL - manbalarining shovqin darajalari farqiga bog’liq
bo’lgan qo’shimcha (3.14- jadvalga qarang).

: 3.14- jadval

AL kattaligi

TkKita manba shovqin darajasi- | 0 | 1 |25 ] 4 | 6 | 10

nmg farqt L;- Ly (La>Ly), dBA
AL dBA _ 3 1250 2 |1,5] 1 (05

o jadvaldan ko nnad1k1 agar bitta manbaning shovgin
boshqasidan 8...10 dBA katta bo’lsa, unda jadalroq
; ng shovqlm baland keladl _chunki bu holda go’shimcha AL
juda kichkina.
‘Jadalligi bo’yicha har xillarning manbalarning umumiy
shovqin darajasi ushbu ifoda bo’yicha aniqlanadi

Ly = L +101g{t +1070hs 4100 4 | 410700800 ),
bu erda L; - manbalardan birining eng katta shovqin darajasi; 4L, =
Li-Ly;dli3=Li- Ly; dLin = Li— Lo s (L2, Lz, wsLn- 2..m
manbalarning muvofiq shovqin darajalari.

Manbaning masofasi o’zgarishi bilan shovgin darajasini
hisoblash ushbu formula bo’yicha bajariladi:

L =L, -201gr-8,
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B gzdromexan

bu yerda L, - manbaning shovqlﬁ dérajéé'
um sezlsh ob’ektigacha bo’lgan masofa, m.
Harakatlanayotgan avtomobll »

bo’ladl, avtomobﬂda ammamdaﬁ ko ra uIar ora51dan Jlsmlammg,_,
urilishidagi - o’zaro = ta’ 'siri; yuzalarmng 1shqalamsh1 ‘qattiq
jismlarning majburiy tebranishi; gism va detallarning tebramshr;"
tomir urish pnevmatik va gIdravhk tlzlmlarda bosnnmng puIsIamshx' )
0’ziga xos bo’ladi. T :

Umuman; avtomobil (traktor)mng shovqm manbalan mexamk'"’
ichki yomsh motorl (IYoM), korpus gismlar, n'ansmlsmya, OSITN
panellar, - shin ':”o‘rm ovch1 zanprlar, chlqansh tlzxm

'generatorlar eiektr motolear
‘chigarishi, ventilyatorlar; bo’li

) manbalan ‘motorning tuzilish
_.ayonmmg shovqlm), klrmsh va o

ans:nmmyanmg shovqml,
shinalar tebramshlmng shovqlm kuzovmng shovqgini bo’ladi.
Ko’ p yllhk tekshlr'shlar:b_ﬂaq avtomobllda (traktorda) shovqm

o rnatilgan £
- bo’ladi. Ikkm

' oynalarni puflash, eshiklz
kmtzsh mumkm fe



Sanab chigilgan manbalar, chastotasi va jadalligi bo’yicha har
xil bo’lgan, mexanik va akustik tebranishlarni hosil qiladi.
Qo’zg’atish chastotalari spektrini xarakteri tahlil uchun, ishchi
jarayonlarning chastotalar bo’yicha va transmissiyaning, yurish
gismining elementlaridan bo’lgan qo’zg’atishni, . aerodinamik
jarayonlarni va hokazo qo’shilganligi, ustiga qo’yilganligi va o’zaro
bog’ligligi sababli, hamda ko’p manbalar bir vaqtda mexanik va
akustik - tebranishlarning sababchilari bo’lgani wuchun g’oyat
murakkab bo’ladi. Transmissiya asosiy agregatlari tebranishi va
shovgin spektrlarida asosan, asosiy qo’zg’atish manbalarining
(motor va transmissiya) garmoniyali tashkil etuvchilari ko’rinadi.

Avtomobil (traktor) agregatlari gismlarining dinamik o’zaro
ta’siri tebranma quvvatni tug’diradi, u tebranish manbalaridan
tarqalib -avtomobil (traktor)ning tovush maydonini yaratadi
(avtornobll ‘traktorning shovqini).
- Bula dan kelib ch1q1b shovqin jadalligini pasaytirish

ayotgan tebranish quvvatinmg darajasini kamaytirish
'anlsh Jadalllgml ularm tarqahsh yo’lida pasaytirishga

‘?ularrung vibroakustik faolligini

ing wbrofaolhglm kamaytlnsh uchun avtomobil va
trakt mlarining kinematik xususiyatlarini yaxshilash, mexanik
tizimlarning - parametrlarini  tanlashda, ularning rezonans
chastotalari, agregatlarning ishchi chastotalariga ega bo’lgan
chastotali diapazondan maksimal uzoglashtirilgan, hamda tayanch
nuqtalardagi tebranishlar darajalarini va majburiy tebranishlarning
amplitudalarni minimumgacha pasaytirilgan bo’lishi kerak.
Shovqinni pasaytirishga kamshovqinli - yomsh Jjarayonini
yaratish bilan, agregatlarning korpus gismlani. vibroakustik
tavsiflarini  yaxshilash  bilan, ularning konstruksiyalariga
dempfirlashni  kiritish  bilan,  qo’zg’aluvchan ° detallar
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konstruksiyasini va tayyorlash |
kmtnsh f va cmqansh sho’v




tovush quvvatini gnchalik ko’proq yutsa, uning tovush yutish
gobiliyati shunchalik baland bo’ladi.

Shovginni pasaytirishning samarali yo’llarini aniglash uchun
shovginning eng jadal manbalarini, ularning tagsimlashni o’tkazish,
hamda ulardan har birining kerakligini va darajasini pasaytirish
kattaligini bilish zarur.

Manbalarning taqsimlash natijalari va ularmng daraja]anga
ega bo’lib, avtomobil yoki traktorning shovgin bo’yicha me’yoriga
etkazish navbatini amqlash mumkin.

O’rta va yuqori chastotali tebranishlar bilan chiqarilgan
shovqin, salonga asosan havo bo’yicha uzatiladi. Bu uzatishni
kamaytirish uchun salonni germetizasiyalashga, akustik teshiklarni
aniqlanishga va yo’qotishga alohida e’tibor berish kerak.
Konstruksiyani umumiy tovushni o’tkazmaydigan gqilishni ancha
yomonlashtiradigan, tovush o’tkazmasligi past joylar, ikki tomoni
ochiq va teshik bo’lmagan tirgishlar, texnologik teshiklar akustik
teshiklar bo’lishi mumkin.

Tovush quvvatini uzatish xususiyati nuqtai nazaridan akustik
teshiklarni katta va kichkinalarga ajratish mumkin. Katta akustik
teshik, teshik maydoni bo’yicha chizigli o’lchamlarni teshikka
tushayotgan tovush to’lginining uzunligiga nisbati birdan katta
bo’lishi bilan ta’riflanadi. Amaliy jibatdan tovush to’lqinlari katta
akustik teshik orqali geometrik akustika gonunlari bo’yicha o’tadi
va teshik orqali o’tgan tovush quvvati uning maydoniga
proporsional deb hisoblash mumkin. Har bir toifa teshik uchun
ularni bartaraf qilishning bitta yoki bir nechta samarah usullari
mavjud.

Paxtachilik traktori kabinasining shinamligini oshirish
bo’yicha vazifalar.

Traktor kabinalarining tuzilishini takomillashtirish bo’ yicha
tadgiqotlar quyidagi yo’nalishlarda olib borilishi mumkin:

- kabinada me’yoridagi harorat sharoitlarni yaratish;

- kabinalarni shovqin (tovush)dan germetiklash darajasini
ko’tarish;
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- haydovchini toza havo bllan ta’mmiash (havo kmsh tlzumm
germetiklash va havoni kondensmmrvash tlznnlm takomﬂlashtirlsh
yo’li bilan); : » sy ' ’

- traktor ag’danlganda,kablnanmg b ]

takormllashtmsh (yop ,lilcm oshirish maqsadlda)
- kabmanmg motor “bo’lmasi - taraﬁdan gennetlkllgun
ko’tarish; .
- iqlimiy yog’inlarni- (yomg 1r, qor) va suvmng kabmaga
kirishini bartaraf gilish. - FE :
Aytib o tISh Ioznn, zamonaVIy traktor kab' asini

3 Kabmadagl eng ma qul harorat qancha‘7 S :
4. Transport v051ta31mng ‘yurish - - maymhglm ko rsatuvchi
vibrotebranish qaysi yo’nalishlarda me’yorlanadi? =
5. Past dara_]adagl (60‘ 75 dB) shovqmmng _IOIZ chastotasx qancha‘7
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