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SO‘Z BOSHI

Passajir, yuk, bagaj, pochta tashish, shuningdek boshga magsadlarda
uchadigan havo kemalariga xizmat ko‘rsatish maqsadida aeroport va
aerodromlar tashkil etiladi. e

Aeroport - havo kemalarini qabul qlhs.h, jo‘natish va hav.(c)lc-la
tashishga xizmat gilish uchun mo‘ljallangan 1pshoot!ar .majmuelm ir.
Bunga aerodrom, texnik xizmat ko‘rsatish xududi, alohida inshootlar va

> 3 . 3 di.

aerodromga yondosh aerodrom oldi xududi lflra o

-Aerc%drﬁm - aeroportni tashkil etuvchi bo_sh qismi. Aerodrom .havot
kemalarini uchishi, qo‘nishi, yurgizib bonsh., saqlash va .);nzn;:r
ko‘rsatishni ta’minlash uchun mo‘ljallangan m;hogi V; qurilma

astkasidir.
majmuasiga ega bo‘lgan maxsus tayyorlangan yer uchastkasidir .
: Aerogdroilarni shakli va oflchamlarining o‘zgarishi ko‘pgina

omillarga bog'liq, shulardan a§osiy‘laf1: .

- uchish-qo‘nish tezliginmg(? 513}11; o

- havo kemalari qanoti kengligini ortishi;

- shassi tavsifini o‘zgarishi. o L
Texnik xizmat ko ‘rsatish xududi - aeroport y;.'r }I:CI;]aStkals(ler:]l‘:;%agl;aq::T;?]:

il eti i tashish, havo
tashkil etib, yo‘lovchi, yuk va pochtalar , ha r nik

i rsafi ii t va inshootlar joylashishi

Xizmat ko‘rsatish uchun va yordamchi lmor? ; .
uChuz n:o‘ljallangan. Texnik xizmat ko rsatish xududi aerodrom

chegarasida shahardan kelish tomonga joylashadi va uni asosly

isli unikatsiyalar egallaydi. .
muxa"}i;s:ill(( k}?il;r?at ko‘rsatish xududi aerodrom chegarasida shahardan

kelish tomonga joylashadi va uni asosiy r.nuxandlsll.k tl:omrr:iurgkag:ixz]agzz
egallaydi. Texnik xizmat ko‘rsatish xududi chegarasi st 91 x; u Eo‘si et
bo‘yicha joylashgan imorat va inshootlarni loyihalashtirila I%anh tocr]n o
chizitsi bo‘yicha qabul gilinadi, bunga aerodromga yondos
kirmaydi.
Alohida_inshootlar

kasining bir gismi bo‘lib,
aeroport yer uc!1ast i bo'lit
havo harakatini boshgarish, radionavig:atmya (kgrqalar :?r?sll(?mlo;?g:
to‘lqinlar bilan idora qilish), tozalash mshootl.a}'mmg c hlq h, yko‘Zda
moy materiallarining ko*chib yuruvchi omborlari joylashishi uchun

tutiladi, e
- aci;erodrom oldi xududi - bu aerodromga yondosh joy bo‘lib, uning

tepasida, ya'ni havo bo*shlitsida havo kemalari maHYfl)}’f ggi,’“Shm bajaradi.
Havo al;qalari halgaro, magistral va mahalliyga bo ‘linadi.

~
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Halkaro havo yo‘llariga halqaro  avialiniyalarida  uchishni
bajarayotgan havo kemalarini qabul gilish, chigarish va xizmat qilish
uchun mo‘ljallangan aeroportlar kiradi. Ular chegara bojxona va karantin
nazorati bo‘limlariga ega bo‘ladi. Bunday gurux aeroportlari uchun fuqaro
aviatsiyasi halgaro tashkilotining (IKAO) qo‘shimcha talab va
tavsiyalarini inobatga olish shartdir.

Magistral - aeroportlar havo trassalari
hajmini amalga oshiradi,
birlashtiradi.

Mahalliy aerodromlarga asosiy tashish- hajmi viloyat markazlari,
yirik aholi punktlarini tuman markazlari va alohida punktiar bilan
bog‘lovchi mahalliy havo liniyalari bo‘yicha amalga oshiriladigan
aeroportlar kiradi.

Ekspluatatsion
bo‘linadi:

1) trassali - passajir, yuk va pochtalarni tashuvchi havo kemalarini
ekspluatatsiyasi uchun ko‘zda tutiladi;

2) zavodniki - aviazavodlar yoki tuzatish korxonalarida
chiqariladigan havo kemalarin; sinov uchishlari uchun mo‘ljallangan;

3) o'quv - havo kemalarini o‘quv mashglarini ta’minlash uchun
mo‘ljallangan;

4) aviatsivani _halq xo‘jaligida o'llash - aviatsiya ishlarini halq
xo‘jaligining turli tarmogqlarida bajarish uchun: gishloq xo‘jaligi, o‘rmon,
aerofotosyomka, ekspluatatsiyaga  xizmat qilish, aholiga meditsina

yordami ko‘rsatish uchun va sanitar tadbirlarini o‘tqazish va boshqa
ishlarda qo‘llash. :

Aerodromlar foydalanish muddati bo‘yicha quyidagicha bo* linadi:

bo‘yicha tashishni asosiy
yirik ma’muriy va madaniy markazlarni

vazifasi bo‘yicha aerodrom quyidagi turlarga

_ = doimiy - doimiy ekspluatatsiya uchun Jixozlangan, belgilangan
tartibda qayd qilingan va qayd qilinganligi xagida guvoxnomaga ega

bo‘lgan;

-vaqtinchalik - chegaralangan muddatga uchish uchun Jjihozlangan.

Foydalanish vaqti bo‘yicha quyidagicha bo‘linadi:

- kecha - kunduz surunkasiga ishlaydigan - kunning barcha vaqtida
havo kemalarini xavfsiz va doimiy ekspluatatsiyasini ta’minlaydigan
vositalar bilan ta’minlangan ;

- kunduzgj - kunduzgi uchishlar uchun tayyorlangan.

Aerodromlar XK lariga xizmat ko‘rs

. : atish tavsifi, turi va joylashishi
bo‘yicha quyidagi turlarga bo‘linadi:

- a_*q*ﬁ

i i ini i liniyalar tizimiga, fugaro
ba’zali (asosiy) havo hmyalanga.'l}avo . . : |
aviatsiyasining( maxsus yoki xududiy bo‘limlariga xizmat giluvchi xavo

larini ba’zasi uchun zarur; . .
kema:ar)l(?rla a— zaerodromlar havo liniyalari bo‘yicha qa.tnaydlga‘n l;a\;:
kemalarining u yoki bu turga tasodifiy, ahyon-ahyonda xizmat ko‘rsatis

‘ljallangan; o )
UChunOXE)g:J? b: ghavo liniyasining biror tomondagi oxErlda, oralig - xavo
liniyasining oraliq uchastkasida joylashgan aeroportlard‘li'_. i By standart

Aerodromlar oltita sinf (A, B, V3 G, D, 55)‘ ga bo ina in. vonsion
sharoitda sun’iy qoplamali asosiy uchish - qo‘nish tasmasining
e iya si i, kelajakdagi o°zgarishni
Fuqaro aviatsiyasida ekspluatatsiya snnpylan, e aj’a . ]g S zgansnt
hisobga olib, havoda tashishni tashki! qilish va ta mIIIr; ?\s/ %a) .
aeroportlar aviatashishini hajmi bo‘yicha besh (LILILIV,
turkmlr-llf\lr’: dl;;emalari salonda passajirlarni .sig‘.ishi (joylashishi) va havo
kemasi massasi bo‘yicha to‘rt guruxga bo‘linadi:
samoletlar uchun venolt?tlar uchun. o
I uchish massasi-75t I-UChlS|.1 glassas;-S o ot
II uchish massasi-30-75t II-uchls: mass s
11T uchish massasi-10-30t Ill-uch.ls}? masssa e
IY uchish massasi-10t [Y-uchish mas .

- . - lar
Aeroportni transport ishlarining texnologik jarayoni turli Xizmatla

- . - . ) K
bajaradigan bir qator ishlab chiqansh. opferat§1yalar.lld?n :)bor:;tel:-?;?l;?
tashishni tashkil etish, muxandislik aviatsiyasi, yonilsi moy R
Mmaxsus avtotransport va b?shqa!ar. "

Texnologik jarayonni asosty vazilas
sonini xavfsiz va doimiy (jadval bo‘yic
ta m"tigs:& ishini texnologik jarayoni. umumﬁp,hp::sl?iijovse ;Lag:gg

i larni tashis i

baoai: . ko*rsatish, yuk va pochta i havo kema o
teafrililllgii);ri:ltatko?rsatish bo‘yicha uch asosiy texnologiyani o‘z ichiga
l i ' - . . rtqd
oadlolz'assajirlarga xizmat_ko‘rsatish o‘z-lchlga l?a:gank;;?::g ili;q;d;
oo vaqida), shuningdes UCIzliShd?lgholiscl:!ll'liva Ezﬂ:sb keluvchi, tranzit,

.o d bo‘lgan a, . ? o . ¢ hlar
Sl?lslf\?:gc?erk txr;ftzr\:clii va kutib oluvchllarga. ‘bajanladlgatn Sl:Iavrcl?:ril; ar
majmuasini oladi (xavo kemasi bortida passajirlarga ovqat,
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madaniy - maishiy tadbirlar ,
Xizmat ko‘rsatish- chiptalarni
bogaj , yuk, pochta tashish).

Yuklarni gabul gilish_va jo‘natish. Yuklarni tashish ikki usulda
amalga oshiriladi: maxsus yuk havo kemasi va passajir havo kemalarida.
Bunday tashishlarni bajarish uchun yuk perroni, yuk hovlisi, yuk
omborlari, alohida pochta tashish va boshqa yordamchi inshootlar zarur.
Yuk va passajir perronlarida ortish-tushirish ishlari bajariladi.

Yuk hovlisi yuklarni yuk jo*natuvchilardan qabul gilish va yuk qabul
qiluvchilarga berish uchun mo‘ljallangan. :

Havo kemalariga xizmat ko‘rsatish - havo kemalarini uchishga
tayyorlash va uchishdan so‘ng qabul qilish, texnik xizmat ko‘rsatish

bo‘yicha ba’zi operatsiyalarni bajarilishi ketma-ketligi va usullari reys

turiga bog*lab reglamentli ishlarni texnologik ko‘rsatmalarida shartlangan.

Texnik xizmat ko‘rsatish - texnik va tashkiliy tadbirlar majmuasidir3
ular havo kemalarini ekspluatatsiyasi jarayonida passajir va yuklarni

tashishda transport ishini talab gilinadigan samaradorligini ta’minlash
magqsadida amalga oshiriladi.

aerovokzal binosida uchuvchi passajirlarga
qayd qilish, bogajlarni rasmiylashtirish,

1 BOB. Aerodromlarni loyihalash a§oslar'!
1-§. Aerodromlarni loyihalash bosqichlari

1.1-§.Aeroport va aerodromlarni oni}.lalashdagi asosiy vazifalar.
1.2-§. Aeroport va aerodromlarni ;asr‘l]{,ﬂTSh};t'rish
- ing bosh rejasini loyihalashtirish. . .
:j—g:Alf;?rl:)?{tnézfovokzal,J aeroportning parvoz qilish-qo‘nish tasmasini
‘tqazi iliyati. . _
’ tql?i?::f;;;ﬁt va aerodromlarni loyihalashdagi asosu?r valzﬂ:ala;.avo
Havo alogalari, aeroport, aerodrom., l.lChl.Sh - polosalari, vo
trassalari, tasniflash Aeroport, uning qismlari, }Jlammng vazn.fas.l. aerop "
va aerodromni turkumlanishi. havo trassasi, uning turkl!rplar!lshl. transp(:)rt
operatsiyalari, texnologikjarayon.. o‘.tqazwh ‘ qo’b:lyat[l;i : a:iieroapkk;
turlari, o‘tqazish qobiliyati, hisobiy qoxd.alar, 0 tqazx; go liy Sx,er); ikl
UQT, ko‘p tasmali. rejalashtirish asoslari, aeroport, bosh re‘]a,k memalr,
TXKX vazifasi, mintaqalash, imorat va :nsh?o::a;; )l:laass;at{;:; Iz'u shishg;
i iatsiya- ika bazasi, guruxi, vazifasi, - o
mzmalfl,aav\:aatl?cly};;:?im— havo kem%a:1 (HK) larining .havo hududl‘da ll:l(.‘ill';lsl;ljl;
havo trassalari, mahalliy havo yo‘llari va tayinlangan yo‘nalishlar
bajanll-?:\l/.o trassasi yer yuzasi ustidan, maxs:us yo‘lalf l_<o‘rm1'sh1d53n<:1 ltl:g:
Havo trassasi, mahalliy havo yo'llari va yo rgal!s}.\larmm% eni, yo n ism;
hamda uchishlar balandligi, uchi;hl ')l{anfjliZhgl talablari va teg
tashki ing manfaatlari asosida belgilanadi. N .
aShkllI-Ic:LZn:‘:fs:llari va mahalliy havq yo‘}larl havo kemalarm.ltr;%afa‘\)/ifls;i
uchishlarini ta’minlaydigan radionavigatsiya va‘ POShqah'vl'c:Slchun bilan
Jihozlanadi. Ularda aviatsiya iqlimiy. bayo,nlar b(: ]ll;, ril::d;S u
bo‘lgan fizik-geografik va iqlimga oid ma lumotlar be "r];lmi o va
Havo kemalariga xizmat ko‘rsatish uchun passlajld aeg'o lar va
pochtalarni tashish uchun, hamda boshqa magqsadlarda, p
aero iladi. .
‘A‘er‘;iprgrr:l ]iri?llsl;oot]ar majmuasi bo'lib, gerodrom, a‘ell:cl;vzl;a:)l 12:11 :a‘:isr:;
inshootlari va maxsus uskunalardan tashkl! topgan b? i t, o Keropartda
jo‘natadi, gabul giladi va ula.rga )flzmat l;(o ‘rs; ;a m o
boshqarishning avtomatik sistemasi, statsionar va ko c o tashishon
Vositalari, muhandislik va aloqa kommu:zxka?s:yalan, passaj
Xizmat giladigan texnologik uskuna!ar bc? laql.b b, yor (gidroaerodrom
Aerodrom — aeroportlarning asosly qismi 50" /5, { bo‘lib, u havo
uchun  suv uchastkasidan) uchastkasidan ibora ,
7



kemalarining uchishi, qo‘nishi, rullanishi va ularga xizmat ko‘rsatilishig2§
mo‘ljallangan maxsus uskunalar bilan Jihozlanadi. Aerodrom chegaralari
atrofida, aerovokzalga yondoshadigan perronda, passajirlarni havo
kemasiga o‘tqazish, undan tushirish ishlari, passajirlarni aerovokzaldar}
havo kemasiga tashish yoki piyoda o‘tqazish, yuklar, bagaj va pochtanf
ortish-tushirish ishlari bajariladi. Aerodromga aerodrom oldi jO}’{
yondoshgan bo‘lib, uning tepasidagi havo bo‘shligida havo kemalari
manevr  xarakatlarini bajaradi. Aerodrom ustidagi havo hududi va unga
yondoshgan joyning reja va balandlik bo‘yicha belgilangan chegaralariga
“aerodrom rayoni” deyiladi. : ]

Xizmat ko*rsatish-texnikaviy hududi (XTH) - aeroportning
aerodromga yondoshgan qismi bo‘lib, u erda ma’muriy-jamoaviy, ishlab
chiqarishga oid va yordamchi bino va inshootlari joylashadi. )

Aeroport hududida vertolyotlar uchun ko‘tarilish va qo‘nish
maydonlari qurilib jihozlanishi mumkin, bunda qo‘nish uchun banfi
bo‘lmagan tasmalar ajratiladi va yon tomondan to‘siglar go‘yiladi.
Vertolyotlar bilan passajirlar va yuklar tashish uchun vertolyot
maydonchasi yoniga maxsus bino quriladi yoki  aeroport binosidan
maxsus joylar ajratiladi.

1.2-§. Aeroport va aerodromlarni tasniflash.

Havo aloqalari — bir-biriga bog‘liq tushunchalar (ob’ektlar)
o‘rtasidagi alogalarni o‘rnatuvchi tizimlj yondoshuv va ularni muayyan
belgilariga qarab guruxlarga, razryadlarga, toifalarga ajratishdir. Bunda
ko‘rilayotgan tushunchalarning belgilari va xususiyatlaridan kelib chigib,
ularning o‘rtasidagi qonuniy bog‘lanishlariga urg‘u beradi. Masal?na
aeroportlarni tasniflash uchun eng xos bo‘lgan belgi — passajirlarni taSh'S'h
hajmi, aerodromlar uchun esa . uchish polosalarining o‘lchamlari,
ularning vazifasi va boshgqalar hisoblanadi. Barcha tasniflar singari, havo
trassalari, aeroport va aerodromlarni tasniflash ham, ularga bo‘lgan
umumlashgan ekspluatatsiya va boshqa talablarni ishlab chiqish imkonin!
beradi, bunda ularning u yoki bu gurux va klassga tegishli ekanlig!

e’tiborga olinadi, hamda ilmiy—texnikaviy tizimlash uchun zarur
hisoblanadi.

Aeroport turlari

Havo trassalarj halqaro, magistral va mahalliy (mahalliy havo
yo‘llarida) turlarga bo‘linadi.

avo .kema.la.rini qabul giladigan va uchiradigan, mamlakatimiz va chet
ellarning yirik shaharlarin; birlashtiradigan aeroportlar kiradi. Magistral

iri *muri i larini
aeroportlar mamlakatimizning yirik ma muny.va'mac‘iamh);1 Vr::artl;:;alari
tutashtiradigan (respublika va viloyat ahamiyatidagi)
bo‘ylab asosiy tashishlarni bajaradi.

i ¢ iloyat markazlari, !
Mahalliy aeroportlarga o‘lka, vil _mar .
markaz?ariniyva aloll:ida ovullarni tutashtiruvchi yirik aholi punktlari,

tashuvlarining aksar hajmini mahalliy havo yo‘llarida bajaradigan

rtlar kiradi. . o
aeropoAviz;;a;}:?sh hajmlarini klasslar  bo yicha bo‘lish (guruhlash)

aeroportlarni ko‘p yillik ekspluatatsiy.a gilish tajrib(a;larig.a;i E:l\:jc;cg
tashishlarni tashkil etish va ta’mm.lashga, hamt aniﬂlasnicslhi g
o‘zgarishlarga asoslaniladi. Aeroportlarning bunday tas

Jadvalda berilgan.

tumanlar



1.1. jadval
Aeroport | Passajirlar | Passajir HKning har bir guruhi Aeroportla!'da
toifasi | tashish bo‘yicha yillik xarakat jadalligi HK ning
yillik yillik uchish-
hajmi, qo‘nis.h-
ming jafialllgl,
kishi ming
I Il 11 \Y
I 7000- 11-17 | 36-47 | 10-15 - 57-79
Il 10 000 3-10 23- 16- - 42-66
11 4000- - 31.5 245 | 4-10 36-54
v 7000 - 14-29 | 12-21 | 6-13 15-40
v 2000- - 2-11 7-16 3-6 5-15
4000 2-0 2-7
500-2000
100-500
Izoh:

HK qatnovi Jadalligining katta qiymatlari tashuvlarning eng

yuqori hajmiga, kichik qiymatlari kichik hajmiga mos.

HK' ning guruhlari salonnin

massasiga qarab tasniflanadi (1.2 jadval)

g passgjirlar sig‘imi va HK ning

1.2-jadval
HK ning guruhi Passajirlar sig‘imi, HK ning massasi, t
kishi
I 160 ortiq 100 ortiq
11 70-20 45-100
111 30-70 10-45
v 10-30 10 gacha

Aerodromlar aero
tasniflanadi. Asosiy b
o‘lchamlari va yuk ko

qarab aerodromlar AB,
Uchish tasmalari
xavfsizlik tasmalari,

aerodrom oldi
aerodromining ekspluatatsiyaga yaroqli
Odatda, aeroport klassi nufuziga ko‘r.
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portlarga garaganda ko‘prog belgilar asosgda
elgilar — uchish-qo‘nish tasmasi (UQT) ning
‘tarish qobiliyati (me’yoriy yuklama). SHularg2
V.G,D,E klasslariga bo‘linadi.

(UT) ning (standart sharoitlarda), chekka va yon
hududlarning o‘Ichamlari fuqaro
lik me’yorlari asosida belgilanéd"
a aerodrom klassi bilan bir-birig?

i iga, 11
to‘g'ri kelishi kerak. Masalan, I Klass aerol)t?r:’l.Pl\ k;:fs Z;rr?:\ml?;;lgarda,
klass aeroporti B klass aerodromga ega bo.lxs i (;zat .a torra, bunday
ijtimoiy-igtisodiy yoki davlat ahamiyatidagi zarurtyatg;
mosm]_;,]l:so;;]l:;?::;ig;r:] u\r/r;:;?a;siga ko‘ra aerodromlar quyidagi turlarga

“linadi: i alari
E‘Zslsf:adl.aerodromlari (aeroportlarning aerodrgn;lal'l) Llal:a‘\llg t;ifhtani
yogasida joylashgan aerodromlar bO‘ll.b pa.s§alj.llr a:‘r,l o}?ll'allangan;
tashiydigan transport HK ni ekspluatatsiya qilishga 1 Jx oialigiming turl
xalq xo‘jaligida ishlatiladigan aeroiiromlaf - ﬁa ;{ hlog xotjaligi
sohalarida aviatsiya ishlarini bajatlsh(.ia ishlatila i liz nepioh), o'tmon
(dalalarga kimyoviy ishlov berish, aviatsiya bllan‘ l‘mllfsh o orchirish),
nodeligl (yong'inni aniq}asfl\ ?ﬂiﬁﬁ?ge%?o%?ya-qidiruv) baligchilik

’ i ar ; . .
s hapven ol quilih ( balend rshotriagi _konsulsiyalami
monta_]?,\c,]ilish) aholiga tibbiy va sanitariya x'z".]atl?n?;lash korxonalaridan
zavod aerodromlari - aviazavodlar va av'-at;:qiladi'
chiqariladigan HK larini sinov u?h“:s:(l‘;?sﬁ:izuchun xizmat qiladi.
o‘qm’:::gg:gzll::rlﬁ—sxui;l 1zllagv(:mcrilda ekspluatatsiya qilish vaqtiga qarab,
rumi-kun va kunduzi xizmsthil?ﬁig;; ;l;:;fla?a?o?ﬁr'nlami quyidagi turlari
Joylashuviga va foydalanis
Por bazaviy — HK larini bazalash va buning uchun Zflr ‘S’;‘ly n‘:;:ﬁ;:'la;{gz
°8a; u:hzi::lzfa tayinlash, oraliq va zahira aemdr?]malnboy(;‘nalish bo‘yicha
lai_ uchish va_tayinlash_aerodomiaridan b-erﬁg oki tushirish ishlarini
uchishni boshlaydilar yoki tuga tadilar, omsik :zgzmatdan o‘tadilar;
ajaradilar, uchishdan 0IdiIllgihylgk‘lyl;z{l;nﬁz:;\j;ztgan HK si qisqa muddatli
oraliq berilgan yo‘nalish bo
to*xtashi (? advalga muvofiq) uchun‘;
zahira uchishlar rejasida .ko r
Qo‘nish mumkin bo‘lmasa, uchish o
uchun, .
Dengiz sathidan balandligiga
Past-baland relefli, nazorat nugqtasida 0
ortiq nisbiy balandlikka ega joydagi aer ba
1000 m va undan baland joylashgan va mis
“tekis™ aerodromlar ham bo‘ladi.

il aerodromda
ilgan va agar manzil a
slz:;ild;gm yoki uchish davomida tanlash

va relef tavsifiga q;rag(;‘(;oi‘ livl:;’,u{; :,:
adiusda )

don 2> cli(rl::mr bo‘ladi; dengiz sathidan

tan tekis yerlarda joylashgan
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1.3-§.Aeroportning bosh rejasini loyihalashtirish. ]

Bosh reja — aeroport loyihasining eng muhim gismi hisoblanadi va
jo‘grofiy o‘rnini ko*rsatadi, shuningdek, reja va hududni obodonlashtlrls.h
kompleks echimlarini, binolar, inshootlar, transport kommunikatsi)-’al?”s
muhandislik tarmog]ari, havodagi harakatlarni boshqarish, radionaVIg_al)‘/a
va qo‘nish tizimlari uskunalarining Jjoylashuvini, ijtimoiy-maishiy
Xizmatning tashkil gilinishini aks ettiradi. )

Bosh rejada bir-biri bilan bog‘liq bo*lgan texnologik, shaharspzh}c,
arxitektura-qurilishi, sanitariya va gigiena, ekologik, igtisodiy va ijtimoiy
masalalar qanday hal qilinganligi ko‘rinib turadi. ' )

Aeroport bosh rejasining tarkibj quyidagi omillar bilan aniqlangti.l!
aerodrom uchish tasmalarining joylashuvi, shahar tomonidan 'kml?
kelinishi, bino va inshootlarning qurilish xarakteri, aeroport ichldagl
yo‘llar, transport yo*llari, maydonlar sxemasi, yondoshib keladigan temir
yo‘l va avtomobil yo‘llarining trassalangan ish shartlari, asosly
muhandislik kommunikatsiyalari, qurilish  uchastkalarining _tabll)’
sharoitlari. Bosh reja loyihalashga berilgan topshiriqga asoslab |sh!ab
chigiladi. Topshiriqda bo‘lajak aeroportning klassi, demak yillik tashish
hajmi, harakat  jadalligi, ro‘yxatdagi  HKk parki, aeroport
eksp]uatatsiyasining texnologik xusuiyatlari ko‘rsatiladi, Bosh rej2
loyihasi quyidagi talablarga Jjavob berishi lozim: )

acroportning bino va inshootlari HK larining muntazam uchishlal{I va
Xavfsizlik shartlarnj bajarish sharti bilan berilgan o‘tkazuvchanliknl
ta’minlash;

Passajirlarga  xizmat ko‘rsatishda, HK lariga texnik xizmat
ko‘rsatishda, uchishlarn; tashkil etish, aeroport zonasida havodagi

harakatlarni boshqarishda ishlab chiqarish, ekspluatatsiya qilish va uchish
Jarayonlariga taaluqli zamonavi ijori

aeroportning kelajak 25
olgan holda, aviatsiya texnika
texnologik Jjarayonlar

-30 yilda bo‘ladigan taraqgiyotini hisobga
va uskunalari rivojini e’tiborga olish;

Va acroport elementlarining 0°‘zaro
bog'ligligini yagona tizimli  uslubiyat asosida loyihalab, aeroportning
hamma binolari va inshootlarini texnologik kompleks rejalashtirish; .

_ binolar va inshootlarjoylashishining iqtisodiy samaradorligini, ular n
zichroq  o*rnatish, blokirovkalash, transport va  muhandisliK
kommunikatsiyalarini qisartirish evaziga ta’minlash;

_ aeroport __bosh rejasi va shaharsozlik masalalarining yagon?

arxnte!(tura-qprlllsh echimlarini, “shahar—aeroport” tizimi rejali echimining

organiq bog‘liglik asosida, binolarn;j loyihalashda estetik me’yorlarg?
12

i ilgan holda ta’minlash; . . s

e gér%?;;rmi qurish va ekspluatatsiya qilish jarayonlarida atrof muhitni

i itish yoli bilan himoyalash; o .

tlk]as}i]n\slz::t{;rlsor;,lig‘ida me’yoriy masofalar (sanitariya va yong'inga
. . . M h.

i) goldirish, hududdan tejamli foydalanish; .
qarShge?(())pol:tlshududini obodonlashtirish, u erda tranport va passajilar
harakatini tashkil etish, xodimlarga ijtimoly-malshl)’.;{l?m?m;)i] an ]:5060

Aeroportning bosh rejasi topogfaﬁya qo1 aoafl. osida (ishchi
miqyosda (texnik-igtisodiy tahlil bosqichida) va 1 1:23'0 lTnl(Cj]Z uyidagilar
Xujjatlarni tayyorlash bosgichida) ‘Slflab, chigilad. ib tashlanadigan
ko‘rsatiladi:  mavjud, qayta ko‘riladigan, bu;mi boshqaradigan:
loyihalanadigan binolar va inshootlar; h.avodagl hal‘éi i yo*llar; ajratilgan
radionavigatsiya va qo°ndirish obektlari; hamm.i:l‘:oilg;rﬁ?ng ’to‘siqlal‘i;

lar, hudud; binolar va 1 ! . :

iz?fajzl;zofgs}?trirish va obodonlashtirish ‘ele.m.entlilrl, t‘;‘:’i‘;‘?';;ggr ﬁ‘;‘:
uchastkalari. Bosh rejada shamollar yo*nalishini ko‘rsa
pam bg;gﬁdl}ejaga tushuntirish matni ilova qilinadi. }(Inc?aa q;;y:::};g;
ma’lumotlar ko*rsatiladi: aeroport joylashadigan er uﬁhagc)itis??ligtar(rlnoclllari,
orsf, bosh rejani komponovka gifs h’qﬁfﬁgsff“’m’ﬂﬁaﬁé'asuk echimlarini
fu dofaasi bo‘yicha qabu I doni,
asg:lr:sh'm :sosiy ko‘rsatkichlar (aeroport uchun aj'ratll%:;i;;ﬂ;?a)r,ejasi,
i s, Dlrin b, st s
vertikal planirovka loyihasi, muhandisli
ham qo*shiladi. o *shiladi:

q:eio;)ort XTH ini rejasiga qu.yldtﬁhgial;i?;hqc:,:h:zgllishlami hudud

texnologik jarayonlarni aniq

¢ i imlash; ; i tish
" yl:l;lg)qlcl)?t%zteilgtsl;c{::/chilar uchun qulay va ’,‘a‘{fSlz St}ggagsz?ra ®
akustik ho[;atlami hisobga olgan hzlldiri 2:;‘;2“}’]‘(‘)}1‘:!?;?:; ;uhitni muhofaza
.. Clinmt i al

passajirlar yo‘lini, bagaj, yu
qgilish: ‘

passajirlar yo‘lini, yuk d
boricha kamaytirish; passajrlar, acroport xo
Vositalari xavfsiz harakat glllﬁhlziaﬁiimﬁvojla’n tirish imkonini ta’minlash

ayrim binolar va inshoo

iri i urish);
(zahira er uchastkalari tomon kengaytirish ¥0k1 qa)Ir(ta (?tal m)amag‘ rming
Yer uchastkalaridan tejamli foydalanish va kap

eng katta samarasini ta’minlash.

klarini tashish yo‘lini iloji
Ko e et yuimlari va maxsus transport
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Bu talablarni amalda bajarish uchun XTHning bosh rejasida
idagilar ko‘zda tutiladi: o
w bﬁlo va inshootlar bo‘yicha qabul gilingan loyiha t?chilnlarlplpg_
aeroport ishi texnologiyasiga, quvvati va o'tqazish qobi]iyatlga m0§|lgllﬂ'
dalillash va asosiy xarajatlarni iqtisodiy samaradorlik ko‘rsatkichlari bilan
muvofiqlashtirish; ]
binolar va inshootlarning ixtisoslashganligi, ularning tf:x'nologlk va
transport aloqasi, sanitariya-gigiena va yong‘in xafv§izl!gl talablari,
qurilish navbati asoslarida aerodrom hududini zonalarga ajratish; ik
XTH ichida ishlab chigarish bilan bog‘liq, transport va rpuhandl's !
alogalari oqilona bo*lishini ta’minlash; bunda yondosh aholi punki Vf;
XTH ning aloga yo'llari, aeroport va aholi punktining kelajakdagi rivoj
e’tiborga olinadi;

L e d
inshootlar oralig‘ida bo‘sh masofa me’yorlariga rioya qilish, hudu
maydonidan ogilona foydalanish;

qurilish uchastkasini obodonlashtirish va shovgin darajasi me’yordan
oshmasligini ta’minlash; o girish

havodagi harakatnj boshqaruv (HHB), radionavigatsiya va qo ndlr]lli
vositalarini joylash-tirish; bunda xizmat qiluvchi xodimlar va mahallly
aholini yuqori chastotalj nurlanishdan muhofaza qilishni ta’'minlash; a

muhandislik kommunikatsiyalari tarmogqlarini trassalash, optim
yotqizishni kompleks hal qilish;

bino va inshootlar qurilishini va eks
komplekslar va navbatlar bilan am

atrof-muhit muxofazasi bo‘y

Bosh rejani loyihalashda
kommunikatsiyalar tarafiga jo
kommunikatsiyalar qisqa
foydalanishni ta’minlash kerak.

Birinchi klass aeroportlarning bosh rejasini loyihalashda XTH “",;.g)
arxitektura-qurilish echimi bitta yoki ikkita uchish-qo*nish tasmasi (UQ
qurishni ko‘zda tutishi kerak.

Ikki yoki undan ortiq uchish tasmasi
binolari va inshootlari bor
loyihalashda yer uchastkasi

pluatatsiyaga ishga tushirilishin!
alga oshirish imkoniyati; »

icha kompleks talablarga rioya qilish.
XTH ni aerodrom chegarasiga, anJSI;l);
Ylashtirish lozim; bunda muhandis .
bo‘lishini, yer uchastkasidan ogilon

, individual 1oyiha1anadigf;';
bo‘lgan, halqaro va klassi yo‘q aefopoftlar
ning o‘lchamlari loyiha asosida aniglanadi.

Aeroportning vaziyatlar rejasi. - h
bosh rejasini loyihalashda inshootlarni joylashtiriS”

yechimlarnj Joyning vaziyatlari elementlari: ahol
14

Aeroportning
bo‘yicha loyihaviy

-

(

l

i rt va  muhandislik
i anoat  korxonalari,  transpo . .y

Egnmkrﬂzﬁikatsiyalzslri, relef va boshqa oml_lll)ar l})}l-la.t; ‘E:Slrzsclhitc:::\l:ilg(;z?;'a v
i rodrom tashqarisiga olib chiqi ga Tt va
(Sq‘gzg‘i]:igsiel;;s?:)otlarining aeroportda tutasfluv?hhl .::::g::-i:ioha; o
muhandislik tarmoglarining aeroportga bog lanis ‘da. vaziyatlar rejasi
ilish kerak. Bu magsadlarda bosh reja 'koﬂ_lpl‘?ki‘_z*;ooo y T 00500
gshlab chigiladi. U kartografiya goi.dalan bilan ). aholi punkti, uning
miqyoslarda tuziladi. Vaziyatlar rejasida (1.-13‘."’3']'n o havodan Kirib

kelajakda kengayish chegaralari, aeroportning joylashuvi, .
i i ko‘rsatiladi. ) . i vo'l
kehShOt?:rrnn:rl\a:/la gishloq xo‘jalik ekinlari chegaralari, dflt;)é?l?:'; tf:;lih:viy

va avtomobil yo‘llari ham ko‘rsatiladi. Aeroportga cltadig

. o« » . i alO ag
yo‘llar, muhandislik kommunikatsiyalari liniyalari va trassalari (alog

. e ortning alohida turgan
"minoti, suv ta’minoti va b.), aerop > azivatlar
?A::gOﬂt:ringss,ta’mimﬁ’ suv olish va toz?l;s ':j Ezzl)sht:)mvzi: dal?;jasi.
rejasiga Kiritiladi. Bulardan mhq;ﬁ’ atrlgg?fsgalm:diu Yirik aeroportlarni
ini kat trassasi ham Ko rsatiech LIS CEOR g
:-CI)I;h;g}l'zltzind};a;iovqiming tasir daraja|SI alto h‘dav(;hlrznrzsjgga?ns;ootlar
; i an
‘nalishi diagrammasi, qurilayotgan va mav fili va
SI-‘Iamo.l e najlls o igi nisbatan uchish-qo mSh joyming tpl:(:.i larni
:0. y )fatz’l IIJQbT ml:fsm)q xavf tug‘dirishi mumkin bo‘lgan to‘siq
ejasi (1. — rasm) ,
ko‘rsatgan holda beriladi.
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1.1. —rasm. Aeroportning vaziyatlar rejasi (a) va havodan kirib kelish
profili (b). .
1 — aerodrom; - 2 BPRM, 3 — DPRM; 4 - havodan kirib kelish tasmasi; >~
loyihalanayotgan YUET; 6 — avtomobillar kirib keladigan yo*l; 7 — temir
yo‘l bilan kirib kelish; 8 — XTH. ]
erovokzal, acroportning parvoz qilish-qo‘nish
tasmasini o‘tqazish qobiliyati. st
da tashishlar muttasi ortib borayotgan, kO'P ¢ m}
uatatsiya qilinayotgan va tashish muddatlari qisgaris y
roitlarda aeroportlarning samarali faoliyati _L.ICth':
yetarlicha o*tkazuvchanlik qobiliyati bolishi kerak. «O*tqazish qobl“)’at?;(
deganda ma’lum hajmdagi ishni bajarish uchun mavjud  texn i
imkoniyatlar tushuniladi. By imkoniyatlar HK larining soni, vaqt b”ﬂ_hgn
(soat, sutka, yil) ichida tashiladigan yuklar va passajirlar soni bila

s b
o‘Ichanishi mumkin. Bunda xizmat ko‘rsatish va xavfsizlik darajalari tala
etiganidek bo‘lishj kerak.

Aeroportning o‘tkaz

1.4-§. Perron, a

Havo yo‘llari
yangi HK lari eksp]
zarur bo‘lgan sha

; I : n
uvchanlik qobiliyati kelayotgan va ketayot.gia
passajirlar, yuklar, HK lar ogimini o‘zidan o‘tkazib turgan elementlart V4

gismlariga  bog'lig. Aeroportning  o*tkazuvchanlik qobiliyatin!
belgilaydigan inshootlardan biri UQT sidir. Qolgan elementlarning
o‘tkazuvchanligi shunga moslanadj. .
Aerodromlarga nisbatan olganda UQT larining nazariy, amaliy V@
hisobiy o‘tkazuvchanlik qobiliyatlari koriladj.

‘tkazuvchanlik qobiliyati,
ish-qo

aerodromning  hagiqty
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i iqlari ida hisoblab
o‘tkazuvchanligini bildiradi va amaldagi vaqt qral|qlar_1“ea;otzl’cl?rida o
topiladi. Bu vazgt oraliglari esa turli-tgman _tasodxﬁ); 'o?i]ni Sabado !
laridagi harakatning uzluksizligi va bir tekisda“ket():;::di .
nazariy o‘tkazuvchanlikka nisb_atan pastroq n_atlje; b do.rda ey i
HK lari uchish va qo‘nish uchun optima c]i q
hisobga olingan o*tkazuvchanlik «hisobot» deyiladi.

B, ‘vi umi
UQT larining hisobiy o*tkazuvchanligini baholash bo‘yicha umumiy
; qoidalar. ican asosi
Aerodrom-aeroportning o' tkazuvehanligini ta m ";](lay!g:g?si;adagyi
qismdir. O‘tkazuvchanlik quyidagi omillarga bog;zﬁe ;Fanirovkasi va
HK lar.ininq turi; ularning uchish rejimi; aero rlashuvi' it
o‘lchamlari \—uning uzunligi, UQT larining soni V?J?_Y haVOd;gi harakatni
tutashtiruvc’hi rullash yo‘llaripif;g__(R\giroiegl? arsa’yonida ruxsat etilgan
boshqarish va qo‘ndirish vosﬂa} ars larining ko‘tarilish-qo‘nish
i jasini cheklanishi; HK la ning , 5 saslewile
f:\?s\;(f!ll:ri' S:L?JZi;?;r;gtizimining bort uskunalar_x {mkonlalg,o ;EZ :lrar. % "
Shamit]a;; ae%odromning 'jOYIa?-]IIIgvlar?al:aa?:::lglica:ako‘tari!ish-qo‘nish
illarning hammasi birgalikda iy li UQT sining
Z;];llii?l:rgali;?;agi ruxsat-<illgan eng]-k af;:- Vlic;(m;a:ian?n;mlihisthartibiga
? igini belgilaydi. Bu oraliglar ) A KU) yoki
:at;az‘;\gri?]tlagrlgll) l\?'?zﬁal {{uzatuv ostida uchgl)*. ciiondaiiir;?:tn (}\</o‘ta)ri¥ish-
’ ; . i (AK an :
ida uchish qoidalari (AKL i aniqlashda
Zibg?si;; ?ﬁgﬁﬁg kl:;,in amallari orasidagi eng kam vaqtni aniq
1n .
ia : inishi lozim. cariid : i
quyIda%—hs(ha'maila];llfoqbog‘?igillrigztish joyidan startga t:) tth]hn:]?;‘frﬁii?K il
ra : ¢ as :
yugurishni lit)shlagan yoki UQT siga qo'ngan on-da lg?ngi samolyotlardan
; HK si shiddat bilan yurishni UQT si o
bo‘shagandan keyingina bOSh]aShlt:nll:l;?;}gh oldin ko‘tarilgan samolyot
Uchishni asboblarga Gart) A e amalga oshiriladi.
F . : keyingina am g ;
Aptlangan balandhkk;ght]c?l?ir;ﬂaza {leuksiz radloIokatis(;);agi n:s;ra;;ii
; dASED:Dl?‘"EZ qgsayib kelayotgan samol}fotlaro:;rtaism‘lmagan Sl
iasssaf aSko )éilacn ka?n bo‘lmasligi kerak; Pl.md.ay n?ﬁkin Viziual kuzatuv
lisade chida faqat bitta samolyot bo‘lishi mumKin.

; nasafa 2km hallishi
> . ; - l_asiggq[ en 2 tn e l-r MUH
e W T L2

el_a : - s eV L

|

Ko*taplgam yo

o Vi

DISLIK-




kelayotgan samolyot ikkinchi davraning xavfsiz balandligiga etgunicha
bo‘shatib qo‘yishi kerak.

Ke?ma)-,ket uchishlar yoki qo‘nishlar orasidagi, shuningdek yakkay ‘:
Yyagona UQT da bajariladigan uchish va qo’nish orasidagi eng kam vaq
oralig'i 45 sekunddan kam bo‘Imasligi kerak. o dlik

Uchish yoki qo‘nish amallarini bajarishda UQT sining b?nd"
davomiyligi uchishning quyidagi goidalarini hisobga olgan hold'a topila 1.a

ko‘tarilishda UQT sining bandlik vaqti HK si kutish joyldr:m Sta'rtI%a
chiqishidan boshlab, UQT sining ko‘ndalang yuzasidan (toretS).O tguml(:( U
(VKU qoidasida) yoki ma’lum balandlikka (Nuenisn) ga chigqunicha (A o
qoidasida) aniqglanadi. Korsatilgan balandlik, doira bo‘ylab a)"a“’at
tezligi 300 km/soat bo‘lganda 200m qabul qilinadi, tezlik 300 km/so
gacha bo‘lsa - 100m olinadi; lish

qo'nishda UQT  sining bandlik vaqti qaror qabul gi .
balandligidan o‘tgan ondan boshlab, rullash yo*lidan borib, UQT ining Yo
chegarasiga etib, keyin yurib ketgunicha aniqlanadi. ini

Zamonaviy ekspluatatsiya amaliyoti ko‘rsatishicha, HK lsdin
bajariladigan startga olib chigish va uning startda turishi, undan o "
uchgan yoki qo‘ngan samolyotning yakuniy harakatlari bilan tO‘]? y?da
gisman bir vaqtga to‘g‘ri kelishi mumkin, Keyingi yillar ama"yot'.ni
bajariladigan startda to‘xtamasdan uchish usylj qo‘llanayapti, bu UQT !
kam band giladi.

Nazorat uchun savollar;
1.Aeroportning vazifalari nimalardan iborat?
2.Aerodrom vazifalari nimalardan iborat?
3.Havo alogalari deganda nimani tushinasiz?
4.Aeroport qanday turlarga bo‘linadj ? . 4.0
5.Ekspluatatsiya vazifasiga ko‘ra aerodromlar qanday turlarga bo*linad!:*
6. Xavo trassasi deganda nima tushinasiz va u ganday tavsiflanadi?
7.Aeroport qanday qismlardan tashkil topgan?

7. Aerodrom qanday asosiy elementlardan tashki] topgan va ularning
vazifasi nimadan iborat?

9. Aeroportdagi transport oOperatsiyasining texnologiya jarayoni qanday
asosiy talablarga javob berishj kerak?

10. Aeroportni o‘tqazish qobiliyatinj baholashga tizimli yondoshishdan
magsad nima?

I -

. . . o
13.XKni uchishi va qgo‘nishida UQT ni bapd]xk vaqti qan;iag'l :rmqlanadl
14:Aeroportning bosh rejasini ishlab chigishda qanday tala

igtirilishi kerak? . . . ishini ganda
?grzll'z:::illlcsi!iiznfat ko'rsatish xududini UTga nisbatan joylashishini qanday

i jud? i mi lashlar
?ze;\n::c?;;r]::iwbosh rejasini loyihalashda qanday turdagi mintagalas

i linadi? . . i vazifadagi
;r;?g?fga; imorat va inshootlar ma’muriy-jamoat va yordamchi

guruhga kiradi?
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II BOB. Aeroportning xizmat-texnik territoriyasi N
2-§. Aeroportning xizmat-texnik territoriyasini loyihalashtirish

2.1-§.Aeroport bino va inshootlarining texnik foydalanish ishlari.

2.2-§. Perron va samolyotlarni turar joyini loyihalashtirish. . )
2.3-§. Aerodromning start maydonchalarini va boshga maxsus vazifalarni
bajaradigan maydonchalarni loyihalashtirish.

2.4-§.Aeroportlaming bosh rejalarini takomillashtirish.

2.5-§.Aeroportning bosh rejasini loyihalashtirishda atrof-muhitni
muhofazasi.

2.1-§.Aeroport bino va inshootlarining texnik foydalanish ishlari. |
Bosh reja, talablar, texnik - iqtisodiy ko‘rsatkichlar. Bosh reja, mode
algoritmi, bosqichlar. Imorat - inshootlar, matematik programmalash,
bosgichlar. Tafsilotli reja, tafsilotlar, aeroport sxemasi. Aerodrom O!d'
xududi, chegaralanish, o‘lchami. iboralar atrof muhit, talablar, shovqin,

baholash uslublari, himoyalash, shovgin, ekspluatatsion, qurilish,
himoyalash, oqova suvlar.

MTH ning bosh rejasini loyihalash alohida binolar va inshootlarni, rr,a’luln
belgilariga ko‘ra, guruhlarga  birlashtirishdan boshlanadi. Keyin Yer
uchastkasi guruhlar o‘rtasida tagsimlanadi, ya’ni zonalashtiriladi. .

Zonalash (tirish) — aeroport bosh rejasini tuzishning a§oSl)’
tamoyillaridan birj quyidagicha zonalash mavjud: ishlab chiqarishga
munosabati (funksional yoki texnologik), zararlilik (sanitariya) daraJaS_;c’
yong‘in va portlash xavfliligi, transport vazifalari, Bularning bari tekisli ‘
bo‘yicha gorizontal zonalashga kiradi. Vertikal zonalash (asosan, qa}vatla
soni, blokirovka qilish) va hammasidan qurama zonalash ham bo‘ladi.

Ishlab chiqarishga munosabati yoki funksional zonalash binolar -V?
inshootlarni ishlab chigarish (texnologik) jarayonlarning  yagonali®
tamoyili asosida guruhlashtirishni ko‘zda tutadi. Bunda sanitariya V2
yong'inga qarshi talablar ham hisobga olinadi. Qator ho]]ard{‘*
loyihalanadigan ob’ektlar son; ko‘paysa, zonalash ham murakkablashadi-
Bunday holda yirik zona ichida qo‘shimcha guruhlar ajratiladi.

Zararlilik (sanitariya) darajasi bo‘yicha guruhlashda hUd“d_dar;
aeroport atrofidagi aholj punktlariga etkaziladigan zararlarning soni, sifat
va favsiflari, shuningdek MTH dagi bir ob’ektning boshqa ob’eki&?
ta’sirlari hisobga olinadi. .

Aeroportning atrofga ko‘p zararliklar etkazadigan bino va inshootlar!
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turar joylardan, passajirlar binosidan olisroqda, shamol']y(l)‘inil;::ll(aﬂz, ;121);
relfi va boshga omillarni hisobga olgan. hOk’ilad' quriiish :

¢ i lovchi sanitariya zonasi quriladi. . ) .
> ]gi?g:gl?;?oz: portlash xavfi bo‘yicha zonalash o'tga chlfiaTSSlﬁ
materiallar, YOMM va zaharli moddalar omborlarini shun dell))ilnf)(l)grfva
kerakki sh,amol ulardan chigadigan zararli moddalarni szssal_lu'ts va o
MTH r;ing ba’zi binolaridan boshqa .tomoplarga‘ufih"él"‘lu:in dek. bino
boricha relfning (YOMM ombori) quyi satll'ud_an ?of:‘r:-i el gdex,

i ligtidagi masofalar me’yorlariga SR
" lns"l[]‘::;:ls;:::?ao%yichi zonalash xizmat ko‘rsatayotgan tra;si;)rtn;r[;ga lbgl;
xilligi tamoyili asosida, yuk oborotini hisobga olgan holda
OSthaL?rii(sional zonalash MTH ning bosh rejasii oglona hal gilishda
an’anaviy loyihalash usullarini qo‘llaganda ham, BZ:rr\l:c)]l:la‘z/o)r,\alash MTH
usullar va kompyuterlarni qo‘llaganda hm zarur. haaida vaxlit tasavvur
ning o‘zi, strukturasi, aloqalari va xususiyatlari mkorligini oshirish,
olish im]’conini beradi, loyiha YeCl.’i]“]a.““mg. 'fe%an; d? g
tashish texnologiyalarini takomllma:lhn'rrﬁhi;.ln:lll:inc::;l ezrona.lashda quyidagi

MTH ning bino va inshootlari - . : hiqarish
zonalarni ajratil% ko‘rsatish mumkin: ma murly t—] J::lnoa, ishlab chiq
va yordamchi. Bular 2.1 — rasmda batafsil ko‘rsatilg .v binosi, axborot

Ma’muriy jamoa zonaga aeroport b OShqantl'bsan iSm, xodimlar
hisoblash markazi, profilaktoriy, o‘quv _t?xmk. b.] Ok’s}llaxsi}c'] avtamobillal'i
oshxonasi, sport inshootlari, aeroport xodl.mlafmmg naning binolari va
uchun turish joyi va boshqa obrektlar klradli,-?uo‘z;i) yaginida MTH ga
inshootlari aeroportga kirib keladigan avtomo Mboshqa ob’ektlari bilan
kirish joyidan to‘planadi; ular aerop‘ortnmg b (‘)fis?ﬁ kerak. Sanitariya
transport va piyoda orqali yaxshi bog langan . oi oji boricha kamrog
huqtai nazaridan va odamlar bilap yuklar ollinr:shjoyi YOMM ombori.
kesishib o'ishi shartidan kelib chigib, MTH ga kirish 1o boradigan yo'llar
yuk omborlari va aviatexnik bromlar omborlariga o
bilan kesishmasligi lozim.
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2.1. —rasm. Ma’muriy-texnik hududni zonalash.
1 —ishlab chigarish zonasi; 2 — yordamchi zona; 3 — ma’ muriy-jamoa
zona.

~ Ishlab chigarish zonasiga passajirlar, bagaj, yuklar, pochta va
HK lari ogimiga xizmat ko‘rsatish, aviatsiya yonilg‘isini qabul q”'.Sh’
saqlash va tarqatish bilan bog‘liq binolar va inshootlar kiradi. Ularning
boshqalardan ajralib turadigan xususiyati shuki, aerodrom bilan funksiona!
aloqador.' SHuning uchun passajir va yuk komplekslari passajirlar va yuk
perronlariga, aviatsiya-texnika bazasining bino va inshootlari-HK larin!
saqlash T]J lariga yaqin joylashtiriladi. i

Aytilgan ogimlarga xizmat ko‘rsatish texnologik jarayonlari ey
tuman bo‘lishini hisobga olib, bino va inshootlarni yanada maydarod
guruhlarga ajratish magsadga muvofi. i

Ish]a_b chigarish zonasining bino va inshootlariga quyidagilar kirads
HHB, radlonavigatsiya qo‘ndirish ob’ektlari (DBP) start dispetcheflik i
met.eokuzatuv punkti (SDP), uzoqdagi va yaqindagi radiomarker“
rad}ostansiya (URMR va YARMR), kurs radiomayog‘i (KRM), gﬁssadf‘
radlomayog.‘i (GRM), antennalar maydoni va b.

passajirlarga xizmat qiladigan binolar va inshootlar (aerovokza!,
mehmonx_ona, passajirlar va bagaj paviloni, bortda oziglantirish S
vokzaloldi maydon va b);

yuklar va pochta tashishj binolari va inshootlari (ombor, hovli, Yu?{

aerovokzali, radioaktiv va maxsus yuklar, portlovchi moddalar omborlar’
Mmaxsus pochta tashuvlari va b.);

bosh t;):::n?lzmat- Korsatadigan binolar va inshootlar (angarlar korpU%:
bl b dq sex.mm_g korpusi, 18819 va zararli ishlab chiqarish serh
riga glar‘bmosu maxsus avtotransport maydonchasi va b.);
aviayonilg‘i bilan ta’minlovchi ob’ektlar (YOMM ni sarflash
omborlari, markaziy quyish stansiyasi, avtomobillarga yonilg'i quyish
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stansiyalari). "l :

Bino va inshootlarni bunday guruhlarga ajratlsl.l MTH ning bgsh
rejasini oqilona ishlab chiqarish imkonini beradi3 ayni paytda sanitariya,
texnologik va yong*inga qarshi talablar hisobga olinadi.

2.2-§. Perron va samolyotlarni turar joyini loyihalasht_ir.ish. ‘
Aerodromning rejaviy echimlari ko‘p jihatda.n HK larfnmg‘tunsh
joylari (TJ) soniga bog'liq. TJ ning zaruriy soni quyidagi c!nglllell}'gf
bog‘liq: qatnov ko‘p bo‘lgan paytda HK larining harakat jadalligi; |
hisobdagi HK lari soni; kelayotgan va kfatayotgan‘ HK lari oqm?lr;.lgg:
tavsifi; muayyan turdagi HKga TJ da xizmat ko rsat1§h davom%/ ;313
qatnov ko‘p paytlarda HK lari manevrda bo‘lgani sababli hamma ari
100% . ligi. o o
0 bif:r?o:?li]rza;agarit olchamlarini dalillash uchu_q hisobiy vaqt +3h;dg
harakatdagi HK lari tarkibini aniq bilish ke}'ak. PaSSE:_]ll' p'errond;gl ta?
soni HK larining kutilayotgan soniga Xxizmat ko‘rsatish U(':l'u;‘«] Ke ?rf
bo‘lishi lozim. Aynigsa, hamma kenlg 1\(fa ing vzun fyuzelyajli ari
birinchi navbatda TJ bilan ta’minlanishi kerak. o o
Keyingi yillarda TJ sonini hisoblab topish:ia yalpi x_nzr;at nazar;c)lf:i;
(navbatlar nazariyasi) degan matematik usul qo lla‘ne}yaptl. 1;( -t.quz in;,o
holatlardan kelib chiqadi. Aeroportda HK larining haraka 1‘1 0 ;
muntazam emas. SHu sababdan perron ham. munta;am be,m'd. bo Lrnay lb
HK larining kelib qo*nishi vaqtlari ham tasodl.ﬁy Ofnl!lar ta;xr;?; c;;ig:ir;
turadi, ilgari tuzib qo‘yilgan jadval 100 %. aniq bajar!h?a).f }1] & tasodiﬁi
qo‘nish oraliglari, ularga xizmat ko‘rsatish davomiyligi ha
omillar ta’sirida o*zgaradi. L corish joylariga qo'yish.
vo kemalarini tur ’ s
Turish jg?ari (TJ) ning geome_trik o‘lghamlari q?y‘ld}?i; :nr:l;l!ﬁr%\
bog'lig: HK sining gabarit o‘lchamlari; ularnt TJ ga qo ilsotlar Tk >
ga kirish va undan chigish usullari; Il;IK lari binolar, insho
qo‘yilgan uskunalar oralig'idagi masofa. ‘
’ gHavo kemalari gpassajir perromdagl 'Joz!agﬁin Ogastg:tak?:hzi
dvigatelining kuchi bilan kirib, chigishda yo 0°z kug id n;gnew fakeh!
yordamida chiqadi. O‘z kuchi ostida rullas!‘i, 0 a‘l. a, DEYE lorind
maydon cheklanishi kam bo‘lgandagina.mumk{n- Qg: re?fokza\l binosiga
Perrondan olib chigish uchun shatakehi ishlatiladi. |eimor e
Yoki o‘tqazish galereyasiga yondashgan TJ dan r'li r:j Sgu?]i’ng uchun
burib, chigish. odatda, 180° gacha burilishni ta.lab giladi. S affen
hiSObdagi HK sini burish radiusi va o‘lchamlari TJ larining
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ta’sir etadigan asosiy omil bo‘Jad;.
bor. Bittasi ikkita TJ o‘rtasidan to
HK burilib 0‘z TJ iga perependikul
Ikkinchisida zaruriy maydon xiyol

TJ dan rullanib chigishning ikk'i "s"’]f
g‘ri chiziq bo*ylab chigish, ikkll?ChlS.l
yar turib oladi, keyin rullanib chigadi.
kichikroq bo‘lsa ham kifoya. ,
Ko‘p hollarda TJ dan chigishda shatakchi yordamida ma’lum
masofaga olib chiqiladi, keyin o°z kuchi bilan yuradi. Bu usulning .yaxs‘hl
tomoni shuki, HK larini joylashtirish qulay va kam maydon talab gilinadi.

’ > e ’ /" . ,}
ol =gl b @)
2.1. - rasm. HK larini TJ dan rullab chiqarish: to*g‘ri chiziq bo*ylab (a);

dastlab burib olib (b). TJ
Hozirgi vaqgtda dunyo amaliyotida HK larini perronlar va
lariga qo‘yishning quyidagi usullari qo‘llanadi. day
«Tumshug'i oldinda, rullash 0°qgiga giyay (5.4. a - rasm). Bund p
usulda HK larj TJ g2 0z kuchi bilan kiradi va chigadi. DVigateln";(i
quvvati nisbatan kichik bo‘lganida rulni orqgaga burish mumkin, Ch.unva
tezlik kam va HK ning massas; yonilg'i sarfi sababli pasayadi, shovgin 2
gaz-havo ogimlarining ta’siri kamayadi. HK ni oldinga yurgizganda g?sh
havo oqimi binolar tomonga yo*naladi, maxsus himoya to*siglari o‘rnat!
kerak bo‘ladi. )
“Tumshug'i_ichkarida, rullash o‘iga givay (54 b - rasm
Joylashning bu usulida HK sini o‘z kuchi bilan TJ ga olib kiriladh

. - M ¢ h
chiqishda shatakchidan foydalaniladi. Agar yon tomondagi TJ bo'S
bo‘lsa, HK o¢z kuchi bilan ham chiqishi mumkin,
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2.2. - rasm. Samolyotlarni joylash usullari. kehi
SHunday qilib, gatnov cho‘qaisiga chigganda H;? gm;;;glash
tortib yuradi, boshqa payt o‘z dvigateli kuchi blla‘" yllgxac b bilan T dan
usulida shovqin kam bo‘ladi, Chlll:lkl HK o'z S gaz-havo oqimlar
chiqayotganda burilmaydi va unga k"ay°.‘ga3‘dahl-ss- Zegrovokzal binosiga
binolardan chetga yo‘naladi. HK ning oldmgl - g;l ida orqaga itarib
yaqin turadi. HK ni TJ dan shatakchi yor 1arnl araganda kamroq
chiqarilganda, sun’iy qoplama maydoni, oldingi usulga g
e ql(lllg:ﬂle;sh o‘giga parallel». Bu usulda kattarolq -hp‘?S?:JLra E:;rk(;?\t
«Rullash o‘qiga paralle» .
kerak bo‘ladi: joydan chiqarishda esa yuqort ChaSt?z ls;a(zal:lchi kuchidan
gaz-havo oqi;ni qo‘shni TJ ga qaratiladi. Bu us u] shtirganda oldingi va
ham foydalaniladi. HK ni bino fasadiga parallel joy g urakin,
orga eshiklarni ko‘chmas trap yordamida galereya
(5.4. v - rasm).

TCR I lel RY
o K larini ikkita parall
i ‘rtasiga joylashy. H " . ¢ li perron
o‘nasiégkgcl)tratlalr{i{il:n yonma-yon joylashtirish ochiq ko'p gatorli p

i i ii va Xizmat
ko‘rsatuvchi x.odimlar uchun xavfsizlik talablariga O anizataiys
chunki ularning yo‘l haqlari, maxsus avtotranspo
vositalari yotlj bilan kesishadi (5.4. g - rasm).

‘i i Chkal‘l an. Bu us ’ Lo t ; :

liyotida ko‘p

. : (5.4. d - rasm). Bu.llSul dunyo ama ol ke

Jq?‘ﬁiiiia°'i'}s§|°’3$i;nf§hug‘a bilan ichkarl, bu;cza]lzagfrt;iat):alab etiladi.

afzallikka ega, lekin bunda sun’iy qoplamali ma{ o) va «Tumshug‘i bilan

«Tumsghl,jg‘i bilan ichkariga» (aerovokzt{ giundaki birinchisi ancha
tashkarigay. (aerovokzaldan) sxemalarning farqi s ’
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qulay, chunki passajirlar eshigi aerovokzalga yaqgin turadi. lkkmchés;
shovgin va reaktiv ogim ta’sirini kamaytiradi, chunki HK Bu '}ferdi
burilayotganda kam Massaga ega bo‘ladi va kamroq maydon talab qilina
(5.4.e- rasm).
Passajir perronlarini tanlash
Bosh yo'nalishning UQT siga nisbatan
Joylashtiriladi: bo'lib
UQT ga nisbatan markaziy zonada yoki startlar tez-tez OT i
turadigan siljigan holda (bitta Yoki bir-biriga yagin, parallel ikkita UQ
bo‘lgan aerodromlarda); : e edan
UQT lari orasida (tasmalari bitta yoki bir nechta, lekin bir-biri
kamida 1 km olis bo‘lgan aerodromlarda). ) ish
Bitta UQT Ii aerodromlarda HK pj rullash yo‘lini kamayti
magqsadida perron va TJ ni uQT bo‘ylab, uzunasiga joylashtiriladi. b
Ekspluatatsiya amaliyotida ko‘rinishicha, perronlar va saqla§ bir-
larini bir-biriga yaqin qurish magsadga muvofiq. Perron va TJ larni_ j
biridan ayricha joylashning qator kamchiligi bor. Bulardan asosty S;”ai
qoplama yuzasidan unumli foydalanilmaydi. Kunduzgi harakat :]ada n;i
katta, perrondagi TJ |ar band, saqglash TJ lari esa bekor yotadi. T“z A
soatlarda perron bo‘shab qoladi va HK lari TJ larda to‘planadi. SHu tatra di.
sutka davomida perron yoki TJ larning qandaydir qismi doim bekor yo iga
Perronlarnij loyihalaganda yoki aerovokzalga yagin (l?'mos TJ
tutash), yoki undan uzoqroq joylashtiriladi. Keyingi holatda passajirlar
£a maxsus avtotransport bilan tashiladi. jar bi
Passajirlarnj HK ga o‘tqazishni tashkil etishga qarab, perron a;ida
pog‘onali va jkkj pog‘onali boladi, Birinchisida passajirlar perron sat o
yurib chiqadilar. Ikkinchisiga passajirlarning yurib chigishi va HK

» . . - 3 . . . : H .n
o'tirishi aerovokzalning ikkinchj Qavati sathida yoki teleskopik trapning
maxsus inshootida kechadj.

perron  shunday

2.3-§. Aerodromning start maydonchalarini va boshqa maxsus
azifalarni bajaradigan maydonchalarni loyihalashtirish.
Maxsus maydonchalar. sus
Aeroport yoki aerodromda turl; vazifalarni bajaradigan maxl i
maydonchalar bo‘Jadj: aviadvigatellar ishga tushiriladigan; angaro ]a;
ishlar nihoyasiga etkaziladigan; og'ishlar bartaraf etiladigan; gaz n
Yo'qotilib, moylanadigan (aviatsiya kimyoviy apparatlarini ham); perro
meXanizatsiyasi va Maxsus avtotransport uchun, .
Aviadvigatellar ishga tushiriladigan maydonchalar HK ning
26
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i ‘lida j i; yonilg‘ini tejash maqs?dlda
pe"‘)“da“. Startgahio‘:szaz;; h}jc?yf:syl']n?isr!l]l:(cjii; ybundgfl to‘si‘ql.argta,r:ic:] lliz;ln
cheka nmgd'uiexiika vositalarning barqaror . lshlashmlx. uar 1anishig;
Chek]a!Sh’ o dl'(:)navigatsiya tizimining o‘ta yuqori chastota 1" l:m -
;};?;/g‘ll: ’::;al;:lalr bajarilishi kerak. Bunday maydonchalar pe

. . g k- . ) . tning
hamJoﬁi?;ilig;}a;nishga tushiriladigan maydonchalarda bir vaq

: : lari soni
‘zida turadigan HK lar soni bir soatda uchib ketadigan HK lar
0°‘zida
i ani i . in to‘xtaydi. Bu
ol afliglz?zcrj:éaroldi maydonchada, ungs ks o o nihoyasiga
i bo‘ladi, :
ar darvozasi tarafida Nari vositasida tutashadi.
:;Zi(l):dc? a’cll:rmaar;/gdoncmlar bilan rullash yolari ;oilt?;dgvigatelning ishi
sl oy yetkazidi e rentli olding; dastibii va
iriladi iy texnik xizmat o'rsatill ) sariladi. Bu
:(eks‘hlr!ladl’ ll:Ki > c]i:;‘/lzz nazorat tekshiruv {shlzltrln bta:J;‘l';:i; angar
nf ylggl h};?iauri) ¥I‘J lar soni angardagi joylar Somgadoen cgh asiga tutashadi
yaaq};n?gn: (50rr§ va undan nari) quriladi va angar may

yoki u bilan RY vositasida tutashadi.
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Zi:]'fr;‘:;“’f’""ami'}g bosh rejalarini takomillashtirish.
muhandislik koy aer,°p°".t“'"g'blnolan, inshootlari, transport yo‘llari,
vositalarini io lm;:’}ll.ﬂkatsxyalan va uskunalari, uchirish va qo‘ndirish
undan orti ; ias tirish uqhun katta er uchastkasi (400...500 gektar va
element]arixa .era;]k, SHu-nmg u‘?h,“" aeroportni rejalash, ya'ni hamma
muhim  ish hisepre o J9Ylashtirilgan bosh rejasini ishlab chigish o‘ta
samarali bai Isoblanadi, tl‘a.nsport ishining texnologik jarayonlarini
@y Jarsh shunga bog'lig bo‘ladi.
qabul qiell;ng:nl rejalash HK larining havodagi harakatlari to‘g‘risid2
aerOtoriyanigZOn ]sxeme‘llgr va .tashki]iy tadbirlarga asoslanadi, yajn{
shahar (aholj a all;t!ao y lCl}a rejalash hisobga olinadi. Masalan, UT larin!
joylashtirish leu;] i) yoki baland to'siglarga nisbatan mo'ljallash V2
kelib chigadi, " arining qabul gilingan qo*nish va chiqish sxemalaridan
shamollar rt;.'i .Zdna"bat'{ia, bu sxemalar, shuningdek UT ning yo‘nalis!il
sharoitlarda Jimidan  kelib chigadi. UT ni murakkab metereologik
esadigan shamolga qarshi (yoki ozgina og‘dirib) mo*ljallab

qurish uchishlar Xavfsizligi
l 3 . . - :
“ostonaxlari bo‘sh bo‘lishgill:)r;lirnr:l‘mtazamllgml oo bunce, sbAEE )

Aeroportni rej . ) .
qulay texnologiyalraejalaSh uchish ekspluatatsiya ishlari yuksak darajad?

bo*lishi kerak. f8a zamonaviy arxitektura-rejaviy echimlariga mOS
Ae i co .
roportlarr:,t:i bosh rejasini ishlab chigishda vertikal rejalashning
L o 1bor qaratish kerak, ya’nj i i i qirq!
yoki to‘ld : aK, ya’'ni joy relfini gruntni q
va inshoog;t; tu:a-tllscl;.’ UT, RY, TJ va Perron]arniig nishablarini, bi"‘f]ar
0'Zida suv qoohirisL 5an maydonlarni me’yorga keltirish. Bir vaqtni"®
hal gilinadi. » Crena) va suv bosishdan himoyalash masalalari ham

B CoL -
osh rejani ishlab chigishda optimal variantga erishish uchun

ma’lum tamoyillar. . )
: ga amal i . . e
Joylashuvi va aeroponn;,a]gql;g:ct;]cg. Bu tamoyillar umumiy bo*lib, UTnmgl

qiluvehi masalalarni gamrab olag; hududini rejalashga doir asosiy va M?
Aero .

Sxemalari bor, i . X
acroportning Uelles‘(r.::iy halrva b-l; Muayyan holat uchun mos]ashtif‘bf
ta’mi . ; Zifasinj i i jaris
inlaydigan xususiy bosh reja tay}'orlazzgim o vasivatda DAY
28

-
1

Bosh rejasini ishlab chigishda ko‘pincha bir tasmali aerodrom
shakli tanlanadi. U shamollar yuklamasi katta bo‘lganda qatnovlar jadalligi
yugori bo‘lishini ta’minlaydi. Jadallik juda yuqori bolsa, bir-biriga
parallel, yoki shamol kuchi etarli bo‘lmasa, bir-biriga burchak ostida
qurilgan ikki tasmali yoinki ko‘p tasmali (bir-biriga parallel yoki b.)
aerodrom quriladi.

Bosh rejani ishlab chigishning asosiy tamoyili loyihalana)fotg'an
aeroport hududini bajaradigan vazifalariga ko‘ra zonalarga a)rat'lsh
hisoblanadi. Bunda uchish tasma (UT) lari asosiy element, rejalashmng
kompozitsion markazi-aerovokzal, passajirlar perroni va vokza.loldn
maydon bo‘ladi. Demak, aeroportning rejaviy echimi UT lari va
aerovokzalning joylashuvi bilan bog'liq. o

Umumiy holda bosh rejada quyidagilar aniq ko‘rsatiladi: HK
larining uchishi, qo‘nishi, rullash, saqlash va ularga xizmat ko‘r§atxsh
vazifalarini bajaradigan aerodrom; passajirlar, yuklar va pochtag.a xizmat
qiladigan HK lariga texnik xizmat giladigan va yordamc!'n plnolm va
inshootlar joylashgan ma’muriy-texnik hudud (MTH); alohida inshootlar
o‘rnatilgan uchastkalar.

Aeroportning arxitektura rejasi tarkibi U
ham, MTHning qurilish tavsiflari bilan ham
quyidagilar kiradi: alohida binolar va inshootlar, :
y0‘llarining shakli; shahar tomondan transport Vosl
aeroport yonidagi erlarning tabiiy sharoitlari. . .

Har bir klassdagi aeroport qabul qilingan texnologlya‘ bo )_nclza
normal ishlashini bajara olishi uchun binolar va m§hootla}r ro‘yxati 0‘z
Xususiyatiga ega bo‘ladi: nomenklaturasi, o‘lctlxamlar.l, bloerovk’a daraj.adsx
Va hk. Bunday ro‘yxat aeroportni texnologik loyihalash me’yorlarida
beriladi,

Binolar va inshootlar, aerodrom elem
orasidagi masofalar QMQ talablari va texno
(TLM) asosida qabul gilinadi.

~ MTH ning UT ga nisbatan joyl
rejalash sxemasi 4 xil bo‘lishi mum
ichkari joylashgan va urinma tangensial;
tasmali va ko‘p tasmali bo‘ladi. 6.1 - ra
aeroportlarda MTHning namunaviy joylashish sx

T ning joylashuvi bilan
aniglanadi. Keyingisiga
maydonlar va transport
talarining kelishi;

entlari va alohida inshootlal:
logik loyihalash me’yorlari

ashuviga garab, aeroportni asosiy
kin: frontal, orolchaga o‘xshas]?,
UT ning soni bo‘yicha - bl{‘
smda bir va ko‘p tasmali
emalari ko‘rsatilgan.
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2.3. -rasm. MT - N ‘
1-GUOM: 3 SI]\JgI\P/II .v; UT ning o*zaro joylashuvi va alogadorligi.
7 e 3 - rullash yollari; 4 - MTH; 5 - transport yo'li; 6
2.3, = rasmda M0 V2 4onish yo'nalishlari; 8 - TJ. ,
ko‘rsatilgan. By sye dH frontal joylashgan, bir tsmali aeroport sxemas!
rullash yo'li waan 202 har yonalish bir xil uchish va qo*nish sonig®
Uchishuvzu "h%;ga °ga deb faraz gilinadi.
asboblarga Qaraabqlfunls-h Jadalligi vizual uchishlarda soatiga 41 HK dam
2atishda — 37 dan ortiq bo‘lsa, bitta tasma etarli emas:

Bunda ikki tagm, li
@3, by a'l aeroport qabul gilindi, MTH ichkariga joylashtiriladl

i erriimlsa;? va urinma shakida bo‘ladi (2.3g - rasm). 2.3:b =
» Shamol rejimi ikkala yo‘nalishda bo‘lsa ham uchish!a’

amalga oshirilaveradj i
Sxemadagi kabj boc]ac;i. deb faraz giladi. Bunda rullash yo'li 232 ~

_Agar bitta UT £; ‘ni o
qilishi zarur bo‘lsa, aqat qo°nishga, ikkinchisj — fagat ko‘tarilishga xizmat

. 6.1v,g sxemalari bovi i
rejalashning, ayni ’ malari bo‘yicha bosh reja tuziladi. Bunday
& aynigsa. 6.1g  ning asosiy afzalligi shuerdaki, ko‘tarilishd?

ham, o‘ni

zaruratq tugl‘ﬁi];gdaand};arl? Tullash yo'li kam bo‘ladj. Kamchiligi ham bor"
bajarishga tog¢ri kelo dta HhSh, va qo‘nishni qarama-qarshi yo‘nalishlard?
uchidan, qo‘nish — ena L YA’ni uchish SUQM ning perrondan olisdag!
ortadi. & yaqin uchidan bo‘ladi. By holatlarda RY sezilar!!

(2.3.d - rasm). By ;(;ém;t qilsa, qolgan ikkitasi qo‘nishga xizmat giladi
ham hisobga oljsh icerakkil r;,}]ashga halagitlarni yo‘qotadi. Biroq shun!
» MTH ga yaqin uchish tasmasi chetdagig?

qaraganda ko‘p j iladi ;
P ishlatiladi, chunki shung, rullash yoli qisqaradi, boshd?
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tasmani kesib o°tish bo‘lmaydi.

Ba’zi aeroportlarda shamolning yo‘nalishi barqaror bo‘lsa ham,
ba’zan o‘zgartirib turadi. SHuning uchun yilning hamma davrida uchishlar
jadalligini va xavfsizligini ta’minlash magsadida asosiy tasmalarga
perpendikulyar o‘tgan qo‘shimcha tasma ham qurish zarur bo‘ladi. (2.3. e
—rasm). Bunda MTH ichkariga yoki yarimorol shaklida joylashtiriladi.

Turli yo‘nalishda joylashgan ikkita UT bo‘lishini talab giladigan
shamol rejimida (6.1. j — rasm) MTH ichkari quriladi. SHunda kuchsiz
shamol bo‘lganda ikkala tasmadan uchish va qo‘nish uchun foydalanish
mumkin. :

MTH ni orol ko‘rinishida joylaganda, u uchish maydonining
o‘rtasida bo‘ladi va rejalashning yadrosi bo‘lib turadi (2.3. z — rasm).
Uning atrofida UT va RY o‘tadi.

Ko*p tasmali aeroportlarni urinma shaklda rejalash ancha progressiv.
SHamol yo‘li turli yo‘nalishlarda UT lari qurishni taqazo etadi (2.3. i -
rasm). Bu sxemada HK larning ko‘tarilishi hamma vaqt MTH tomonidan
boshlanadi, qo*nishi — MTH tomonga bajariladi. SHunda XK ni rullashga
va magistral RY qurishga zarurat bo‘lmaydi.

2.5-§.Aeroportning bosh rejasini loyihalashtirishda atrof-mubhitni

muhofazasi. ’
Atrof muhitni muxofazalash bo‘yicha umumiy talablar.

Atrof muhitni muxofazalash odamlar va kelajak avlod manfaatlari
yolida tabiiy mubhitni asrashga yo‘naltirilgan tadbirlar majmuasini o‘z
ichiga oladi. Loyihalanayotgan aeroport atrofidagi muhitni asrash mahalliy
tabiiy sharoitlarni saqlash yoki nazorat ostida o‘zgartirishga qaratilgan
qator tadbirlarni bajarishdan iborat. Fuqaro avitsiyasining faoliyati
atmosferani, tuproq va suv havzalarini ifloslantirish bilan atrqf muhltga
salbiy ta’sir giladi. HK larini, erusti inshootlarini va aeroportning texnik
sistemalarini ekspluatatsiya qilganda atrof muhitga eng ko'p salbiy ta’sir
etadigan omillar quyidagilar: aviaisiya shovqini, tovush to‘lqinlari
(tovushdan tez HK lari uchganda), dvigatellardan chiqafdlgan zararli
moddalar, radiotexnik vositalarning elektromagnit nurlanishi, aeroport
hududidan chiqadigan ifloslangan oqavalar. o

Aeroport qurilishi hamma vaqt atrof mubhitni muvozana}tdafx
chiqaradi. Hududni qurilishga tayyorlash: daraxt.lar, butalar kes:ladnf
botqoq quritiladi, natijada suv o‘tkazmaydigan sun’iy qoplamalar yer osti

Suvlar sathini va yer yuzasidagi suvlarning oqib ketish rejimini buzadi.

SHu sabablarga ko‘ra, tabiatni asrash tadbirlari shovginlardan, yugori
chastotali nurlanishlar ta’siridan himoyalashga, atmosfera va atrof yerlar
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ifloslanishi oldini olishga tuproq eroziyasiga, ayrim u‘chastk'alarm ]SE;’
bosishiga yo‘l qo‘ymaslikka aeroport atrofidagi flora va faunani saqlashg
aratiladi. .
! Grunt abadiy muzlagan hududlarda joylashadigan aerodr?milfi‘;;:’
loyihalayotganda termokarst, termoeroziya, kO‘pChES].L mu.z_dan gO‘FriCh;
muz qoplash va aerodromni qurish va ekspluatatsiya q.I]lS]:l oY
kriogen jarayonlarga yo'l qo‘ymaydigan tadbirlar ko'zda tutl]a.d'l.] i atrof
Aeroportlarni loyihalash, qurish va eksp]uatatsnya_ q11|si1.3 ol
muhitni asrash muammolarini hal qilish uchun bir vaqtr}mg 0zl ']a'k e’
omillar ta’sirini hisobga olish, sarflar va yo‘qgotishlarni, kamchili
afzalliklarni aniqlash kerak. , .
Aviatsiya shovqinlari darajasini baholash va me Y‘"'la_s .o‘sib
Havo yo‘llarida tashishlar jadalligi HK ]arinmg ma-ssas-]]adjoan
borayotganligi, reaktiv passajir samolyotlarning dvigateli hosil CI'V i:lal‘
shovginlarni pasaytirish muammosini yuza chigaradi. Bu.nday sho qta’sil‘
aeroport yaqinidagi aholi va aerodrom xodimlari sog‘lig‘lga: yomo? ming
qiladi. SHuning uchun aeroportlarni loyihalashda bino va msl_lqolt a it
tejamkorligi  qanchalik muhim bo‘lsa, shovqinni  pasaytirish
shunchalik axamiyatga ega. o K ichida
SHovqin darajasi. SHovqin kuchi, tovush to‘lqinlari 1' e digan
tolgin yo*nalishiga perpendikulyar bo‘lgan 1 sm? yuzadan OIIP O-tadigaﬂ
quvvat bilan o‘Ichanadi. SHovqgin kuchi I tovush to‘lginlari hosil gila
atmosfera bosimidan quyidagicha o‘zaro bog‘langan:

[= sz”P a,

. ; . igi. Bittd
Bu yerda p— muxit zichligi; a — shu muhitda tovush tezligi.

3 i va
chastota tovushning kuch darajasi — L detsibel (dB) bilan o Ichanadi
quyidagicha ifodalanadi:

L=101Ig (1/1,)

Bu yerda I, — eshitilish chegarasida
Reaktiv dvigatellardan chi
tebranishlari bo‘lib, turli

tovushlardan iborat,
har doim ham aniq a
SHuning uchun gabu

(L=0 da) tovush kuchi. tish
qadigan shovqinlar — havoning Pala-pg{gan
jadallik va chastota (tezlik) bilan tebrafla dl-bva
Odam shovqinni qabul qilishi individual bo‘la lydi-
kustik ko‘rsatkichlar ~bilan tavsiflab bo‘laver s

I qilinadigan shovginni aniq baholash magsadida
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- 3 3 i blrligl
(inglizcha *“qabul gilinadigan shovgin™) so zlaridan olingan
dritilean: i ‘Ichanadi. : posn s
'aciva‘llzlilrr aoslosida RN birligiga o' taziladi. Blro? bm;n?'u’ing davomiyligi
anblﬂ gilinish sharti bo’lganligiga qaramay., ?310\’(;12111 tashqari shovqin
odamning asabini buzishi hisobga olinmaydi. 1:;!‘ ular ham odamning
spektridagi diskret tonlar ham hisobga ey “ng ” (“samarali RN”
asabini buzadi. Bu omillarni hisobga olish uchun
i) birligi gabul gilingan. ) logi  qabul
degané)ﬁbolzflcl,%:u?;gu :]uxsft etilgan mf:’\gorlalrj.__O(c[i]am1 481;1 E%N g
qiladigan shovginlar diapazoni juda Katta: L = 2o T b o
shovqin jadalligi 10" marta O‘Zgarismﬁgaklto idril Hamma shovgin ham
~11000 Gs bilan cheklanadl. 1 iasi charchatadi.
ggzi;(:?ljl:arf;:toav;rmaydi, 80 ERN dB _dan Y uqolr; Odé}lg\]aség diapazon]i
Aynigsa, chastotasi £=2000+5000 Gs bo‘lgan L> reaktiv dvigatellardan
shovginlaar odamga qattiq ta’sir qiladi. Zamo ?a_vgoémooo Gs bo*ladi.
chigadigan shovqinlarning chastota diapazon d-—a'as-'l GOST 17228-87da
Aviatsiya shovginining ruxsat etilgan Iir i\ngliya va gator boshqa
ko*rsatilgan. SHunga o‘xshash mE’Yfﬂ_E;_f ;S]Smé’yorlardagi ruxsat etilga;?
ilingan. Qabu quin : o m lanadi (Chun 1
:;irsl?kaéiarqzs?algllj(l g‘:nling ko‘tarilishi massasl E)rgtal;::?::n bunday).
PaSSE?jliI: si?ﬁ)lyotlarning yuk ko‘t.t:lrishgda .tayyol‘hgl a
ko‘tarilganda va qo‘nishga kirganda:

L =6.6 lgmg+91,6 EPN dB

i i da:
balandlikka enshg,anL 416,6 1gmOQ65.8 EPN dB

s i, t.
) ine ko‘tarilish massasi, ‘1 bo‘yicha talablqr
g‘;{ye‘_da ‘k“";a}:iﬁ":fassasi ham bo‘lsa, shﬁrjh‘f‘ bﬁaﬁ izohlanadi.
ning ko : lar tez-tez uc hovainning
at’i i kichik samolyotla iq bo‘lganda shovq °
qKO‘gl?lsiZﬁC:{asE;si 31';:.5 shuningdek 350 t dan orfiq bOS

1:0adi (2.4, — rasm).
ruxsat etilgan darajasi doimiy qabul gilinadi (

W
(95



2.4. —rasm. SHovqinning ruxsat etilgan darajasi me’yorlanadi va

ayrim samolyotlar shovqinining amaldagi darajasi.

I —uchganda va qo‘nishga kirganda; 11 — tepaga ko*tarilayotganda;

I1T aerodinamik shovgin; da:
a — qanotlar mexanizatsiyasi va shassi chiqarilgan; b - ucha.VE{tgan %
1 -DS-9-30; 2 — “Boing 707" — 100; 3-A-300V; 4-“Boing-707"; 5-
“Konkord”: 6-DS~2—I0;7—“Boing—747"‘

SHuni ta’kidlash lozimki, osmondagi reaktiv samolyotning Shovqg;[
I0ERN dB ga pasaysa, erdagi kuzatuvchiga 50% kamaygaﬂdek'tus ?13 n
Amaldagi me’yorlarga muvofiq Rossiya va IKAO a’zolari bo J%an
mamlakatlarda HK pj sertifikatlash uchun shovqginni ERN dB b{!ﬂn
O'lchash shart. RN dB dan ERN dB ga o‘tqazish maxsus hisoblar b1l
bajariladi. ;

Aeroport atrofidagi aviatsiya shovqinini baholash usullarl \da

Aeroport yaqinidagi vaziyatni baholashda bir nechta ust i

foydalaniladi: ular bir-biridan  dastlabki ma’lumotlari va ular’

v . -uhgad
umumlashtirish darajasi bilan farq qiladi. Usullarni quyidagi 4 guruhg
ajaratish mumkin:

I)ma’lum traektoriyalardan va ha
rusum HK dan (bu HK larj ko‘ril
qilinayotganlar) chiqadigan shovqi

2)shovginlar bo‘yicha guruhi

traektoriyalar va baholanish]arga qarab; .
Itrli - guruh  HK g uchun  shovginning  namunaviy

umumlashtirilgan konturlariga qarab: bunda traektoriyalar
bo‘yicha ma’lumot talap etilmaydi, bir guruh HK dan
boshqasiga otishda shovqin konturining ragami o‘zgaradi;
alarga qarab; borilgan Hk ning shovgin konturi yuzasi
bo‘yicha qurilishlarni  cheklash zonasining  chizigli
o'Ichamlarini anigqlash mumkin (umumlashmalar shunga
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r bir traektoriyasi ustidagi har bir
ayotgan aeroportda ekspluatatsiya
n darajasiga qarab; .

ga qarab umumlashtirilgan namunaviy

imkon beradi). : s
Ae;}c‘:}.};:rlz a?riﬂ()iaui akustik vaziyatni baholash uchun quyidagiiar
"ur: Qi ;o katta
Zamljoyning berilgan nuqtasida Shovqmnmg .e.kvwalintnvaa::i”igini
darajasini aniqlab, tanlangan uchastkan'm'g q“r‘lfSh_ uci)z.ll ilzsh'
bilish, shovqinning zararli ta’sirini pasaytirish Qarajas_m:l ir% joyiashtirisll
yangi aeroportni, uning atrofida turar joy bino e}r1 shda, aeroport
masalasini hal ilishda, shuningdek aviatsiya ta’sirini aniqlashda,
trofidagi chegaralar zonasini aniqglash. o . s tlardan
e l(};aug l ;:sza;;larni hal qilishda quyidagi dastlabki ma’lumotla
foydalaniladi: . : HK nin
y aaerz)so rt  bosh rejasini va atroﬁmng.sxetrlljas‘ll,isﬁlirlli«'ﬂ»zim' g
ko‘tarilish va qo‘nishga kirish trassalari 1L<°~rsafllganda0har bir tu; HK si
sutkalik qatnov jadalligi eng ko'p bo lgan,lumOt har qaysi trassa
bo‘yicha ko‘tarilishlar va qo‘nishlar soni; bu ma ‘lishi va aeroportning
bo‘yicha, kunduzgi va tungi uchishlarga 03?‘ l?iokerak.
kelajakda rivojlanishini ham hisobga olgan bo’lis dislik — qurilish va
Shovgindan himoya gilish bo‘yicha muhandis
ekspluatatsiya tadblrlarl. csustadbilar va
SHovgindan himoya qilish b.o‘ylc,h?k br?nolarning katta qismi
obodonlashtirishlar gilinmasa, ma',muny-texﬂtll ‘|adi. Masalan, HK sutka
me’yordan ortiq aviatsiya shovqiniga duchor' ('Jhl t'.b ko‘rishda chiggan
ichida 175 marta ko‘tarilganda, dvigqtellarﬂ]iﬂlza: 11(0=tarilganda 93 dBA
tovuShlarning ekvivalent darajasi HK si suQ bo‘lsa, dvigatelni ishga
Va 102 dBA ga etadi. TJ an’anaviy joy!asbganolzdi. ,
tushirganda MTH 85 dBA shovqinli zona ichi alq ini 3 guruhga ajratish
Aviatsiya shovginlari bilan kurash usullari
Mmumkin: ini shatakka olish,
1) tashkiliy-texnik tadbirlar; bunga H}Ea]z!i?;lin;eropomi“g MTH
dvigatelni ishga tushirib tekshiradigan maydonct nlash, tabiiy to‘siqlardan
dan, ahol; punktidan iloji boricha uzqqr?qdliir;adai. ’ o
(oy relefi, o‘simliklar va b.) foydalanishlar HK dvigateliga shovqml_“
2) muhandislik-texnik tadbirlar: bun‘gﬂ oki statsionar sho"q!n
so‘ndiradigan soplo kiygazish, maxsus ko (:'hm"d ;Lootlaf va shovgin
SO‘ndirgicElardan foydalanish,_ to‘.sm(;(??ll " )
$0°ndiradigan angarlar qurish kabilar l.<1ra i tirishning ekspluatatsion
3) uchish va qo‘nishdagi shovginlarni pa}s;ﬁ)i, in jihatdan beozorroq
Yo'llarj, bunga uchishning maxsus usunir;;aiailiqukifa di.
UQT nj tanlash, uchish yo*nalishini tanlas
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Muhandislik texnik tadbirlar tovushli to'sish  va so‘nd;f}l)sig
samarasidan foydalanishga qaratiladi. Tovushni to‘sn§h asosanv(j;i .
maydonlar (angar)da va ochiq maydonlarda qo‘llane_ldl (q?ytar'ustemalaf
yutuvchi  to‘siglar qo‘yiladi). Tovushni SO‘I'.ldlrl:lvch‘l. S’uborish,
dvigatelning gaz—havo ogimlariga ta’sir giladi (pqunl bo‘lib yrdamida
tezligini kamaytirish) yoki tovush quvvatini turli qoplamalar yo
yutadi. Bular asosan bino ichida qo‘llanadi.

. . La
Aeroport_atrofida shovgin tufayli qurilishlarni cheklash. La exv va

; rning
ko‘rsatkichlarining qiymatlariga qarab aeroport atrofidagi h4Ud‘:glazo na
shovqin  tufayli qurilishga  yaroqliligini ko*rsatadigan
belgilangan. (2.1. - jadval).

_2.1.—jadval

Sutka SHovqinning ruxsat etilgan darajalari, dBA, zonalraﬂ%‘/
| vagtlari A B \ —ﬂ"’
Kun Lacwv < 60, uchishlarda | 61<Lagy | 61<Lacks 65

Laeiv <55 <65 <65 [,>85

dvigatelni tekshirganda | 81< Lo <85 |81< La <|La

La <80 85 —I-:-’h'"/
Tun Lacv <50, uchishlarda | 51<Laery | 51<Lack 60

LAekv 545 555 SSS L >8O

dvigatelni tekshirganda | 71< Lx < 75 | 76< La < |LA

La <70 80

A zonasida aviats;
quriladigan hududlar yc¢
Bu zonada shovqin sh
binolari qurilishi mum

ioylar
Ya shovqini sanitariya me’yorlarig'fl va turagé’lidi.
hun QMQ 11 - 12.77 ning talablar,ga mos :amod
aroitlari bo‘yicha har ganday turar JO}’ va )
kin (kasalxona va poliklinikadan tashqari). g8 ning
B zonasida aviatsiya shovgkinlari darajasi GOST 22283- irilgan
talablariga mos keladi. Bunda binolarning tashqi to*siqlarini kuchayti
holda to‘sib qurish ruxsat etiladi. 88 ning
V zonasida aviatsiya shovginlari kunduz kuni GOST 2228.3- ¢Jjshi
talablariga mos, tunda — shy GOSTda belgilanganidan 5 dBA ortiq bo
mumkin. Imorat ichinj tovushdan to‘sish talablari saglanib qolad_l- . urish
G zonada shovgin tufaylj turarjoy va jamoa binolarini 9q
ta’qiqlanadi. nday
Tovushni so‘ndiradigan va undap himoya qiladigan to*siqlar. Bu
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o i ksiyalardan
; lish va texnik konstru'
b va qimmatbaho quri " sotndiradigan angar-
Pl:kunal{a.lrl n:u;als(}ll(quin ct]o‘suvchi tizimlar (shovqin scl) r?idl;il t;gd ‘aan 2az
;JOIZ:t.k c?:hgma va statsionar to‘si‘llar) yoki 'tmgfs }\ hgar va statsionar
ogim’lario(ko‘chma va statsionar so‘ndirg;(cmarl) ]]((lsra416-45 dBA tovushni
Co ‘ndirgichdan iborat komple
yoki ko‘chma so‘ndirgic
< o . R o , U]ay,
dvigatel soplosiga nisbaten oson g shovainini so'ndirsh va
%1 s: tiradi. Reaktiv dvigatellarning sho ?1avo oqimi tezligini
ﬁi:a;tirli); 2uyida'gi tamoyillarga asoslanadlil %/?)Z- oqimini bir nechta
kamaytirish; dvigateldan chiqayotgan gaz- :vi atel soplosi yaginidan
bo‘laklar a,ajratib tashlash; reaktiv 0qimga | hguchastkani gisqartiradi,
turib gl masiga ogim yuborish (boshlang'ic sini tovush yutadigan
l;( .ion a t & irgadi); oqimning aralashish zo.nt;‘l e, iimateshik
Zk?:: b?]grlva:orpsigh'q aral’ashish zonasiga tezz?tll:]c " ,
? . ‘¢ ish.
silindr, konuslar, labirint konstruksiyalar o "‘,alan turash. '
> Elektromagnit nurlanish bilan K va boshqa radiotexnik
Aerodrom hududiga radiolokatsiya stanSIY;:SIm aholini o‘ta yuqori
vositalar o‘rnatganda xodimlar. PaSSaj‘r_]ar’ mlasiniyko‘zda tutish kerak.
chastotali elektromagnit nurlanishdan hlmoya‘;l hudud chegarasida
Bund € dda radiotexnik vositala'r bilan naming. otlchamlarini
saurilt - mgqsa a zonasi hosil .qi““ad.l' - fosi peredatchiklarning
diotes b ktining vazifasi, ishchi chastotas "oy relefiga qarab,
;e(l)iliotve;u;kjv :tli) znt]:nnﬁlar turi va erdan balandligi, J
i, { obrektlarini
hisoblab topiladi. . a unda turli ob ektl:u'
Hududdan oqilona foydalanish Vv i ikkita “kichik zona” ga
joylashtirish uchun sanitariya Eimozzh:lgr;ischi,,_ wichik
ajratiladi: “kuchaytirilgan rejimli” va “cf hududi kiradi. Agar bu y
Birinchisiga radioob’ektning texnik hu kibiga qo‘shimcha tarzda
zona” :rmc'kisllxg?juddan Katta bolsa, uning tar Jari hisoblab topiladi. B‘;
exnik hu atla :ng chegara : i ishla
- kiradi va uning C it energiya darajas
i;)cnhial:mf huc'ludl?r Eagnchegarasida elektr(.)magmt-aeg:nggshmasligl kerak.
o _Zonaning tashq ¢ etilgan chegaraviy daraj ejimli” kichik zonaga
< garish uc.l;l,ur:c ru}‘(sa'k zona “kUChaytlrllgan re) ldagi elektromagn.lt
tlﬁH;kIOVC][:l | ddkxchilborat Uning ichki chegzzs etilgan chegaraviy
-sigan - hududdan hiqari hun rux tilgan
. e e . arlsh uc. . un ruXSat €
:lgféjg;zlla ciar?a'&ch::;?:sidi;?esa — aholi punktlar! uch
an, tashqi

chegaradan oshmasligi kerak.

n mavjud
Ayrim hollarda chegaraviy

kichik zona ichida ilgarida
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turarjoy binolarni qoldirish mumkin, lekin bunda imorat 'lchn‘da.\ m;(rla:llsh
darajasini ruxsat etilgandan ham kamaytiradigan chorala.rm ko‘rish lerh :
Atrof erlarni er yuzida oqadigan suvlar bilan ifloslanishdan saq ?Si .va
Aeroport hududi yuzalaridagi oqavalarni chigarish shart]armnlari
tozalash darajasi  suvdan foydalanish va uni muxofaz’a.lash Orgl?nadii
tomonidan aniqlanadi. Bunda quyidagi mahalliy omillar e’tiborga o lini da
Suv.  xavzalarining joylashuvi va tavsifi: aerodr.om y?qdligi.
ifloslantiradigan boshqa ishlab chiqarishlar va manbalarning mav[jlurajaSi
Har bir muayyan sharoitda er ust ogavalarni tozalash usuli va ?rdaﬂ
tegishli qoida asosida belgilanadi (erusti suvlarni oqava suvla
muxofaza qilish qoidalari). i ¢ veatish
Erusti oqavalarning asosiy manbai HK ga texnik x:zm.at ko rsztilt:zv
uchastkasi, aerodrom texnikasi va transport  vositalari 'serCLa i
uchastkalar hisoblanadi. Serqatnov uchastkalarga aviatsiya texnllfaH; ni
(ATB), angaroldi va ishnj nixoyasiga etqazish maydonchalari, eSS
yuvish va muzlashga qarshi ishlov beradigan maydon.Cha.lar’ m
avtobaza, YOMM omborlari, perron, vokzaloldi maydon eradl.“ niama”
Aerodromning oqava suv drenaj tizimida bir nechta taS] ularni
bo‘ladi. Qaysi “tashlama”da 0qava suvlar manbai ko‘p bo‘lsa, ana sh Jlash
birinchi navbatda tozalash va zararsizlantirish inshootlari bilan jiho av -
kerak. A,B va V toifa aerodromlarda mahalliy sharoitga qarab. oqava SO in
drenaj tarmog‘i quriladi; erust oqavalari suv havzalariga tushishidan
Zararsizlantirilishi kerak. mg'ir
Aerodrom xududidan chiqadigan ifloslantiruvchilar asosan YO alash
suvi bilan chiqadi, YOmg'ir ogavalari davriy bo‘lgani, ularning oz jarni
inshootlaridagi miqdori va tarkibi keskin o‘zagrib turishi sababli 12"
yig‘adigan katta hajm (idish yoki hovuz) o‘mnatish kerak. SHunda ular
neft mahsulotlar aralashmasini ajratib olish mumkin.
Nazorat uchun savollar cviladi?
1.Aeroport bosh rejasini loyihaviy Xulosalariga qanday talablar qo v
2.Aeroportning bosh rejasini asosiy texnik-iqtisodiy ko‘rsatkichlarl.val ot
undagi imorat va inshootlarn; Joylashtirishni sifat mezoni nimadan ibor
3.Aeroportni tafsilotlj rejasi nima magsadda ishlab chiqiladi?

yo‘nalishida to‘sigla iklarini ‘yi
qanday aniqlanadi?

2 Cl ini
S.Aviatsiya shovgini darajasini baholash va me’yorlashni ganday usulla
bilasiz?

6.Aeroport atrof Xududini qurilishga yarogligini aniglovchi qanda}’
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i ini bilasiz? . i ilish
;nlSnlfl?\z?:dI:nblh?mloyalashni qanday ekspluatatsion va muxandis qur

irlarini bilasi? . ilan ifloslanishdan
?fjAbgrlzll;lon;tni’nag atrof joylari yuzadagi oqova suvlar bilan iflo

ganday himoyalanadi?



I11 BOB. Uchish maydonining relefiga bo‘lgan talablar
3-§. Uchish maydonining relefiga bo‘lgan talablar

3.1.-§. Ustki gatlamni nishabligini va chegaradan chiqib ketmasligini
aniqlashning asosiy qonun-qoidalari. .
3.2-§.Belgilar va gorizontallar bo‘yicha relefni loyihalashtirish usuli.

3.§-§.Aerodromlarning grunt yuzalarini gorizontallar usuli bilan vertikal
rejalashni loyihalash,

3.1-§. Ustki gatlamni nishabligini va chegaradan chiqib ketmasligin
. aniglashning asosiy qonun-qoidalari. )

Vertikal rejalashtirish, magsad, relqef, tasniflar, aerodrom elementlari,
tala‘blar., relqef, tasvirlash, uslublar,uchish tasmasi qismlari, o‘lchamlarl,
vazifasi, standart va hisobiy sharoitlar, UT uzunligi, uchish sxemasi,
q0‘ms}.1 sxemasi qismlari, hisobiy holat, uchishni davom ettirish, uchish{!l
tq‘xtatlsh, SUQT, GUQT, o‘lchami, yo*nalishi. gruntli yuzalar, nugsonli
qismlar, ularni aniglash. qo‘yilish poletikasi, vazifasi, uni qurish,
nugsonlarni to‘tsrilash, gorizontallar, sonli balandlik belgilari.er ishlar!
hajmi, uslublar, o‘simlik qatlam, saglash, o‘yma,ko*tarma, grunt, surish:
meXxanizm.

_ Relefning asosiy tavsiflari shunday tanlanadiki, HK lari yugu“Sh’
o‘tish, rullash amallarinj xavfsiz bajarsin va suv turib qolmasligi u¢ g
kerakli nishablik bo‘lsin. Aerodrom relefiga ma’lum talablar qo‘)”la.dl'
Ularga ko‘ra aerodrom yuzasi eng kop va eng kam nishablik belgilanad’:

{\tmosfera yog'inlari sekin oqib ketsa, grunt ortigcha namlan!
qoladi, natijada HK g'ildiraklariga etarlicha qarshilik gilolmaydi. SH‘fnfng
uchun Rossiya evropa qismidagi shimoliy va markaziy mintaqalarml‘rlgi
o‘rtacha gruntli sharoitlarida aerodrom gruntli elementlarining nishablg!
0,005 dan kam bo‘lmasligi lozim, Og‘ir qum tuprogli va tupro?.
g‘runtlard.a nishablikni 0,007 ga ko‘tarish mumkin. Engil suvni yaxs;
o‘tkazadigan qumogq, qumli va mayda tishlj gruntlarda 0,002 ...0,00
gacha kamaytirish mumkin,

Y Og‘ingarchilik asosan qishda bo*ladigan va ko‘p namlanmaydig?”
cho’lli va yarimcho'| rayonlarda (O‘rta va quyi Povolje, Ukrainanin®

Aerodrom gruntlj Yyuzalarining ruxsat etilgan eng kichik egrillk
40

radiusi Rmin 3.2. — jadvalda berilgan. o

SUQT, 3RY, %‘J va perronlgari sun’iy qoplamali bo‘ladigan yuzalan_r
relefiga talablar chim qoplamali UT ning relefiga ga.raganda, anchg l)]/uqcl)(rl;
CHunki ularda og‘ir va kotarilish-qo‘nishda tezligi katta HK lari haraka
iladi. . .
! Qoplamalarning chetlariga ochiq tamox{lar yotqizilsa, st(;vb}’?;fS]ﬁ;
oqib ketishi uchun bo‘ylama nishablik kamida .0,_0025‘-0,003 _?1 tl>slk
kerak. Ochiq tarnovlar bo‘lmasa, qoplama chetini bt_) yla.ma nis :ntla
qilmasdan loyihalash mumkin. Bunda, qoplama yuzas‘ldgg; suvn?sL abl%k
yoki grunt arigchalarga bemalol ogib tushishi kerak (ko' kli anga e
hisobiga). Grunt ariqchaning tubi kamida 0,005 nishablikka eg
kerak. .

Aerodromning turli elementlarida sup’ly
katta nishabligi 3.3 - jadvalda ko‘rsatilgamdaq
yo‘nalishdagi egrilik radiusi esa 3.4. — ja
bo*Imasligi kerak.

qoplamalar yuzasining eng
katta bo‘Imasligi, bo‘ylama
dvalda berilganidan kam
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3.1. —jadval.
Aerodrom toifalari bo*yicha gruntli
Nishablik elementlar nishabligining ruxsat
etilgan eng katta giymati
: AB,V E
Bo'ylama -GUQM uchastkasida: S
o‘rtacha
uchidagi pasayadigan 0,020 0,025 0,030
Ko‘n dal::]: idagi ko‘tariladigan 0,020 0’025 0,025
(ko'ndalang orofili b o0 0008 0,015 0,013
nishabli) ir va ikki| 0,020 0,025 0,025
Bo‘ylama .
uchastkalarida: XCHP 0.020 0.025 0.030
pasayadigan 0,008 0,015 0,020
ko‘tariladigan
K <
0°ndalang - XUP, profilj: 0.020 0.025 0.025
bir nishabli 0,030 0,030 0,030
ikki nishablj
Bo‘ylama — .
XYOP: 0,020 0,025 0,030
o‘rtada 0,020 0,025 0.03)
. ]
pasayadigan uchida 0,008 0,015 0,0
e 0
oo ko tariladigan uchida 005 | 0030 | 00
o‘ylama va ko‘ndalang - RY 0.020 0.025
. > 0,020 ]
Bo‘ylama - TJ guruhj 0,015 0,015 0,025
Ko‘ndalang - T) guruhi
K ¢
0'ndalang - grunt(; chekkalar: 5
SUQM 0,025 0,025 0,02
RY o perronlar va TJ guryhi 0,030 0,030 0,030
%
W;J./

‘! < Izohlar; . 1. Bo‘ylama nishabliklarni belgilayotganda GUQM va
‘ YOP uchlaridagi uchastkalar uzunligini GUQM ning 1/6 hissasiga teng

; olinadi.

3 ‘2. UT si chegaralarida joylashgan RY ning yuzasi.
! ‘ UT ning yuzasi bilan ravon tutashib ketishi va bo‘ylama ham
ko ndélang nishablikka ega bo‘lishi kerak; shuningdek, UT ning tegishli
gruptll elementiga ruxsat etilganidan ko‘p bo‘lmagan vertikal egrilik
radiusga ega bo-lishi kerak.

3. GUQM ning uchlaridagi uchastka

bo‘lishi kerak (ko*tariluvchi yoki pasayuvchi)

lar bo‘ylama nishabligi

3.2-jadval

Aerodrom elementi

Aerodrom klasslari bo‘yicha

elementlarning bo‘ylama yo*nalishida
vertikal egrilikning eng kichik radiusi (m):

UM A B,V G.D E
XYCP 10000 | 10000 | 6000 | 6000
Ry. 2 XCHP 6000 6000 | 4000 [ 4000
xag'“fal 6000 6000 | 4000 | 3000

tutashtiruvchi| 3000 3000 | 3000 | 2500
yordamchi _

Loyihalash gadami 40m bo

etiladigan farqi quyidagicha:

‘|ganda qo‘shni nishabliklarning ruxsat

R'j“’"=m 10 000 8000 6000 4000 3000
4 0.004 | 0.005 0006 | 0010 | 0013
; 33 -
Jadval.
Aerodrom klasslari bo‘yicha 'su.n’.iy
: . qoplamali elementlar nishal?llglnlpg
NIShabhk ruxsat etila an eng katta glgmatl
Bo'y] AB,V :jb D E
*'ylama - SUQM
tchastkalarida ? 00125 |0,015  |0.015 0,020
o‘rtacha 0,008 0015 |00 0,015
Kot uchlarida 0,015 |0,015 0,020 {0,020
o‘ndalang - SUQM
43
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[Bo‘ylama - RY: 0,015 [0,025 0,025 gggg
Magistral va tutashtiruvchj 0,020 |0,030 0,030 0:020
YOrdamchi 0,015 (0,020 {0,020 0,020
Ko‘ndalang - RY 0,010 {0,010 0,010 g

Bo‘ylama va ko‘ndalang -

perronlar,  TJ  va  maxsus 0,008 0,015 0,015 |-
maydonchalar

Boylama - suqm uchiga | 0,015 |0,015 0,020

2 030
tutashuvchi boshqariladigan | 0,025 0,030 0,030 0,.
uchastkalar
Ko‘ndalang - oshalar 017
Ko‘ndalang . SUQM  ning {0,010 {0,010 0,010 |0,

mustahkamlanadigan perron, TJ
va maxsus maydonchalar chetlari,
RY chetlari (UT dan chetdagi)
SUQM ning o‘rtacha bo‘ylama
nishabligi in

Izohlar. 1. Bo‘ylama nishabliklarni belgilayotganda SUQN;i" g
uchidagi uchastkalar uzunligini SUQM ning 1/6 hissasiga teng Olm? i' bir

2. SUQM ning uchidagi uchastkalarning nishablig

yo‘nalishda bo‘[ishj kerak (ko*tariladigan yo pasayadigan)

. ; ismi)
3. RY va uning chetlari nishabligi (UT chegarasidagi q
UT dagiga mos bo‘lishi kerak.

. . . 1.k llchi
4. SUQM ning o‘rtacha bo‘ylama nishabligi, uning ikki
sathlari ayirmasini uzunligiga nisbati bilan hisoblanadi.

: iadvalda
- Mavjud aerodromiarn; qayta qurishda ja
Keltirilgan ragamlami kopi bilan 20 % orttirish oo e i

, trlik
Qo*shni nishabliklarning bo‘ylama yo‘nalishdagi farqi (40 m¢
qadamda) quyidagicha:

. ' 0
Rmin, m 30000 20000 10000  Tgooo (300
A o003 0.0020 [0.0040 |0.0060 |0.0130

3.4-jadve]
Aerodrom SUQM bo‘ylama Aerodrom SUQMa
klassi yo‘nalishidagi klassi bo*ylam

egrilik radiusi, m

g
onalishdag!
eyrilik, radius’:
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m
A 30.000 \%) ?gggg
B 20.000 . G, D = 300
Aerodrom Radius lfnvux E
klassi poverxnosti
IVPP, m

ichi ‘ndalang
; ing eng kichik ko‘n
ib ketishi uchun qoplamaning *ni 0,008 dan
nishat?lliwi :;Z O‘C(]::n beO‘)/lfi‘mal nishablikdan anc?? l]ciaktt?a’ls}sasini qoplama
015 gacha ol D s ey Kichik ko ndalang nishabliami
: . o ge ng Kichi . . . Tni
ichikroq olis .

tyinlashtirmaslik uchun kerak. ) ‘1o
q3’fz-§,3e.gila.~ va gorizontallar bo'yicha relefnt Jo :
Vertikal rejalash lozim bo‘lgan er uc llari go‘llanadi. Gorizontallar
gorizontallar va ragamli belgilar (sath.lar) usy ilcan ko‘plab gorizzontal
usulida tabiiy yuza, uning rejasxga. Chlz'l %ntallar ingichka va ravon
kesimlarning chiziglari bilan tasvirla}“ad" G?:Z za belgilar tizimi bilan
egri chiziglardan iborat. Sonli belgilar usuc‘ll :i y:qchamlari 40x40 metr
tasvirlanad;. Buning uchun aero't::t’i';; d?uUUlar UT ning o'qiga parallel
bo‘lgan kvadratlar (to‘rlar) ga aj )

i ihalash
bo‘lishj kerak. ) tarkibi aeroportm_ ]o?ll "y
i irlash ~ usullari  va ilingan: loyihani texni
iqtisodiy dalillash (TID), loyiha ishchi *3"”3,,- Joyiha va ishchi hujjatlarni
rejalarni loyihalashda gorizontallar usuli, ishchi

. iladi.
- : llaridan foydalani
tayyorlashda - gorizontallar va raqamli belgilar usu ullari va loyihalash

i i y us ; jalashning
ini virlashning asosty ! tikal  rejal as
bos 'Y}ﬁr _ Yyuzasini ﬁtaS holda aerodromlarni ‘h:ash Ll ishlab
gor?zlgmzlrllagra v;nur‘;‘;agﬂi belgilar asosida loyi

iqgi iavob beradigan
chiqilgan, ik talablarga javop o allii
. lida rejaga, tt?xn . i1adi. Bu usulning afzallig
Yuzalgolnz?;:tallarizgil:alllari ko'rinishida ?hlleicllilq tasavvur hosil qlladli
Shundakioyl adggl;n hududining relefi haq'dal tandi shuning uchun faqa
ekin 10),/i;:;?n; ragam belgilarini ko‘rsata olmaydi,

i kerak. Bu

TID bosqichida qo‘llanadi. . lea jori uChUT}h o o

Ragamli belgilar loyihani amalga singa, mos loyita belgler

Usulning goyasi shuki. talab etiladigan ¥ -ming uchida aniglanad
analitikgy(ilo}ll)??;n nivelirlovchi to'r kvadra

iri li.
ihalashtirish usu
{eﬁni tasvirlash uchun

y qilish
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d .
l30‘:;?,turag.a.chlqanladi. Usulning  asosiy
shda f:mshg: va giyinligi. SHuning uchun

qat raqamli belgilar bilan tasvirlash

kam qo*llanadi
nadi. Odatd
a, aerodrom yuzasi ham gorizontallar, ham belgilar

bilan tasvirlanadj.

1?4:{' 3?;‘1 b(ltra I;Scha ta’rif keltiramiz:

beloilar; h: 1y yuza), .

UeE bilen taviflana, 1 gy ey 012N lr va loyiba raqam
yozil d? rsatiladi, belgilar. es Yihaviy gorizontallar ravon galin chiziglar
bel ia' I Berilgan nuqtada a er belgisi ustidagi kvadratlarning uchiga
g ayirmasi ishchi 8! yuzaning loyiha belgisidan naturadegt
ohuqurligin yol; ¢ clgi deyiladi; u ayrim nugtalarda qazish
landligini bildiradi. Birinchisi «minus»:

3.].~ra =
Bir i} porr Y UZani kvagr, o
gf”izontamﬂ bﬁ!gllarga ega bgfirat uchlarida belgilash .
i «birismliy dey, 8an naturadagi sh namunasl. )
. Masofalarda 4, ;taladi, Loyiha yg gorizontallar va lO)"];a’
X » d radj uzasi i 1yich@
chn?lqlari «izeb ataladi, a\lzjs:jl Nuqtalarning ldzz;;ee?l.ll((al l::flgr:fari
g:;;:}olntauar kesimig de)’ila)c,il‘:zaning izoyuzalar bi]gn kesishga”
<eSishgan nuqeaja e Goldigsiz poc), aturadagi i ing
Zochiziglari 4 arni tutaghyj,. Z.bo‘llnadiga . gorizontallai®
eyilad;. G2, _UVchl izochiziq]an belgllar go‘yilgan bl.laﬂ
rasm). y{pa tegishli chuqurliklami
a6 i aerodromlar yuzasi relé

t};::}‘s;_g'c} javob bc_errnaydigan uchastkalar «nugsonli joylar» deyiladi.

lor do illgcli va uzunligi kat.ta.bo‘ln.magan ayrim notekisliklar «mikrorelef»

ot yiladi. Bunda?/ potek@nklammg balandligi hamma vaqt gorizontallar
simining balandligidan kichik bo‘ladi.

1 ?62 = rasm. «Nul ishlar» chizig'i va bir xil chugq
I gorizontallari; 2 -loyiha gorizontallari; 3 - is
izochiziglari
(h1q 2,25m; h2q0,5m; h3q0,75m; h4ql m)
asosid erqdmmfu vertikal rejalash loyihasi
1da olib boriladi:
(nishefglfﬁmdmm“‘“g loyihaviy ~yuzasiga
2 arga, SUQM, GUQM, RY, TJ va b.) N
rejasing aemdl'f{mning 1:5000 va 1:2000 migqyoslarda .cl"nzﬂg.an bqsh
mayd ! SXemasi; unda aerodrom hududining tashqi chiziglari, uch'xsh
Maydoni, xavfsizlik tasmalari, SUQM, RY; TJ, perronlarning

Joylashuvi kot rsatila di
l'eleﬁ? uchastkaning 1:5000 miqyosidagi tipografik ‘squmka31;
(TPD ar 0,5 metrdagi gorizontal kesim tasvirlangan bo lishi kerak
S’)’Omkau-chun); uchastkaning  1:2000 miqyosdagl topqgra.lﬁk
va har OS i, relefi nivelirlash to‘ri kvadratlarining uc!uda pelgl l::lan
tasvirla 25 m dagi gorizontal kesimi bilan .(1.shch1 loyiha uc uln)
ilan tu“gan bp‘lishi kerak. Aerodrom yuzasining yon—afrof Jq)l/‘a;
Uchyp tashuvi, suvlarni chiqarib yuborish kabi masalalarni hal C]lh is
kiritil ]:?Pograﬁk s'yomka rejasiga o‘sha yon—atrof _]oylar dan?
topo Shi ~kerak. Buning uchun 1:25000—1:100000 mlqy,os agl
grafik kartalardan foydalanish mumkin. Topograﬁk s’yomki
47

hchi chuqurliklarning

ko‘plab dastlabki ma’lumotlar

me’yoriy talablar




rejasiga aerodrom konturlari tushiriladi: _
4) muhandis-geologik va gidrogeologik gidiruvlar ma’lumoti,

gruntlar tavsifi, o*simliklar zichligi; erosti suvlari vaqin uchastkalar
bo‘yicha batafsi] ma’lumot berilishi kerak;

5) iglimga  ojd ma’lumotlar; bunda
miqdori, ularning  yi
chuqurlik ko‘rsatiladi;

6) karerlar v
haqida ma’lumot;

7) aerodrom qoplamalarining

atmosfera yog inlari
bo'yi tagsimlanishi, grunt muzlaydigan

a kovalerlarni joylashtirish mumkin bo‘lgan joylar

qalinligi va konstruksiyasi.

3.3-§.Aerodromlarning grunt yuzalarini gorizontallar usuli bilan

_ vertikal rejalashni loyihalash. .
Gorizontallarnj loyihalash usylj gorizontallarni shunday S“J'“s_h N
tzatishga asoslanganki, hosi] bo‘ladigan yuza relefi 9.2 da bayon etilgan

tala.blarga javob  bersin. Tuzatishda shunga erishish kerakki, loyiha
gor‘lzontallarining Joylashmalari ilga
topilgan ¢, va d

min

an tuzatish kerak:
ikkinchj tarafda
hunki ish]ar hajmi

hlash kerak

ir
ikki tomonga surganda ~d1l<)j]a
-qazish lozim. Relefni tuzatlsga},
ancha kamayadi. Ishni Shm?[ish
5 e ; ki, uni Surganda qazish va ko‘tarma qi .
1sh}:annmg 'hajmlari taxminan teng bo‘lsig_ Bunday gorizoﬂtalm
:I;piell;g;adag! eng Xarakterlj kesimning vertikq) profilini aniglayotganda

tarafda ko‘tarmg qilish,
shunisj ma’qul, ¢
gorizontaldap bos

— rasmda uchish POIOSZS;
= i chiziqqe qaraltl;n({f»gagl .EOI‘iZOntallar kes.imi hﬁ;rol;il"
bn_rlga yaqinligin; ko*rish mumkin, ’Ul:ars’o§;2?dzagi7}1§§2;:;(z;z ].uXSaf
Joylashm |raz f]llaylik. 8325 = 8_=00 va 8,00 -7,75 gOrizontanarl
nishabliklarning 4]oepr 'S TG korinit turibdi.  SHuningdek:
ilganidan ko‘p bo‘lgani ”.Chun

. ishablik va
faraz gilamiz. SHunday qilib, yonbag'ir nomagbul nish
bilan tavsiflanadi.

igiladi.
Ruip = 6000 m va kalka qog‘ozga paletka s

egrilik

)

SR el
R S es

Gy

o fili (ko‘tarma
3.3. rasm. UT yuzasidaggi nugsonli uchastka rejast va pro

qilib tuzatiladi)

va IHI - yordamehi

. : i a; 1 -1 i asi
P3 - yer yuzasi; P, - loyihaviy yuz glar bilan yer yuz

i zi
chiziglar. Rejada loyiha gorizontallar ,p?ntg;g;:
gorizontallarj - sidirg‘a chiziqlar b.llan'l\o rsI Rt
Relef yuzagini tuzatish uchun quyidagi dastla
qilinadi:

Ima= 0,020 imin= 0.005;

*lumotlar gabul

Paletkani nuqsorllh

: 5 va 8,50) tanlaymiz;
Uchastkaga qotyib, dastlabki juft gorizqntallar‘;; (8;173tkadagi joylashma?li
Shunday tanlash kerakki, ular orasidagi ol 'cl:}’lashmalami e
ilan mos kelsin Keyin paletkadan maqbu 3iligini tuzatish u Chin ak
'%jaga ko‘chiramiz. Ko*rinadiki, yuzaning niagllar tomonga surlgh Hel: I
i oMallarni ragam belgisi kichik goriZ0MeIEl (e arada sastil)
Natijada ko‘tarma qilish zarurati kelib Chilq malar quramiz (Bij : loyiha
Yordamchyj chiziq bo‘ylab maqui;r?]};l?;]‘rsatadigan lnuglzg]a)rfuzz ruxsat
Opografik rej iha joylanma " igan loy!
g()ringalll\a:e'lﬁ?lja;(;?niz_ JU}],ar bilan taV51ﬂanad1g

elilgan nishablik va egrilikka ega bo‘laﬂl'ad
To'Iginsimon_gorizontalli L]Ch?iszomall
0°lgichlj uchastkalar)da | So8 birism
Argjagachg kamaytiriladiki, rejadagl

. 6 - rasm)s
) kelsin (10 (ot
: 3 ¢ yatarga aniq mos A+ ioylashma
0ra31dagi masofa paletkadagi DG* vatarg sorizontallarning Joy
Yo b h[“ 1<)

Sl ) latda)
10agtir relefini tasvirlovchi qo's (h=h' bo Igan X0 ag,ullar bilan
Paletk ytirish quyidagt ¥

. vegli va
) sh. (tolveg
ni tuzﬂtl - . 3 Shu
a rel‘?f to‘lqmlamshl o
ar.nm%izontallaming sho
li go

Suvh

. ‘ 1‘1']8511]
ttkadagjga qaraganda keskin 0 -Zg?ri pasa
Orizontallarning to*lginlanishin
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amalga oshiriladi: |
gorizontaiaming sini
siniq nuqtalarni surishni birlashtirish,

; . i turli
Uchinchi usy] afzalrog, chunki bunda yer qazish ishlari tu
ishoralarga ega bo‘ladi.

To'lginlanishlarni tuzatish shunrda'y bajarilishi
kerakki, tuproq qazish va ko‘tarma qilish hajmlari bir xil bo*sin.

% i r
deganda mavjud va Joyihaviy gorizontalla
(3.4 - rasm).

o ish: 2)

: . . 5

) gorizontallarning tarmoqlari orasini OCh]Sllishni
I e ) BRI I
q nuqtalarini surish: 3) tarmoglar orasini oc

Gorizontal profil
orasidagi yuza tushiriladi

-

=

34. - rasm, To‘lginsimon gorfzoﬁta]li uchastkada relefni to*g‘rilash.
Egarsimon

: ii
Wi chastkada_relefp; - rilashdan_oldin ~ erning tabily
yuzasi ko ndalang  kesimini qurib, ung = .

tushirish

iga teng kelish
e 3, g l;-Tl Loyiha yuzanm.g min 5 St diaie kesim_ga
Sl.laltf l?ajanl‘?!:‘[jﬁzeuri chiziq lekalosi ){o_rda!mda I\OﬁE tasv?ri bo'lib,
;1!5;1:1[_1}1 dmasg:!a Ré radiusli egri chizigning g\rzrtikal el pablar
ushiriladi. = Ruin. ™ ofizontal 9. W i L
i i urilayotganda goriz letkasi yordami

E?S:Sa;agﬁnakdis1::1ajsmabli e?gri chizig joylashmalar pa
: : e bul
QUriladi(lo.z—rasm). o sl pl'Oﬁlml tUZ'lShda qa Ll.
Rasmdagi h; tabiiy yuzasining vertikal i. Lekaloni masshtabli
ilin 3531 rti%cal masshtabdagi gonizntallar Lot rganiq shisha) qirgib
: 'gi)n' o hakli bo‘yicha shaffof matenaic?an (.(;g uzaning chiziglari
Elgirrlla;i l%ll?lz?l Zn lko‘ndalz-mg, kesim va undagl 1~0thle{xr soni va ularning
yordan;ida ugidagilar aniglanadi: qirqilgaf‘ g-OE-ZOCh;Ziqlariﬂi surilisl.’u. ;
ragamli beﬁgifari' loyiha relefning SUVPO lglc ;izontaldagi balandligi h.
loyiha profilidagi sonish nuqtasining qo‘shni g0 tallarning holati paletka
g' i ko "lg tgan kesimida loyiha gorl‘Zcf{‘ aletkaning ordlf‘at?
%:ggllgi%la c;nlilq?;’r?azi Bunda plan ustiga qo 3tr1 1%:;;0 ragam bﬁ]gil?]"
. : . = & % onta b_ . lOyi a

qi i i ladi. Loyiha gorizonia™ kesimlardagi
Eoc‘llldalafglyn;(f;igni S(l)lrrcl]ali aniglanadi. Q‘? 3]1;2; di ©
3 H 11 *
gorizontallarning holati shunday yo‘l bilan aniq

\ﬁ"

l

e urish
3.6.-rasm. Masshtabli egri chizid 4
.6.-rasm.

fig =5

ida aytilgan

or :
. ish ham yud - Jagicha
Baland-Past uchastkalarda relefni tuzatis quyidag

‘len cho‘qqi%i ‘ndalang
ar bilan amalga oshiriladi. _—gepil;k?rgfjud releiff“.r;% ]:J(i)rnnechff*
tuzatilish;: . ordamida . irinchist
pmaf-::;lsgilrmun:ikm. Egl‘it(li(:la)lflg profilniqurib. Bi

masdan;

v ayirgiCh
k, Bund% su . h bi]an
‘ ‘llash keraX ini tuzis
:uﬁsonli gorizontallar  bo lgan-dna;ngoloyiha gonzontalll;‘ldli (3.7~ rasm.
Chastkalardap boshlab cho‘qqi

tOpi . 3 kerak.
- ha nuqta % “lishi
Wegatilag;, Buning uchun l‘ejada“lbl;un:&;talardaﬂ ‘}’\ tgan b0
V.8, E,G¢ nuqtalar); gorizontal s ‘da. tepalikn
aSmda nuqtalarq o'rni paletka yordamida,

usu]|
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misolida topilgan. Ikkinchisi
ko*p bolganda qo‘llanadi.

tuzatish tejamli bo*[j
dir to‘kish hajmi bilan

. . ks I
tepalik uchastkasida nugsonli gorizontalla

Relefni shi uchun tepalikni qirgish hajmi
tuprogni qaerga

teng bo‘lishi kerak.

3.7. = rasm, Tepalikni joylashma paletkasi yordamida to‘g'rilash

' Nazorat uchun savollar:

l.Uchlsh-qo‘nish tasmasining uzunligiga qanday omillar ta’sir etadi? 8
2:UT g‘lchamlarini aniglash uchyp standart va hisobiy sharoitlar degandd
Nimanj tushunasijz?

3.UQT Uzunligin;
foydalani]adi?
Gruntlj y

i -dan
aniglash  ychup qanday  hisobiy holatlarda

tutsrilanadi?

alikli qism|ay gorizontallar uslubi bilan qanday
12. Ruxsat ef

to*tsrilanadio W cgrilikli qismi gorizontallar uslubi bilan ganday

Ruxsat etilmagan i 8
vslubida oy n%lgzncg;’ahkh v ozl yuzalar sonfj pagandiik belgilar
14 =

jariladi ishlar qanday
15.0'ymada o‘simlik qatlamni saqlashda bajariladigan 1
cetma-k tlikda bajariladi? o T
!I\Et.zjzrl\i:hilariilajnjni kvadratlar uslubi bllan. qlil::zgths
17.1zoliniya uslubida yer ishlari gqanday aniq

i loyihalashtirish
i tlam relefini loyihal llari
’iy qoplamalarning qa S htirish usulla
4-I§V8110n??i.;rSql:)lll)llg'“‘;lalgmmg qatlam relefini loyihalas

4.1-§. Loyihalashtirishning ketma-ketligi stsiama Kosiulatind
4.2-§. Sun’iy qatlamlarning ko*ndalang va bo’y
loyihalashtirigh. o e coplamia
4.3-§. Gorizontallarni yo'l tasmalaFnE LlSTl.fii]E; faL:}]ltgigh.p
maydonini grunt yerlarini tutashuvini loy1

bilan uchish

ST -ketligi .
4.1-§. Loyihalashtirishning l.‘ett'{:;i l:nac:;;ad,ketma-ketl1k,
Vertikal rejalasht.irisl; sun’iy qOPlamai XIUS;;?;;I kt;‘ndalang kesim,
: . ; ikal rejalas )

OSqichlar, sun’jy qoplama, vertikal re <al rejalashtirish. : iri,
SUn"iy qoplama, bo*ylama kesim, Vertlk?l:ejzlsosiy inshOOtl?“?;;n ubnlga
S tning e Sk

Sun’j lama - aeroportnil anivatlari ko‘p J
aerOif'ortninyg eizl;luatatsiya va texnik imkoniyat

iga

bopt1: UQM )q':.?as £

* th. QM  nj uzasiga bo‘ladigan talablar Gning ko‘tarilish va
ning vy HK

2 1L asalans s L h uchun
90 Viladiganlarga qaraganda ancha qat'iy- ]\:maydomm Q{qu_‘ﬁg[szM ga
90°nish sharoitlarini yaxshilash va qOPlan} a nishabliknl
da ruxsat etilgan eng katta b yla;g;i egriligin
1r8anda ancha kam olinadi. SUQM ylfaﬁa bo*lishi mumkin. kerakli
fadiusj egq GUQMdagiga qaraganda apc.ha <hilash va yuzaning erigan
Qoplamaiarning ishlash sharoitini ya}\famalarni yomg'If W;laming
darajadagi tekisligini ta’minlash U_Chur: .qﬁpzarur. Sun’iy qOPlﬁ':an borat
Suvlardap, himoyalash chegaralarini ko'ris ihasini ishlab ChIQISi malarning
Vertika| rejasini loyihalash vazifasi fele?cl.l;z’; va qo‘nishini’ q?}:)j:mkorligini
bo*it, ; fsiz ko tarili imlarning da
tmg‘u»nﬁéire\];f I:i mr;gizﬁavt muddatini. - ;3(;:;;“ eg"”ik!ar 'Val O%}
A Minjagh; 1o unlaming bafiga.mzhc?ﬁi;h bilan erﬁsh“aff;iq xizmat
O°rin Telea Tt lablarga rioy: orligi va ilib
ugr?,l;anhkk?alfallff r;(:)E:lstl'UkSiyaSinlhg barq;; |aridan ba]andmgfﬁ iy
Ailih; uahgn ?J(l):rn;ng chetlari Yon‘atmfdag} liei;' ycqlolsa, : lefga
lshlﬁnadi, shunda suv bosishdan. h(_"] bo (ushib ketis
ql:)plf‘-"ﬂalardan atmosfera yog'inlari €z
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bo‘ylama va ko*ndalang Yo‘na]ishlarda_ma']um shakl belil]?]?;i vor qazish

Sun’ly qoplamalarni vertikal re;alqshmng tejamko i yizaea il

ishlari hisobiga bo‘ladi; bunda layihda_wy yuzani mavjud g

icha yaginlashtirish a harakat qilinadi. ' . thiaho
iy }goilgmalaming l%isobiy mustahkamligini ta’mm]as.h \;a ?m:]]ilr?ligiga
qurilish materiallaridan foydalanish qoplama konst_rukmya_la;niq -
aniq rioya qilishnj taqazo etadi. Bunga ragamli 'belgé'?an yerishish
chigarish bo‘yicha tagsimlash ishlarini aniq _bajarlsh 1 o] tekislik
mumkin. Bu talabnj to’liq qondirish sharti shuki, qulqma yuz Lot 2500-
bo‘lishi kerak. Birog, zamonaviy aerodromlarda UT.n!ng L,lz-m;,':tekislik
3000m va undan ortiq bo‘ladi, sun’iy qoplama yuzasini ya?‘xlltd_ ! Bunday
qilib bajarib bo'Imaydi, unga 10'lginlanish - albatta bo'la !i <rndad
sharoitda sun’jy qoplamaning yuzasini alohida-alohida tekislik 'ahablik]ar
tagsimlash kerakki, har biridagi bo‘ylama va ko‘nd.alang nis ha ko'P
0‘zgarmas bo‘lsin, shunda sun’iy qoplama yuzasi mavjud yuzaga eng
Yyaqinlashgan bo‘ladi.

SHunday
maydonining
loyihalashdan
alohida-alohjg
Qoplamalarnj

qilib, aerodrom qoplamalari
egri  chiziglardan iborat
farqli ravishda fazod

yuzasini loyihalaganf:!a. U‘l"«]}‘_fn[:
gruntli uchastka]afl re }‘13 o5
a turlicha giyaliklar bilan Joylfﬂl? ]fdi.
a tekisliklarning birikishidan iborat deb qabul g l[lﬁqib
qurish  ishlarinj normallashtirish shartlaridan kelib ¢

. Beie w g mT . ini esa beton
iklar uzunligini iloji boricha katta, enini '
I agregat eniga karrali oljs

orasini ilojj b
Sur’iy
holatni aloh;

o
oricha kattaroq olish kerak.

qoplamalar Yuzasini |g
da tekislik]ar
tekisliklar syp’;

a
yihalashda uchraydigan har qal;ﬁsi
tizimining  birikmasi dab ooyl 2
g hamma yuzasi bO‘Y‘Cha, Shosi
hosil giladi.Qoplama yuzasini
ni joylash usullarini ko*rip chiqamiz.

Eng oddiy holat b

kK

 Eng o‘ylama va ko*ndalang nishabliklari doimiy ’_us

teklsllkmng tutashuy;j, Bu tekislik]ap qoplama 0°qi bilan ustma~
z1q bo‘yicha tutaship

- - - = OSl

» 1kki nishap)j simmetrik qop]aﬂfa llgli]af’
C]lla‘dl (1} la— rasm), SHunday qilib qoplama yyzasj ikkita tekislik hun
ho-sﬂ bc: l.ad Qoplamz.min 0‘ylama niShab]igini o‘zgartirish U(?.}-Sa
Emnl% %q‘ga_PyefpendlkUWar bo‘lgan '0°e'ri chiziq atrofida a"lant”dle
erak, 1ziqning qoplamg tekisligi ichidag: e - f ang”

2 & ichidagi gigm; “ko‘ndalang” ©

Aaladi. Bunday oy, ikki nishap); ko‘ndalbanz profilli qoplamanin®
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' - ; I
- 3/.‘ ﬁ o 9! :‘] i iran ; i Laga
{ : :
Lapn / =

‘uzasi uchastkalarining
ki nishabli ko‘ndalang profil yuzasi u
4.1 —rasm. Ikki n vistiishiigt -
i i
4= 0'zgarmas bo‘ylama va ko;nda:azqganr:?stfabliklar bilan; 1 -
= , o . ‘vla
ko‘ndalang nishablik va turh“}?o?ndalang”

“ as
ar bilan; b -0 .zgari;ﬂ
qirra; £ —

. i ko‘ndalang

il bo‘lgan ikki nishabli ko'n :

. . iklari har xil bO_lfBa“.' tashganda, asosly

o pelalang o chastiatar bir-bir .lﬁ:afcmt::l kamida yana bitta

prO_ﬁl}arning ycli1 i aruzal.ar sidirg*a bo‘lib kets Bunda “ko‘ndalang’ i a[?,

vy Fldiruveh tekisli hosi et e gt SAR

ekisli - toldiruve ‘ori chiziglari paydo burchak bilan joylashadt.
;ﬂsh‘lqaéf GIV Va‘ XS :)Oplgama o*qiga bir muncha bu

€Ytladi. Ular rejada q z

g

gan ikki nishabli

T
xil bo‘lgan IKK A
l}11";r'£z::{li<is]iklarnmg joylashu

42 —..‘r;;;sna. Ko‘ndalang I:liSha,bllilﬂz:C
O°ndalang profil yuzasini hosil q diagonal.
= | —ko‘ndalang; 2 —d1ag hgan bir gancha
a :
?st%ini ta’minlash

; hastka 0'Z . g
1.3 - rasmda tasvirlangan uc diruvehi tekislik

A L botl
i sidirg'a
tekisliklardan iborat. Qoplama yuzasl

:1a ikkita to
: rasida ik
?‘aQSadida ikkita asosiy tekislik —I va Il 0

V&IV ni hosil gilish kerak.

W
h
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4.3 ‘—raSm S 3
M1y qoplama yuzasi tekisliklarining tutashuvi (to*ldiruvehi

tekislik ikkita)

ot YO‘”afi,.bir—biri bilan birikib siniq chiziq V2
mumkin, Sy jy q ]'gan tekisliklar tizimi sifatida taqdim gilinish!
uchastkasining mavi SIOP amglarnlng loyihaviy ~ yuzasini aerodrom
butun uchish g c]J u¢ Yuzasi xarakteriga qarab loyihalash kerak. Bund?
loyiha profj; bila); (}j,m] rel";ﬁ hisobga olinadi va SUQM ning shunday
am, uchish maydoni(?aan:hk holat tanlanadiki, ular sun’iy qoplamada’
Relef aslida teki nb ?m suvlarni uzoglashtirishni ta’minlasin.
kerak, chupk; uchish fn 0 lsa., !oyiha]ashni sun’iy qoplamadan boshlash
aVjud relef mypap baYdomn' vertikal rejalash asosan shunga bog %'
¢8riliklarning e 0 1a . V8 Pastu baland bo‘lsa, avval nishabliklar Y2
usullar bilan) kerag r ]frlga binoan relefn; tuzatis:h (yugorida Keltirilgal
s un_dan kgyingina sun’iy qoplamalz?r onihalanadi- :
vertikal rejalashda ikkita masala hal qilin2®"
e belgilanadi va loyiha yuzaning e
473 dSun’ :
y (latlamlarnmg. komdalang va bo‘ylama kesimlarini
Tzt lllﬂjl/lhal:—..lshtirish.
aham: ar Yuzasidagn # anq],k holati va ko‘ndalang profili.
d AMiyat beriladj, Bu — SUVNL qochirish uchyp ko* dbl n P"Oﬂ]g
emakdir, yarni forndaran MO yoki ikki tomonea nishab Gilish
qurilad;. e ndala_ng Profil bir nisp, % Ki to:pc_)ngfa n_lsha 9 i
pmﬁ'ﬂingturiga ang Nishabljk sun’; abli yoki ikki mshgbll_q
Suvning oqjl, qarab tanlanggq; YUZaday qol?la.ma konstruksiyas! iy
: o alik yomonlnoltekl_sllklar gancha ko‘p bf’ dir;
MaYda toshli) genqegy CHAGIQ tishli, gryry . S iuning uchun B 8
: qoplamaa aNg nishab]jj a;tag ru;?t va chaqiq toshli, gﬂlﬂti '
qoplamags, . 22Sidan syyp o nadi. Ko‘ndalang nishab
a qochirish usuliga ham bog‘lid-
(qoplama qirras! g

e
e ug}:ﬁhil:o‘ar;cha Hzun  boJad;

Ndalang p; i ’

SGg Mishablik katta bo'lishi kerak. KK’

Qoplama]
a

nishabli goplamada, qiyalik kaltarog, suv o*tadigan masot"a kichik, tez ogib
ketadi, demak ko*ndalang nishablik ham kamroq bo‘lsa kifoya qﬂadl-‘ .

Ko‘ndalang nishablikni tanlayotganda HK ko‘tarilishi va qo*nishi
uchun qulaylikni ham unutmaslik kerak. -

SUQM da ko‘ndalang nishablik RY, TJ va pyerronlardagiga
qaraganda kichikroq bo*ladi. PR Te—

Ko‘ndalang profil turini tanlayotganda Cll_lquagl' qoidalarga ama’
qilish zarur. SUQM ning ko*ndalang profili ikki nishabli va qirrasi
simmetrik joylashgan bo*lgani ma’qul. (4.4.a— rasm).

Ining turlari a, b— ikki

44 ~rasm. Sun’iy qoplamalar ko‘ndalang profilt
nishabli; v,g— bir nishabli '
SUQGgar mavjud yuza nishabligi 0.01 dan ortiq
M qurish ruxsat etiladi. ' ) i
‘Nishabligi katta giyalik yerda ikki nishabli qular;‘_la qugifz;ufﬁadi,
Chetini ancha ko‘tarish lozim. Tepa tomonida esa gruntli tamuntli et
s}.“_lnda qoplama yuzasini suv bosmaydi. UT c.hegaralanclii gridrologik g
qilish uchun yp; texnik-igtisodiy dalillash va gtfimgeologl4 ,4gb i
muh?ndis‘geolf)gik sharoitlar hisobga olimshl_ker_z:ll}(1 ]g“- o] tlash
Joyning ko‘ndalang nishabligi katta bo‘lsa, bir iSRS BE -1 chea,
I]?a;qsadga muvofiq (4.4 v — rasm). Ko‘ndalang mshaun qoplamaning
Otarma qilish ishi ko*payadi. Bu ishni en

bo‘lsa, bir nishabli

illatish uch

YUqori tomonida grunt tarnov qaziladi (4.4 b= ra.sr!“n).l e aatopa
toif; pEmak ko‘ndalang profilining tur loyihalanayots
Shl asiga Va joyning muayyan

aroitlariga bog-liq.



4.5 - rasm. SU

a,b — ikki va bir nish
tarnov 0°qi;

2- Otmostka; 3 —
7~qoplama cheti

QM va RY ning ko*ndalang profili
abli; v — RY ning bir nishabli profili; 1 — grunt

qoplama; 4 — asos; 5 — tabiiy asos; 6- qirra cheti drenasi;

SUQM  da asosa
rasm). Bitta SUQM da
Tuxsat etilad;.

Ikki nishab]i
nishablikka oftig

I];' ikki‘nis.ha.bli simmetrik profil tanlanadi (4.5 ~
Ir va ikki nishaplj ko‘ndalang profil bolishi ham

hkdzzrll'ubrlir :;-Shabmfk? yoki aksincha bir nishablikdan ikk!
: kkitadan iml texnik-igtisodiy hisoblar bilan dalillang®”
suriladi (11.¢ — i aga o'tishda qoplama gjrrasi o*rtadan chetg?
kocndalang profil ko‘r"l u ho,lda simmetrik bo‘lmagan ikki nishabli
izuvchj mashl' gan, Ba Zan quyi toifali aerodrom qurishda yokl
: ; inalarning Qaln:rog‘i plitalarni ko‘ndalang yotqizis :
pumkin. Joyning kot urin is
e e
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4.6. —rasm SUQM ning ikki nishabli proﬁlidap b?r nishabli pfoﬁlga
o‘tishda girraning rejada surilishi.

ki, nosimmetrik ikki nishellbl'f
K lari ko‘tarilishi va qo‘nishi
lohida vaziyatlarda,

‘ Birog, shuni ham hisobga olish kerak
ko ndalang profil qurilish texnologiyasini, H :
fhamltlarini murakkablashtiradi, shu sababdan L:\m a
egishli texnik-igtisodiy hi bilan qurish kerak. ) :

qtisodiy hisoblar bilan q : “ladi,

Rullash yo‘llari (RY) ning eni SUQM ga qaraganda 11;10}}1111: th:;]i?{da

YET Usti suvlari undan oqib ketish oson. HK lari RY da ki el

yuradi. SHy sabablarga ko‘ra RY va TJ ning yuzast shakliga nabli gilib
talablay SUQM ga garaganda qattiq emas. Ularni ikki va bir nis

qurish mumkin (4.5 —rasm).

Qoplamalarning bo‘ylama pro

Sun’iy i loyihalas

‘ qoplamalar relefini loyl eng M tanlangan

br;a)lE): l?jrl“ﬂ profil hisoblanadi. Uni loyihalashda lolyll;a r?.lel?;:rll!:l%idzn elib
n 1 i - . IR B * ar

chiqilacliglga qarab, nishablik va egrilik raté:;l‘f; B asshtab

: L. YAxshi kofrinib turishi uchun Doy : catiotital
Bidalaridan chigip ok ctiiriladi; TID bosaichids 1!52%%% Sorzontl
masshtab, 1:100 vertikal masshtab, ishchi Joyihada 1:

Masshta, 1:50 vertikal masshtab. N —
loyip, °Plamaning  bo'ylama  profilini 'SUQ.

"laganda quyidagi qoidalardan kelib Chlqﬂ\fldl- s ozl elefiga
kot L. SUQM ning bo‘ylama profili korinish {navjuhdz avjud tabily
yzzp Jihatdan bog‘liq. Bo‘ylama profilni loylhslafuvchi siniq chiziglar
b aga Yaqinlashish prinsipini qo‘llaganda va 0 rab o

n tasvirlanadi. (11.8 —rasm).

lini loyihalash
i;lulia e?y]g muhim element

nisbatan



S e o , ihalash
4.8. — rasm, Bo‘ylama profilnj o‘rab oluvchi chiziq bo‘yicha loyiha
sxemasi,

I —mavjud yuza profili; 2 - loyiha yuza profili.

s iket
2. Loyihaviy profildagi siniglarni mavjud yuzadagi Sm[q]ark:;?cﬁadi-
nugtalar bilan ustma-yst tushirish kerak. SHungan ishlar oson i
Siniqlar soni kam bo‘lishi kerak. Ayniqsa, loyiha profilning ni

a v day [‘10[
teskariga 0°zgartiradigan siniglari magsadga muvofiq emas (bunday

. - 4 c{anda
suv ayirg‘ichlarda, talveglarda, SUQM trassasi bilan kesishg
uchraydi).

Bo‘ylama profil

L> Rnlin( Al + -‘:\]2)

bu yerda R,,;, - vertikal egrilikning eng kichik radiusi;

) sl cylama
Ipe=rse SUQM elementlaridagi qo’shni  siniglaridagi bo‘yla
nishabliklarning algebraijk ayirmasi.

3. Bo‘ylama profilning hampm
radiomayogyi oldidan ko*rinish talablari qondirilishi lozjm. tish

4. HK larj kotarilishi va qo*nishi uchun qulay sharoitlar_yara_ak.
Magsadida bo‘ylamg profil to°lqinsimon bo‘lishiga yo'l qo‘ymalik kel-rib
Buning uchyp Yuzadagi bir nechtg botiq va qabariq siniglarni bil‘lashﬂ“k
yiriklash kerak; bunda loyiha profilida arrasimon shaklga yo‘l qO‘yn_ﬁfZan
lozim, Agar Mavjud yuzag uchastkalarning nishabligi bir-biri

ularni umum] “va

maqsadga muvofiq. SHunda loyiha profilnj Unga moslash oson kechadi

5. M aning nishablikar
yaxshij ko*rinishpj 'mi

qurs
a uchastkalarida SUQM dan va ku

agi ayrim e
ko*p farq Qilmasa, i ashtirib, o‘rtacha qiymatini chiqarg
siniglar sonj kamayadj.

ruxsat etilg?;ﬂ
- Loyiha Yuzaning turli variantlari
60

‘yicha
b loyihalashda butun SUQM bo*yicha nugsonli uchastkalar %)0 y-i.c )
e o
‘ = NiSh?::Sgil bboo.;;:;];: b) o'yma sxemasi bo’yicha; | 2
. :JiSh?\‘fl]llc]%ml:ﬁ;nsz::;af etish uchun qo‘shni ucha g
E;I}lq hli]:ac;:bga 01i5h‘|lizﬁi]?1-],9 2 — rasm). Bu_ hotld‘?dil?i{aig?_lanuwshl b
uningizsiatr;?;ﬁd;gi qo‘shni llchastké hisobiga to

&) iy <loem
Loy

iy
ﬁ) iﬁﬁ” &= EHUJ
Liepr .

8) trepr = ivus

[
e I sh: : h
iva uchastkalarni to"g dr;l.a J-uchatskani aralas
a-ko‘t b ‘?lgﬁqQad); v-ko‘tarma_o‘y-miha’stka;
> Pimad, —(;gqori q’ismi; II—HUQ%OFIL&Ziq-tabii)’ yuza,
Ill-uchastkani aralash quyi qismi. S.Htrl-x : uza.
chizig-loyihaviy ¥

to‘ xtovsiZ

= .
blikni kamaytirish tepa

gi

isha ar tepadag

. Bu holda nis usul, agar v adi.

tomo%‘ym\a S 1_ rﬁf? ).hisobiga bo‘ladlkaﬁioq bolsa qollan
Ndagi qo‘shni uchas n

Uchg

. i . bo‘ylama
dagida haviy :
Stkaning nishabi loyihalana?;%i?anigsh keral;é aLgfglanda
$ holda ko‘tarma usulidan fo i hiso
Profilni qurigh ba;:;icha ko‘rilgan shartlarn
Ish]ap

arj kamayadi. 49 v ]
b Ko‘tarma ilish — o‘yma. (4 ha orali
(—tarma_gqilish — o‘yma

; “vic idagi q @
2 18Ma profil chizig balatidlii bobyligi yuqorideg) o
PaSidag 90°shni uchastkaning nishab! dastlabki ( kerak. A
nishab“gidan katta bo‘lsa, pmﬁ]dag;aqindaﬂ olish
"Msonij Joyning yuqori chegaragaél



—_—

pastki chegaraga. yagin ol'in. 5 o | -
h[SObISgL?n)’/;;. qqac?;?zl:ahllxarrn[il:g a:;iry kichi.k bo‘ylama :1i§]1al?llg:,1]];]_(5\aarz)qib
0,0025 olish kerak; shunda qoplam yuzasidagi suvlafm fmr%ﬂlli[j o
n;shishi qulay bo‘ladi. Nishablik kamroq bo‘.lsa. arrasclimci)‘ .:)<i  bo'ls.
tarnovlar qurish kerak, SHuning uchun mavjud yuzada ;;]ab etiladigan
yuzani tuzatish kerak. Nishabligini kalta]ashtmsh. i potlgan
uchastkafaming bo‘ylama profilin; loyihalash usulﬂ]arl, l;ush :
uchastkalar uchyp Yuqorida ko‘rilgan uchta usulga o‘xshash.

. . . 2 me’yofi)'
7. Bo‘ylama profildagi loyiha chiziglarning siniqlari

Sy i va i
qiymatlardan oshmasligi kerak. Ularni bir-biri bilan taqqoslab (
qaysi birini tuzatish, kerakligj aniglanadi.

) natlash
adi. Bu goidalardan foydalanish muvoza

Siniglikni m
chiziglari orasida
rasm); bunda ko*pburchaknip
Qadami bjlap chegaralanad;.
siniglik iy, bo‘lsa, i
siniglar bila al

e’yoriy giymat

ikki qo‘shni loyihd
gacha keltirish uchun ikki qo‘shni
gi burchak ko‘p

GAiriladi (4.10.—
burchaklj chiziq bilan to‘!dmladl. ( Kichik
£ tomonlari onihalashn_lng ?“gbo‘}gan
Masalan, agar tuzatilishi lozim

. ta
iohile i th n
Nunosabatiga muvofiq kichik giyma
umkin.

don =< i def I
mashtirilishj n,

-
!"“dm
|

4, IOTYU-zédégi ruxsat etilmagan sjn;j
mumkin bo‘lga
a- 0'yiq sinig chiziqda, p

q chiziq qiymatlari to*grilash
n holatlarj

-botiq siniq chiziqda

qabu] qilsak, ny

5 . chun
; qsonli sinigni tuzatish u
pburchak tomon]

ari sonj quyidagicha aniqlanadi:

.. - con!
— m va siniglar sO",

ga kam ekanligi™
. m =p—]
g Loylhalanuvchi Yuzaning baland]ik ho
bajarisp tavsiya etiladj; ,

. abni
latiga qo‘yiladigan ta,l;osti
lamasi yuzasining y¢€

ik sharoitlari
a gidrogeologik s
landligi joyning grunt va g :
Suvlari sathidan balandlig rofilning loyiha (-)1q
hisobga olinishi }_{erz:‘]l:'u](,11a23|a"da“ bO‘}’lag‘S Ql\?l 0'qi bo‘ylab loyiha
: .Y-U-qomiagi]gm aniqlanadi: .bundz'mda ko*rsatiladi. bilan
clnzl.g ung Aok di. Loyiha belgilar ke tida sun’iy qoplam_ﬂ_ b
belgilari kelib chiqadi. i yo‘l tasmalarni us ini loyihalashtirish. bir
4.3-§. Gorimnta".aljm }unt yerlarini tutasl_]l-w}: va kesishgan \;r,a dlb
uchish maydonmll g;mn RY ning bprlll; stkalari “gismlar 'ea
Sun’iy qoplamalar o‘tish joylaridagi  ucha RY ning burilishlari ;
clementdan SRt erronlar, turish joylari, ismlar loyihalana lk
yuritiladi. s SUQM i)s?;ga tutash bo‘lgandazagr hosil gilish kTra
RY lar kesishgan joy isbatan murakkab yio‘ymma va ko‘|ndala“n%
smlami loyihalashga biri bilan tutashgan, shidl topadi. Qism a7
bo’ladi. Bu yuzalar b'rfl an tekisliklardan _tashid qulaylik yaratis ing
nishablari har xil bo jfasi - HK lar oy velef, qoplama T asin
ihalashning i Y&;ZIBundan tashqari Joy rolinz;di. Qismlar -yui?lrib
AL i.S honchh. qOChmsils.h sharoitlari hisobg? SHularga rioy.a gila ]
oalandiik holat, yihalosh usullar qo'lanadi, SEU s i
s s Y hning umumiy qo.lda p oplama kam o l.lq'oylarga
Qismlar yuzasini qurishnir sasida siniqlarni q kat giladigan Joy! RY
1. Qoplama gismlari dam tezlik bilan e olada R
. : i ka a chi
o Ydigan va HK lari RY va SUQM mtas?fshganda % )’Ofdalmsh fagat
tllS!‘llrlsh kefak. Masalan; damchi RY b_lla.n -mlarni bir xil tagsimia
g i RYk y((315m yuzasidagl s};nl‘clladi hilash uchun
Ustiga tushirish kerak. . da boladl- axshi . i
e )%il ahamiyatli elementlar liei];;gizrakat shegolltiizll;r:ing o‘tish joylar
: - soi tekis
b o Bk qlsmq::)is)lil kerak, ya'nt € istral RY ning
o‘ylamg profilni ravon magis .
lard& . on
am bo‘lsip. tutashgan Yer’ markaziga ¥ k.
3- Magistral RY va .SUQM k, ya'ni bunh‘ShrOﬁl yaratlsl_‘ kerf;shiga
Shlarida virajlar qurish h]iiriellg;an bir “iSha; ¥ \eparog chiqlbkn;;k Bu
¢ . .- 1r an “lishi kerak.
. hdalang nishabligi kattalashetlari grunt yuze honchli 1?0 hsg l gorizonta]
- Qismlarda qoplama c suv gochirish 151 arakat qilgan ? dinamik
9ty rigy, qilish zarur, Ya?:ri qism atroﬁdf_ibl otganda Katta din
:o:lmn;ngl uchun kglra!fk';gimiq ustidan’ %”;;n,iy qop s
£sh - kuchlari ishi mumkin, yanl - hlaydi. ism yuzasll
yuklamala]‘ Yuzaga kelishi d ancha og'ir ]Slta yuzadan q § ihﬁlashda
o UChastkalarga qaragar}zoﬁatdagi hir rclieﬁ bajariladt. Loy
3. i i va hida
tzigh ?;;lrrh lili]raklffzgiyat uchun ﬂalo
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tekisliklarning tutashuvi

= . i g
£a8 Xos usullardan foydalaniladi. Tutashuvning
Xamma holatlarini uch Xi

Iga ajratish mumkin. oyl
e L=xolat Tva 11 tekisliklarning umumiy chizig‘i bo‘lsa, b""b.lr.l
bilan tutasha olad; (LIS g — rasm). II tekislikning fazodagi holatini
0°zgartirish uchup uni umumiy chiziq atrofida aylantirish kerak.

_ 2 =xolat. Tekisliklar bitta umumiy nuqtaga ega (11.11 b — rasm).‘ll
IE?k-ISllkning holatinj 0°zgartirish uchun umumiy nuqtadan o‘tuvchi va bir-
biri bilan kesishuvchi ik chiziq atrofida aylantirish kerak. Bu hﬁ?fd?
qoplama sidirg‘a bo‘lishi uchun uchinchj tekislik — to‘ldiruvchi tekislikn!
Yaratish kerak_

i 3 = holat. I va |y tekisliklarning fazoda joylashuvi hech nima !'J”"f“
g ?lflal.]magan, ya’ni ular o*rtasida umumiy nuqta yo'q. Qoplama sidirg @
O'lishi uchun qator qo‘shimchg tekisliklar kiritish kerak: ko‘rilayotgan
holda esa Iva]

I’ to'ldiruvch; tekisliklar kiritiladj (4.11. v —rasm).
b _ V-

! T 7 e oo
- e 5 S R
s % 2 nj?' ' '/ X ,.( ﬂ::::
oo \ i DM
% _,./ = e I RV

) \«"9’ \-,_7__‘_\ L
iy o o
e

b- i -
Hrumiy nuqta ~ to'ldiruvehj tekisliklar yordamida-
N8 gism hogj] qiladigan elementlarini loyihalas
e 2 Savvur qilish mumkin, .
Vertik]:lmr':::llabhotlyatcda aerodromning ikki elementidan birini, gism?!
“birinchi ed}e 0 lg_‘dndan .keyin loyihalanadi, ya'ni quyidagi sxema
Y. Magistr:llen;{\_( qism — ikkinchj element”, Masalan, SUQM CliSIT
: : USM  yordamehi pv-. : va sh.X-
unday ketma-ketlikqq tutashuych; : RY',n];TJmuc:;si];f] chﬁiijzjig‘i yoki

UMmumiy  nygag; 4.1
foydalaniiadi_ (4.12, T Tasm)  mayjyq bo‘lgandagi usullardan

"'0Mnin
g&'bc)g‘]jq bo
qISm loyihg
ent — qlsm Ma

I § Wtashuychj jjy; elementini Ve"ti}.cal

ann;g;gar\l( h?]c‘ia bajariladi va shundan keY”l’
sala . A’ni by SXema: birinchi element

UM~ RY - qism; magistral RY ~
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tma-ketlikda tutashuvchi
xolatdagi  usullardan

_ R k. Bunday ke
yordamchi RY — gism: va sh bo‘lmagan

tekisliklarning umumiy  nuqtasi
foydalaniladi(4.11. v — rasm)

3 ' : .3 |ovihalash sxemasi.
a=suv qochirish (yerusti suvlarning oqishi strelka

to*ldiruvchi tekisliklarga ajratish.

Nazorat uchun S'amlk;l;i
: L.Sun’iy goplamalar yuzasini loyihalash
ilasiz9 -
' ini < be
2.Sun’iy qoplamalar yuzasining bal?lndl?s\h
b 3.Sun’iy qoplama yuzasini loyiha
3jariladiy .
. 4Ko‘ndalang kesim va qoplama yuzasini
aniglanad;?

ganday xususiyatlarini

i di?
isi qanday amqlam%
lé]gzllildc;y ketma-ketlikda

ndlik xolatlari qanday



o . izimini tagsiml
V BOB. Uchish Maydonining suydagi grunt tmmu_ll taqgsi
ketqazishning asosiy t:lmO}'llil.I‘l et o i
onining suvdagi grunt tiziminij tagsimla
ketqazishning asosiy usullari

ash va suv
5-§. Uchish mayd

5.1-§. Gruntdagj sy turlari.
5.2-§. Suy ta’min
loyihalash tamoyillari. R

5.3-§.Suy chetlatish drenaj tizimining elementlari va tuth_sl?l- '
5.4-§.Suy chetlatish tizimining gidrotexnik qurilmalari tuzilishi.

itish
.. 5 a qurl
otiga ko‘ra aerodrom suvlarini chetlatish va q

S.1-§. Gruntdagi syy turlari. _ hetlatish

Grunt, Suv, balang, namlik, iqlim turlari, namlanish, SL,I.V_ copfama,
tadbirlarj, tog® yon bagtri arig'i, to‘g*on, drenaj tizimi, sun’iy q“ gism
SUvNi - chetlatigh, elementlar;, kollektornj Joylashtirish, gr_u’nt‘ wurlar,
element]ar, Gidravlik hisob, yosin]ar qonuniyati, hisobiy jadal_m‘]a"nov[ar,
botsliglik, hisobiy sarflar, yomsi, yerigan suvlar. gidravlik hisob,

k, tuzilma, hisobiy otsirliklar o osti
da yomg‘ir, qor, ){;%shi i
suv sathining ko‘tarilisht ™%

ma
s Siell, " 2 S xizmé!
: d'mmatlashtiradj, uchish maydonining
qlmmatlashtiradi, uchish mayd

tin!
S onining xizmat mudsadan
ceeaytiradi. SUQM g, HK si yugurgangs, qoplama yuzasida — 3m!
ortiq syy Qatlamj

- 1 uv
bo‘imasligi kerak. By HK' sining g ildireg qsan’
qoplangan Yuzada tebrangan, bo‘]adigan hodisalardan kelib chid
chunonch;- shinaning Xo‘] i
i[ashganda i

bilan
Yuza bilap tlashuvi qurugq  yuza

: uv
> glildiraklar katta tezlik bilan S
dinamik kuchlar qarshilik Q'lai olib,

Tpanadi, Natijada ilashish deyarli yo'q
qarib bo‘Imayd;. va
o 2" YUrganda g¢ildirak atrofida SK
;tOTCh.llar tumanj pogj bo‘ladi. Bu g‘uborlar asi
YVigtishtirit qqepnyo O € ichigy, UehUVehilar Kabing; fonariga, Shfun

4o Joylargg O‘tirih qolishj Xavili. SHuning uch
66

- doni
- uchish  maydor
i tez ogib va shaari sun’iy
a fyera suvlari ndan tashq
SUOM ig}ndan 'al'll?olfeiishini ta’minlash ‘Zar_uT-HBlg sidan tushayo.tgfa;:
Chegal‘a!a”dan‘C!“ql ‘t_ Cl-‘a na[]‘llanib ketl?hl [i‘ada uChiShs q() nis
o za1.mnlb 0:'e1;1ksivasini pasaytiradi, natl
yuklamaga javo J
i . - ir muncha
q*)1“1$21;?$ sharoitlarda grunt ta.[kldl?ldt?lalr)ning REpUALyS
qattiq(muz) yoki bug® holatida bo*ladi. in
suv bo‘ladj: . : 2) jismonan birikkaﬂ;?zfgra — gidratlar va
1).kimyl_3\”)’ b‘lf;(kkl;iln, suv, bu grunt mo(ir;an icholmaydi_lafa uc;]il
. Klmyovn_y biri O‘simliklar bunday S_UG namligini b-lldlrmaydi,
krlstalllalrfga !(lrg.an suv. T — grl-mtmzr;irlal'i ga ta’sir etmay ”
faqat. 'Sitib ajratib N !lSh gn h icha muhandislik ta arralari havodan shlmdi
Shuning suv qochirish (‘i’igmskopik), bu gr?n-tmifiklar undan icholmaydi,
Jllsmonan 'mnkkanksu‘_’k E;uv qo‘zg‘almas, 1\o si o it el
olgan suv. Gigros OpIK ik holatini ko*rsatad1. tsion bo‘ladi. Suv
¢ Y.erkm o pgrda . ha bo‘sh kavaklari untlardagi suv zaxir muz
o A ntlaig i baI’C‘ lashtiradi. Bu suv gt qori gismlarida higa
t0{nc'h IcRay Iangz_mdag;lgzrgaz singadi, g_r”n?_"ll.]fzay;mntning ko'pelishie
iilillg?dl_ }va ‘lch!;ndio mu; linza hosil giladi; li
allari hosil gjladi, »

‘1anadi
jasida bog'lanad
rajasida G e
Sabah bo‘ladi. at bilan molekulalar jii)z; g; ko‘chib Oulflili;
Gos e H oru n 1
P‘arda ko‘rinishli su\;d:n kamrod ngtmlani%;iga olib keladi; m
;? kto b nam]an_gaﬂ tlg r::ilda ko‘p nam t‘; Sl'an tib turiladi;
UNting yugori gatla e bo‘ladi. ilan tu ional;
qolsa grypy ko*pchib chigishiga dsabE:pillyar kuchlar t:;kari proporsfgﬁzg’
: runtda jametriga 1€S¥a" oralue
gmntc]i< apkl“‘y il l;:’b blzngligi kapillyar d??;etrigﬂ ok b p?lrypidagi‘:haf
suvninz k:pti?lr;:? har:kat tezligi kap illly?)ralz;ndligi taxmlﬂ;‘“ 30 m; qumi
. : P co‘tarilish a= o ntlarning
2ing Kapillyar bo‘yicha ko il qumlod (PP idagi grun anish
og'iy Qumlog tuprogda 3 -4 m, en%luvc%ar qopla_mala; : rejimlarini 0T
V‘;quda ~0.5-1.0m. K};‘P“]l;?,r uchastkalarning $
Yerostj Suvlari yaqin bo

Un juda axamiyatli. < shiida Lol
; favitatsiyali suv, bu grunt \l/a bo*shliglarnt '
glla igan suv. U gruntdagi darzlar .

il

i u
an to¢1, Namlangan gruntlar n-“-]ghyta idan
aerOClromda drenaj va suv qochiris ‘fishi holatlar!
Suvning gruntda namoyon bo
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a suv turli: suyuc!I
tiga garab, 3 xi



—muz hisoblanadj.

Grunt namligining yi] pe*
tavsiflaydi, Syy rejimi esa gruntning
Xususiyatlaripj belgilaydi. Grunt
g'ildiraklar iz chuqurligini,
SHuningdek, qoplamaning er
sun’iy qop]amasining mustah

3.1 - rasmda grunt yu
iq holda 0°zgarish xara

a0

Yuk ko‘tarish va deformatsiyalanish

o avdi.
demak HK ning yurish sﬁatn_n‘ belg.]];r}om
unt asosining deformatsiyalashini, aero
kamligini belgilaydi. . kka

zalari  yuk ko‘tarish qobiliyatining namli
bog‘|

kteri ko*rsatilgan

5.1. ~ rasm, Grunt yuk ko*tarish qobiliy

1 ~ tuprogli chim; 2
Bu Xususiyat tyrlj gruntlarda tyrljc
qobiglar qum va chang Zarralari o‘rtagjd,

sababd ing  namj gi ha

atining namlikka bog‘ligligi-
—qumli chim. d
ha. Tuproq gruntlarda kollo

an bunday gruntn
bolad; .

aklli o‘tkir girrali zarralar ko'P

. sk
: kuchi to‘xtaydi, ich
4mning mygt, i

Xkamlig; Yana pasayadi. BIEI-Siq,
_ lan tg* ichi .
hgalanigp tufayli ypi, B e & Tl

Y Ko'tarish opiliy i saglanib qoladi.
i i glanib golad!
Maydonj gruntlj ) mentlarining ruxsat etilgan namligini
68

ek -ejimini
yi o‘zgarib turishi uchung suv rejin

i igi ' i donida
ning namligi gruntli uchish may

. jvasiea, chim
: deformatsiyasiga, cf
: iliyati va ruxsat etilgan def hartlar bilan
;  ko*tarish qobiliyati v |gilanadi. SHu s :
gruntning yuk ko i 18 minlashiga qarab belk L
; - 'sishini ta’minlashiga q ikning 60-80 % ini t
o n'mrlu?cssal etilgan namlik to'lig 31a:1111kl_1c;2: eng ko'p namlik 60-
e .YUCIOI"l “‘tlar normal o‘sishi nuqtai nean t namligi ortiqcha bo Isa
gtaﬁl. CH[;T o 15 — 30 % ruxsat etiladi. Grun
0%, eng kami — ~— o /omon. : i
ham, j dg kam bo*lsa ham 0‘31ml|klar.UChun) iimi o‘zgarib turadi, u
-y li UQT va qoplama asosida suv rej
Gruntli v P! kin
quyidagi suv balansi orqali 1f’0dala's.h‘mun}+ Pt
W:(A+A+A)-(i[__7§¢7-a

o
Addaiad

s og‘inlardan tushgan suv
A- yv — yerosti suvlarning
v

‘chib yuradigan
et ke qatlamlanga

Bu yerda W — gruntdagi suv mil?dlozé “u
miqdori; B — atrof yerlardan _oqlb daevga bug
sathiga qarab kapillyarlar (‘)rq?(lli_Psif. D - guntning ‘?hu?ﬁaishi
Suv miqdori; G — suv oqib ke 15hl; ning bugelanib chi A 3

imiladi dan suv il a aerodron
shlmlladlgan suv; E - grun;l)efumzear?;lar Srasiing] Ié]iZ??élifdbirlari a"sir
qur“a?;v blflecllnsc;g?ngg] tabiiy sharoitlari. Muhan

igan hudu
- Iqlimiy raw'f’“'as“‘"is-'éalar bilan koyiha.'asmﬁ;gi
; qhududini yagona (o1 boyicha 1oy1xal.as

Aerodromning butun i geofizik zonalar htirish taklif etilgan.
y%?'. lAerodrocri?(ljifr;;lldEdni iglimiy raty(zjrillas
ashtirish maqsa e pvope 0. T
Uning asosida joyning suv — issiglik :ei:;::vgr iy
Suv rejimi haqidagi umumiy ta

. inadi
.A.N.Kostyakov takl11"1)(13111]0:';\5;?L E

iloji
birxil]

balansi koeffitsienti”
(akad

imiladigan
.. 2. gruntga shim!
Bu yerda N - yillik yog'inlar miq_df;)fll;g s
o oeffitsienti; E - suvn%ng i) bo z:xdan kichkina,
Suv balansi koeffitsienti birga teng,

n B Jani ;

igcha namiant e
Umkin, irdan katta bo‘lganda gr;:rgr L?nr:n?ng - Janishi €
{)eeng Yoki undan kichik bo‘lsa, dema o

Qaror,

Yog¢i

MDH mamlakatlarining hududini
ZQnalar

: lam
— = : pastki gat
R iga ajratish mumkin. 1 — zona CHunkl, p
u Z

: -havo
i qatlami o'ta DA - o issiq o };Zda
o Spning vk di. Qisga mll-l urmaydi. BU Z}?tlarni
bl{Z]agani sababli, suv sh1ml‘lm;”13/ila bug‘lambugq SRy
S‘-?vl "hda grun yuzasidagi namlik

ko‘p-
alans; koeffitsienti 1.5 dan69



birlashtir ok
uvchi chizi :
qdan shimol tarafda jO_\’iaShgan. MDHCthO!’Sk-NeS'

m-Podkar .

Turan — Gorno — Altaysk _“;nnaya Gungus ning quyilish joyi — Kansk -

Nikolaeysk na Amure, t zvlat chegarasi — Blagoveuienk- Birobidjan-
- tundra, o‘rmon tundrasi, o‘rmon zonasining

Shimo]iy—gh ;

arq qgismini o'z jchj

; 0 .

tarqaladi. z ichiga olib, mangu muzlagan gruntlarga

I - zona —

. ko* o s :
bug ]anadigan : P yog Ingarchilik bO']adigan, yer yuzasidan suv kam

yerosti i ;
ra}’Onla_r. Gruntga tUShad[i aSUVlarl yaqin, ya’'ni ortigcha namlanadigan
%2,0 hissa ko‘p. Zona ta;(gg.: \Sf:v m]lqdo,-i bug‘lanadiganiga garaganda 12
orat. Suv balang; koeffitsienti Iarﬁa aszhOO "moleiian, leluang, TR
onaning  chegaralaridan .bosh[ab

: hizi :
lievsk-Tomsk-k E;ﬁ‘sqqacha boradi: Lvoy

chegarasigacha;

Zona | 4
s quyidagi punktlarni
k,Uzo -Jitomir ~Tuku-Nijniy Novgorod ~

9 SHarqda I zong chegarasidan  davlat

Yoyilgan:
msk'-Biysk—Turo
m yillarda grunt
—kam namlang
&3, Janubiy qismi

Kishi >
n.’DS‘]:.I“yOV“K”OVOgFad-BEIgOrod-Samara-
0’;t mon C-hO‘I geOgl'aﬁk Zonani O.Z
di 4 namlanib ketadi

1ga "

gan rayonlar. SHimoliy gismi o‘rmo™’

C <
kam Namlangan; yuz:grgargabtut“hadi- Gruntning yuqo"!
Y an - bug‘lanadi iqdori

gan suv miq

yog'inlaridan 5
fitsienti 05..0,6, Spy gy P YOOt Suvlari chuqur. SUY

. ¥ona chegaralaridan boshlanib quyida!
yoyilgan  Julfa- kuy-
e . ulfa-Stepana
tutas){:tli]risioo km janubga tushib, Uralsk”
. Grunti etarfs Balxash  kolining shimoly
namlanma}’digan cho‘l geogmﬁk

Magritogorsk-q
ichiga olagj, ayri

cho’] Zonas;
qatlamla]-]’
athSfyera
balansi koe
Punktlarnj

rayonlar: var: gan, yuzasidan suv jadE}]
» Yarim CI]O‘] va Cho‘] zonEiS';

Ba’zi rayonlarda acrodromlarning tabiiy grunti o‘ziga xos sharoitda

bo*ladi.

Mamlakat xududini yo*l-iglim zonala
rayonning umumlashgan tavsifini byeradi, xolos.
maxalliy sharoitlar ham bir-biridan keskin farq gilishi mumkin va bu
aerodromni  ekspluatatsiya  qilishda ahamiyatli  bo‘ladi. Mahalliy
sharoitlarga abadiy muzliklar, ko‘pchiydigan, cho‘kadigan va sho‘rxok
gruntlar kiradi. Bunday joylarda aerodrom loyihalashda qo‘shimcha

tadbirlar korish lozim. dval
5.1 —jadva
Grunt 0,2-0,5

riga ajratish u yoki bu geografik
Bir zona ichidagi

Mutzlash chuqurlikkacha
Gidrogeolog;k boshlangan muzlay
sharoitlar turi Joy tasnifi vaqtda 3_/e‘rost1 boshlaganda
suvlarining undagi namlik
chuqurligi toifasi
L s
Qurugq joylar,
namligi ortiqcha
emas, yuzadan suv Muzlash Namgarchilik
oqib ketishi yaxshi, chuqurligi va sigimi
| yer osti suvlar kapillyar gigroskoplk
chuqur; suv Ko‘tarilish molekulalar

palandligi katta darajasigacha

kapillyar-lar
bo‘ylab gruntning
faol zonasiga

| chigmaydi |

Grunt suvni yomon

shimishi va
yuzadagi suvni Eng katta
gochirishi yaxshi molekulyar-dan
)| emasligi (yer ost Muzlash eng katta kapi-
chuqurligl katta lyar nam

suvlari pastda)

tufayli yuzadagi

suvlardan o‘ta
namlanishi

sig‘imigacha

o~ | (vagtincha) | —1 Engkatta
g a
11 Doimiy ortiqcha MU_Z‘?SI} " molekulyar |
namlanish. chuqurli i kichik.
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w*J‘S_aAbablari: yerosti - curaid
suvlari yaqin, yillik sig'im! ‘ar:i
yog'inlar ko*p, j grav’,tats.]lo .
grunt suvni yomon i namlik bila
shimadi, yuzadagi
suvlarni qochirish

yomon, suy

kapillyarlar bo‘ylab

gruntning yuza

| - nam

to*yinguncha

Zonasiga ko‘tariladi |

5.2-§. Suy ta’minotiga ko¢yy aerodrom suv

L e
S .

itish
larini chetlatish va quritis
loyihalash tamoyillari,

; i
Aerodrom hududidagi gruntlarni  quritish  bo‘yicha  zaruriy
muhandis]jk tadbir]arin;

. ~cha
bir tizimga keltirish uchun grunt ortiqch
namlanishj sabablarinj vz Suv manbalarinj hisobga olish kerak. hish
namlangan  sharoitlardan, kelib  chigib uc
maydonining 0‘ta nam

' n
g vlar bilan hamlangan; uchjsh maydoni tashqarisida
0qib kelgan g,y bilan yokj toshgan .
2) aImOSfyera

Yerishdan hosil po*

Namlanjsh nishab]jg;
(tuprogq, i

untdagj namlikning kapillyarlar bo'Yl:;E
il bo‘lgan yuzadagi Suv]li
: O°ta namlanish gyy o‘tkazuvchan qatlan
syoki og‘ir qumoq) tashlangan uchastkalarga xos; sti
i an chigqan syydap namlangan; grunt Oni
yoki kapillyar|ar bo‘ylab uchish maydo

crasa olgy (oo m - Bunday o1y Namlanish daryo Vodi)’si“;;lg
/ .. 01t gismlarig, yoki ustigs tupr : tashilanE
& ovak jinslardg uchraydi. i Hed tuprog

uqorida ko‘rilgan 0°ta

. . ir
fabagian o }?am]amsh turlarj alohida-alohida yok;] ]l:;]la
“Yiga bo'lishi Mumkin, Namlanish turiga muvofiq hold
f‘i{e;:\d;sgs;ldcam;n Sll;a’ q9chirishning tegish]j Chegarafar? ishlab chigilad!-
su - : .
“suy qochiris}%” d vami qochmshg\?a Qaratilgan muhandislik choralari
2

€yilsa, gruntdagi a50sning gt gyak qismlaridan stV
o

. i deviladi i TJ larning
qochirishni =nrng) 03 t:]lﬂd[;aj aerodrom hududini SL]}'QM,L:?]:;\:M bo‘lgan
Suv qochirish va dre oqib kelishi mumkir Laridaal
o ‘ini har tomondan q ia pastlik joylaridag
utisly qOPI.amaIa”n'l]adi' uchish maydonining prl-qipric‘adi; yig'ilgan
suvlardan 11111?0}’31 3 1, - va eruntli hovuzlar ?lell )stibsuvlari sathini
YStustt suylar, qulal;]ma?;siaa Zhiqarib tashlaydi: 1yeirdsﬂ ortiqcha suvni
et ?ﬁmdm?;}, tacjoﬁhnm?arning drenajli asoslar
Pasaytiradi; sun’iy a _
ketkazadi. .. i loyihasi q
a?’?erodromning suv qochirish .w-il (i]ri?najael?ci!rom
ma’lumotlar asosida ishlab Chl.ql . r;,drom uchastkas
ma’lumotlar, qidirish ma’lunm;ﬁklfh ac aidiar: diradli
e : ’ rL. a
hUdUCiial‘me rgan|115h E:éiur?l?;jmiy ma’lumotllafgzt_ql;}.{;oo% miQ)’oSlda
erodrom hagqi ida ma’lumot; 1. lamalar
aeroﬂrom e.gal.laydldg:":ld?izl;amaydoni holati, 1o‘ytll;2:]a“ qu(%uqlari J_O}’]ar.lf
3'?0‘ ro}!ln rSJaSI.’ une ovlashuvi, shurﬂarl, burg;li gorizontal kesmllz?nl’
i m.s' 000 ;;nmgrj grizontal kesimlarl,‘ 0,5 d‘o;m kartografik mater:jla;
i/fo amtmgfd 2> m.li ‘giiaditran joylarni ko‘rsatadig |m.da: uzoq mud .
- g . . ] : . i V.
mir:lyaog(i] ?'SSESOYIngef kesimi kalﬂldayog?;nlarning Jadau-lsgl:lari va
. T i . *lumot, i e 0‘zgal"i
dovomy e, vaqida malunon g SO 2
121n1 or . e a’lumot. i guvlari
Sruntning muzlash chuqurliklari haqlfoaqm grunt va yeiossttlkassi bo‘ylab
LT H o
. Ql_dmsh .n)a’lum(?tlarlda glgnining hamma ucha N
klmyovly tahlili, uchish mayco ladi. asi. o‘simliklar,
eogeologik gidiry natjalar :(eltgtilarida tuprod GO joyidan 100 0
i 0‘rganish ma’lum i (suv quyilis 1:2000,
suy qatf:{issl}i{{ag?;;:larﬁﬁ“g bo'ylama pé?il:iq(;cl:sla?i: gorgzlgnzzg\?asathining
te an i b OllShl ker.a 3 d n prD 1.|, inda, eng
vel)rtirll:al\éz I;E};Bm slfliméZbul qilgichning };Og nﬁ;fndg yozg! t°§§?‘2iolidan
¢ . .. ’ . 1 1 da € ] i y iti
> Zarishlarj, ya'ni bahorgi .tOShqmtlarning mé .lun.wﬂ?rilanadi- Sk 'Sl;
balang daraja. Gidrometrik .FO-S hda suv darajast be‘gtashkil enhsi-]; V
Surishtirish asosida suv gabul qilgic gidiruvni 1 otlar ilova
= & Onnoma’ i 1 ma Iuln
sns\tfemglellrini ]oyihalas!h b?a){;(;l}z;b?i(d il shtiruvehi
- ¥ 0qish tarmog‘ini loyih
Qlingg; .
g i tizimining elem
S-3-§.Suv chetlatish drenaj tl-zmtlil va yerosti S i
azan uchish maydoniga yerus erosti suvlarl ¢!
Mumkiy, Yerusti suvlari kelsa h?m\’;z);larida suv sathi
0sad; raqin suv ha
di. Aerodromga yaqin 7

uyidagi dastlabki
hagida  umumiy
i va yon-atrof

zilishi.
lib kelishi
Oyﬂi suv
va agar

jvatu

entlari va 1o
qsa ham ]
ko‘tarilsa



s g'ir
- eri kuchli yomg
uchish maydoni sathj pastroq bo‘lsa, gorlar yeriganda,

: i ogib keladigan
yoqqanda suv bosishi mumkip. Uchish maydoniga il!\lio;g;:”i];h uchun
Yuzalarnj suy yiguvchi maydonlar deyiladi. p]ar'dan .:n t vlami G
baland zovyriar quriladi. Zovurlar chetdan oqib kelaqlgan day zovuthy
olib, aerodromdan boshga yoqqa ogqizib y.uboradl.' Bun‘{a‘vf‘sizlikﬂmg
relefning uchijsh maydoniga nisbatan yuqori tomoniga, :

. 'vU m

: camida 3

chekka va yon polosalaridan sun’iy qoplamalar chetidan. kar
naridan o°tkaziladi (14.1a- rasm).

&

;» ~—
=

——

52. - rasm, Yefusti va
a - baland zovur;

yerosti suvlarnj
b —to* gon; v

. —_ asi:
tutib oluvchi inshootlar sxem

i drenaj:
— tutib oluvchi zovur yoki drend)
- to'gon; 2 — daryo.

Aerodrom

8a yaqin syy manbaida syy g
Maydoninj syy

bosishj mumkin, Bunday holq
hqariga, syy bosmaydigan
rasm),

'Sh
thi ko*tarilganda ham UCE;sh
ato'g‘on quriladi. Uni uc b~
nnnonga quriladi. (I4J
Yaqin atrofdagj syy havzalaming sath

am ko‘tar] i Mmaydoninj g
Maydoniga tepalikdan
bo‘ylab oqib ke] i i

vlar
i ko‘tarilganda yerosti SL:-Osti
uv bosishi mumkin. Ye

ar
kelishi mumkin, Suv fla“af‘;(]ji.
ib, uchish Maydoniga Otganda yer ustiga chigib golac™
unday qilib, grypt o‘ta nam]anishiga
tutib oladigan ochiq zoyy

-ni
sabab bo‘ladi, Bunday suvlar

. fy tutib
rlar va Suv qochirigh tarmog’i

. _ Yopiq
I drenajlar Quriladi. (14 1 V=-Tasm). -
in — atrofdagj gy, havza]arining qirg*oglari su¥
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i suvlari oqimi
fjda geroatlsUeAil u
; thi ko"tarilganda havza atrO)fO., olishi mU“‘,“";‘. B
yaxshi Shir.ms.a' o Sz:mhich maydoni tonlc:!ngairnsoq drenalar qunlab‘ill va
Fen bo‘hs-h] el hun stv havzasi atron aqb olish uchun avtomo tutib
suvlarni tutib olish Hen bosadigan suvlarni lulll baland zovurlar,
- 7 .o r—
o g do?!?ild'm yo'l cheti mSh_OlO-tsgblanadi- di (142 -
temir yo‘] ko*tarmalarids gire*oq drenalari hi - <Ida bo‘ladi (14.2
s irg‘oq ; shaklda bo"lad suv
oluvehi zovurlar, drena.!E]ll"- lilesgim yuzasi tltapetsgsshdan hosil bo‘lgan i
Baland zovurlarmlkbdp yomg'ir suvi va y-lladi Zovur memn%onﬁa
. . . b=
ras-m).; 0 lchlamiar} eng]ik Tilsetar bllan‘ top proq aerodrom to velib
najmi- asosida g:dravz urdan qazib olingan | Chuqurligi’hdan tishi
= B 1 A\ , . e
v=0,4..1,5 m bo‘ladi. Oli { _ N suvning hlsobll);k bir necha metrga
tashlanadi ZOVUFSChuquLi fa qo‘shiladi. CHuqur
chiqadi: unga 0,25 m za
Mumkin,

imi s
ngvke_s suvning hlsolbg;
Uienti (m) deb atala
s

ko'ndala
5.3. — rasm. baland Zovummfrk:h:ti; R
I~ kava‘ly-er; 2 — byerma; 3 — Zfa\;hish koeffit
Sathi. am nigbat; yonbag‘irlarning joy
63~ rasm),

an darajada katt2

vib ketadig ‘|masligi

i bo
) 4 larnt yu ichik ham
ZOVurdagi suvning tezligi devor ada kichi
am,
ra

g ¢ iean daraj
tagida cho‘kindi hosil bo‘ladiga
ke k.

&
ZOVur

Plitalar 1,
TaSmda b

‘Isa,
catta bo
iloanidan kattd
. tilgant ki b
i mahalliy gruntga WXST 50 ) i
gar syy tezlig:_mal)a_ yhim otlar bl!alr(l lash varian
ilva YOnbalg;(l;ﬁ'i;r;lhcker;k_ Mustahka
an mustah
crilgan, S hish
Zovur Yonbag‘irlarining joylash
0l gilingg (5.5 - jadval).

b
jpa qara
ffitsienti grunt turig

koeft1



v en

gon yonbag'irlarini mustahkamlash

) lam
irish, Pog*onama-pog‘ona va gumus qatla
him bosish (yonbag‘ir m= 1

J = bir qator tosh tyerish; 3 —
Qatlam; 2 — yog‘och Ne

5.4, ~rasm. Zovur va to
A = Yonbag‘irda o o‘ch

bilan; byv—¢ sish (yonbag'

m>1.5); ikki qator tosh berish; 1 — gu

3 —mox; 4 — chagqiq tosh.

Yuvib

1.5 0
O'rtacha og'ir qumoq tuproq, sog* 1,25-1.50 0,6-1,0
tuprog, ofrtachy zichlikdagi tuprog e
Juda zjch tuprog m—_
Mazda tosh va mayda toshj grunt w 1.4
Izoh: Berilgan tezliklar 04 7
Suvoqimigg tegishlj, CHuqurlik 0,4 m
koeffitsient bilan, 1,0 m dan ¢
tuzatiladj.

dan k

Balang Zovur kollektor
0g°zi qurilad;. U

Fayanch devorlar bo‘]ib, kollekt

Joyni Mustahkam|a} turadi. Qyy 4N Zovur tubj orasj kamida 3
Sm bo‘lishj kerak_ SHuning uchup tayanch dey

quvurj q0°yilgan chuqurlikdan ham ortiq. Kir
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bilan tutashga

ning konstruksiyasi 5.5 ~¢

orlar gyy qochirish
Urtarnovj p;j

“ir
5); g, d —chim bosish (yonbag

5.2, — jadva!
L
. Zowur

) yonbag‘irlarining ketmaydigan
Grunt tyrj joyIaShiSh. tezlik m/s
koeffitsienti ]
" __ Koeffitsienti |
Qum balch; li suvga o

ingan 2,5-3,0 —9’%—8—/
Mayda 9um o'rta va yirjk g'ovak _*_Z(T-?-,_S—h——ﬁgig”"/
O‘sha, zich ‘_—IW_—Q—/

Qumlog tuprog, yengil qumogq tuprog I

| e
1,2
-

.'] an
0 m  chuqurlikka ega bo Iflar
am bo‘lsa keltirilgan_ raqabi]aﬂ
rtiq bo‘lsa — 1 25 koeffitsient

: irish
N joyda maxsys mshO'O't - kla‘zi
asmda berilgan, K1r1§h c(i)'oan
Zovuriga chiqadig

5y tor
orning balandlig; k“’”e,kdi.
sh 0g*zi betondan yasald
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A

i va tosh yoki
ikda bo‘ladi va
kelgan kollektor 3-5 m uzunlikda
urga chiqib kelga : n
g‘;\(’m IgJIita]ar bilan goplab mahkamlana

T

e

s ksiyasi. sh
5.5. — rasm. Kirish og‘zining konstru ga bir qator t0
5. —rasm.

r
ish:3 — zovu
iga ikki gator tosh terish;

I~ grunt; 9 mox ustiga ikki qat

tyerish. . b
i ko‘tarilib ketadig
thi ko'tart’ly - (145 -
ida suv sa P uriladi :
Aerodrom yaqinidagi suv havzi?issll'n uchun to'g'on 4 o‘g‘onning
bo‘lsa, uchish maydonini himoya q

ioadi. T
ilinadi. 1 dan
0 qal‘)u‘locrll mahalliy Ef(ril;nticha
! .Tolg efﬁtsienﬁ q'uyl bgag‘il‘
hish (;i tomondagi yon
a

ide
1asm). Suy 10 — 15 yilda 1 !}131'taglf55[:;ailniq
balandligi hisobiy suv Sath}_da”‘ :n joylas
O'tariladj. To'gon yonbagirlarini ‘;’0. Suv Xavz
Olinagj. quruq yonbag'ir uchun 1,0...2,0; ‘
Uchup 2,0...,3.0 il yotllaridagi ko‘tar
To‘gon sifatida avtomobil yo ilib ketadigan 5
mumkin_ Tocg‘onning yonbagcirlarl y[uvh n-lun'lkin' Hanan fupr
“ovur Yonbag iridagidek must‘?hkamhasn o‘sha tomon RIME
coeiga shimit, o'ip ketmasligi uchun, kabi quriladi- 11
9°yilad;, ar

i,
1 q l'Unt tu
baland zovur o‘Ichamlart £

Tutip oluvchi zovurlar ham kesim

Oluyep;,, —~=-YCIl_zovuriar

ish

foydalanis
malE:{S:nulami b?l?l’ld
i dagi suv 10 <o
oqli to'siq

. iga
« 5oy darajas
o ‘ndalang X2 T avtiris di.
' Zovurning chuqurligi va .;{S(:l suvlari Sathfnrli Eaustahka"}]ﬁ shuki
Syl : i, yer ‘irla .. fa
qatl'bqé}ﬂamlarmn:g ql.l\’\’a“,r;'t bo'lsa, yonbalg :_aa o*xshaydi; o  rasmda
a T{llSoblab topiladi. Za;‘“ shunday zovur Ell “xemasi 5.7-
Wb oluvehi drenalar 1
o2 oluvchi_drenalar

" ing ishlas
enalar yopiq bo‘ladi. Ularning
el‘ilgan_



mineral paxta ishlatiladi. SHimadigan qatlam ustidan chim yotqizib,
a transheyani o*gining tuproqi bilan berkitiladi. .
e ‘ 77 ~ Qirg'oq_drenalar ham tutib oluvchi drenalarga o‘xshash. Ularning
ishlash sxemasi 5.7. v — rasmda berilgan. CHuqurligi toshqin paytida
havzadagi suv sathi. gidrogeologik sharoitlar va yerosti suv sathini
Pasaytirish darajasini hisobga olib hisoblab topiladi.

SIS et 5.4-§.Suv chetlatish tizimining gidrotexnik qurilmalari tyz?lishi. _
N N Y R S S HS SUQM, RY, TJ va pyerron qop]amalarining mustahkamligi ularning

5.6, -—rasm TO‘ N taglda i 1 3 2 HH 1o b ‘liq Chunki u O‘ta
i - To*g‘onning ko - 8! gruntning yuk ko‘tarish qobiliyatiga bogid, T
'8 2 ~tosh yorgit yoilt: A hamlanib qolsa, bu qobiliyatini yo‘qotadi. Gruntning 0't2 martlanisd lk1kl

R T -§~Ir—r]--l--12l£tahkan"135h Yo'l bilan bo‘ladi: qoplama ustidagi suvlar tushganidan yoki yerosti StV i

ity Bl kapillyarlar bo‘ylab ko‘tarilganidan. Bundan tashqari yuzadagi Suvia

YO'qotish inshootlari bo‘lmasa, qoplamaga tutashgan UT ning gr.u;l'f
elementlari uchastkalari va chetlari yuvib ketib, keyin yuvilib ketl:sr }1
Mumkin. Bunday holatlarning oldini olish uchun SUQM, RY. tar
Pyerronlami loyihalashda quyidagi tadbirlar korilad: bunday mshool .
Yehun suvlami qochirish sharoiti yaxshi bo‘lgan jo¥ tanlash; qoplama'a

FETE Va gruntli chek ‘v ko‘ndalang va bo‘ylama nishabliklar berish:
R 9oplamalar e . hols d qilish; q0plamalardan suv

3y T_,, g S Ot hetini atrof joydan balan i qurish
a-t : - Putuvehi] = e sligini ta’minlash: hirish va drenaj tizimin : .
et e ot
SInIng ishlagh gy y I; b —drena konstruksiyasi; V — JOy tan] L - | oruntli va gidrogeo
S €masi; | — opynt- ) yasl, Nlangani ma’qul; suv ayirg‘ichlarda norma g Kli
qatlaml. mine ’ grunt; 2-Ch1m | -3 _ moX S aroit| qui; Yirg . 4 inShOOﬂarda keral
5 2MG mineral paxta, 4 gy dopiama; \aroitlarda suy yaxshi oqib ketishi uchun OU ASTC F Lo giadigan
qQuvur; 6 — gira: » *=shimadigan gatlam: Nishap]; - q ; fdagi suv yig'iladigar
? qqulmla iy 2 q am; < lk]ar l H o lar[“ on atro ag 3
e - r; 7~ yerosti suvlari ogimi. Joyiaming suci:ic];:}dll{insxggal}é}igzglilc]:naun qo)pr)lamalaming Che“? atr;iﬁi?;
‘ e chis Uchj ? ila 1, qo
e nalishinj v, ula Maydonidan tashqari « .. aiog b }‘ush Maydonining grunt yuzalaridan 0,3-0,5m baland qur i
yotqizilad; i tutib oljp ok g4, yerosti suvlari oqummp 0'yla g . shabi oplamadan tas q.
: I CHuqurljg; ; > Sathini pasaytirisp, S li : esa tuproq uyum gilib, uning nishav! ok kin bo‘lgan
aniqlanadj. Dreuaga IEI JOY sharoitidap, gn? irls zaruratini hisobga 31 Yo Naltirjlag; Zarur holatlarda ;uqoridan oqib kelishi mumKi
teshi et ntnin : idan 3 T
tii?;:é?n ilen) ishlggilyg, as(lgmseme“t Ve plastmzosg wo Eumh(i};;;ida “ Suvlarni tuti olish uchun gruntli tamoviar @20 gy ks
(qifqiml,arl;liha ligi kamig, 00.(7).b —~ Tasm). Quvyr d?arlztrr?r:his()blab Qop] OPlamalar pastga suv otkazib yubo Fmast;;fhlanadi, nobikr
ttashgan JO;:aO‘,B% m oraliqdg iéhﬁsgmseme“t quvurlardagi teshiklar %plzma}arda plitalar orasidagi chok birk]t-lb suv o‘tkazmaydigan
. r1 1 i H mi
glneral Paxta, m;:}dt]b taShlanmayzi] gUVurIar_uchma-uch tutashga” materia?darda - qulE'lman]ng yugori qatia . >
“vurdagi teshik gy datlami q0°yiladi unday joylar va teshiklarg? g an tayyorlanadi. naydonchalammg E
Quvur atrof; VA qirqim]ay YL natijada balchiq bosmaydi- SUQM, 'Ry, TJ, pyerronlar va bosha? T cyicha tadbirlar
Bunda 88 SuV shimgg; °rqali uning jcp; hiq  bosmay™. 90chirig, 3 aly  PYES b suv qochiris BOYIBCE  sing
¥ Materijg] sifatida £an materiq) tas;] 18a yerosti suvlari kirad!- AYmyac; va drenaj tizimini qurish 8 hirish va drenaj UZI!
Mayda tq  Qiim v anadi u balchigdan asrayd! a8l ichida asosiy hisoblanadi. Suv qoc

1 : ; 1o
ks 4 Mayda tosh aralashmasi yok! al%’(gcll\‘;yldagilar; b keladighh
. RY, TI. pyv‘arronlarga
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qoplamalarnj

Sy ing o‘zid

yigtish idan va oy

Vigich oy | 2oGUashtirish; grunt chekkalardan ogib rushadi

yigiiladi Al “Zoq’ashtiris}].y rosti suvlarini drenail ushadigan suvlari

gan suvlami uzoglas} tﬁqoplama]ar .‘/aqinidzlj anuvchi asoslardan
> agi pastlik joylard

joylarda

Sun’j rish
bo'yich Y qoplamalarni '
at T ng s o i
ashkil gilish mumg].:inu"r qochirish va drenaj tizimini ucl
. mini uchta sxema

sXemani :
qo’llash  mumkin: g va 111
gar abadi : i ez e
adiy muzliklar bo‘lmgsa llionsggif;:f

oV qoplamanj

_ aning quyi '

oraliglarda y Y1 tomoniga quriladi éch'q tarn
o ; iq tarnoV

yiladi mg'ir suvj .
ko]1ekt3$"”a’ °rqali1‘q§;|v ochig tamo\:;;rzil;s: adigan quduglar qurilid
quduglar; ;ﬁf-1y°=”aladi. Kollekt chetidan 10 f;"‘b’ quduglarga tushadi
- 1ladi 1o ¢ e m nari $4lra7i
l\erak. KO“EI{tO ;h. U]ar quvurlar r o ylab: ma’lum m ARA 0 t]\aZ]]g'aﬂ
rlar ni ko‘zdan kechirish asofalarda kuzatish
ish va ta’mirlash uchu?

aerodrom i ayd
m tashqarisiga chiqarib tashlaydi
y 1.

UStiga o
e lerd ot

suvnj

qoplama chatidasi. tar .
- yomg‘ir Sui:g:ibl ;E‘ ];mf' 6- l_“‘zaﬁSh hududi: 7 — drenaj qatlamli asos; 8
~kollektor: 1] — (abu q1luvch.1 qudugq; 9 - o‘tkazib yuborgich (quvur); 10
asos. ' qoplama chetidagi drenaj; 12 — drenajlovehi qatlami );o‘q

Qopl
tushnmaSlIijgzimLilsrda" yuqori tomonlarning yuza suvlari qoplamaga
Fhegaralarida blin ; tomonda gruntli tarnovlar ochiladi. Uchish tasmasi
Iqtisodiy dalillar(;n a}” t_at‘qovlarni qurish ayrim hollardagina, texnik-
ma’lum ma Sofa]aag keymgu}a loyihaga kiritiladi. Bunday tarnov bo‘ylab,
Srlllnt tarnovdagirsi\fal;'egh quduglar qurilib, ustiga panjara tashlanadi.
tib, gonektorga tushasi]u quduqqa tushadi, keyin kuzatish qudug‘idan
un’j :
qoplaman;:gqoplar}"a“i“g drenajlanuvchi asosidan s
Suvi shy drenf i Cbeti bo‘ylab drenajlar otkazilad
! dreﬂalamiﬁi tushib, kuzatish qudug'iga va keyin.
Suvlarj yagin bo?] kollektorga tutashuv joyiga quduq quriladi. Yerosti
fenajlanuychj 5 sa, qo‘shimcha chuqur drena yotgiziladi. Bu holda undan
S¥Bina S(Cgsgan suvni qochirish uchun ham foydalanish mumkin.

agi aerodron l_ rasm)‘ ortiqcha va o‘zgaruvchan namlanadigan
vetarl; nan?; arda qo llanadi; tuprogli va qumoq tpproqll grunt
o'lsa. h anmaydigan zonalarda ham qo‘llanadl; qoplamal.ar
» har gqanday zonada ham ishlatilavyeradi. Qoplamadan oqib

adlga
v n suy ”
ni‘qumoq tuprog?lnt yoqalardan o°tib, gruntli tarnovga tushadi. Tuproqli
Umkip. qli gruntlarda drenajlanuvchi asos va chet drenalar qurish

qa asosni maxsus

Gruntn; .
tagh ham Eg:llng- o‘zi yaxshi drenajlansa buna
lanad;, adi. Grunt tarnovlar va drenalardagi suV kollektorlarga

uvni qochirish uchun
i, Asosdagi yerosti
kollektorga tushadi.

Zonalarq
0%lsa —
Yig'ma b

zonada, grunt 0Z
umli grunt va uni
ash mumkin. Bu
gi grunt yoqaga
lar qurilmaydi.
efning byerk
kollektorlar

I s
ch Xem ‘ .
quuTlikkacha qurg‘oqchilik zonada, kam namlanadigan

z:cl:,:? ketmay(?i rguz}aydigan zonada, shuningdek, agar q
. inoang n sharoit bo‘lsa, boshqa zonalarda qo‘ll
B&’z-n dan atrof Eoplama yuzasidagi suvlar uning cheﬁc_ia
pasu! ollarda ududga tushiriladi. Suv qochirish tizim

- Klarin jeg; qoplamalar  kamar (talveg)larni va rel
L esib o'tsa, o°sha joyda gruntli tarnovlar va qisqa
drenaj tizimini
konstruksiyalari
yasini ishla

i tizimi

n’i
gal?da! qog(ljamalal'“iﬂg suv qochirish
I. Har bir latda’ elemen.’tlaming n.an_mnaVl ki
lem ke maandganuayyan _sharmt uchun o‘z;m.n:g konstr ol
rining asosi muvofigrog. Suv qochiris va

siy konstruksiyalarini o*rib chiqam*
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. ’iy
' tiga, sun
Ochiq va yopiq tarnoviar (5.9-rasm) qoplamalarning chetig

qoplamaning pastki chetiga quriladi.

5.9.-rasm., SUQM d
a - ochiq tarnov;

agi tarnovlar konstruksiyasi. s s
b ~ yopiq tarnov; 1 — qoplama; 2- asos; 3 — otmostka;
qirracheti drenasi; .
5 = shakldor toshlar; 6 — monoljt to*shak (suvto‘sg‘ich). haklda.
Ochiq tarnovlarning ko‘ndalang kesimj - uc:hbl:I}”Chak 3 3.0 m;
O’Ichamlari: SUQM va TJ dagi eni 4. 5 m, RY dagi eni — 29"% ;,ig‘ib
SUQM va Ry dagi chuqurligj 0,08 M, TJ da esa 0,08...0,10 m( suvi yig

h digan
)- Yopiq tarnovlar asos suv shimmaydig
bo‘lsa

gina tavsjya etiladi.
Tarnovning enini aniglashda sement

plitalaridagi tarnov enipj hisobga olish kerak,
bo‘ylama nishablig; 0,003, Nishablik

ng bo‘ylama

qoplamalar “}'EE
Tarnovning eng k‘llccran
0,0035 dan kam bo‘lg

a tarnov bo‘|m
Oqasidagi syy g
tushadj, Gruntlj
nishabligin; kar
g kesimij

aganda quriladi (5.8-rasmi?]
UQM bo‘ylab, unga _:r’ﬂgli]_‘
tarnov yuzalari juda g'a i
mida 0,005 olinadi. G"Unon
uchburchak, ep; 5..10 m, }[fari
%plamalarning hamma yuza o
) tarnoy yon tomonlarining nishabligi
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R TG T s e s e

i5i ruxsat etilgan
: tezligi ruxsa ;
: kin. Agar tarnovdagi suv mustahkamlash 1‘.6 ral}((.
0.10 gacha Oh.Sh m‘“m 1;1'-110Vb}’l1zasidagi grunW,‘ etilmaydi, chunki B
pREERdan oy b?'li?:hq tarnov o“"“aﬁStha\;Slt}z?sir qiladi. langan
ichi o’shimcha te : : cuch sorlan
Taf“"v mhlga’ i ‘teanda shassiga ortiqcha 1) zavodlarda ta)’)?{ hamli
ari undan kb 0 = hun quduglar (5.9.-rasn 0*1 0,96x0,47 m 0 CL iya
i /i uc ; og'1 U, eks
 YOmg'ir SU\llarda“ quriladi. Quduq (_]OP(lljitm 7 UChtagaChads'ku]yar
temirbeton elemen iborat. Qopqoq o' rnida o*qiga pyerpendi
Pe;]r:jara] SEkSlyE!ardSE(;ugnh{g uzun tomoni tarnov ot
Ishlatish mumkin. _ ktorga tushadi.
are oo . 11 kO“e o bllan
qilib qo*yiladi, hi quvur orqga udug‘i
‘ QUduqdagl o 0cluqni kollektorn*_nng h;‘ digan quduq tutashg
?ttkel‘lz'uv;l}l Qqu\;uraaqgilan yomg'ir suvi tus
Utashtiradj, Oplan ‘ Ninadi. iy 2y
joyga suy o‘tkazmaydigan yoqilﬂiligiga qarab yomg!
Tamovning bo'ylama . mkin:
Qudugda bir nechta panjara bo*lishi mu

Viﬂi oladigan

(normal korinish)

v ealegiva panj&:ra ) irilgan)
0,005 ... bﬁ;fzi;}l,ya pan__|afa (t322:£irilgan). ;
0,006...0.,007 ..oooooooovoes luch seksiya panjara (

20,008 ..o

‘lr
larda yomg
T grunt_ 2 it

keladigan rayonlardagi ko pcl;(lg‘d;fhib chigishi mum
i iq keladiga
Suvi tQu'i‘.T'\};ccll:agt:r? vz EI(aEmar (talveg) quduglar

: t muzleb

: kin. Grun nt

¢ .yt hl mum . uqu.

Ya'ni panjaran: ori belgisi asta ko tarllisayish jaraym};daog’mamk
qudrg pa(;ljara?m-g yuqo ishib qoladi va ke;]r;gy hodisaga Y0 ' 9

yaxligigizzgquaa rtl;;ag}; pko‘taraVYEradi-’Blz:: quduq atmﬁ]};r aralashtirid

Uchyp dugni joviea o‘rnatga“dan.key digan matera di yaxlitla)’dl’

L gl uqni joyig ‘ipa suv shimmay v shimmaydl, itlar uchun

k188, 0'Zining tuprog ]gduq atrofi KO'P %%, day sharoi nlaydigan

0 rlsllg l;(erak. SHunda Cl‘cli_ Bundan tashqarl
&%, ko‘tarilib ketmaydi.

ilishni ta'mi
- K ko‘tarllls
Juduq va qoplama ko pchiganda bllro_t;};ﬁl).
Yomgiy Voronkalar tavsiya etiladi (5.



5.10-rasm, Y
a-polosaga ko*ng
tarnovli temirbet
(E3)% 04 =

Omg‘ir voronkasi konstruk_S!YaS" Jama; 2~
alang qirgim; p — tasma bo‘ylab qirqim; 1 —-?OEIO‘Idirish
on plita; 3 — tirgishlarni sement ar::x]ashﬂ'_la 'b] Ia' 6...8 sm
panjara; 5 _ chelarga yotgizilgan chagiqtos 150 75 mm

bitum qo‘yilgan; 6 — qum asos; 7 — d'amet-n b.c;.tselmant
an qurilgan chekkg drena; 8 — o‘tkazuvchi as e iyagd
quvur; 9 — tytagh joy muftasi; 10 — po‘lat quvurdan yasalgan, l;o .dirilgan
qarshi surkama berilgan Payvandlangan tirsak; 11 — qatron shir

. e ka bilan
kanopdan gistirma; 12-bjtym qatlam; 14 — o‘sha, yomg'ir voron
birga.

Yomg'ir qab
Va suv qochiryye
qQuvurlardap iborat. Kalta quv
kanop) yordamida
0‘tkazuychj asbotsem

: i plita
ul giluvchj sun’ily qoplama bilan tutashgap tam_?(;];]?a[ta
hi qurilmalar - metal panjaralar va tubdagi verti dirilgan

ur elastik tutashyy (qatron S'hfm_ cakka
tirsak  bilan ulanadi, tir bilan
tutashtiriladi. Tirsak quvur sl
beton plita uchish maydoni ¥

suv
ilan tutashadigan i kamida 2 m bo‘lgan,

o‘tkazmaydigan otmo
Talvepi;

qo‘yiladi. Panja

joy]ashtiriladi \Y

joy Yoqasida ep
stka quriladi, _ jard
uduglar (S.II-rasm) ga ikki yo uch seksiyali pta[;ljili

ralar atrofdagi grynt Yuzasidan 0,08...0,10 fy pes 1,5m
4 panjaralar bjjan chaqiq toshdan qilingan eni ]’0"'0;tka
voronkasimop Otmostkaning Yuzasinj tutashtiradi; o‘sha O.tmGI-unf
0,06...0,008 1 chuqurlikkacha bitum bijap ishlov berilgan bo‘ladi. ‘]gan
bahorda cho‘kib ketmasligi uchup talveg qudugq qalinligi 0,15 m bo'l5

chaqiq togp, Mayda tosh yok; shlak Yostiq ustigy qo‘yiladi.
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5.11-rasm. Talveg“Gq;gll;q'chuqurlikkach?312"_“1: ;
i i otmostka, 6- . 5 - shlak yostid;
: rlpanja?,ra; 2 ;i Chzgiﬁsz li zflt]kazuvchi quvur; 5 -8
90°yilgan; 3 - qudugq ;

n
. nt; 8 - qatro

roa chidamli g.ru 5 Sm.
nisbatda qorilgan sement qatlam; 7 - suvga ¢ alinligi 1.1, S

lar
istirma, qaiint digan quduq
shimdirilgan kanopdan yasalgan qis netir suvi tushadi
Tajribag;%(o‘ra talveg quduq b'la“g,ioé 5 05.08 - 85)- lefning
O'rtasida 100...200 m masofa boladi (Q

i qismiga,
s untli qism
Talveg quduqni uchish maydon-n;n;goignratilad‘l-
amma yopiq pastliklariga, B B Eadigaa ur
O'tkazuvchi quvurlar yon"}g"r._su: asbotsement qu\; b
Brosdlami Kollekorga ashtiads, v asboseTen, 10 2m). By
ametri 0,141, 37 (yomg'ir suvi tus uduglar “.°hunda 0,02...0,03;
ajmiga ',00 ‘11’ SUQM chetidag! qlardan chiqqan
quvurlamingg ng’habligi yomg'ir (C)ll(l)gl(’)q
talveg quduqdan chigganda 0,005...0,

+oa votqizili
i . & O, eaa Uy t‘l_]blga.y L
CHuquy drenaj drenasi dlamE’tff vur transhf_:ya A
Yoki myasaladh 8110 i qalinllkd ustiga transhey?
i ‘ S.-- . 5 'lﬂg . .
04 q'llnl;ur tepaSldand[')OS:l?Ea(t)é?ial tashlanta(:;“gni;
- M qilib, suy shima iga . otqizil )
Shinj Qoplab oladigan darajada Chlrr‘: g,luimadlgan i
Monga qilib tashlanadi, shunda su

al‘alashmayd-l-

Ui gabul qilishi uchu
bergi: q

‘Isa, un
03 Imayq;; quvur asbotsement bo

ilan talvefsf
duqlafb‘;{ﬁb ichki
hadigan suv
0.2m). Bu

oy
shgan )
.k quvul'lar tu;?onidane har
keraml sidan V2 ;
k- da fag '

m, R 12om,

X p . enl 2_-- > 50.-- .

sy~ M oralatib girgim qilinadi; gl:iz:g Drend
%smigacha chuqurlikkacha boradi (5.

1 Vi tq‘z
rlafnl }o
" Nishabligi kamida 0.005. Bu C;l;w



suvlarining  sathini
hisoblanadj.

Qirra_chetj drenalar sup’j
ortiqeha suvnj yig'ib,
Materia]|ar toldirilgan

. e igib
qancha pasa_vtirish zarurligldaﬂ kelib Ch!q

s idan
Y qoplamalarning drenaijli (]@t]]qa;:;jgan
. . 5 7 1
uzoqlashtirish uchun mo-*ljallangan; suv shi

transheya ko*rinishida baj_ariladi (5.12-rasm).

5.12-rasm, Qirra cheti drenalar konstruksiyalari. ) | paxia;
1 ;2 - qum asos; 3 - mox qatlami, 2...3 sm; minera _137 )
35 - o'rtacha donalj qum; 6 - quvur (D-75...100 mm);
qum; 8 - mayda tosh
Transheya tubiga diamety; 0,1 m bo*
quvur yotqiziladi, nishabligi kamida

kuzatish qudug‘igacha ofjp, boriladi (5.13
_o‘zgartirish uchun shak]

nt
lgan keramik yoki asbotsef:fng
0.005. Bu quvur kollektorning

: va
un quvurlar tutashgan Joygiing-
tashlanadi. Qirra cheti dl'cniﬂan

ali qoplama asosidagi g‘ovak materiallar
birlashih ketadi. Syy shi i

va
h:madlgan material sifatidg yirik qum, qum
hmasi, mayda togh ishlatilad;.
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|
!
|

i SR . . hquvuﬂari,
d lar, 0 lqazis
‘ir va talveg quduglar, 0 ¢
3-13-rasm. Tarnovlar, yomg'ir va sxemasl. is 4 -
A Tarqnm.aCheii drgnlar va kollelﬁtt()jﬂ:rll’a. 3 - o‘tqazish qu'v;r,l,
G ; 2 - qirracheti drena; ‘i; 7 - qoplama;
o I suvi uchun qudud; 2 kuzatish qudug'; si
& li qudug; 6 - kuz i o‘tish polosasl,
kollektgr, 5 ']taa;xi%hiqasos; 9 - chaqiq toshli 0
renaj h-20sm.

1

suv 0:ath -
renajlanuvchi g*ovak aS(?sc-iata suv s iali bilan qo‘shilib
quriladi, lekin chuq”rh‘gl masi asos materiall
a]a“dligi ancha katta bo‘ladi. Ko‘m
k %

: uchish

i suvni UCHDE

etadj. ‘ib. quduglardagl uvurlar:

. bo‘lib, qudu |atiladigan qU i

Kol sti quvur ) a ishla diametr

Maydq 9éekt0r, o .yerohi arib tashlaydi. U‘ng n asbotsement: irbeton

-1 Jonidan tashqariga chiq dan ortiq bo‘lgan bo‘lgan tem i

0ok diametri 0235 m va unda O o), rubyeroid fasma A
0 Jar tol, rubyet’ 5...0,2

Tasmaliff e1‘1|3 ’nis-batda

3

) ndan
U5 m beton, diametri 0,5m v}a ';n joy
QUvurlgy, Quvurlar bir-biri bilan tmigs 1gshlanadi' i
Yoki S¢Ment qorishmasi bilan berkl.“b ta pent  qorishmas
M bocy; yerigan qatronli bo‘ladi. Sen

tame‘larmdi (5.14-rasm)
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=—hF
5 14-]-" - i :

Q) TS o ke St !
r H Ur]ar . 3
& ngbltum massa UStid;l.lta-ils(h.Joym qurish Varianﬂar'
rbyeioid ) assa ustidan ikki ikki qatlam borulin); b b b
armobity amar (bitum m qatlam borulin); ;b- gldI'OIZO”l
&sbotSemem kamar (uch qato assa ustidan uch a;IV R

Nt quvurlar tutash I' suvoosti sim tu,-'q am rubyeroid); d -
uvi; 1 - bitum, 3 - rl va borulin qatlami); € -

qorishma, ezina halqalar; 4 - sement

Kollek
Bunda ilat tor qulama ;
: 0 . chetid
J1 boricha C]Oplamal AN I0 15 m narid
ni kesib o‘tmas]ik lka YEF ostidan o*tkaziladl
erak. Iloji bo‘lmasa, €n2

bo‘yich
., YItha o'tkazjlad
b ya'ni qoplamalarning bo‘ylamd

llari va suv
0

Quvurlarnj
Yuklama aring  my
: - asosid stahkam|jgj :
diametrlj quvma tekshirilad; él,g! g'ildirakd
sharti boty; arda). Quyyr telg Finchi navbatgn tushadigan ~ hisobly
: asinin a  yuzaro i kichik
qdagi kichik

geng k
am chuqurlik mustahkamlik

kil s?{i]bi:?;m Quvurni transheyaga y

yoki chagig tos| I;_gan gruntga; yig'ma temir

Zich qurug grun; i asosga; g - monolit beton yoki t

sement qoris} : 2 - sement qorishma (1:3; 1:4), 3
shma (1:6; 1:8); 5 - mayda yoki chaqiq

yoki temirbeton asos;

7 - sement qorishma.

otqizish variantlari.

beton bloklarga; V- mayda
emirbeton asosga; 1-
- temirbeton blok; 4 -
toshli asos; 6 - beton

devorlaridagi kuchlanishni pasaytirish

di (5.1 5-rasm)
hibbalangan
qamrab olib

¥

H;Lt(}lyia:iha- Osmdag] quvur

ASbOtsZglCha yotgizish tavsiya etila

taginj 9 damem quvurlar - transheyaning s
n kam bo‘lmagan darajada

UChu
grunt asosiga,

yoki yig'ma
lar, diametri

temirp
etOn e
3..0,6 m l?memlar ustiga; beton va temirbeton quvur
transheyalarga yig'ma temirbeton elementlar ustiga;
nolit beton yoki

temirly
X eton .
eMirbeton ;‘;’:‘i“lan diametri 0.6 m dan ortig ™MC
diSmini gap, slar ustiga (quvurning tashqi diametrin
oilek:?.)dma.diga“ taglik ustiga).
cPasi gruntniri agi suv muzlab qolishini oldini olish uchun quvurning
g muzlash chuqurligidan 0,2m pastda bo‘lishi kerak.

Gruntn;
Ollektoy ning muzlash chuqurligi 1,5 m dan oshadigan rayonlarda
gat bunda quvurlar

n%ustahka?xhlyu-rlanni, shu gruntga yotqizish mumkin, fa

mshabligi k‘g]. ta’minlangan bo‘lishi lozim. Bunday holda kollektorning
tashlaSh l:ltlk_ qiymat 0,06...0,08 dan kam bo‘lmasligi va suv chiqﬂf“?
IrlUZI‘E‘ShcianJO.yl ko‘'p bo‘lishi; ba’zi hollarda kollektor quvurlarint
himoya choralari ham koriladi (shlak g'ilof issiq saqloveh

qatlalnlar Va X k. )
Kollektorgn
torga ogqib keladigan suvlar hisobiy miqdorda

ing taxminan Vs

bo‘lganda 0qim
kesimini va

tezig ;
“Nginine
g?habligign. ruxsat etilgan oraliglari quvur ko‘ndalang == v
o Joh ash orgal ta’minlanadi. Eng kichik nishablik O,QQJ.
jash va ish hajmini kamaytmsh
maydont

u S e
h?hun Ollggmlamu kollektorga to‘g'Ti U el ek
Shabligi or quvurlarining to‘g‘ri joylarida nishablikn! uchis
UZSS )}/aqin belgilanadi.
sh quduglari o‘tqazish quvurlal'in
89

i plash uchun kollektor



trassasi boylab, trassa buriladigan,
bosh]anadigan, trassaning to
tozalash uchun mges

. collektor
nishablik o‘zgaradr_gan. koi!lf?[];rzi
g'ri chizigli joylarida quriladi va quvu
ljallanadi (rasm 3.16).

L | b s = -dan
5.16-rasm, Kuzatish qudug‘i, doira shaklda (temirbeton elementlar
yig'ilgan). : itum; 4 -
I - yumsho tuprog qatlami, 10 Sm; 2 - o‘tqazish quvuri; 3 ~ t;It,uchacliq
Jatron shimdirilgan kanop; 5 - beton tarnov; 6 - temirbeton tub;
tosh asog;

- Sement qorishma; 9 - pastki bo*g‘in devori.

L rda):
~ Tozalash quyidagicha oraliglarda bajarijad (kami bilan metrl% m;
diametri 0,25 , gacha bo‘lsa, har 50 da; 0,25...0,40 m bo‘lsa, har

0,40, ..0,60 m bo‘Isa har 100

m da; 0,60 m dap katta bo‘Isa, har 125 "’,SZdi
quduglari, odatd, Yig‘ma temirbeton elementlardan Cluuvuri

1Z, 0‘rta qism, tub). O‘tqazish quvuri va kollektor q
uchun teshiklarn; «o:

biga shlak yostiq qilinaf’-ing

O'lgan  joylarda kuzatish qud_ug,' 1ning
e Oy Y gilinadi (xavfsizikn"
ning ishch; Yuzasi). Qolgan hamma holatla i
$90n! yuzasi bilan by soihe bo‘ladi. Qopd_”
; 10,8...12 m, qalinligi O,ZOday
ikkacha bty quyiladi. -Bunduq
I botiq qilmasdan talvegli qudud

“f
Bunday holda  kuzatish qudug
90

- past)
- vur tarnovidan
tindirgichda bo*ladi. Tindirgich chuqurligi (qu
indirgichda : g
i o 0..15 m chuqurlikda
1daoi tarmog'i 1,0...1, o*tkaziladf.
Odatda, uchish maydo.lylrf::ic"‘:oidan ko‘ra Ch”qurroqdag,% bo*ladi.
yotqgiziladi; bunda dren me g ;

o ishabligi kami i suvlarint
- h, tubining nis L er yuzas i
Dfe? sl foktll(;? unzunligi va nisl}abllg1_llf11]::rl3i’ yig'gichga teg_:jshl;
Ylghgl'd?q e, feloofihaIashdagi ke, 1 n!anadl%ani drenalar orasidag
g?tfn;l.;srniggmlt:zh )yuzalari orasidagi  maso er osti
ilinadi. ivay .
Masofaning yarmiga teng.qabul qginiglllastkalal‘ida yer-j uzaci!rama usuli
Ba'zan, GUQM  ning ayri lar yordamich S i
S e ol P -teich-drena s a drena) =
SU\‘/}lanm . qOChlr;'Shml'?;;h g‘;; dgonidﬂgi suv qOFhll(:;? ;ig‘ish qulz{yllg‘ic:;i
?fziliz?ﬁdl‘ Grdunt;ntzt; boshqga elemenﬂar-lda:glkerak- Ular .q}lelﬁir va
sanoa'clalxsie::]];.Oii talfblariqa javob berlShlvur drenalar, yig &!
tHZilishga iga Eoiladi- quvIlr quritgichiar, qu

3 1 asaladigan
ollektor]ar, kuzatish va talvegli qltl'dlalgllazzsement quvurla;i?;iz)':ladi; bo‘sh
. pe ped - II a
QUritgiclEmeFrE) g,hg 3?1?2‘1 lgl‘\riyl(J)ul‘chakli transheyalarg :
eni 0,2...0,
Wproglardy.

v = s uzilishi.
5. 21-rasm. Quritgichlarning tuz

ar; qismi, mayda. t;SI;II:’ v
osh qorishmasi bilan toIdirilg Jdirgichi
Ban; 2 — osha, mayda toS]: $5...6‘=sm,
oshli to*|dirgich (yugarLgat ‘keramik va asbo chagiq t
in-Mayda tosh qorishmasi; 3 - 1 kattalikdagt & Fo
(linlig; 10 sm dyern; 5 — 1..3 sn irik donall qui®
1osh Qatlamj, bitumga qorilgan; 6 Tkgagi mayda

g _ikdag; dyern; 8 — 5.6 sm kattali chagiq tosh
k - Sm kattalikdagi. shibbﬂl_a“gi?]. 11— grunt.

Al o
Qaby]

Maygy ; Qiladig

0djrg)

Maydq
Um

ikda

91
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Quvurlarni yotqizishdan oldin s
toshdan asos Yasaladi. Asbotsement
har 0,3..0,5 m oraliqda enj 1,0..
quvur diametrinip
tutashgan

ribbalangan chagiq tosh _y?kl m'“:}c’;iz
quvurlarning butun uzu_nllgl bo ):rligi
1.5 mm qirqim qgilinadi; uning C!];.U]fl’i)”an
g 2/3 gismicha bo‘ladi. Keramik qux.furlar bir- 11 Jirk
joylar byerkitilmaydi. Transheyani ko‘mlf,‘hda av-vamteria]
tashlanib keyin maydaroqlari tashlanadi. Flltl_'lovclll 7505 5
> Yirik chaqiq  tosh yoki Q-OJ-'-O=05 i
iladi. Biroq bunda eng ustidan 0,

Transheyaning yuqori gismida s

quritgich Yuzasining qolgan qgisminj
bitum qo°yiladi va ych; bostiriladi.

Diametr; 0,10...0,15 m asbotsemen

—]
uv qabul giladigan tirgish qold”::zan
ng har 1 m? yuzasiga 6-7 kg ye

an
t va keramik quvurl.ardanﬁfssﬁlrflr’igi
drenalar trapetsiyasimon transheyalarga yotqiziladi, uning c

- iq tosh
10..1,5 m, tubidagj eni 0,3...0,4 m; transheya mayda tosh yoki Ch-aqlcg]gari
Paxta yotqizib, eng tepasiga asigh
eya ko‘miladi. Eng tep

0,15 sm chim qoplanadj.

L Lt

5.22-rasm, Drenajning tuzilishi. 1zasi
a8 — yerostj suvlarinj qabul qjlish uchun; b, y _ yerosti va yer Y lg()m
Suvlarini gaby| qiladigan quritgich drenalar; | _ grunt; 2 — chim; 3-1
quvurlar (atrof

. . . i ligi
ga turlj kattallkdagl mayda tosh tashlangan; 4 - qalin
SM mox yokj Minera paxta;

5~ shibbalangan tuproq.

Nazorat uchup savollay:

: i
chetlatish Va  drenajnj loyihalashda gruntdag
obga olinighj kerako

Janday tuzilgan?

92

].Aerodrom]arda suvni
qanday turdagi syy)p his
2.Suy balang; tenglamag;

311&[(}(‘ d Ur ini va SU\ll’!i
1 (l ) 1ar|n| !
- 1 1 i anda" t

i lact7?
. irlarni bilasiz:
chetlatish bo‘yicha qanday muxandislik tzz?dblr a
. Jan !
4Iglimiy mintagalash nimaga 3505’;3”%{;3‘1
>Yuza va grunt suvlarini ushlab q .
tadbirlarini bilasiz? . i chetlatis
;Abel;cl)zgrlg:nr:iasun’iy qoplamaSldal}) suvit €
danday elementlardan tashkil ‘L_Optc’a“i'da -
T.Uchish maydonining gruntli qism .
9anday loyihalanadi? _ enai tizimi loyi
.Aerodro}:ndan suvni chetlatish va drenaj hi
XUjjatlarin o* ichiga oladi? ' day sarfga hi
9.1-‘;'erodrom1ardagi suv oqizuvchl.tgrmoq ;?:m go‘yicha ¥
Hajm bo‘yicha yomg'ir jadalligi :a q
nima? Ylay orasida botiliglik qanday sarfi qanday
LYomg'ir suvlari ogimining h_'SOb',y biy sarfi qanday
12, ohorgj yerigan suv oqimining h‘_so biy anday ketma-
- Surjy qoplamaning ochiq nov hisobi q ‘lish kera
Qaraladio o giymati ganday bo
4. Quvurdan oqadigan suv tezligi q soblanadi?
Uchup?

qanda)’

islik
bo‘yicha qanday muxandi
h va drenaj tizimi
j tizimi
vni chetlatish va drenaj
hasi qanday texnik

| nadi? <
i(::g%if jadallig!

iglanadi?
anlqaniqmnadn?
ketlikda

K, nima

T hl shart
. tsirliklarga
15-Suvni chetlatish tizini quvurlari qanday 0

isoblanganda
Quvurpj mustahkamlikga ~ hisob
Qanoatlantirishligi kerak?



6-BOBR, Aerodromlard

asun’iy i . . . .
6-§. Aerodromlarda Y 1Y qoplamalar turlari va vazifalari

sun’iy . ¢ ; .
N1y qoplamalar turlari va vazifalari

= un’iy qoplamalarinine tir-: fich
6.3-§.Q0plama]arni hav;) kli:;;;ing SuzflUShL.

tasniflanjsh;,
6.1—§.Suf|.’iy qoplamalarg

Un'1y qoplama, qatl
agan turdagj,

ta’siriga  chidamliligi bo‘yicha

a bo‘lgan talablar.
amlar, turlar,

Gruntli uchish~qo‘n’.”§terrallar Jkamchilik.

YOME'ir paytlarida, gy 1 tasmalar (GUQM) suy toshqini va qattid
OYi uzluksiz ;e Fiay t? Namlanib ketishj tufayli HK larining yil
; - minlay - olmaydi, GUQM sochiluvchan,
0‘lgani sababli hap, HK -, bo‘lsa, havo issiq kunlarida changish kuchli
i S ning .Xa"'fSiz_harakatini ta’minlay oﬁna}’di' :

b e bartaraf qilish uchun sun’?y
daydi va op. e (SUQMm), Bunday qulamalar ancha ko'P

qat lySnazar iSh]ayVyeradi 12yy noqulayliklari va buzg‘unchi kuch]aridaﬂ
un :

. . ’Iy QOpIamalar Hritic
E::tga tunihgoylarida, pyerriillsg:zl tutashtiryyehj va rullash }’o‘l]arida, HK
YUk ko‘tarjshj a quriladi. Zamonay; 3 nalar
erak, Buning uChuldEln tashqar; : onaviy sun’iy qop!a'n
€sa uzoq vaqt tekis vg

AEFOPOI'tnin Un_ly qoplama qurma :

§ - o sun’ Z sa ham bo‘] .

hI'SO?lanad]_ SHu;in 1Y qoplamag; murakkah ?d! oot
. g uchup loyihalasp : & quurmmiiphe 20

. alash jaray

oshir, s
_.”h‘f'h IIShlarlga.l Jiddiy e’tibor qal‘ﬂf“adl.;

L o Sy q- » Uzo n-ludd . P, l
ta’minlaydi Sining g¢j|q 209 at Xizmat qilish, yuzas
a}’d:gan dara S & lldirak]arj doplama bjlap yaxsiclli ilashishini

; ygfqlda“ﬁada g‘adir-budirlik; iglimiy
; ,v 0‘3:11(122151 sqv]arining grunt asosga
materia”ari”i“g z!qmdl g 0Qimiga eh?;;?ﬁlll-]; Xususiyati; reaktiV
tIk; yonilg*i va moylash

ta’sirigg bar ;
doshlilj- e -
94 lilik; qQurilishining soddaligi,

_ﬁ — - i 95

qattiq turdagi,afzallik, materiallar, .

—

mexanizatsiya qo*llanishi va tejamliligh: ta'mirllas_h va eks?'luatatzlgﬁfiﬁ
qoplamaga  qarab turish ishlarining ~oddiyligi mahﬁ‘l b Kq rdo
materiallarini ishlatish imkoniyati: katta tezlikli va ogir HK. pay
bo'lganda qayta qurish imkoniyatlari.

ining tuzilishi.

6.2-§.Aerodrom sun’iy goplamalar UK larining hisobiy

Sun’i oplamalarning  konstruksiyasi o fadalliE
}’uklamasi,ytay;mpmari sxemasi, acrodromni ekspluatatsiya qlhsl:)i]:ldna;lcﬁla
tabily grunt sifai kabi omillarga bogliq. Sun’iy q(zp.lama?ar s gst
%atlamdan iborat bo*ladi (15.1-rasm); qoplamaning 02! "= lfdta bi); nechta
2 tabily gruntli asos — 3. Birinchi ikkitasi ham, 0'2 navbateth v
Qatlam bo*lighj mumkin. Sun’iy va tabiiy asos ikkovi birgalikda q
a50sini tashkil etadi
yuk]aQOPlrzlmafning 0‘zi — yugqori qutl_a
o ha Oladllva tabiiy omillar ta’siri

Ustahkam bo*Jighi, yer yuzasi suvlarni asosgd

g‘ildiraklaridan
ydi. Bu gatlam
ligi, muzlashga
shinalarini

m bo‘lib, HK lari
iga bevosita uchra
] o‘tkazmas
HK lari

hidamli by figh; s ilik qilishi :

: o'lishi, eyilishga qarshilik qUisht 2% o ing havo
s : g 5 . atella P
]rpam‘rmaSllgl va ko‘p yedirmasligi, porshenli dv;gchidamli po‘lisht

OQimlari, regktiy dui : imlari ta’sirig
e imlarl ©
S aktiv dvigatellarning gaz oq

S By qatlam galinligi hisoblab topilat'ii.
namlasnl}g’ly asos gruntlarning yuk ko‘tansl.
Pastdy ; .q(.)lga“da oshiradi, to‘shama‘l.arl_’m:l
chiqisﬁ‘;—] Vib ketgan grunt HK og 1r‘llg1 '
Sun,i 18a yo‘l qo‘ymaydi_, qoplan‘[a k‘o pChl
. ¥ 99plamaga ishlatiladigan materiallar

i ‘ta
1 qobiliyatini ayniqsa, ulalr odi

namlik rejimint rost a.13fm;
gta’sirida tashqarigd 511:ldi
b puzilishini oldini oladl:

mstahkamlig:i qoplamamng

: . ¢1ichj mumkin.
1ga lSh]atiladiganga garaganda Yaxshli'oq bo hsm mat i qo Jamadan
tsha;abiiy grunt asos, ya'ni gruntning béuqogvg- formatswalagigiy
otgan bosimni o'z i va bunda X&¥ jyatlari 18
b bosimni o‘ziga oladi Vv exaniq X siya C lanadi

. dMaslig | e e ning [ ‘N
0 : erak. Tabiiy grunt asos ¢, garadi:

T;iuzl:m“g yillar davomigagi ta’siri ostida anczarics’hzﬁo i
aynigy MU2laydi, eriydi. Namligi oshsa, YUK KO 0 Ghgip
(sa, Uning tarkibida changsimon va tuproq Zar 5 bo'ladi. hajt
unt muzlasa uning g‘ovaklarida muz pay i ko'

i . nt yuzas!

A Yana zichligi kamayadi. lehdak{%;rusuv pilan 10 e :; Jamaning

;(Ia kin kamayadl Q i
es

shlbbalash lozim.

I
%eriga“
ah ek
Sigil 1'a grunt ichidagi muz yeriydi, 80
ttu-ge . Ifufayli ko‘tarish qobiliyati ;
Uchy, '81 ko*p jihatdan tabiiy grunt asosn!
9oplama qurishdan oldin uni tekislab,
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6.1.-rasm, Qoplamaning instruktiyv qatlamlari.

l—qulama, 2-asos, 3-gruntli asos i gt
6.3-§.Qoplamalarni hay, kemalari ta’siriga chidamliligi bo‘yic
tasniflanishi. i
quyidagicha tasniflash mumkin: o eakteri
uk tushganda goplamaning 1§hlash xarak
a mukammallik darajasi bo‘.y]Cha' o pikir
guruhga ajratish mumkin: bikir ; nOPI!\”:.uVChi
I va tabiiy omillar ta’sirida cho ZIItlglastik
gila oladi. Ustiga yuk tushgan qoplama i,
i i; qoplamaning deformatsﬁaan
» plitaning gruntga bosimi kam, Qoplama o‘ziga t-uiaatt&

; : e : joy diametri ;
yukni katta joy : Yani ezilib botadigan joy alarga
ina bo‘ladi. (6.2a-rasm). Bikir qoplam

Aerodrom qoplamalarini
a) HK lari g‘ildiraklaridan y
bo‘yicha; b) Xizmat muddati v
Birinchisinj Yana ikki
qoplama HK [arj og‘irlig
kuchlanishlarpj qabul

; : di.
Nobikir qoplamalar chozuvchi kuchlarni yaxshj qabul gilmay

5 dan
Yuklarga qarshilik qilish; tagidagi gruntning siqilishi va yon t_or_n(:;tta,
sitilib chigish darajalariga bog‘lig. Yuk ostida ezilish balandligi
botadiganjoy diametri kichikmq bo‘ladi (6.2b~rasm).

a—bikir: b — nobikir.

\ . im
davrida gruntga tushadigan bosir

96

.. it ik xarakterga a8
ko‘payadj, qoplamaning dei‘onnaisx:\fam. el_aslt{!fas:flsgi\faubemn. chaqiq
boladi. Nobikir qoplamalarga quyidagilar l'l]nar; boshqa mustahkam
oshli va yopishqoq modda — .’Sh]ov-be;lv:q chaqiq toshli, grunt va
Material; Yopishqoq modda aralashtirilgan grunt vas i
mayda toshlj va gruntli. i va mukammalli

4 Sun?i]y qualamalar 0'zining - xizmat mllc:g?;; E)gqinadi. Kapital
darajasiga ‘qarab kapital va SIEEashin g o moljallanadi.  Ularda
qoplamalar uzoqga uchadigan HK 1an‘ uc 10 muddat xizmat qiladi.
ko‘tari]ish — qo°nish amallari ko*p bo*ladi ¥a oy a kiradi. O‘rtacha HK

amma bikir v asfaltbeton qoplamalar kapital :::ggi llashtirilgan qOP.lama
larj EkSpluatatsiya qilinadigan aeroqromlar.([ja chi materiallar qo‘si_lllfila“
qurilad;. Bunga saralangan va organiq bog ov]ar xuddi shunday ishlov
Mustahkapm, chaqiq toshlardan quri[ga.n qo;ilanjarvorganiq va noorgf:ﬁiﬂ
“rilgan Chaqiq fosh va mayda tishli ey a'me:ral!materia[Iardan qurilg
Maleria| gy qo°shilgan, gruntli va mahalliy min logik
90plamaq, kiradi. . 1 sonalarda, gidrogeolog
Wital qoplamalar hamma  yo*l-iglim

: sharoitda
iladi; 11 tur
Sharoitlari [ va 11 tyr bo‘lgan uchastkalarda ql;:::shtirisli uchun Cﬁ:g:
.clll:rllmaydi; arurat tug‘ilib qolsa, 11 turga yaq tirish. Ko'tarn
18 lal. H

. ini pasay

Giligh 1.y 2 Quritish, yer osti suvlar sathini p i bilan 15.1-

Hish kap; ‘tarish kami bi .
) . i & ko‘taris - guvlari

jad Qoplamg Yuzasini yer osti suvlari SfatllzldagHunda yer ozt'l 3

Jk Valda O'rsatilgandek bo‘lishi kera lashi ancha kamaya g]_]ad\’ﬂl

ap'”yaflardan chigib, qoplama asosini namlas .

i suvlaridan
— osti suv
Aerodrom qoplamasi yuzasining yer
GTUn ) .. i bilan)

“tapr. oSt | balandligi, m (kami bi . e
Otarmasi) 0°l-i lin@ﬂéﬂh%)ﬂi@_i A
< [ | '8

Zal‘rali qum ' 1.1 '
Ma da qum, 1.6 1.2 . 1.3
Tmlg, ‘ 1.5 :
Tllpmq’ 23 1.8 -
u .
3;“ % qumy
ch &imgy PSS i
Qo o

. ] ]
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Sun’iy qoplamalar qoidaga muvofig, organiq }:91{1 noorgsat'i‘c';‘j1
bog'lovchilarga qorilgan materiallardan to‘shalgan sun’iy asos umocq
quriladi. II tur gidrogeologik sharoitlarda gruntli asos tuproq, qél '1sa,
changsimon va og‘ir qumogq yoki changsimon qumloqdan'lborat' Ot]an;
asos konstruksiyasida yaxshi filtrlovchi materiallardan dren_a)low}hl qa] sy
qilinadi. Uning qalinligi. agar o‘rta va yirik zarrali qum ishlatilsa, 15-=
Jjadvaldagidek bo‘ladi.

6.2-jadval
Aerodrom qoplamasi yuzasining yerosti suvlaridan
Tabiiy  asos | balandligi, m (kami bilan),
grunti 0‘l-iglim zonalari bo‘yicha IS
I Il 111 v
Tuproq, 35 30/35 20/25 15
qumogq
Qumogva |50 40/50 30/35 15/20
changsimon
umlog

v T— idagi
1zoh. Kasr suratidagi qalinlik yo‘l-iglim zonasining janubidag
rayonlarda, maxrajidagi ragam — shimoliy gismida olinadi.

Beton qoplamalar ) \li

Beton qoplamalar bir va ikki qatlamli bo‘ladi. B'll'_ qat]il:qik
qoplamalarning eng katta qalinligi beton yotqizish mashinalarining ;‘3 odi
imkoniyati va qgabul qilingan qurilish texnologiyasidan kelib chid-c

. _srinadl
SHundan ham qalin goplama yotqizish zarur bo‘lsa, ikki qatlamli qili?
(22.1-rasm).

. . eton,
Ikki gatlamli qoplamaning tagidagisiga oriq beton, qumb

shlakbeton  yoki  kyeramzitbeton ishlatiladi. SHlakbeton h;’i
kyeramzitbetonning tyermoizolyasiya xususiyati yaxshi, shuning ”]c_" o
ularni  grunti ko*pchiydigan joylarda, yerning muzlash chuqur B
kamaytirish uchun qo‘llanadi. Tkki qatlamli qoplamaning yuqorisin! fari
gatlamli qoplamadagi singari qilinadi. Pastki va yuqori qatlam phtalam
orasiga polimyer yoki rulon materialdan ajratib turuvchi qat o
yotqiziladi, u ham ikki qatlam bo‘ladi yoki buning o‘rniga 0,5---¥’0 0S
qalinlikda qum bitum qatlam yotqiziladi. Pastki qatlam ostida sun’iy 2° q
barpo qilinadi.  Ikki qatlamli  beton qoplama  qurish qamro

mustahkamlikka ega bo‘lgan mahalliy materiallari (oriq beton. qur
sement va b.) bor rayonlarda samaralj.

Beton qoplama ichki zo'riqishlar tufayli yorilib ketmasligi uchun
8

bir

qatlamli bo*ganda voki ikki gatlamning yuqorisini tomonla‘ri I:IIdan I:I.S_
gacha nisbatlj to’g'ri to'rtburchak shaklida loyihalanadi. Plitaning tomont

ko'pi bilan 5 (qalinligi 0.3 m gacha bo‘lsa)dan ortmasligi kerak;

qalinligi 0,3 m dan ortiq bo'lsa — 7...7.5 m. pastki qatlam plitasining
tomoni 10m gacha bo'lishi mumkin. y
Beton qoplamalar SUQM, RY. TJ. pyerron va boshga uchasf!\aliz
tutashgan Joylarda nostandart plitalar gilinadi. Ularning eng L[Ch(;
:omoﬂi 25.30m bo"lishi kerak, aks holda plitaga tez-tez yuk tushganda
Urgtunligi yo*qoladi. ¢ el .
o 0°g'ri burchakli standart plitalar beton qop]ar_n.am !\'0 ndallanzn\lf;l
0"ylama choklar siqilish choki)ga ajratib hosil gilinadi (16.. -[l;ak]arl
Amélqa ko‘p chok hosil bo‘ladi, bu - uning kamchiligi, chunki cho
yemiriljsp boshlanadigan joy bo*ladi.

bilan

: iv kesimi
a~p; 6.1-rasm. Beton qoplamalarning namunaviy k S vchi qatlam:
J Jatlamli; b g qatlamli; 1 — sementbeton; 2 — aj;abiiy »

7 = oriq betop (gruntotsement); 4 — sun’iy asos; o
b
’ B ey |
,.I <
Rk
___.5“ N3 P
=
_—-l ~a
s
{31
P




6.2-rasm. SUQM beton qoplamasida plitalarning joylashish sxemasi.
1 —bo‘ylama choklar; 2 — tarnov 0°qi; 3 — ko*ndalang soxta chok'l.al". 4=
bo‘ylama soxta choklar; 5 — tarnov bo‘yi plitalar; 6 — otmostka (jiyak)-

Beton qoplamalardagi siqilish choklari tirqishsiz gilinadi. Tirgish
keyin, plitalar sigilganda hosil bo‘ladi. Sigilish choki pyerron, f”]mz
materialdan yupqa gistirmali bo‘lishi mumkin. Ko*pincha, soxta chok
ko‘rinishda bo‘ladi, buning uchun plitani tepasidan Y4 qalinlll{kaf?ha
qirgiladi. Plitada ichki zo*rigish hosil bo‘lganda shu joyidan darz ketaFil v
soxta chok rostakam sigilish chokiga aylanib goladi. CHoklar orasidag!
masofa plita o‘Ichamlariga bog'lig, 5,0...7,5 m dan ortig bo‘Imaydi.

Kengayish choklari tirqishli gilinadi. Choklar orasidagi masofa
qancha katta bo‘lsa, chok ham shuncha keng boladi. Kengayish chok!
sigilish choki vazifasini bajarishi mumkin, lekin aksincha bo‘lméy_d;;
Ikkala xil chok suv o‘tkazmasligi kerak. Qoplamani ekspluatatsiya qfhs
jarayonida choklarning eni doim 0‘zgarib turadi; uni suv o‘tkazmayd‘_gan
material bilan yopib turiladi. Bunday material sifatida polimyer Zich]agirfhi
elastik qgistirma, izol mastikasi va rezinobitumli bog‘lovchi materid
ishlatiladi.

Beton qoplamalarda plitalarning tutash joylari shtir yoki shpunt
ko‘rinishida qilinadi. :
SHirli birikmada bir plitadagi kuch boshqa plitaga metall shtir ord@l
o‘tadi. Bunday birikma ko‘ndalang va bo‘ylama choklarda ishlatiladi-
Shtirlar A.1 klass dumalog, silliq po‘latdan ishlatiladi, diametri 20...4
mm, uzunligi 40...50 sm bo‘ladi). Shtirlar qoplamaning yuzasiga, ung?
parallel va chokka pyerpendikulyar gilib, har 30..50 sm masofag?
qo‘yiladi. Kengayish choklaridagi shtirning bir uchi plitaga mahki‘m-
birlashtirib yuboriladi, ikkinchi uchi, qo‘shni plitada yerkin turadi, y2 n
beton bilan yaxlit qotib ketmaydi. Buning uchun o*sha uchiga karton, ©
yoki tunukadan qalpogcha kiygiziladi, plitaning o‘lchami kengaysa ¥
toraysa‘, shtir qo°zg‘almay turavyeradi (16.3a-rasm). Qalpoqcha ichidag!
bo‘sh joyga yog‘och yoki namat tigin qo‘yiladi, plita kengayganda !
_51q1]adi. Plitalar orasiga yumshoq yog‘ochdan tayyorlab, chirima}’d‘g?n
ishlov berilgan taxta qo‘yiladi, qalinligi plita qalinligidan 4 sm kichiX
bo‘lishi kerak, Chokning yugori qismiga bitum qo‘yiladi. Soxta chok
shaklidagj ko*ndalang, siqilish chokida shtirning bor bo‘yi bitum bilan
qula‘;?.:l va bemnga'ml_lfta?iz va ta_xtasiz qo‘yib yuboriladi. . iha
bi aning yuqori Qismidagi ariqchaga plita qalinligining "4 qismic

tum  qoyiladi. SHirlarning loyiha xolatini ta’minlash uchun ular
100

' 101

|
|
|

yagona konstruksiya sifatida vig'ib, tayyorlab o‘rnatish joyiga keltiriladi.
Temirbeton va armobeton qoplamalar Aty
Bikir qoplamalarning ishi asosan bugilishga xizmat giladi, ya'ni
cho*zuvehj kuchlarga qarshilik qilish xususiyatiga ega. Betonning
Cho‘Zi“Shiga qarshi mustahkamlik chegarasi sigishdagiga qara.ganda ar?cha
am, shuning ychun qoplamaning beton plitalari ancha galin va _rejz_xda
Ichik O'lchamli bo'ladi. Bu kamchilikni tuzatish uchun beton lc_hlg"a
PO'lat armatyra|ar qo*yiladiki, ular cho‘zuvchi kuchlanishni gabul giladi.
eton qt?plan]anil]g cho*zilgan zonasiga qo‘yiladi. i
ta’siy emirbeton qoplamaga HK dan yuk tushganda wtlt?li”}U e
thet etg'c?nda, cho‘zilgan zonasida darzlar pay.do bo‘la ol
- Z”VChl kuchlarni armatura, siquvchi kuchlarni — beton q;: uur?ashib
keﬁszhiagr; I;S:Fdal?ng o'tgan armatura, u 'k:nfsz‘l[;uv\:l!li iul;%lar e
Alta joy|ar; 4° ymaydi S qoplamaﬂl{lco rmatura bilan to‘lish
arajasJi yfatnga. d'matura qo‘yiladi. Betonning a G, - armaturaning
koo 012 bilan o*chanadi; p=G*4/G*, 100. Bu yerda G'a uzasi: foydali
i oo YUZasi; Gy — plita Ko'ndalang N 5.040%, Shunds
P“tﬂning Sinf?]llgl_ ho, eni — v, p ning optx.mal. QI}’n']atfllar»i han’l eng gamarali
'Shiaydi_ Qiladigan Joylari ham, cho‘ziladigan Joy 1
. . oari rejada

Tem]rbeton qoplamalarda ham beton qoplama singari 1€J

bo . i] gilinadi.
Pl V2 Ko‘ndalang choklar qilib, to*rtburchak plrtal]zia;af:;_s'éizlnishga
ishlayq: . ~nligi, ya’ni ko‘ndalang choklar orasi 20 m © "t tushadi

bu choll\—gan O°Ylama choklar texnologik choklar bilan ustmia-7 5 1
teng ‘Iar Orasidagi masofa beton qazish mashinasining en a[i-nligi beton
plitanioi 2di. Bir xij yuklamalar uchun temirbeton Plltaln;“g?g ke/m? gacha
Cladj, e 9araganda 15, 25% kam, lekin po‘lat sarfl 12...2 1
i sS proﬁ I
?‘rmatzf;n "beton qoplamalarga diametri l%...18 mmi f};lltolfi? yoki sing
'Shlatiladian huqtali payvandlash usuli bilan yasalg
uvo
Plity Aermat.”’fa’ Plitaga tushadigan bukuvchi momelztlgf%:ng !
q“ibjo;];“]’”mg Yuqorisi va pastki qismlariga, ko'ndd
S1tiriladi o) 58
i : : stki q1s
Plig m;]:;ft”.ralar Plitalarning cheti bo‘ylab }’qur“?a ‘_’2 P irlad
!I:]arkaziy a-ay.qismi”i“g pastki zonasida eng k‘? 5 Jlanﬂidﬂ a
M quy; AIsmining markazi va chetlarining ko'ndaieis
Yiladi F-raspi
Ning  zaruriy yuzasi va styerje

ﬁq hO‘das
bo ylama

mida va
i, Plita

‘ametriga
”ﬁatura nlar diametris



styerjenlar orasidagi masofa 10..30 sm olinadi, bu beton 'YOICF'Z'SlﬁE
qulaylik yaratadi. Konstruksiyani ishlab chigishda turli dlqmedan
styerjenlardan eng kam miqdorda ishlatish kerak. Po‘latni lfO(I'QZ’ya ori
saqlash magsadida himoyalovchi beton gatlam quriladi, qalmllgl_yuq "
armatura uchun 4 sm dan, pastki uchun — 3 sm dan kam bo‘lmasligi kerax.
Shunda armatura korroziyadan yaxshi saglanadi.

Ke
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6.3-rasm. Temirbeton plita konstruksiyasi. =
Yuqorigi armatura rejasi; b — montaj armaturasi; v — bél0
taglik; N
= yuqori to‘r 1-V (bir plitaga ikkita);

a — pastki va

g — sinchlarni joylash sxemasi; |
yuqori to‘r 2-V (bir plitaga uchta

N s — pastki to‘r g
I-N (bir plitaga ikkita); 5 va 6 montaj armatura; 7 — beton qistirma;
sinch;
9 —sinch 2. .
1
a :W F e

150

6.4-rasm. Temirbetohn‘dld‘hﬂla.r'ﬂ;'éhoklarining tuzilishi

102

4
); 3 — pastki to‘r 2-R. (bir plitaga uchta);

h 4 =

a - kengayish choki: b - sigilish choki: I - parron chok; I1 - shpuntli chok;
IT - soxta chok.

Plitalar uchun bir nechta alohida sinchlardan tuzilgan armf.ltlllr}?:
ishlanadi, Sinch o‘lchamlari 7x7 m yoki 7,45x7.45 m (b'eton yotquIS
Mashinasining eni). Har bir sinch payvandlangan ikkita (Pastl‘; r‘;}?
Yuqorigi) to'r va montaj armaturasidan iborat; montaj armatura to Ti”k
loyiha holatda ushlab turadi. Sinch beton taglik ustiga C.IO'YIIZEC“;] t:i;
'Moya qatlam hogj| qiladi (tagliklar montaj armaturasi joyiga qo }’Il abil.an

Sinch“i“g' armatura to‘ri kontakli elektr pay\.'and usuli e
tﬁ}’_yor]anadi; to'rning chekkadagi ikkita qatorida har bir tugun pay‘bida
Qilinadi, qolgan tugunlar tugun oralab, shaxmat taxtas} ht'aﬁlc o
PaYVandlanadi. Armatura butur; plita bo‘yicha iShOﬂClllll nshle.ns ltma-ust
“lohida-alop g, sinchlar bir-biriga bog*lanadi. Sinchlarning uchi s
go:yib _bil-iktiri ladi. Ustma-ust joy uzﬁnligi armatura dlametg{(::: o aladi
Usp Gilinadi. Sinchlar yotqizilgach, tutash.joylarqan 5”’: e:*'en qo‘yib

Ma-ust tutashtirishdan  tashqari bo‘ylamasiga sty ]J P
pi? yandlansa hap, bo‘ladi. bunda ustma-ust m§l1ganjoyluzu?a;i L
Osﬁmetndan 10 hissa ko*p. Bo‘ylama styerjenni pa}f\/a_nq ?On:m P
bo‘l%:: D!a§tina 40°yib payvandlanadi. Uning gallnlngl e
0 asligi, Umumiy holda styerjen diametrining 0, d'q ko‘ndalangi esa
shtirlvama siqilish choklar shpuntli yoki parron gilina ;’Oxta choklarning
chetl],.pa“‘ak Va soxta qilinadi (16.8-rasm). parron Yadi.‘

ar] armatm.a styerjenlarini Ty kuchayﬂﬂla

. Jjenlarini yaqin joy : oplamalar

\dingap kuchlantirilgan monolit ter_m.rb_etoﬂ qkiEhik, uzilguncha

Cho‘zmzthonni“g Pimlishies mustiarls 'iUdajiddiy kamchiliklarl-
Stonpip, oo Ancha kam. Bular b etopmhg‘zi]ishi taxminan 0,
Mm/py, agt Uzilishdan yyemirilish ~ yonidagi ¢ okuchayga““gi 30 Mbopg
8 eta s °ne. Bunday cho*zilishda armaturaning ini yo'qotmay turl
1. SHy Sababdan armatura o‘z mustahkamligi bo‘ladi. Sanda}'
botlmag- ; ChO‘Ziladigan zonasida darzlar paYdi(l)ishi schun oldindan
kuchianti]zig‘1 U-Chun’ qoplama uzoq vaqt xizmat g ¢zuvehi
ldi1 1 ZO‘riqti]'iladi). ) . Jar cho'ZU i
va by, - nd_an kUChlantiri]gan monolit tem[rl.)t?to‘ ufayli darzlar pay a
boilishi Jehi k“‘:hla!‘ga yaxshi qarshilik qilishi ian;alafga qarag]ax;ga
Blinfj i 19M qarshilik qiladi. Bu, beton Qo Ia on qoplamalaTe

qopla]'ﬂa

. iy tem .+ pyeradi.
qaraganda 2,0 marta kamaytirish, va Oddlyt;:ish imkont?’ 1')}fchuﬂ
QDDIama]aI Metall sarfinj 2.3 marta kamay mkin bo‘lgant

nj

H nu
atta o*lchaml; plitalardan qurish 1
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s ) : ) : ini yaxshilash
choklar sonini kamaytirib, ekspluatatsiva  xususiyatlarini )

mumkin.

iklardan

Avvaldan kuchaytirilgan qoplamalar yugorida aytilgan afzallllﬂz‘dizh |
tashqari qator kamchiliklarga ham ega: texnologik usl.qfnalar s
jarayoni murakkab, xavfsizlik texnikasi bo*yicha kuchayt'”l%af‘.c hizigli
ko‘rish lozim. Bunday qoplamani monolit ko‘rinishda faqat to*g'ri ¢
uchastkalarda qurish mumkin. - beton yoki
RY va SUQM yoki TJ larning tutash joylari, tarnov qatorlari be
temir betondan qjlinadi.

Armaturani
taranglash davrj
beton qotgach
taranglab; armaturasiz har tomond

Aerodromlarni
Kuchaytirish,

3 . ” t 0Z0
Mavjud qoplamalarni kuchaytirish quyidagi sabablar bilan 4%

. . uratl;
qoplamalarning yuk ko‘tarish qobiliyatini oshirish za%
qoplamada HK larinj x

joriy ta'mir bilan tuzat
qatlaml?ing ko‘p  yemiri iqlanad!-
me’yoriy yuklama va m

Mavjud qoplamalarnin

etiladi:

L lari,
Qoplamalarning egri chizigli uchastkalarl;

, | va
hamma tomonidan sigish turi, yotqizish lﬁ;{;]adi:
yligiga qarab, qoplamalar quyidagi turlarga ajraturaﬂi
armaturani taranglab: beton tashlanguncha arm

an siqish usuli bilan.

. ala[’lli
qayta qurishda mavjud bikr qoplam

 yan V3
avfsiz ishlatish uchun yo‘l gqo‘yib bo‘]‘maydlgan i
ib bo‘lmaydigan nugsonlar (O‘qu].al."l
lishi) borligi. Qoplamani kuchaytirish
avjud qoplamaning holatiga qarab an! qara
g yemirilish toifasi 16.11 — jadvalga

aniqlanadi. irilgan
Qoplamani kuchaytirishdan  oldin asosni tuzatib, yembetonli
qoplamani, qumsement aralashmali, mayda zarrali yoki quim iklarda
tekislovchi gatlamni tiklash kerak; bular 2 sm dan ortiq nOte.k:s_ [tufa}’li
bajariladi. Agar asos suy oqish va drenaj tizimining qoniqarsiz fatl
yemirilgan bo‘lsa, ularnj tiklash lozim. 6 3;adval
: %
Plitalar soni, % burchaklar
Mavjud singafl |
qoplama ] Ichki chok diagonﬂ1
plitalarining uvalanl_si} choklar darzli parron darzlar |
yemirilish_ | (¢huqurligi 1 chetining (bo‘ylama (parron 1
it sm dan ko‘p) sinishi yoki bo‘ylama b
ko‘ndalang) ko‘ndala”gla“' |
—_— _L»——_‘_ﬁ_HL_ ,_#_lgi_lf-ﬂ).//’ |

>

— .

Dk |

10 dan kam | BoMa— ’ -

|
I | 10-30 30 dan kam | 20 dan kam ’ - \
1 ' 30danko'p | 30 dan ko'p 20-30 | 20dan ka:‘n
" =4 | me’yorga me’yorga 20 dan ko'p

30 dan ko‘p [
| asoslanmagan | asoslanmagan |

. i irbeton,
~ Kuchaytiryvehj qatlam uchun beton, armobeton, ]'tfrgeton va
oldindap kuclﬂallti['ilgan yig'ma plitalar , asfaltbeton. Monoli

. irbeton,
am}Obem“ qoplamalarni xuddi shunday betonlar b}lan v?btig::rbbilan
oldindap kuchlaniirilgan yig'ma temirbeton yoki asfaltbe

uchaytiriladi.

: : oki
Monolit temirbeton qoplamalar odatda, monolit temll_rtb;";;’:i yi}c,r ‘i
asﬁ.ﬂtbﬂon bilan kuchaytiriladi. Avvaldan kuchlantirilgan plltt?eton bialan
rilgan qoplamalar xuddi shunday plitalar yoki asfa

k W _ ‘ mumkin emas.
YL;ZP;B;“”]M!, monolit beton yoki armobeton qollash yuqoridagi
Choklay kamida 0,5
m, ko‘

doplamalar yig'ma plitalar bilan kuchay’tirilgil;?;

Pastdagiga nisbatan suriladi: bo‘ylama choklar u

Ndalang choklar uchun kamida 1 m.

. onolit  bikiy lamalarni monolit

t qoplamalarn

qeom;rbeton bilan kughayﬁrganda qatlamla.r _
» imala agi ajratuvchi qatlamlardagi kabi bir-

plgcha}.’tiruvchi qatlam  tuzilishi oddiy beton, armo
ltalarldagi kabj.

beton, armobeton yo[ﬁ
choklari ik qa}t!an;‘
biriga mos tush.mla 1.
beton va temirbeton

. litalar

io'ma temlfbeto{l p
nyigm alar orasiga qum
nlikda (kam!d?)

bilay 'NIr qatlam]apn oldindan kuchlantirilga: ‘ o
beton, . Paytirganda mavjud qoplama va yig'ma P

: qali e di.
teki ' qum-sement aralashmasidan, 3 Sm ¢ ilinmay
le]OVChi Qatlam yotqilz]ila;i' bunday holda 3J'fatu.VChI:3:ﬂ;;t1e?cislik 3 sm
. » _ ot
dap ~ Vud qatlamni asfaltbeton bilan kuchaytirga

. tiruveht
: : ; stinadi, Kuchay
asfaltbet(;q 'bo Isagina  tekislovchi qatlam  qilin

' yoki ikki qatlamli gilinadi (16.18-rasm)
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6.5-rasm. Sementbeton qatlamlarni kuchaytirish l~:0nst.rul<51)’35"ning
a—bir qatlamli; b — ikki qatlamli; 1 — bir yoki ikki qatlamli qoplama
tepa qatlami; . _—
2 — tekislovchi qatlam; 3 — bitumli yopishtiruvchi parda; 4 — mavjud be
qoplama; 5 — qumli asos; T
6 — ikki qatlamli qoplamaning pastki qatlami; 7 — gruntli tabiiy asos-

" 1
Aerodromning  bikir  qatlamlarini kuchaytirishda 35fa]tbf; fnii
gatlamning eng kam qalinligi 16.12-jadvaldan olinadi. Bikir qulama}alar
kuchaytirishda hamma gatlamlar uchun fagat zich asfaltbeton aralashn
ishlatiladi. . cocrlar
Kuchaytiruvchi asfaltbeton qatlam polimyer yoki stekloplastik t© ing
bilan (maxsus ishlab chiqariladi) armaturalanadi. To'rlar asfaltbeton? “;
yuqori qatlami ostiga qo‘yiladi. Bu ish A, B, V klass aerodromlard?
ko*p miqdorda parron darzlari bor uchastkalarda gilinadi.
Nazorat uchun savollar:
I. Sun’iy qoplamalarga qo‘yiladigan asosiy talablar nimalardan
iborat?
Sun’iy qoplama qanday qatlamlardan iborat?
Aerodrom goplamalari qanday turkumlanadi?
Qoplama tuzulmasini tanlashda nimalarga etibor beriladi?

Qattiq turdagi va qattiq bo‘Imagan turdagi qoplamalarga qanday
materiallar kiradi?

O A
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VII BOB. Bikr va nobikr aerodrom goplamlarini konstruksiyasi va

ularni loyihalash i | :

7-§. Bikr va nobikr acrodrom qoplamlarini konstruksiyasi va ularni
loyihalash usullari

: : $ illari.
71§, Qattiq bo*lmagan qoplamalar konstruksiyalarni tar![ash 'tzplc;y]lmlaio
7.2-8. Qattiq bo*Imagan qoplamalarni loyihalashda ularni tarkibi v.
‘®Malaridan to*shadigan og'irlikni jadalligini hisoblash.

~3-Qattiq acrodrom qoplamalari uchun ishlatiladigan materiallar.

. . . h
Z'I-§' Qattiq bo‘lmagan qoplamalar konstruksiyalarni tanlas
amoyillari

: : ikka hisoblash,
TODStl'Uksiya tuzish, xavo kemalari, mustaxkamlikka hisob
ahkam]ik shartlari - di

- . ismi hisoblanadI.
S Aerodrom qoplamalari aerodromning gimmat qlsn:[arhqurilishida
N "NNg wehun: aeradromlarda qattig bo‘lmaga“.qop]am axsulotlaridan
oahalll}’ tosh materiallar va sanoatning qo‘shimcha mlami qoplama
OYda!anish imkoniyatini inobatga olish zarur. };hmda lt]ahkaim]igi va
E o Uuksiyasida shunday joylashtirish kerakki, uning E:i: baho, mehnat
Pga chidamliligj yni qurishda va saqlashda eng

| V2 mexaniq quvvat sarflarida ta’minlansin. XK turganide,
_TlU_ZiImaviy qatlamlarni qoplamada joylasht:rts.l;d]a % gorizoﬂtﬂl
l1c,111S “. Va  qo‘nishida yuzaga keladigan. \fert!a‘ ok to'shalgan
iy lamsh]ar chuqurlik bo‘yicha o‘chib borlslli,s}luplpiisobga Slinishi
lozillida arorat va namlikni o‘zgarib turshi ml{ﬂ?h“l‘ﬁiusmhkam“gi va
Sovyq Uning uchun  qoplama materia-[lannmlg( yishi M amkin.
Q qua ba"dOShliligi chuqurlik ~ bo‘yicha K&l ha bir muncha
Da_malarning suv o‘tkazuvchanligi chuqurlik o y:i:b qolmasligi va
‘€rak, chupki qoplama tasodifiy kir_gan s’uv tu
Nda unj buzilishiga sabab bo‘Imasligi kerak.

‘shimcha
iy ; ish uchun qo ;
ai::: *ollarda qoplama tuzilmasida suvni chetlatish ¢ qatlamlar J‘{da
i

rig i ilmavi X
attg 1. KO°2da tutilshi kerak, Qoplamadagi t%"‘-"'l;hin etish va i1
Yurgj,: : Masligi kerak, sabab qurilish ishlarin! e
és}; Atyinlashad;. - atlarini barqarorll_g!gi
t s Pl@Malarn; i t xusustyd illar ta’sil!
Minlgyap: 0 loylhalashq§i grun ekspluatatsion omllisus suvdan
hi @ tirgh, . ularga tablly vd, ERSR oplamada M&™> " ooy
Img tadbirlari ko‘zda tutilishi lozim: 4 issiglik o‘tkazm Y e
Yehi kappilyar suvlarni to‘shvehi ¥°k', linlash va suv 04t
" Qurish; Yuza suvlarini chetlatishni @™
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drengj tizimlarini qurish yoli bilan gruntli asosning suvli taf“lz:‘r:
barqarorligini ta’minlash; bo‘sh gruntlarni ustivor gruntlar bilan qlf cini
yoki to‘liq almashtirish; gruntni mustahkamlash. Aerodrom qoplama ?lish
loyihalashda bir nechta variantlar ishlab chiqilishi lozim, bularfian qur! tia
va ekspluatatsiya xarajatlari solishtirilib, ogilonasi tanlab olmadl.QaViy
bo‘lmagan aerodrom qoplamalarini mustahkamlikka hisoblash chegara i
holat uslubi bo‘yicha amalga oshiriladi.Qoplamaning ishla.sh mexa]mzeb
qatlamli elastik chizigli-shakli o‘zgaruvchi yarim fazoviy l"ﬂf’{ie Kka
qaraladi. XK ni ko‘p sildirakli tayanchli otsirligini kuch ta’sirl ya
sildirakdan tushadigan otsirlikni ekvivalent ta’siriga keltiriladi. . odi
Asfaltbeton qoplamalar hisobi ikki mezon bo‘yicha olib borl Ecllar;
butun tuzilmani chegaraviy nisbiy egilishga va asfaltbetonm.'3.8'[‘Sh at
cho‘zilishga. Egilishdagi cho‘zilishga mustahkamlikni tekshmsh_ f:acilni
asfaltbetonli qgatlamlar uchun, ya’ni qoplama yuzasini )’ax]‘ﬂ,'lg a
ta’minlovchi qatlamlarda bajariladi.Bog’lovchilar bilan ishlov byerilag
asos qatlamlari uchun bunday tekshirish bajarilmaydi. viy
Engillashtirilgan turdagi qoplamalar faqat bir mezon-chegara
nisbiy egilish bo‘yicha hisoblanadi. ) mati
Qattiq bo‘lmagan tuzilmalarning chegaraviy nisbiy egilish qun'ng
gruntli asosni siljishga chegaraviy qarshiligi bilan shar’tlangan,ShUm_da
uchun qattiq bo‘lmagan qoplamalar uchinchi mezon bo‘yicha alohi
hisoblanmaydi.

Tuzilmani chegaraviy nisbiy egilish bo‘yicha mustahkamlik sharti
J’d < ch‘n

Bu yerda 2,-qoplamani otsirlikdan hisobiy nisbiy egilishi;

r.-ish sharoiti koeffitsienti;

A,-chegaraviy nisbiy egilish.

Asfaltbetonni egilishdan cho‘zilishga mustahkamlik sharti

Gt s }' cRd .
Buyerda o,- qaralayotgan qatlamda hisobiy otsirlikdan yuzaga keladig?

egilishdagi eng katta cho‘zuvchj kuchlanish;

Ry-asfaltbetonni egilishdan cho‘zilishga hisobi arshiligi.
Asfaltbeton gatlamida " -

'dagi egilishdan eng katta cho‘zuvchi kuchlanish
nomogrammadan aniglanadigan cho‘zilishdagi solishtirma cho*zuveh!
kuchlanish

¢ Vapnevmashinadagi bosim R, ga botslig, ya’ni
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O’r=0',P¢ e e e s blashda
3.Qattiq bo‘Imagan aerodrom qoplamlf}ri galmllgl‘fll)l h;i(:akanligi, ular

Zamonaviy XK tayanchi odatda bir nechta §|ld1ra}kdan }: Of‘n cantimetrda
bir biriga nisban juda yaqin masofada , bazida bir e ?]dirakka to‘tsri
Joylashganini inobatga olish zarur. SHuning ‘uc.hu'n bllta fa’siriga tuzatma
llzeladigan otsirlikka hisoblanayotganda qo*ni sildiraklar

iritiladi, . irlikni ekvivalent

. Hagqiqiy ko*p sildirakli tayanchdan tushadigan ot‘.?;rll;]:d?gan uslubda
bir sildirakliga keltirish IKAO ga a'zo davlatlarda go‘llan
amalga oshiriladj.

. Oldindan pnevmashinani ellipsoidli izi orasidagi eng
hisoblanadi

kichik masofa

- E
a=a; -2 1472,

. ssirining keltirilgan
Berilgan aeroportda foydalanilayotgan turli XKI ;[zismnmg
Jadallik ogimi hisobiy XK ekvivalent ta’siriga keltiri

Nt =i Nnk,

. . loyihaviy xizmat
Bu yerda Ni-I turdagi XKni o‘rtacha sutkali uchllshligzgilf)yl y
muddatini oxirgi yili uchun gabul @i ’

nj‘xK turining soni; ’

pehisobiy tayanchdagi o*qlar soni;
n~Otsirlikni keltirish koeffitsienti. .

Aerodromning bikir bo‘lmagan goplam

tamoyillar!. -
Qoplama aerodromning eng qimmatli gisml.

"ayonlarida mustahkam tosh materiall.ar yo‘a, UIaerchun o bikir qoplamala r
Y3 SUV yotllari orqali tashib keltiriladi. SHuning

. hi

. tning yordamc
Aurishda  mahalliy ~toshlardan, mahallty kﬁlns(:?ulll(si}g'aga shunday
Maxsulotlaridan foydalanish kerak. Ul?.m;qehnat va boshqa resurslar
19Ylashtirish kerakki, mustahkamligi yetarl

sarfi Uai . ‘tarilayotgan Vva
llg:)rll)lz;]asrl&g qatlamlarini, HK.lan tufﬁari‘dis;;rjshlaridap hosn}
90'nayotganda asos gruntning harorati va ?a-?hag vertikal va g°"z°l‘:t‘;
©'ladigan yo‘nalishlarning chuqurlik blsfix)'lilsh kerak. Shuning ul:;kll:a
Y0'nalishlarda so‘nishiga qarab Joyl?s sovuq pardoshligi chud
Qoplama materiallarining mustahkamlig! va
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larini konstruksiyalash

Mamlakatimiznjng lfo‘p
uzoglardan temir yO llar




qarab kamayib borishi mumkin. Chuqurlashgan sari.qatlamlarnmg n?rl:‘é
o‘tqazish xususiyati ortib borishi kerak; tasodifan o‘tib qol-gan.SUV o
qolmasin va yaxlamasin. Zarur bo‘lganda qoplama konstrykswas:ga, Slloni
qochirish uchun qo‘shimcha qgatlam kiritiladi. Konstruktiv c!at'lamla‘: s
qurilish ishlarini qiyinlashtirmaslik uchun juda ko‘p bq‘lmashg: ker_ell éi -
Qoplamaning yuqori gatlami mustahkam materiallardan quri ad'.’an
HK g'ildiraklaridan tushadigan yuklarga reaktiv dvi gatellardan chiqa lg}ng
issiq gaz oqimlariga yaxshi qarshilik ko‘rsatishi kerak. Qoplamla.mIi :
konstruksion qatlami materiali qancha qimmat bo‘lsa, qatl'flm gahint fa
shuncha yupqa gilinadi, biroq materialdagi yirik tosh o‘lchamidan kam;da
1.5 hissa ortiq bo‘lishi kerak. Bunday qatlamlar qalinligi zichlangan ho
tajribalardan aniqlangan (7.1-jadval) o i
Qoplamaning zaruriy mustahkamligi asos qatlamlarmmg tegllab
qalinligi hisobiga ta’minlanadi. Ularda mabhalliy materiallarni s:clradelz
zarur bo‘lsa, yopishtiruvchi materiallardan ozgina qo‘shib, shunm% i
mustahkamlangan gruntlar ishlatiladi. SHunda grunt asosning tepa gatiam
aerodrom  qoplamasining muhim  elementi hisoblanib, uning
mustahkamligi va bir xilligiga yuqori talablar qo‘yiladi. Grunt asosnlf:]%
etarlicha  mustahkam bo‘Imasligini, qoplamaning boshga qatlamlari
qalinlashtirish bilan qoplab yuborish mumkin emas. Grunt asqsng}g
chuqurligi siqiladigan qalinlik chegarasida me’yoriy yuklama va hisobly
HK ning g'ildiragiga tushadigan yuklama toifasiga bog‘liq (7.2-jadval)

Bikir bo‘Imagan qoplama yoki sun’iy asosning Qatlamning
konstruktiv qatlamining materiali eng kam
qalinligi, ST
Asfaltbeton, HK pnevmatik shinalaridagi ichki havo
bosimi quyidagicha bo‘lganda (MPa):
0,6 dan kam 5
0,6 - 0,7 7
0,7-1,0 9
1.0 dan ortiq 12
Chagiq tosh, mayda tosh, gruntlar (yopishtiruvchi 8
moddalar bilan ishlov berilgan)
Yopishtiruvchi moddalar bilan ishlov berilgan
shimdirish 8
yarim shimdirish 4
Mneral yopishtiruvehi moddalar bilan ishlov berilgan —e—
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—_—
gruntlar va bo*shroq tishlar

. . . 15
Chagiq tosh va mayda tosh, yopisht'lrl.xlvchl modda bilan
ishlov byerilmagan, qum asosga yotqizilgan . g
Yopishtiruvchi modda  bilan ishlov  byerilmagan,

Mustahkam asosga yotqizilgan (tosh, yoki yopishtiruvehi

bilan mustahkamiangan grunt) Chagiq tosh

‘yori v Vv VI
Me’yoriy yuklama toifasi I

Sigiladigan qatlam chuqurligi,
Oplama yuzasidan boshlab, m
2

7.2-jadval
- T ligi, op]ama
m Grunt asosining sigiladigan qalm];,gl';m:)?t‘ggil d?ragiga
asosiy tepasidan boshlab, asosiy tayanchnl frab X
tayanchidag; tushadigan yuklamalarga :
& diraklar | 200 150
sonj
! 5 4.5 4
2 6 6 g
4 dan ko* 6 6

grunt yoki to‘kma

Acrodrom qoplamasining asosidagl WA EUL g erak

Sfuntning zichlanganligi zichlash koeffitsentlariga

(7'3‘Jadval).
7.3-jadval
- ish uchish mayco
Asos gmntlfrtl‘:;%efxlt?hlams yoki ?‘nai:lfgslgzrl:,];t
. 1
koe 251 tagida tasmas A
Grunt aerodrom goplam gismi

kapital tur
Qum, qumlog 0.98/0.95
Umo 1.00/0.95




Tuproq 1.0/0.98 0.98/0.95 0.95

Agar gruntning tabiiy mustahkamligi jadvaldagidan kam bo ]-5—8,81 12
yo‘l-iglim zonalarda 1,2 m chuqurlikkacha, IY-V zonalarda -0,
chuqurlikkacha (grunt asos yuzasidan boshlab) shlbbalasl} Iferak. canligini

Qoplamalarni  loyihalashda grunt xususiy.atlarml ’ turg ;1 s sivin
ta’minlaydigan va ularga tabily va ekspluatatsiya omillari aaxsuS
kamaytiradigan quyidagi tadbirlar ko‘riladi; to‘s}}amadal. r‘nsiqlik
gidroizolyasiyalovchi, kapillyarlarni uzib qo‘yUVCI:ll_ yoki ’So ish
izolyasiyalovchi gatlam qurish; yuzadagi suvlarni qochirish va suv C 21 .
drenaj tarmog'i qurish yo‘li bilan grunt asosning bargaror suv r‘?ﬂto‘la
ta’minlash; bo‘sh gruntlarni barqaror grunt bilan qisma.n }’Ok‘d bir
almashtirish; gruntlarni mustahkamlash. Qoplamalarni loyihalash ?rini
nechta variantni ishlab chigib, qurilish va ekspluatatsiya xarakci;(ti:ﬁga
taqqoslab, eng yaxshisi tanlanadi. Bunda xarajatlarni qoplash mu arxi
e’tibor beriladi; mukammalroq qoplama qurishning qimmatlashga,n nrdarl
necha yilda qoplanishi orqali baholanadi. Muddati eng kam va me’yo
oshmagan variant eng yaxshisj hisoblanadi.

Asfaltbeton qoplamalar. . biri.
ma — bikir bo‘lmagan goplama turlaridan lishi
adi, turli uchastkalardan turli galinlikda qur! lan
v dvigatellarning issiq gaz ogimlari kam tegadig da,
materiallari to‘kilmaydigan elementlarda - RY lar;
smlarida qo‘llanadi. Reaktiv dvigatellammg_gagoo

uzoq vaqt (3-4 minutdan ortiq) ta’sir qiladigan, qoplama harorati ] o
dan oshadigan gaz oqim tezligi 50 km/sek va undan oshadig

uchastkalarda qo‘llash mumkin emas, . Uni

Bunday qoplamalarning asosiy gatlami — asfaltbeton gatlamdir. b
chaqiq tosh, qum, minera] kukun va bitumdan oqilona arala§l1.tlrl ;
yotqizib, so‘ng muayyan darajada zichlab hosi] gilinadi. Tarklbldattga
chaqiq tosh, katta mustahkamlikka ega bo‘lgan, monolitning eng lfa "
hajmini oladigan komponentdir. Chaqiq tosh qattiq toshlardan b‘t; 0
aralashtirib,  vulqonli  yoki cho‘kma jinslar, domna shlak178‘r a
tayyorlanadi. Jinslarning mustahkamligi, sigilishda 8...12x10™0/ m]
CHaqiq tosh bir xil bo‘lishi, tarkibida qumoq tuproq bo‘laklar bo*Imasligh
changsimon va tuproq zarralarj .

2 % dan oshmasligi kerak, sovuqqa chidam(i bo‘lishi kerak (qattiq V2

o‘rtacha sovuq sharoitlarda Mr; 350, yumshoq iqglimlarda MTrs3 325
markali),

Asfaltbeton qopla
Uning yuzi tekis bo‘]
mumkin. Asosan, reakti
yonilg‘i va moylash
SUQM ning o‘rta qi
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g : orasini to‘ldiradi,
Asfaltbetonlar tarkibidagi qum chaqiq tgihtl:lr)ii va maydalangan
aralashmani yoyiluvchan, yotqgizishga qulay qiladi; " y simon va tuprog
qum bo‘ladi; yirik yoki o'rtacha zarrali bo‘lishi, chang
Zarralari 3 % dan oshmasligi kerak. . va zich
Mineral kukun aralashmani issiqqa. bardosh:l, ?::t?:fsghkamﬁgi
9iladi; ohaktoshlar, dolomitlar, metallurgiya y hlaﬁ?l;o‘lishi kerak.
kamida 210 MPa) tayyorlanadi; qurug, toza, g ova To‘g‘ri tayyorlangan
Bitum  bog'lovehilik vazifasini - bajarad. k sk‘ibn tushganda ham,
asfalbeton plastik bo‘ladi, ayni vaqtda, haroratlar elanadi Uni yuqorida
3505 cho‘kkanda ham darz ketmasdan defqrm.atscllya ocib 'tayyorlanadi-
aytilgan materiallarni qizigan holda, aralashtirgich ;' 2n bitum haroratiga
Yotqizish harorati va aralashl_ﬂa t‘ayy?r}aqa 11%' va sovuq.
qarab, asfaltbeton qorishmalar uch xil bo*ladi: 1551]% 63/ 190 va BID 40/60
Issiq asfaltbeton aralashma BID 90/130, B Otgiziladigan aralashma
Markali yopishqoq bitum bilan tayyorlanadi. Y gashma BID 200/300,
harorati 120-160°S bo*lishi kerak. Ilig B BG 701130, SG 1301200
SID 1301200 markali yopishqoq bitum oK i kerak .
Mmarkalj suyuq aralashma harorati 80-130°S bo 30 markali suyuq bitum
ovuq aralashma SG 70/130 yoki MG 24005 botlishi kerak. :
tayyorlanadi, yotqizilayotganda harorati 5...% siq paytida yotgiziladi,
Asfaltbeton aralashmalarni, qoidaga ko l-a"]lsdiq Sovuq asfaltbeton
hunki shunda qoplama eng mustahkam 1:10 nii .qop]ama yuzasidagl
aralashmalar aerodromlarda ishlatilfllayd" chu ‘rg‘ichiga kirib ketishi
mua tokehalar reaktiv dvigatelning havo SOE ICVES S L
Mumkin. By aralashmalardan ta’sir iSl}larldakﬁt)t);r:;
tarkibida togh miqdori ko*p, o‘lchamlari ham a}l tgan rayonga qarab
Bitum markasini aerodrom q'ul;{tz)r,r?lzi yog'in-sochin ko'
Wnlanag;, ssiq iqlimda qovushqogqligi yuqor! ld' an va monolit qiladigan
o adiga’n o c}a;}ja_qop]amani tez Shak”a{]tlra. lgBitumlar Sarﬁ mineral
Suyuq pj . ¥ lenetsli bitumlar ishlatiladi. Bit eral materiallarning
9 bitumlar, s en i tashkil etadi. Mineral i etarli
Materiajjay massasining 4...7 % ni tashr’ ori bo‘ladi. Naml_lgl K
ramligi optimal bolsa, qoplamaning et botlb, ez yemiriladi; namii
o masa, qop]amaﬂing qovushqogdllgltop‘al':in]ar va darzlar hOSll bo‘ladi;
i ¢ : 3 onida . %. .
or.txqcha bo ]s.a, 210!1[aSh quayetila digan namligi 3:.‘5 % h aralashmalari
Minerg) materiallarning tavsiya da va chagiq tos blarga javob
Juvuq_bitumga qorilgan MAYCE o Fovidagi talablarg
Tustahkamligi va suvda bardoshligi ji

Crishi kerak . kamida 50°S da.....cowerereees
iqilganda mustahkamlik chegaras”I[;ABPa,

bilan

0.5




Siqilganda mustahkamlik chegarasi, MPa, kamida 20°S da , kamida
0,5....... 0.8

Sigilganda mustahkamlik chegarasi, MPa, o‘sha, suvga to‘yingan holda,
kamida ...5

Massa bo‘yicha suvga to‘yinganlik, % ko*pi
bilan......ccecveemrereieeeennn. -3

Ko‘pchilik xajm bo‘yicha % ko*pi
bilan......ouvvveceeceereeeeeeee -3

Mayda va chaqiq toshlarni qurilish joyida aralashtirish uchun statsionar va
ko‘chma uskunalar ishlatiladi. Buning uchun diskli borona, kultivator,
avtogreydyer va yo‘l frezalaridan foydalanish mumkin. .

Qora qoplamalarni kun issiq paytlarda qurib, shunday tugatish
kerakki, havo harorati +10°S dan kam bo‘lmay turib 20-30 Sutka.d a
shakllansin va yog‘ingarchilikka qolmasin. SHunda bitum bir xil tarqalib,
qoplama bir xil va mustahkam bo*ladi.

Oddiy qoplamalar .

Oddiy qoplamalar — mahalliy gruntni mustahkamlash yo‘li bilan
quriladi. Grunt zichlanadi, suvga bardoshli bo*ladi, changimaydi va IV-
io;lg.qlim zonalaridagi aerodromlarda HK ni ishlatishga yaroqli holga
eladi.

Aerodrom qurilishi amaliyotida mahalliy gruntga begona g"un.ﬂar’
mayda yoki chaqiq tosh qo‘shib mahalliy gruntning donadorligini OP“m?ll
holga keltirib, bitum, qatron, sement, ohak kabi materiallar qo‘sh!
qoplama tayyorlash tajribasi ham bor. Mabhalliy gruntning donadorlik
tarkibi etarli bo‘lmasa yoki qum, chang, tuproq fraksiyalar ko‘p b‘?‘lsa
boshga grunt qo‘shib mustahkamlanadi. CHang va tuproq unsurlar juda
kam bo‘lsa, grunt quruq holatida yopishmaydi, juda kop bo‘lsa, sal nam
tortsa, plastik deformatsiyalanishi kuchayib ketadi. Ikkala holatda ham
grunt tashqi yuklamalarga qarshilik qilolmaydi, uchish maydonidan
foydalanish sharoitlari yomonlashadi.

Namlanish = sharoitlari o‘zgaruvchan bo‘lsa donadorligi Opﬁma!
bo‘lgan gruntli aralashmalar yuklamalarga qarshilik gilish xususiyatin’
yo‘qotrpaydi. Optimal aralashma hosil qilish uchun og‘ir qumod:
changgmon va tuprogli mahalliy gruntga qumli yoki mayda toshli,
mal‘ter3a]la}r, changsimon va qumli mahalliy gruntga qumoq materiallar
qo‘shiladi. Namgarchiligi ko‘p rayonlardagi mahalliy gruntga qum V2
mayda tosh zarralari aralashtirilib, grunt barqaror gilinadi.

Gruntli aralashmalarning optimal tarkibi 7.4-jadvalda berilgan.
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Yaqin engjl qumoq va qumloq tupflolq

7.4-jadval
Aralashma Elalfgan. C;;tg;:‘lzzgrgiarms;ni, massadan %, elak teshiklari
H uyiaagicha o s

raem! ZO T 20 10 5 2.5 0.63 0.9)5

! 100 | 60-80 | 45-65 | 30-55 | 15-35 | 15-35 ;Eg

2 - | 80-95 | 65-90 | 50-75 | 20-45 | 20-45 25

3 - - 90-100 | 70-85 | 25-55 .25-55 8-ntli
Aerodrom goplamalariga ishlatiladigan optimal  gru

aralashmalarga suyuq bitum, qatron va sement bila.n 1.shlox'/ ber:;g:
Bunday qilinmasa, qoplama yuzasidan ot o'sib ketadi. Bitum valldg ol
gruntni mustahkam va suvga chidamli qiladi. Qoplama qu’"Shda. l‘tila i -
90°llanadi: sovuq va issiq. Sovuq usulda faqat bog‘lovcl:nlar h.lSla -
80...90%5 gacha; issiq usulda — 120...150°S gacha. Bog‘lovchi va gru
astalt qorishtirgichda aralashtiriladi. .
Aqerodron%larda bitum yoki gatron bill)an mustahkamlangan mahalliy
gruntdan oddiy qoplama quriladi 7.4-jadval). o .
Plastiklilz 20E! 3...1q7 bolgan gruntlar ishlatilishi munll(lﬂr: luzmdj;‘
Yuqori bo‘|sa, ko‘proq bitum qo‘shiladi. Plastikligi 3 ian %}0 c(i]alanish
qumloq gruntlardan qoplamaning ostki q:fltlaml . uchun 10y
mumkin. SHo*rxok gruntlar ishlatish tavsiya etxlmé_l}'dl- wvorlari 17.15-
. Gruntlarni mustahkamlash uchun suyuq bitum meyo
Jadvalda berj Igan.
Qoplamaning  eng  ko'p !
Mustahkamligj va tuprogligini oshirish uchun mi
# migdorida sement yoki so‘ndirilmagan ohak
-12 lg)‘lgan qumogq tuproq uchuln;xl). . berilgan ;
r i ishlov e a
bardosh]?nlzgfkazehm;?: bl;lsllzl:ﬁ.lBunday ishlov bitumli ishlovga qaragan

i ikli li 160MPa
ancha mustahkam boladi. Sement gruntning elastiklik moduli

i dan oshmaydi.
<2cha etadi, bitum bilan ishlov berilgan gruntnxllcl;a—;sghl\:lz?ﬂ;da co'llash
i, Eronti qoplamalarni ob-hets PoC araganda kam harajat talab

Mumkin. By qoplama qora gruntli qoplamaga g o uchun yuzasiga
_— faqatq gdirilis?]ga qarshiligi. sustrOSll- Scll;{llll:l lrrlrtlgaterialdan gatlam
MAXSuS ishloy beriladi yoki organiq bOgllOVENTt L. W uriladigan
beri]adi' Bu qoplamalardan m...v Yo‘l'lqhmvazl qora chaqiq toshli
3€rodromlarda foydalanish ma’qul; asfa]tbeton

9oplamalar asosiga ham ishlatish mumkin.

; timal, t
Sement bilan ishlov berish ucm;;rolﬁos keladi.

5

ishlatiladigan uchastka!afining
neral qism massasining 3:
qo‘shiladi (plastiklik sont

da, mustahkam va suvga

R larga
arkibli gruntlar, U
Tuproqli va qumoq




tuprogli gruntlarning maydalanishi va sement bilan aralashishi qiyin. ko'p
senment talab giladi. Qumli gruntlar sement bilan ishlovdan keyin nam
g ovak bo‘lib qoladi, mustahkamligi kamayadi.

Grunt ichida chirindilar bo‘lsa, sement bilan mustahkamlash tavsi‘yz_l
etilmaydi, ular qoplamaning mustahkamligi va suvga bardoshliligin!
ta’minlamaydi. SHuningdek torfli, botqoqli gruntlar, tarkibida 10%
gumus, 4 % tuz (suvda yeriydigan) va kislotalj bir gruntlarni ham sement
bilan mustahkamlashga yaramaydi.

_ Sementgruntli qoplamalar bir va ikki qatlamli bo‘ladi (23.5-rasm)-
Bir qatlamlisi hisoblanadi, qalinligi 15 sm dan kam bo‘lmaydi; ikki
qatlamlisi 30..35 sm bo‘ladi; markasi 400 dan kam bo*Imagan
portlandsementdan quriladi; asoslar uchun markasini 33 gacha tushirish
mumkin; 1m? sementogruntga sement sarfi taxminan 175...250 kg.

Ishlov berish usuli Qoplama turi

Z_lchlangal} grunt yuzasiga  suyuq | Gruntli, changimaydigan
bitum yoki gatron qo‘yish
Gruntli UT da yumshatilgan gruntga Gruntli, vaqtincha, joyida
suyuq bitum, qatronni freza, graydyer | ishlov berilgan

va boshqa mashinalar yordamida
aralashtirish, yoyish va zichlash
Gruntni, gizdirmasdan uskuna ichida Vagtinchalik yoki kapital
suyuq  bitum yoki qatron bilan qoplama  gruntli  asosida

aralashtirish,  yoyish, tekislash A .
| zichlash islash, | uskuna ichida aralashtiri

/ M‘f
g '
[Eiieaint e i T i o
3 . SR fily
o0 B
L

S A S
e Bt
. “rasm. Sementgruntli qoplamaning tuzilishi.

1 — yuzaga berilgan ishloy: 2 — : 0’
SeEntogrurt g oV; 2 — sementgrunt; 3 — zichlangan grunt; 4 — ko'P
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5 — asfaltbeton. _
7.6-jadval
e o Suyug bitum sarfi
(suvsiziuntirilgan)
Namlik, grunt 3 Zich
massasidan % | Massadan | jismdagi
% aralashma,
kg/sm’
100-155

Grunt

Plastiklik soni 3-7 bo*lgan aralashma | 4-7 5-8

Plastiklik sonj quyidagicha bo*lgan
quoq l'l_lproq:

§ B - 155-200
172-11"7 g-lo 1214 209_2'38'1%
Sementgruntli qoplamalar mustahkamligi va suvga bardoshligi b1
quyidagi talablarga javob berishi kerak:
_8 _?utkalik, suvga to‘yingan silindr namu]na (
sigilishdagi mu camlik chegarasi, qoplama i :
s Cghun U _Stf;;i?a 2 MPi. Bu ncilmuna]ar va X‘_lddl _Shunda),’:S lzl;;ﬂ
quruq namunalar mustahkamliklariga (siqilishdagi) r‘nsban' Oiergl’c ,
lrinchisining deformatsiya moduli 15-10 dan kam bo lmas_llgl sto-ki-pelka,
. Qoplama qurishda sement bilan bir qatorda ot (lzvestahkam“gi
IZVESto-pushanka) xam ishlatish mumkin. Bunda gruntnl‘ni mc?‘sha qoladi.
amroq bo‘ladi, biroq gruntga qo'yiladigan talablar :; s a};uning uchun
ak odamning nafas yo‘llariga salbiy ta’sir etadi, S
Xavfsizlik texnikasiga rioya qilish lozim. i sifat bi i
Aero dromlarnigﬂg ogdi;l qoplamalarini yuqort .Slfat _bl;ﬂil_ q;:;f:silct)irish
SHuning uchun grunt, optimal aralashmalar, UI.a IR ‘aIll’ ning sifati
tartib;, namligi doim nazorat qilinishi lozim. Materiallarning

laboratoriyada tekshiriladi. _
Aerodromlarni qayta qurishda mavjud

aytirish.
kuchaytirish biki bo‘lmagan goplamalar

D=5sm, N=5,1 sm) larning
lar uchun kamida 3 MPa,

nobikir qgoplamalarni

Bikir bo‘Imagan qoplamalar bikir yoki . ; sifatida
lan uchaytirladi. Bikdr bo'lmagan _ uchaytinneni GE0 B,
asfaltbeton, chaqiq toshli, grunt va chadid toshli, &

‘|lanadi.
lammasi bog‘lovchi material bilan ish]ar}gan)_chzplatl;ﬁf;iI:E’ga iova
larnj qurishza oddiy qop]amalard-’-_lgi kab,l T}i?“l_ 5 sm dan ortiq bo‘lsa,

qilinadi, Mavjud qoplama yuzasidagl ?OtemS]l : r.{ladi. Uning yuzasiga
Kuchaytiruychi materialdan tekislovehi qatlam ?(u /m?) natijada mavjud
SUyuq bitum yoki qatron periladi (0.2...0,3 K&
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opl i . .
ﬂughzr;‘t?r;‘s‘;‘g;amuvaché gatlam bilan birikib ketadi. Bikir qoplama bilan
ajratuvchi qatlam bq‘ n] ay t‘frdf‘g‘ qoplama gilinadi. Bunday kuchaytirish
chuqurchalar Pog‘c?n?a,l:b lz)ajamadl; zarur bo‘lsa (mavjud qatlam yuzasida
qatlam qurile;di Uni ur sm dan Katta notekisliklar bo‘lsa) tekislovchi
qoplamalarda) yoki qum-sement (sement bilan ishlov berilgan nobikir

Ajratuvchj; q;t;ll::'lll(z?faltbetondan (nobikir goplamalarda) quriladi.
bitum “gilamcha”dan 'bl l anat pyergamindan yoki qalinligi 1 sm qum-
kuchaytirishda qo‘llalrxr(r)llz.;:dti)0 I:gl' E}lnday qatlam yig‘ma qoplamalami

l-ta . . o unKi ZaVOd oy
plitalarning yuzasiga yuqori sifatli ishlov berilgansng?;:il;ja tayyoriangen

7.2-§. Qattig bo*
havo ke?n:fa:?;ﬁafuql‘: Plifmalarni loyihalashda ularni tarkibi va
Zamonaviy HK n s adigan og‘irlikni jadalligini hisoblash.

Bu — quyidagi zarurat yuqori bosimli pnevmatik shinalar o‘rnatiladi.

qanotida ol fyuzl:; ardan l.ce‘hb chigadi: zamonaviy HKning yupqa

shig‘ov olish oxirida i',a;_uga‘ sig‘adigan yupqa g‘ildirakli bo*lish; HK ning
muddatli katta cho* zuvcgpk?]gan paytda katta tezlik bilan aylanganda qisq2

oo eota chorzuvehi kuchlar a'sir fishi tufayli mustabkam bo'lish

tebranishlar kuchli b(a,f?i?}sl}':_’a lcl}it.:la bosim past bo‘lsa, majburiy

bo‘lal;{];(etgan bo*lardi), » shina qizib ketgan va protekor palaxsa-palaxs2
lariga qo‘yi

murakkablasht%radgocbl’lggi[‘l bunday talablar SUQM ni loyihalashni

Gruntli uchish ma;'donlz 1 unga katta kuchlar tushirishga to‘g‘ri keladi.

ham ko*p giyinchilik] nova dala sharoitlaridagi gruntli aerodromlarg?
HK ning asosi;rotucg- tladi, chunki ularda chuqur izlar goladi

shina qo‘llanadi: yuqorig ll;llg-l tl.lShadigan asosiy g‘ildiraklarda'uch xil

tm_nonidagi g‘ildiraklarda osimli va yarimballonli arka turidagi, dum

g'ildiraklarda asosiy va d— arka‘,t“{"dagi va yarimballonli Tumsh\,lqdagi
qo‘yiladi. um g'ildiraklardan omuxta qilihgan shinalar
7.3-§1-Q5ttiq aerodrom

_ 1. Qattig turdagi
Qnyfiagl afzalliklargagle

qopla ; .
qopI])amn;i":? l: uchun ishlatiladigan materiallar-
ga: uchish meamj romlarda keng qo*llaniladi-Ul2!
goplama .. qat’iy nazar ‘ omfjagl grunt xolati va yilning
tebran; yuzasining holati xo yuqori ko‘tarish qobiliyatiga €8
. ranishga qarshiligi kichikli .x qurug bo‘lsin, x . 1ieakni
sildiraklarini eksply ichikligi va sirsanishda e’ X0X nam, sildira :
kichik, reaktiv dViI;atZ:?tSK-m ta’siridan qularﬁamthhl' katta; XK ’latl;i
materiallari  ta’sirj arning chiqindi gazlarj oqj ,yu,Zé‘ls_lda yex.m.nlls
g2 qarshiligi }’aXShi-qlml ta’siriga, yonilsi mf)){
118 ;  qoplama  qurilishi!

t i I Ac .
A adbirlarni o‘tqazishni talab etadi.

mexanizatsi
eksp?:;fa‘f*}ya'ashgan usulda va ogimli uslubda ofib borish mumkinligi;
g lé?smn harakatlar nisbatan kichik.
qal‘Shilinilli cal?'OkSlyh material bo‘lgan betonni cho‘zuvchi kuchlanishga
aynigsa betol g aralfat-cho'ktfruvchl omillarga garshiligi katta emas,
ega“am,agan Enl qotish davrida xali u hisobiy mustaxkamligini
qoplamalarnin (t’) Isa qO].Jlamac.la- kuchlanish ortishi mumkin. Qattiq
qoplamalarn; g bu ‘xusuSIyatlgn ishonchli konstruksiyalar tanlashni, beton
rni  salbiy xususiyatlari ta’sirini kamaytiruvchi ~maxsus
°‘Zgall-_iI:hr|0;ft ta’siridan qoplamalarni ‘chiziqli-o‘lchamlari o‘zgaradi. Bu
qarshilik kf? Clopilama va asos o‘rtasida kuchayadigan ishgalanish kuch!
kamaytirish rsla]td’- Qoplama va asos o‘rtasidagi ishqalanish kuchini
O'tkazmaydi uchun bitumlashgan qotsozli, pyergamentli (moy va nam
qorishmali agan yupqa qotsoz), plastmassa plenka yoki qum-bitum
Haror Jtl‘atuvchl qat!amchalar quriladi.
cho‘zuw;h'a va qamllk o‘zgarganda mono
plitalarn; 1, siquvchi va egiluvchi kuchlanishlar yuzaga keladi, t
Yorilishni yCiTl.IlS.hlga. olib keladi. Bu kuchlanishlarni kamaytl.msh va
qoplamala 0 dl‘m olish uchun betonli, armobetonli va temirbetonli
airatilad; rAbO ylama va ko‘ndalang choklar bilan aloxida plitalarga
(ixtiyor; ') gar bundz.ay gilinmasa, u xolda qoplgma aso§siz ravishda
atmog fyz plitalarga ajraladi, ya'ni yoriglar to‘ri hosil bo*ladi va bulardan
o'tari hra }'_O.sml.an ichiga o‘tadi, tabiiy asosni namligini oshiradi va
sh qobiliyatini kamaytiradi.
1. Qatti ‘ Nazorat uchun savollar:
“imalé attlfl_bo Imagan turdagi qoplamalar tuzi
5 rga e’tibor berish kerak?
mUSta'x?(amq bo‘lmagan qoplamalarni chegaraviy nisbiy egilishga
3 amlik shartini tushuntiring?
musta-x(l)(amq bo*Imagan goplamalarni '
shartip; amlik bo‘yicha qanday hollarda tekshir.
 tushintiring.
XK fa'rQ‘?tﬁC,l bo‘lmagan turdagi aero
. Ini ta’siri ganday hisobga olinadi?
O zonss Qatth turdagi aerodrom qoOp
garishida nimalarga e’tibor berish zarur?
6. Xavo kemalarini aerodrom qoplamasiga ta’sirini tushintiring. .
7. Qattiq qoplamalar mustaxkamlikka hisoblaganlik ganday shartlarni

Qanoatlantirishi zarur?

lit qattiq qoplamalarda
bu esa

lishini belgilashda

egilishdan cho*zilishga
iladi? Mustaxkamlik

drom qoplamalarini hisobida

lamalarining harakat ta’siridan
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VIII BOB. Aerodromlarni qurishni tashkil etish asos}ari
8-§. Aerodromlarni qurishni tashkil etish usullari

8.1-§. Aerodrom qurilishi ishlarini tashkil etishning umumiy
tamoyillari.

8.2-§.Qurilish ishlarini tashkil etish tamoyillari.

8.3-§.Qurilishni material-texnik ta’minotini tashkil etisb. o

8.4-§. Qurilish mashinalarini tanlash va ularni otryadini shakllantirish-

8.1-§. Aerodrom qurilishi ishlarini tashkil etishning umumiy
tamoyillari. lasi
Uchish  qo‘nish  polosalari qoplamalari IAPP, havo ke"}‘\aBZ,
yo‘lakchalari RD, samolyotlarini turar Joylari MS, asfaltobeton

! ; . vaqt
sementobeton SBZ, Temir beton zavodlari, potoklar, xususiy potoklar,
normasi, taqvim reja, bosh reja.

8.1-§. Aerodrom qurilishi ishlarini tashkil etishning umumiy
tamoyillari. .
o‘ziga X0s asosiy xususiyati _ishl'am‘]glgl
n maydonda mujassamlanganliglda‘:hr'.llar
ukammal ishiab chiilishini va avtomobilt
 etilishini talab giladi. Aerodrom qmi: an
ob’ekti sifatida ko‘p majmuali bolib, u yerda ko‘plab ixtisoslashg

s
qurilish tashkilotlari ishlaydi. Qurilish maydonlarining va aerodrom Qur'>’
ishlarining asosiy ko‘rsatkichlari 1

aerodrom Qurish ishlarining umum
ko‘ra ancha farq qiladi. Masalan,

Aerodromlar qurilishining
nisbatan uncha katta bo‘lmaga
Hol qurilish bosh rejasining m
keladigan yo‘llar aniq tashkj

s figa
iy tavsifi aeroportlar-aerodromlar sinfi8

. . inll
yer qazish va tekislash ishlari V-D S;,ni
uchun 60 ming m? dan 1-A sinfj uchun 600 ming m? gacha o*zgaradi, ¥

. . inflar
10 baravar ko'p; sun’iy qoplamalar maydoni, yuqorida keltirilgan SIP var
uchun mos ravishda 53 dan 760 m? gacha, ya'ni deyarli 14 bard

. 3 . . 'da
o‘zgaradi. Katta va kichik chuqurlar Hamda ko*tarmalar uchish maydon!
notekis joylashadj va i

Progni surish ishlarin; is
korsatadiki, maydonj 0,1-4,0 ga bo‘lgan yaxlit joylar 85% ni, yer qaZ

. - . - . - r
ishlarining umumiy hajmi esa ko‘pi bilan 50% ni tashkil etar ekan. Y°
qazish ishlarining qolgan

it
: - _ 50% maydoni 4 ga dan katta bo‘lgan y.fjxli
Joylarning 15% foiziga to*g'ri keladi. Bitta aerodrom qurilishida quyida®
asosiy ishlar bajarilishj lozim:
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. . 1 'kls '
-jadvalda keltirilgan. Ko‘rinib turibdi

|

. . i kovlab olish,
- o‘'simlik o*sadigan 50-150 ming m® Hajmdagi tt'lrllzg;q?;‘P;)ab qo‘yis_h,
75-100 metr masofagz surib borish va bir )/erg:,aava?l 111i mustaHkam chim -
Yer qazish ishlari bajarib bo‘lingqngan so'ng,
%oplamalar talab etiladigan joyga yoyish; esa |
Yerrni kovlab 60-600 ming m’ .(ayfl}Tl H?(g?,;::oan tuprogn
Hajmli chuqurlar (rezyervlar) Hosil q;hs‘h,l h o‘;ilgan tuproqn
Metr masofaga surib borib, bir yerga to pias ;shguncha zichlash; ni
%atlam joylashtirish va talab etilgan Z'Chhk.ka bl dek uchish maydonini
Tuproq uyumi va chuqurning sirtini, shuncl;}ga agrotexnika ishlarint
tekislash va chim qoplama hosil gilish magsadl
amalga oshirish; ‘Isa
Xandaglar kavlash va agar zarut g(t)qizi;h va Xanae
tupe 2hkamlash, zax qochirish quvurlarini YOI 00 g
"prog bilan to‘ldirib, zichlash, zovur zax g

-2 min. m* gacha)
2m i 200-1500
i gatlam-

. Jarini
ll‘lg dev0}'
ulam daqlarnl yana
duqlars

. : 1.
A1qlar hamda qurilish inshootlari qurish. __ fjadval
dromlamni Sintl___—
Aeroport va aeT0%= .

B D

Ko ‘rsatkichlar I-A 2Bl vy ’__%_’__ 0
V|

0 155 I

1.Yer 255 2000 =7 | 14
u‘31'lastkalaming ———’_—'-_FS—S—_—— _,_._?’.§—————"z4’—__—lr
maydonlga ___._6§————'—"'§§——~ 23 15

Aemdromning 32 ______’____._.-—--«“"'_'_-/
teXl'llkq(izm:,\t maydoni [————— 216 114 | 66 |
. (8TT) maxsus 286 | 210
Mshootlarning, 32— 162- | 90-117 | 53-65

Jami: 340-

2 Acrodrom 620760 | g5 | 251 | t——
gzl’lamalari (VPP, RD,|——— | 15 | 105 | 6070
ming e P sao00 | 40 | gy | w0 |

| T 1 | 32-25

Y kislash 3p.30 | 2421 | 332

. -1€r va tekislas o
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4.Aerodrom
qoplamalarini  Qurish
qiymatini,aeroport
Qurishning  umumiy
giymatiga nisbati,%.

5.Yer va tekislash
ishlarini :

giymatini aerodrom
qoplamalari giymatiga

nisbati,%.

6.Yer va tekislash
ishlarini qiymatini
umumiy aeroport
giymatiga nisbati, %.

5,1
-5,7

1,7
-1,4

11,
3-9,5

2,9
-2,5

Aerodromning sinfiga qarab 50-760 m?
VPP, MS tutashmalari, tu

xoshiyalari qurish;

. 32-35 ming m* kattalikda avtomobillar keladigan va ichki aerop?";
yollari Qurish, ko‘kalamzorlashtirish va obodonlashtirish ishlari

bajarish;

Ko'rsatilgan aerodrom
qoplamalari qurishdir. Bu ish
40 foizigachasini boradi, v
gacha boradi, xolos. YAx]
Qurishda 300 ming m?
yotgizish talab qjlinadi.
ishlov berish uchun (ula
aerodrom qurilishi umy
Ishlab chigarish korxon
zaxirasi 50-60 ming m3

Atrof muhitnj

muhofaza
aerodromlarni loyihalashda ha

qurish ishlarining

—

maydonda asos va qoplam:l,
progli joylari bo‘lgan pyerronlar hamda

syermehnati aerodro™
aeroport qurish ishlari umumiy giymatin
aholanki yer qazish va tekislash ishlari 2 ;
it sement-beton qoplamali A sinf ae,-odrom'“a
gacha  sement-beton qorishmasi ta}’}'Orlgsh va
Sement-beton to*Idirgichlarini olib kelish ¥
mi konlardan qazib olishni hisobga olma_g?“;
mily Xarajatlarining 25% dan ortig‘i talab qilina%"
asining omborlari materiallar zaxirasi chaqiqtos
> kum - 30-40 ming m?, sement -12-15 ming tonn
qilish muammosi, birinchi navbat a;
etilmog‘i va ularni qurish ham i
10g'i zarur. Bu muammo aerodromc
hidan to qurilish bosgichigacha doim!y

ing
5%

: iqarishi me’yorlari va
Aerodrom qurish ishlari qurilish ishlab chiqarishi me'y

X - shuningdek
Qoidalariga, standartlar va boshqa me’yorly huﬂ::aggr:;lga oshirish,
Qurilish montaj ishlariga tayyorgarlik ko‘rish ham

o i1 gilish, ishlarni
moddiy texnikaviy hamda transport ta’minotini Faf:sl;l:iriqslhl-diSPetChyer
MeXanizatsiyalash. mehnatni tashkil etish, tezkor reja nirilishi

: lga 0s
Mzmatini uyushtirish, kabilarga rioya gilgan holda amalg

fozim iarayon yoki
' irilgan) jarayon Yokl
o ks mexanizatsiyalashgen (awonlitsll?sth:rlir:liig o¢Ichov birlig!

qurilish ishlari turini bajarish tannarxi; tegishli ish £
(I'm’ tuprog, 1 m? aerodrom qoplamasi) :}Chun aniglanadi:
>

c=%

Bu yerda: M - brigadadagi gurili 2

9Qatnashadigan barcha mashinalarning mashin
yig‘indig;

Q - brigada bir smenada amalga oshira :
b) kompleks mexanizatsiyalash va avtoma

olishga ka H ¢ .

pital mablag‘lar; . abul
v ishchilarning,g tannarxni hisoblab chfx_lqarlshda q .
©lehov birlig uchun aniqlanadigan mehnatsarfl- L ochidl
... Sanoat va qurilishning ko‘pgina tarmOC} z“moqda. ushbu “s.u!
Qilishning ogim (potok) usulidan ham foydala jarayonint

e b, ishlab chiqarish jaré)
?erodromlar qurilishida eng  ilg or sana;l:J ’o‘ﬁasida mehnatni taQSlmlab,

2rKibiy jarayonlarga ajratish, bajaruvchilar o't onlarini vaqt va faz0
Ishlab chiqarish maromini yaratish, qurxllSI} ‘Jl:;y
bo"yicha moslashirish yorli bilan amalga oshiriladi- .\ L pickttar
Tuzilmasi va mahsuloti turiga ko‘ra Xususiy, l
bo‘yicha va kompleks ogimlar b.oiladl- ni oli
. Xususiy ogim-bir ish amalini (tUProClhalari
Zichlash va hokazo) bir necha ish maydone
3Jarishdan iborat bo‘lgan oddiy ogimdir.

; i majmu ‘
Ixtisoslashgan ogim — xususly qumlar ugilishiﬂiﬂg umumiy mahsul
O‘rsatkichlar va oqim sxemasi shuningdek, 4

i yoki
drom goplamasi YO
Masalan yer gazish ishlari tugalangan .uChaig(;oal;:'(l)ashtirilaqi’ Iib. ular
2ax qochirish - suv chetlatish kabilar blﬂ:ll:gzn t imlar majmui b0 habr, ;oii

ovw’ ‘vicha ogim - ixtisola ‘ aerodrom, ang
birgalilli(;l\( tilsatl‘latl))ocili:a?-ga?n mahsulot: tayyor bo‘lgan
inodan iborat.

. . ux
Kompleks ogim-aeroportning m
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sh jarayonini bajarishda .
a-smena qiymatlari

;oan ishlar Hajmi; R
p ashtirish vositalarl sotib

gilingan

i ib tekislash,
kelish, yoyib tel .
lZzaxw.'a\tlari) da birin-ketin

asi bo‘lib, ular yagona

; ko‘rinishidagi
andislik inshootlari ko'r g



ST *zaro
umumiy mahsulot asosida } birlashgan, tashkiliy jihatdan o°za
bog*langan ob’ekt ogimlari guruhi. o e
UTasikiliy-texni]?aviy tayyorgarlik ko‘ri]g.ar.lda-n keyiﬂa’lgind;gi r%a
aerodromlar qurish va borlarini qayta qurishga klr_[shlsh iOZ:mI. ’s g
qurilish montaj ishlarini reja asosida avj oldirish va ama; gada]anishga
qurilish  ob’ektlarini rejada belgilangan mudfiatl.ar.da _O_Yh ke
topshirish, ishlar tannarxini kamaytirish hamda snfatln.l OS!HFIS ot
bo‘ladi.  Aerodrom  qurilishining moddiy-texnikaviy hiqarish-
aerodromning quriladigan muhandislik inshootlanm‘ lSk:llab bC higarish
texnologiya jihatidan butlash, aerodrom qurish ishlarining 1sh_1a1 I Ci bamda
texnologiyasiga muvofiq keluvchi qurilish buyumlari, r.niaterlla armod dig-
muhandislik uskunalari yetkazib berish asosida qurilishning
texnikaviy bazasi vositasida amalga oshiriladi. .
Qurilishda  mehnatni  tashkil gilish ishchi ~kuchidan o'yish,
foydalanish, ishlab chigarish jarayonida ishchilarni joy-joyiga iqSh sh
mehnatni tagsimlash va unj me’yorlash hamda rag‘batlantir hehna
o'rinlarini tashkil qilish va ularga xizmat ko‘rsatish, bexatar
sharoiti yaratish chora-tadbirlari tizimini nazarda tutadi.

; . ob’ektn
Qurib bitkazilgan inshootning sifati davlat qabul komissiyas! ©

- : umlar
qabul gilib olayotganda baholanadi. Bunda loyiha, materiallar, buy
muhandislik uskuna

. . e e 3 b
: lari va qurilish - montaj ishlari sifatining
nobatga olinadj.

ogilond

. rniﬂg

Loyihalar sifati texnikaviy, iqtisodiy va texnologik yficmmla .

samaradorligiga qarab baholanadi. o glamni

Materiallar, buyumlar, muxandislik uskunalari ~sifati c4qaZis
tayyorlovchi kor '

. 0
o onalarda, sanoat mahsulotini attestatsiyadan
tartibi to g'risidagj

. ] kerah
tarmoq yo‘riqnomalariga binoan baholanmog rafl

. ok nazo
bajarish sifati ishlab chiqarish avofid

. i e 5
012 aniglanadi va = maxsus yo‘rignomag

Qurilish-monta; tashkilotlarida ishlab chiqarish nazorati
amallar bo‘yicha

JabK]
!da;ti ‘Z
-atlari
ichiga ol; Va qabul (sifatni baholagan holda) nazoratla
ichiga olighj zarur,

3

5 ; da @
uningdek ko‘zga ko‘rinmaydigan ishlar "ame? s

. . n
lyalar sifatin; tekshirish va baholash uchu
kor,

Ko‘zdan yashirin

1 oanlig
irilgal.
' barcha ishlar gabul qilinishi va ular tekshl 1111-1511
hagida dalolatnomg

; i teks
tuzilishi  shart, yashirin ishlarn!
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. . 1 i nidan amalga
dalolathomasi  mustaqil bajaruvchllar_ bo 131'11;1.';15:1 tgg:; Keying ishiat
oshirilib tugallangan jarayon uchun tuzilmog'i OTl_m_- ibsh]arni Wi
4z0q tanaffusdan so'ng bajariladigan bo'lsa, XZE]:i:jnidan tuzilishi kerak.
dalolatnomasi bevosita navbatdagi 1shlarn1.b‘ajaﬂ i atlbochiona

Qurilish-montaj tashkilotlarida, qurilish s

i ida ish ko‘ruvchi davlat va
nazoratidan tashqari, maxsus nizomlar asosida ;.:hi;nadi-
Muassasa nazorat organlari tomomdar? ha.m nazor glinishini o
Qurilish tashkilotlarida qurilish sn“at.i n'azzra,t qéhora_tadbirlar =he
qaratilgan tashkiliy, texnikaviy va iqtisodiy

q Y l 3
a, X S 2

I, : ilarinine malakasi
geodeziya xizmatlari tashkil ql]iSE.], bajaruvchilarining
Mahoratinj oshirish nazarda tutilmog'i darkor.




Umumiy qoidalar. ot o W

Aerodrom qurish ishlari Qurilish ishlab ch:c.].anshi me )'OT_n Al
qoidalariga, standartlar va boshga me’yoriy xujjatlarga, Shumhi%ish
Qurilish montaj ishlariga tayyorgarlik kurish ?iamda _amE_l]gE; i hiarn{
moddiy texnikaviy xamda transport ta’minotini :[ashkll. .qth?,. Istchyef
mexanizatsiyalash, mexnatni tashkil etish, tezkor re_|a1ashtn'lsh~dlsple. o
Xizmatini uyushtirish, kabilarga rioya gilgan xolda amalga oshir
lozim. _ oy

a) kompleks mexanizatsiyalashgan (avtomatlashtir.il gan) Jaraym;i)rﬁ;
Qurilish ishlari turini bajarish tannarxi; tegishli ish turining ulchov
(1 m* Tuprog, 1 m? aerodrom qoplamasi) uchun aniqlanadi:

M

Q Sk iarishda
Bu yerda: ™M - brigadadagi Qurilish jarayonini .bE}Ja.“Sdisi_
qatnashadigan barcha mashinalarning mashina-smena qiymatlari yitsindish
Q - brigada bir smenada amalga oshiradigan ishlar xajm{; )  cotib
b) kompleks mexanizatsiyalash va avtomatlashtirish vositalari S
olishga kapital mablatslar;

v) ishchilarning, tannarxni Xisoblab chiqarishda qabul gilingan
ulchov birligi uchun aniglanadigan mexnat sarfi. _ hkil

Sanoat va Qurilishning ko‘pgina tarmoqlarida ishlarni tas i
qilishning ogim (potok) usulidan xam foydalanilmokda. U§hbu u'ni
aerodromlar Qurilishida eng ilg*or sanalib, ishlab chiqgarish Jarayofl“b
tarkibiy jarayonlarga ajratish, bajaruvchilar urtasida mexnatni tagsim ac;
ishlab chiqarish marominj yaratish, Qurilish jarayonlarini vaqt va faz
bo‘yicha moslashtirish yo'li bilan amalga oshiriladi.

Tuzilmasi va maxsulot
ob’ektlar buyicha va kompleks o

Xususiy ogim-bir ish amalj
zichlash va xokazo) bir necha ish
bajarishdan iborat bulgan oddiy ogimdir.

Ixtisoslashgan oqim — Xususiy ogimlar majmuasi bo‘lib, ular yagona

ko‘rsatkichlar va 0gim sxem

masalan yer qazish ishlari

zax kochirish - suy chetlatish
Ob’ektlar buyicha oqim -

birgalikda ishlab chigargan max

i : I gan,
turiga  ko‘ra xususiy, ixtisoslashg
qimlar bo‘ladi.

ni (Tuprogni olib kelish, yoyib ‘fe_kiSlaiE;
maydonchalari (zaxvatlari) da birin-ke

ol S r
Ixtisolashgan oqimlar majmui bulib, Lﬂ[a(i
sulot: tayyor bulgan aerodrom, agar yo
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binodan iborat % kot tinishidasi
’ ; i o‘rinishidag
Kompleks oqim-aeroportning muxandislik 1nsl'1!:_)otla‘|iix:tdan i
umumiy maxsulot asosida  birlashgan, tashkiliy ]
moslangan ob ekt oqimlari guruxi.

8.2-§.Qurilish ishlarini tashkil etish tamoyn'larll.ta’mirlash (oyilizsi

Aerodromlarni qurishni va mukammql kalpllﬁ i binbet
ikki bosqichda (texnikaviy loyiha va ish' chlzn?}z]i ar:;rgibiga i
(texnik ish loyiha) bajariladi. Texnikaviy 1(?}.’1 ak‘ hlar . guilishining
tashkiliy loyihasi (QTL), texnik—iqtilsgdly ko*rsat thi i
Umumiy giymatinj belgilab byeruvchi Jafn!ama SFIEJE exnikaviy _(texnik-

Qurilishning  tashkiliy loyihz‘islﬂ' (QThk)iloti ;’aratadi- e
intSOdiY) loyiha ishlab chigadigan loylhalash tas ida quyidagilar bo'lishi
Aerodrom  qurilishining tashkiliy loyihasi
kerak: b)
shlab chiqarish korxonalari (SBZ, ABZ gashq-a;masi
avtomobj] yo‘llari, omborlar, qurilish bo s
“erodrom qurilishining bosh rejasi; L daot ma’umotlars
asosiy CIUrCi]lish, mont;j va maxsus ishlar Hajmi Haqidag

‘Mari bo‘yicha taxminty
M lumotlarda  yshby ishlarning ~ qurilish yllila:jralt)icl)a yko‘rsatilisl.li ¥
SISimoti- keltirilishi, tayyorgarlik ishlari Ha}-gzjlar keltirilmog'i lozim; b
IShlarpj bajarish texnologiyasiga doir asosiy qo! uriy bO‘ladigan_ qur}lls
Quriligh ishlarini olib borish uchun kerak zar transport vpfBlaE e
material]ari, buyumlari, mashinalari, Pskun:'ddlaﬂi,ma,lumotlar; Bemis
QUruych; kadrlarga bo*lgan talab-ehtiyoj Haqidag arilish yillari bo'ye
sosiy qurilish, montaj va maxsus ishla_r lhajrpl ﬁama taqvimiy reJasn,] :
t XMinap tagsimlanean aerodrom Qurilishlnl{lgjﬂﬂabul gilingan uslub ?’1a
Shuntirish * xati- Enda ishlarni bajariShmngbg‘lean ehtiyojning Y?sini
ayonj, Moddiy texnikaviy resurslar, kad’rlal’ga | b‘;aind asosi, qurtl! da
Shy ehtiyojni qoplash manbalariga bo‘lgan -ta}?alik “inshootlar ham
amalga Oshirish uchun zarur bo‘lgan vaqtinc

e poiog ushbll
. riohi. qurilishning b
YOrdamcp; korxona va xo‘jaliklar ro‘yxati ]r?lt’:::]i?l,’la%unaviy loyihalar
inj - - . celib chiqu
Var"“”g ©°Ziga xos xususiyatlaridan kelib

%Shqa yechimlar ko rsatilishi kerak.
Quyiq. 2YYorgarlik  davridagi 1shl.arﬂi
ishs;; agl arni o‘z ichiga olmog'i fjarffo_f-li ko'
May, i dJarishning taqvimi yoki ci_ll_Zlq com
va U dayrda talab etiladigan Cll‘”hS.h_ o dvali:

f LlSkl“’lc":llarni qurilish ob’ektiga keltirish ja
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temir yo'l H‘?mda
joylashtirilgan

hasi (IBL
bajarish Joyihast (IBL)

la .



aeroport butun maydonining qurilish bosh rejas?: upda vaqm']lfz]:ti]i:;
inshootlar, maydondan tashqaridagi va maydon ichidagi komm_U'ﬂld il
va tarmoglar ganday joylashtirilishi tushuntiri]g?n,‘ tayyorgarlik da
amalga oshiriluvchi ishlar ajratib ko‘rsatilgan bO"llSh‘l kerak'; o
vaqtinchalik namunaviy inshootlarni o‘zaro bog‘]e.lsfh ssh. ch[zn‘ o
dispetchyerlashtirish texnologik vositalarini montaj qilish chizmalari y
sxemalari; .
loyihaning asosiy echimlari asoslab berilgan tushuntirish xa.il. da
Aerodrom uchun mo‘ljallangan ishlarni bajarish loyihas
quyidagilar bo*lishi lozim:
alohida ob’ektlar bo‘yicha ishlarni baj

_ . a
taqvimi, ishga tushadigan majmualar bo‘yicha bilan qu{;]}s‘hiﬂ zii
majmuaga Kiritiladigan ob’ektlarga mo‘ljallangan chizigli ko‘rinish ¥

. ; . p T W iy ishlar
taqvimiy jamlama kompleksi; unda ish chizmalari bo‘yicha asosiy ish
va hajmi aniqlashtiriladi:

qurilish gismlari, detallari,
ob’ektiga etkazib byeri]

arishning chiziqli ko‘rinishi yoki

uskunalar va asosiy materiallarning CIU““St;

ish jadvali; unda etkazib byeruvchilarning nomh
ko‘rsatilgan Hamda transport vositalarida turib montaj qilishda ‘butlas‘i
qaydnomalari va montajning soatlik jadvallari ilova qilingan bo‘lmog
kerak;

ishchilarning kasblar bo‘yicha ko*chish Jadvali;
asosiy qurilish mashinalari (ekskavtorlar
qurilish extiyojlari uchun
yo'llari, elektr, suy

Murakkab bo‘lmagan ob’ektlar qurilishiga oid IBP ishlarni bajarish
taqvimiy rejasi, qurilish bosh rejasi

Va qisqa tushuntirish xatidan 1bor'ant
bo‘lishi mumkin, 1B[, ob’ektda ishlar boshlanmasdan kamida 2 oy oldi
tasdiglangan bolighj Zarur,

Ishlarni bajarish loyiha
qurilish-montaj tashkilotlari to

- 1ac Har
' Va 0°zaro bog‘lash bijlan bog'liq xarajatlar Ha
ustama qaysi ixtisoslashga i

- S ienh ga oshiriladi.
qo‘shimcha (ustama) chigimlari Hisobiga amalga os

CO ~J O b B W) —

Nazorat uchun savollar:
- Havo transportini 1'i\!0jl&ﬂi5hiﬂi ayting?
- Aerodrom qurish asoslarini ayting? . it
- Tuproq ishlarini olib borish texpologl}’ilar“m Foes
- Ishlab chiqarishni uzluksizligini ayting?
- Potoklarni aniglashini ayting? )
- Aerodrom qoplamalarini kurish asoslari.
- Qurishni taqvim rejasini ayting?
- Qurishni bosh rejasini ayting?
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IX BOB. Tayyorgarlik ishlari: qurilish olib boriladigan joylarni ish '
boshlashga tayyorlash
9-§. Tayyorgarlik ishlari: qurilish olib boriladigan joylarni ish
boshlashga tayyorlash usullari

9.1-§. Joyni qurilishga tayyorlash bo‘yicha ishlarning tarkibi.
9.2-§.Loyihani joyiga ko*chirish.
9.3-§.Hududlarni daraxtzorlardan, mayda va juda mayda daraxtzorlardan

tozalash. 9.4-§ To‘nkalarni kovlash, toshlarni tozalash, eski qoplamalarni
buzish va bo‘laklarga ajratish.

9.5-§. Vaqtinchalik suvni chetlatish quril
uchastkalarini dastlabki quritish ishlari.
9.6-§.Yerr ishlarini bajarishda belgilash ishlari

malarini qurish va qurilish

9.1-§. Joyni qurilishga tayyorlash bo‘yicha ishlarning tarkibi.
Texnologik karta, vagqtinchalik suv, mukammal kapital ta’mirlash,
vizirchalar, repyerlar, filktrlar yoki basseyn-tindirgichlar, SuprdratChl’
pudratchi, Qurilish gismlari, detallari, uskunalar va asosiy materiallar.
Aerodromlarni qurishni va mukammal kapital ta’mirlash loyixasi lkkl
boskichda (texnikaviy loyixa va ish chizmalari) yoki bir boskichda (texpfk
ish loyixa) bajarilad. Texnikaviy loyixa tarkibiga qurilishning tashkilly
loyixasi (KTL), texnik-iktisodiy kursatkich]ar va qurilishining umumiy
qiymatini belgilab byeruvchi jamlama smetasi kiradi. .

~ Qurilishning tashkiliy loyixasini (KTL) texnikaviy (texnik—iktisod'y)
loyixa ishlab chikadigan loyixalash tashkiloti yaratadi.

k kAerodrom qurilishining tashkiliy loyixasida quyidagilar bulish!
€rak:

ishlab chiqarish korxonalari (SBZ, AB
avtomobil  yullari, omborlar,

aerodrom Qurilishining bosh rejasi

asosiy qurilish, montaj va maxsus ishlar xajmi xakidagi ma’lumotlar:

bu ma’lumotlarda ushbu ishlarning Qurilish yillari buyicha taxminiy
Faqsimoti keltirilishi, tayyorgarlik ishlari Xajmi ajratib kursatilishi V2
ishlarni b'fljarish texnologiyasiga dojr asosiy qoidalar keltirilmotsi lozim;
Qurilish ishlarini olib borish uchun kerak zaruriy buladigan qurilish
materlal!ari, buyumlari, mashinalari, uskunalari, transport vositalari V@

n talab-ehtiyoj hakidagi ma’lumotlar;

Z va b.), temir yul i\'E}mda
Qurilish  boshqarmasi joylashtirilgan

H

tushuntirish xati: unda ishlarni bajarishning qabul qilingan US]UbIaZ
bayoni, moddiy texnikaviy resurslar, kadrlarga bulg?ﬂ extiyojning ‘fﬁ:]l::li
shu_extiyojni koplash manbalariga bulgan talabning asosl, 1Qm>iamda
amalga oshirish uchun zarur bulgan vagtinchalik inshagt E.“U o
yordamchi korxona va xo‘jaliklar ro‘xati keliirillsl}l, Qunhsh.mr;; e e
turining uziga xos xususiyatlaridan kelib chikuvchi namunaviy 10yR
Va boshqa echimlar kursatilishi kerak. -

9.2-§.Loyihani joyiga k(_)‘chmsh Wibtedne

Tayyorgarlik davridagi ishlarni bajarish loyixasi (IBL) quyidag
Ichiga olmotsi darkor- ) A
ishlarn; bajarishning takvimi yoki chizikli ko*rinishi (setevoy g;raf.-;]\a)t’erial
Mazkur davrda talab etiladigan qurilish qismlari, fietallan, asosiy
¥a uskunalarni qurilish ob’ektiga keltirish jadvali; sichallk,
a€roport butun maydonining qurilish bosh rejasi: u‘:‘da \_fag : munikatsiya
Inshootlar, maydondan tashkaridagi va maydon ichidag! Om]ik davrida
V2 tarmogqlar kanday joylashtirilishi tushuntirilgan, 'Fa?/yot]'{g'ar
Malga oshiriluvchi ishlar ajratib kursatilgan bulishi kerlz: sh ish chizmalari,

Vaqtinchalik namunaviy inshootlarni o°zaro motsia i

: i yoki
.. + gilish chizmalart yO
'Spetcherlashtirish texnologik vositalarini montaj qilish
SXemalari.

shuntirish xati.

loyixaning asosiy yechimlari asoslab berilgan tub:cljarish loyixasida

_Aerodrom  uchun muljallangan  ishlarni
Wyidagi|a; bulishi lozim: o
. aloxida ob’ektlar buyicha ishlarni bajaris
YOISI takvim;, ishga tushadigan majmual'ar buyic g
282  Kiritiladigan ob'ektlarga muljallangen €2
‘{a .w{niy.iamlama kompleksi; unda ish chizmalari buy _
Xajmj aniqlashtiriladi; as0siy materia!lafﬂ}ﬂg
oeurilish gismlari, detallari, uskunalar va kazib beﬂWCh'[.a.mmg
ql;n]_lsh ob’ektiga yetkz;zib berilish jadvali: und’?i yetkd montaj q.ll_lsgg;l
bu?llals O'rsatilgan xamda transport 0\’055;:;:?; jz iling
bO‘]mOU‘_aydnomalan va montajning
81 kerak: ) .‘
‘ShChilarning kasblar buyicha kUChiShjadVZ;];; i
jadvali; asosiy qurilish mashinalari (ekskavtoriah

e

: o chizikli kurinis
I;zln;ilan Qurilishda esa
hizikli kurinish yoki
ha asosiy ishlar V&

turib M
dvallari ilova 4

ing ish
ranlar va b.) ning!

- chalik
a Vaqtmgglari.
tray, Qurilisp, tarm

extiyojlari uchun zarur
Sport y _]
Mey,, .

yullari, elektr, suv xamda S
mzatSlyalashgan kurilmalar, omborlar
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kurilmalarning joylashuvi aniglashtirilgan aerodrom qurilishining bosh
rejasi;

yangi uslublarda bajariladigan ishlar va murakkab ishla.r U‘?m:jn.
texnologik kartalar; kolgan ishlar uchun aloxida bajarish sxemalari tuzilad!
yoki namunaviy texnologik kartalardan foydalaniladi. o

Murakkab bulmagan ob’ektlar Qurilishiga oid IBP ishlarni ba‘Jarlst
takvimiy rejasi, Qurilish bosh rejasi va qisqa tushuntirish xatidan ibora
bulishi mumkin. IBL ob’ektda ishlar boshlanmasdan kamida 2 oy oldin
tasdiglangan bo‘lishi zarur, hi

Ishlarni bajarish loyixa (IBL)lari pudratchi Qurilish va subpudratc
Qurilish-montaj tashkilotlari tomonidan yoki ularning buyurt'.“?ﬂg.a
binoan ixtisoslashgan loyixalash tashkilotlari tomonidan ishlab Chlkfiadl;
Mazkur loyixalarni ishlab chikish va uzaro bog‘lash bilan botslik Xara],at[a
Xar ustama kaysi ixtisoslashgan Qurilish-montaj tashkiloti tomonidan
uzining kushimcha (ustama) chikimlari Xisobiga amalga oshiriladi.

Qurilish bosh r?jasi. ol . o
Aerodrom qurilish bosh rejasida kurlsh—moma) l%hl‘a'nmla:l?t]iiifh
oshirish uchun zarur bulgan vaqtinchalik ob’ektlar majmuini joy
masalasi xam kuriladi. : iofath
. : ¢jalari
Qurilish bosh rejasining ikki turi: umumiy maydon va ob’ekt rej
buladi s
' - i rilish bosh
Umumiy maydon qurilish bosh rejasi (aeropor_tnli?agb ch;ﬂqiladi =
rejasi) qurilishning tashkiliy loyixasi (KTL) da 15 ‘don qurilish bosh
acroportning butun xududini kamrab OlaFll. Umumiy maz/bati shuningdek
rejalarida aeroport majmui ob’ektlarining qurlhsh na;] ’muljallangaﬂ
butun qurilish  maydoniga xizmat kursatish uchun
Yaqtinchalik bino va inshootlar kursatiladi. ik bosh rejesi)
Obrektning qurilish bosh rejasi (aerodrom qurilist Dot FE
acrodrom  kurish ishlarini bajarish loyixasi (ibl) auri]i:h xo’jaligini
acrodromga  garashli xududni xamda aerodromning :IT  ududini qamrab
Joylashtirish uchun foydalanishga muljallangan aeropo
oladi, _
va
9.3-§.Hududlarni daraxtzorlardan, mayda
daraKtzorlardan tozalash. e sl
Aemdromning sun’iy qoplamalari uchun

Alandligiga, kat'i nazar; ko’pi bilan 0.5 metr chuqu
Xandak|

juda mayda

o‘ljallangan joylar,
rlikdagi chuqurlar;

s , iz yullar UCh_un
Aar, ariklar va rezyervlar kovlanadigan 10y lar; rEI.kOS ;lar,y yer qazish
ish1. - 2acha balandlikda kutarmalar xosil kiladigan rJnagistral quvurlar
Sharini bajarish Joyixasida ko‘rsatilgan, YT i gacha balandlikda
ythizi]adigan kenglikda; uchish maydoni uchun 1. Jarini tashash uchun
Marma gy Xosil kilinadigan joylar; aerodrom tukm]a adigan joyla
mulja”a“gan chuqurlar, :;ezyervlar va Tuproq kovdaiﬂ
Xamgy Mayda daraxtlardan ildizi bilan birga tozalanisl.{i qoplama
9‘4“§-’l'0‘nkalarni kovlash, toshlarni tozﬂ'lﬂSl"’h
buzish va bo‘laklarga ajrafish- i
ari dov-daraxtﬁ:klir
iori qaai yerlarda fakat uc i
sam, "MOg‘i shart. Xavodan kelish Yo'lla“g?ﬁldgadigan daraxtl.a:y!l\:rsga
tagy YOtlar) ko*tarilishi va ko*nishiga xavf tug J

. tanlangan
4Shiap, : tlar oldindan tar : kerak.
Mog'i Joz i xo daraxtlar OICIZEE .o ke
agfotex,]- &1 lozim. gimmatba hirib o°tkaz

ika talablariga amal kilgan xolda.ko C]da olib tashlash_ ny

birin araxtlarni ildizi bilan birga ikkf_usukundakov k”in_ o

Usy] "' Usulda daraxilar arralanadi, keyn Jariladi
% esq daraxtlar ildizi bilan birga ats
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4. Aerodrom uchun mo’ljallangan ishlarni bajarish loyixasi xaqida
tushuncha byering ikki usulda? ;

3.Daraxtlarni ildizi bilan birga olib tashlash mumkin bo*lgaan usullarni
tushuntiring:

6.Yer ishlarini bo‘lish?

7. Joyni buta va mayda daraxtlardan tozalash?

Shabba

X BOB. O‘ymalarga ishlov berish va ko‘tarmalarni tiklash.
Pardozlash ishlari s
10-§. O‘ymalarga ishlov berish va ko‘tarmalarni tiklash.
Pardozlash usullari

10.1-§. Tuproqni tayyorlash va utsitlash. hish
10.2-§. 0 urug'ini suv bilan aralashmasini tayyorlash va uchis
Maydoniga ekish. ularni parvarishlash.

. . i1k texnikasi trof
10.3-§. Ishlarni bajarishda sifat nazorati, xavfsizlik texnikasi va a :
muhit muhofazasi

10.4-§, Tuproqgni zichlash.

. - a-mexanizmlarni
]0-5“§-K0‘tarmani tiklash uchun talab qilinadigan mashina-mex
tanlash vq ularning hisobi.

va utsitlash.

10.1-§.-Tuprogni tayyorlash ¥4 b "o kat,

Katok, avtogreydyer. optimal namlik, optima
lovchi plitalar, avtoshinali potoklar.

: , ining
S B ish maydon
Ae"odrom Qurilishidagi agrotexnlka ishlari uch

4 sil qilish
:}Uiroq[-i dismida mustaxkam va bir tekis chim qu[:i?:g )i(l(:iizlari va
ldin. 42 olib boriladi. CHim qoplama deb, Tuproanine: o'y by

1) i 4 i
S2poyalari kuyuk bulib birlashib ketgan O'simikar X0

Yillik Chllmli ustki qatlamini aytiladi.

.. langochlanib qolgan Tuproqqa chim DOSHTE "

ch::, liyatin; 3.5 baravar oshiradi, ivishi va yuvilib kﬂ:;iz;r:; B

en?var). Kamaytiradi, chang-tuzonga butit'ay it aratadi. :
Alarinj bilan boshgarish uchun yaxshi sharozlisg va tekislash ishlarl

tamgq &rotexnika jshlari baxor va kuzda, yer 4

Iga

¢ 1o asiga muvofik amas

osh; M bulgandap keyin, agrotexnika tadbirlarl loyixasiga shart-sharoith
lF]]adi_ Bu loyixada yer qazish ishl

arini olib boris ik]imshunoslik
elgrrjrtoqning Joylashuvi, shuningdek Qurilish Auudinize ored

. entlar Xisobga olinadi. ) flam kesib olinadi ‘1
Uy Oskichda ofjp boriladi: birinchi boskichda ]qE; potslik ishlar bajaf ”
bulim “1adi; ikkinchi poskichda mineral Tuprod bil2 jsmida taclsinrllana| 2
llchingal? an keyin, uchish maydonining Tuproqli qshiri]adia i

Silr]l]cl}‘] oskichda agrotexnika ishlari ama[gl?imoqoplama
Uch £ Usadigan Tuproq qatlami mustaxkam €

n : i 5 s ; im xosil
Yaxgh: "aterial vazifasini utaydi. Chim X

uning kutarish

keskin (50'100
erib xavo

him bostirish

3

I Piveil. . o e . uproq
Vojlanigh;j uchun O’simlik usadigan Tup
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o i chirindi mikdori
zichlangan xolatda 10-12 sm dan kam bulmasligi, undagi chirindi mik
kamida 5% bulmotsi darkor. . o lab

o Chuzoinchoq joylardagi O’simlik usadigan Tuprqq qatlal‘m.m tlf;:;,oni
olish va yana joyiga kaytarishda Tuproq u chuqu.rnmg cho Zlqumlarga
bo‘ylab, mineral Tuprogni surish yunalishiga teskari tomondan uy
yotgiziladi. Rasm 3.

Rasm 1. Tuprogli O’simlik qatlamni ugirish sxemasi.
a) ikkiyonlama.

b) birlashgan joydan.

1. O’simlik gruntining tukilmasi;

2. O’simlik gruntining surish yunalishi;
3. Mineral gruntini surish yunalishi;

O’simlik usadi
balki ikki tomonij
baravar kamayadi,

O’simlik usadi

. : emas;
gan Tuproq qatlamini chuqurning bir tomom%? . ki
ga uyumlash natijasida ishlarning syermexnatlig

. i zish xamda
yoki tashib keltirish yoki masofasiga qarab asosiy yer qa
tashish mashinalaridan foydalanish mqmlx_llr(l;l " |
Tuprogni utsitlash uni kerakli shi 0h it yaratadi. CHim xosil
boyitib, chim xosil bulishi uchun yqxshl s ar?ﬂ r}' ctishmaydi.  Usish
davrida 1t ut Tuproqdan 18kg azot, 7 kg fosfor va selash va uchish
10.2-§.0¢t urug®ini suv bilan aralash.masml t?i?l,ash.
m;ydoniga ekish, ularni pa-l-",,atjlsn urutslar sifatiga, ut
Chim qoplama bostirish sifati ko’p J'hattiiia eqilishiga botslik.
aralashmalari tutsri tanlanishiga va uz ’Valcclishga yarokliligi kamida
Urutslardan 11 sinfdan past bu}Tac%an’ yam €
50% bulgan inj ekishga ruxsat etiladi. har
Aerodrombop ut aralashmalari fa Lishi kerak, Mazkur tarkibning
alablariga javob byeruvchi uch-etti xil ut bulis rux: ildizpoyali siyrak tup-
ko’p (85-90%) gismini uchta asosiy biologik gu 10-15 % dukkakli (uza
tup usadigan, zich tup-tup usadigan, va atigl
ildizli) o*tlar tashkil kiladi. . v
10.3-§. Ishlarni bajarishda sifat nazor:tsl; o
atrof mubhit ml{h"flaziga chim bostirxshlga.l°di
i ining Tuprogli QISMIaNSE o " olib boriladi.
barchEilg)l;\holc:;?lzdac:::;ll:f ish maydonchalarig2 32211:; pluglr takelean
arning  katta-kichikligi etakchi mqshma, ?ladigan qilib _tanlangn;
traktorning ishlashiga kulay sharoit )’?rh'“‘,'a etadigan darajada Sladi
sy, ming eni agregatning bir smenel CIE 00 m gaha buled:
8acha, gusenitsali traktorlar bilan Xa)’das, a bulsa, taxtaning U
ema’k, traktorning bir smenalik ish unumi 38 -
Cp TaVishda 600 va 300 m bulmorsi lozim: ey ik
M  qoplamaning ~ sifati utning ibi va ularning tavsifl Avtomobil
baXOI&madi. 7TAgrotexnika ishlarinu_lg. tar lhkil etish usullart.
8tuntipj ko‘chirib olish is,hlarlflll1 tz: iz kolmasligi zarur
Ko Szilganda qoplamada 5 sm dan © uqo‘yiladigan talablar b kelinadigan
O‘tarma Hosil qilish uchun tuproqqa 4 i

. . dan O]i X ¢ d[.
inadi oki zahira eosini 0°taydi
O‘ymadan  kovlab ql{nad'gac';]u};] material vazifas
Mprog ko‘tarma Hosil qilish u

rmaydl.

il qilishga yarayVyer o

UProglarning Hammasi Ham ko*tarmalar Hosil qll:jsan ortiq gips b lga
orf, lOb’qaligtuproq, Ho‘l tuprogni, tar

gi ozuka moddalar bilan

. .. "
rkibida maxalliy tabily sharoi

fsizlik texnikasi va

kibida 5% . Shuningqek
Prognj, muzlagan, muzli tuproq]arn:nl,ocI
athiq aralashgan qumni va loyqali qu
Qiqlanagj, s

J



CHangli gruntlar muzlaganda namligi keskin ortib ketadi,
natijada qishda tuproq shishadi, gishda muzi yeriganda esa, bunday u?proq
oquvchan Holatga o‘tadi. Bunday Hodisa muzlab shishish deyiladi. qlshf_!a
o*ta namlanishiga moyi tuprogni esa shishuvchan deyiladi. Ayniqsa, sun’iy
qoplamalarda bu xususiyat gishda qoplamaning yorilishiga, baHorda esa
mustaHkamligi yo‘qolishiga olib keladi. .

Muzlagan yer qatlamining ko‘tarilib golishiga bir yo‘la tasr
giluvchi uchta omil: muzlash, tuprogning muzlaydigan gatlamida OrthCh?
nam mavjudligi va shishishga moyil tuprogning borligi sabab bo‘]a_dl-
Agar ana shu omillardan birortasi yo‘qotilsa, tuprogning shishiS!Nga
barHam beriladi. Masalan, shishuvchan tuprogni muzlash chuqur]igldan
pastroqqa  yotqizilsa, tuproq shishishining oldi olinadi. Muzia‘sl}
chuqurligini quruq shlakdan issiq o‘tkazmaydigan gatlam xosil qilish yo I
bilan kamaytirish mumkin. Agar shishuvchan tuproq muzlash davrida
namlanish manbalaridan ajratib qo‘yilsa, u shishmaydi.

MustaHkam va turg‘un ko‘tarma Hosil qilish uchun uni b“fﬂm

bo'yicha bir turdagi tuprogdan shakllantirmoq lozim:
Ko'tarmaning yuqori qatlamiga turg‘unroq tuproglarni yotqizmoq darkor-
10.4-§. Tuproqni zichlash. .

Aerodrom inshootlaridagi tuproqqa vagtinchalik yuk bevositd
yuqorigi konstruktiv qatlamlar orqali ta’sir qilib turadi. Hamma Honal'c_ia
Ham tuprogning yuk ta’sirida deformag*iyalanishi muHaﬂdiSlﬂf
inshootining vazifasiga qarab belgilangan ruxsat etilgan eng yuqor
qiymatdan oshib ketmasligi kerak.

Asosdagi tuproq tabiiy Holatda bo‘ladi, lekin ko‘tarmalarning
shunday qismlari borki, ularda tuprogning tabiiy tuzilmasi tuproqn!
kovlash, tashish va ko‘tarmaga  yotqizish chog‘ida buziladi-
Quruvchilarning vazifasi ko‘tarmada, ba’zan esa qazilmaning o‘zida
tuprogning mustaHkam va turg‘un sun’iy tuzilmasini Hosil gilishdan
iborat. Qazish paytida yumshab qolgan tuprogni mustahkam va turg'un
qglllsh usullaridan biri unij zichlashdir, Zichlanganda tuproq zarralari bif.'
b}nga yaginlashadi, bu Hol tuprogning ichki tortishish kuchlarinis
binobarin, deformag‘iya modelin; Ham oshiradi. Zichlangandan keyin

tuprogning suv o‘tkazuvchanligi kamayadi v t ta’siriga
chidarnliroqbo‘libqoladi_ y a tuproq nam

Ly Tuprogning zichligi deganda,
massasini (namlik massasisiz), ya'ni mutlago quruq tuproq massasining
uning qunguncha bo‘lgan Hajmiga nisbat tushuniladi. Agar nam
tuprogning Hajmiy massasi g, V2 uning namligi W ma’lum bo‘ls2:
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balandligi

tuproq skeletining Hajmiy

T R AT RLT R e i e e

zichligini ushbu formula yordamida aniglash mumkin: y
% = Tro01w
iy giymatini quyidagi
Tuproq eng maqbul namligining taxminiy qiymatini q y1dag
formuladan Hisoblab chiqarish mumkin:

W,=aF

| Bu yerda: «-tuprogning turiga bog'liq b

Uning taxminiy qiymati qumloq tuproglar uchgn

?Chun 0,55 soz tuproq uchun esa 0,50; F- balansir

UProgning oquvchanlik chegarasi. i eng

3 ; ingan

Laboratoriyada sbtandart tarzda Zlch!ab H()S]Lil?gI zgichligini

YUqori - zichlik  ko‘tarmadagi yoki o'ymadagi i achun boshlang'ic

*Holash Hamda talab etiladigan zichiikni belgilash uchir b8 E 0

dymat sifatida qabul qilinadi. Tuproq ZiChhgl-S n'mgtandar’[ zichlash
Zlchlaga"dagi eng yuqori zichligi Omex €3 nisbati S

koefﬁg‘ienti Kg de di .+ torkilgan
035-51l 0 :fiil?aundan ortiq qalinlikdag! qatlam-]t:;rizildl?lar parcha
ch]asi1 uchun shibbalash p]italar‘idan fﬂyd;{l;';;ri b;l ) tuprOCl“i
gi tuproglarni yaxshi zichlaydi. SHibbalash P ;chlashga qaragands
ash ishlarining qiymati, odatda, g‘altak bilan Z

Uncha yuqorirogdir. ‘ .
Gruntlarning optimal va maksimal zIC

o‘lgan koeffig'ient; a-
0,60 qumoq tuproglar
konusi bilan aniglangan

Wprogni i
ur arda
Zich|
irm

hligi gruntlarni zichlash

uc : ) : 8 o
un ketkizgan ish miqdoriga bog'lig.
____________-______...--—-—'
o, L0
=
o =
E 185 ——-zz——
) \
= /
= 780 Wi
= Y \
L7
("._% 275 — d
~ "4 MaxcHMan
I 2o FUYAUTH o
.l
A I—
E\ 0,95 makcuMan ]
L?,"'Xéo e F:?Z—/—f——/
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Rasm 2.Grunt zichligining namlikka bog'liglik grafigi
Gruntining nomligi % massasi bo*yicha. y

(Rasm-2) dan shuni ko‘rish mumkinki, bunda 1-egri gruntni
standart zichlash natijasida, 2- egri esa gruntni 4 marta ortiq
zichlashtirilganda Hosil bo‘ladi. Binobarin, gruntlarni zichlaganda
katokning massasi yoki undan o‘tish soni oshirilsa, gruntlarning optimal
namligi kamayadi, lekin taxminan zichligi ortadi.

3 egri chizig Havo va yoriglarsiz bo‘lgan grunt zichligiga
to*gri keladi. 1,2,3 egrilarning joylanishidan, zichlangan grunt tarkibida
ma’lum foiz Havo borligini ko‘rish mumkin (2.14 jadvalda). )

Gruntning  optimal  namligi va maksimal  zichligi
Soyuzdorniida ishlab chigilgan standart zichlash asbobi (N.N. Ivanov va
M.YA. Telegin) yordamida aniglangan. Turli gruntlar uchun uning

o‘rtacha giymatlari jadvalda berilgan. Maksimal zichlik quyidagi formula
bilan aniqlanadi:

s - l1-001p)
™ 10010,y
; Bu yerda: V-optimal namlik va maksimal zichlikka ega
bo‘lgan grunt tarkibidagi Havo Hajmi, %
_Wo - gruntning optimal namligi, %da massasi bo‘yicha.
Y- gruntning solishtirma og‘irligi, g/sm’.

Jadval 1.
Gruntlar Wo, 2/ v, dmax,
% sm? % 2/sm’
Qum 8-12 2, 6 2,05+
; 65 1,90
Engil qumlog 10- 2, 6 1,97=
15 66 1,78
CHangli 16- 2, 5 1,78-
.~ cqumleq. i 20 68 1,65
Glina 18- 2, 5 1,72-
' 21 68 1,63
Engil qumloq 14 i 5 1,86-
k. 19 70 1,70
Ogtir qumlog 18- 2 4 1,75-
22 71 1,163
CHangli og‘ir 20- ’ 5 ’ 1363—
___CM@_C[‘___ 25 | 60 | 1,50
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Ko'tarma Hosil qilishda o'simlik gruntini vaqtinchalik olib
agdarish, bir jinsli gruntiarni gavatma-qavat yoyib tekislash, Hamda I_-Iar
bir qavatni talab gilingan zichlikkacha zichlash. gept_iezl‘k belglFaf
yordamida ko‘tarmaning ustki gismini rejalashtirish, o'simlik gruntint
9aytadan tiklash ishlari loyihada ko‘rib chigiladi. Sanab o‘nl'ge‘m
Jarayonlardan tashqari, agar gruntning namligi optimal.namllkdan ko'p
yoki kam bo*lsa, namlash yoki quritish ishlari olib boriladi.

Ko‘tarmani qavatma-qavat tiklashda shunday shart qoyiladiki,

© Z : gt | i tgan
“ichlanayotgan maHsulotning ishi sifatli, va Harajati kam zichlanayotg

9avatning qalinligi 30-50 sm dan kam bolishi kerak. o

‘ Gruntni zichlayotganda uning qalinligi 60-100sm va undan Y
0'lsa, zichlash narxi keskin oshib boradi. :
no Ko‘tarmaning mustahkamligi asosan yoyilga
Slfatiga bog‘liq. SHuning uchun ko‘tarma uchastk
Zchlash vositasini to‘g'ri tanlash va bu ishni to"g‘l‘l_ latib zichlash

"untni zichlashda quyidagi asosiy usullar qo‘llanilad: dunlla‘ mazmuni
leatka),._shibbalash (trambovka) va titratish. HammaIUS’U mll]i;g{da A
Shundan iboratki, bunda gruntning ustki qgismiga Har xil katta

Mlvagtda yy (nagruzka) qo‘yiladi.

n gruntning zichlash
asida bir navba_tda
tashkil etish lozim.

co/sm? kulacholi
.. Gruntning ustki qismi dumalatib zichlashda ?-?-O_ };]gﬁr;_(’] 0_kg/sm’
¢ %]taklar uchun 60 gacha, shibbalash 5-18 va tltritgss ;hibl’aalash
® ladi. yyk qo‘yish davomiyligi zichlash 0,04-0,22 S,

0 .
’00&0:023 s titratishda 0,01-0,03 s bo‘ladi.

gruntnin i gismiga qo‘yilgan yu
M g Yuqor1 qismiga ¢
or Alan, D-deametri bo‘lgan dumalog shtampg

k chugqurlikda t€Z so‘nadi.

6xr1 da
2 kuch qo yllgafl )
a statik kuch q  zasidan

‘vi ‘ohni runt ¥
b()q‘ O Yicha-z-chuqurlikdagi vertikal kuchlanishning &
SIMga nishat. Rasm 12-13.
% ____l____—‘
7 i | +a('7"]-
& . ibbalangan
. 1ot]ib, zich shiDOAEL
grunt]aa—kuchlanishning to*planish koeffitsentl bo 51 teng b ladi.

I'uchup «q2,5, zichlanmagan gruntlar uchun a9
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Rasm.3 'Ve'rtikal, normal kuchlanishlarning ta’sir etayotgan kuch
yonalishida chuqurlik bo‘yicha tagsimlanish sxemasi.

v
4 N i 4
N LA 117X B
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Rasm 4. Chegaradan chiqib ketgan kuch ta’sirida gruntlarda plastik

N 2smilish zonalari,

- 1 Zichlash, 2.- i i i i .
Sipacish ymd 4 qabari’sh_ gruntning plastik ogish zonasi, 3.-gruntning

L Ko‘tarma va chuqurlarning etarli darajada turgun bo'lishini

ta mm]as'h uchun tuprogni talab etilgan qiymitgacha EichlaSh lozim.
Tuproqm eng maqgbul namligida zichlamoq kerak, chunki shunda
1shlal:mng meHnat sarfi kamayadi. Tuprogning nan;ligi eng maqbt
nafnlikda}n past bo‘lganda uni talab etiladigan darajagacha zichlash uchu?
ba’zan bir necha baravar ko‘p meHnat sarflashga to‘g?ri keladi

:l"upfoq tabii)_f joylashuvida, odatda, eng magbulga yaq.in namlikka
ega bo‘ladi, shu bois yer qazish ishlarin; shunday tashkil etish maqsadg?
mu‘voﬁq.kl, chuc.lurd.an kovlab olingan tuprog ko‘tarmada smena tamo™
bo‘Imasidan oldin zichlanadigan bo'Isin. Ish bunday tashkil etilganda issid
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kunlarda kesak bo‘lib golmaydi va yomg'irlar davrida o‘ta namigib
ketmaydj.

Agar tuproq skrepyerlar yoki transport vositalari bilan to‘kit;a va
ularning Harakati tuproq ko‘tarmaning bor eni bo‘yicha, tala_b et;lga_n
zichlikning kamida 0.90 qismi qadar bir tekis zichlaydigan qi_llb tashkil
etilgan  bo‘lsa, tuprogni  zichlashning birinchi  bosqichi amalga
oshirilmaydi. o

Ishlar fronti cheklangan va to‘kilgan tuprogning qal.inllgll ancha
katta (0,7-1,1m) bo‘lgan taqdirda tuprogning barcha turlari shibbalash
Plitalari bilan zichlanadi. To‘kiladigan qatlamning qalinh'gl va 0'?5“3"
Soni (zarblar soni yoki tebratish muddati) ishlar olib_ boriladigan joyda,
nazorat tariqasida, zichlash natijalari asosida aniglanadi.

Optimal namlikda gruntni zichlash shuni ko‘rsatadiki,
Suv shimuvchanligi kamroq migdorda bo*ladi. . .

Grunt etal"lsi miqdo?'da qnam bo‘lmasa, uni optlmal‘namhkkaci‘::
namlash kerak. Zichlashdan oldin ko‘tarmaga yoyilgan bog_ lanmj%a:oan
<am bog‘langan gruntlar  qavatlarning o‘zida naml%madl.lBEa i;htl,ov
Sruntlarda namlik  sekin tarqalganligi sababli, ulami Bamwer’
berish ishiari bilan birgalikda, suv quyadigan mashinalar bi a?-; (,mgnt
Oshiriladi. Bjr necha soat ichida namlash 2-3 marta, toki namlik g
tarkibida bir xi] tarqalguncha bajariladi.

Im3 Suv miqdori Q uymadagi zichlig! i -V?]
m _&runtni namlab, optimal namlikka Wo etqazis ‘uc_
» Ishlov berishda, tashishda va zichlashda yo‘qot!

'Sobga olganda, quyidagicha aniglikda:
Qq 8 (Wo-WiqWo)

bunda uning

namligi-Wi bo‘lgan
hun suv miqdorl .
ladigan namlikn!

Tuprog ko b kem;?l‘i[;ﬂh%cl;‘kiladi. By
Ko‘tarmaga tuprog qatlam-gatlam . i Tnobales b

qaﬂamlarning qalinligi qabul qilingan zichlash vosita

> wa parallel bo‘ladigan

Mlanadi, Rasm 14. Qatlamlarni loyihadagi yuZ2&2 }?agzrayonida s

gulb to‘kish yaxshiroqdir. Bu Hol ishlarni .ba}al:]IS uza suvlar oqib

g;'a;.”i“g oqib tushishini ta’minlaydi, cd}?unkllsulr?g;;a }t]aShqari’ tuprod
Shi a2 i - ilib tanlanadl. t

to'kis ni - rejalash V4 "

gilishni
e - ‘lgan
OS011lashmg punday: uslub 1Shlm;“w‘kila}’otgf“‘ qaﬂamgaCha i

tiradi, negaki loyiha yuzada
a o =
"9 Hamisha bir xil bo' ladi.



Tuprogning zichligi (tuproq skeletining Hajmiy massasi) dala
sharoitida namlik-zichlik o‘lchagich (N.P.Kovalyov yaratgan) asbob
yordamida aniqlanadi. . o

Tuprogni tirkalma g*altaklar bilan zichlashda gamrov uzunhg}
150-200 m dan kam bo‘Imasligi kerak, aks Holda g‘altakning ish unumi
keskin kamayadi, chunki bunda gamrov oxirlarida g altakni orqaga
burishga ko‘p vagt sarflanadi. Tuprogni o*ziyurar g‘altak mashinalar bilan
zichlashda qamrov uzunligini 25-50 m  olish mumkin, chunki bunday
mashinalar gamrov  oxirlarida burilmasdan Ham ishlay ~oladi.

Ko‘tarma maydonining Har bir qatlamini polosalarga, ularni esa
qamrov (maydoncha)larga ajratiladi. Qamrov maydoni mashinaning 'Sh
unumdorligiga, o‘ymada gruntga ishlov berish, bilan uni zichlash Va_qt‘
orasidagi uzilishga va gruntning qalinligiga bog‘liq. Masalan: qamroVv ish
unumdorligi 500 m*/smena bo‘lgan skrepyer bilan gruntni qalinligini 25
sm qilib yopib zichlash uchun gamrovlaydigan 2000m? bo‘lishi kerak.
Qamrov maydonini bilib, maydonning eni topiladi va uzunligi Hisoblab
chigiladi. Qamrov eni (15-20/m) transport va zichlash mashinalarining
ishlashi uchun to‘g‘ri kelishi kerak. Har bir gatlamni «o‘zidan» "
«o‘ziga» yoyish usullari mavjud. «O‘zidan» usulida o‘ymaga yadi?
ma}fdondan boshlab tuproq yoyiladi (rasm 2,25 (v)). Tkkinchi maydong?
yf)).ushda olib kelayotgan yer kovlagich va transport mashinalar!
birinchisidan yurib o‘tadi. Usulda va yoyilgan gruntni zichlaydi. SHuning
uchun «o‘zidan» usulida gruntni maxsus mashinalar bilan zichlash zarur
emas.«O*ziga» usulida o‘ymadan eng chetdagi maydonga birinchi bo‘lib
grunt yoyiladi. Transport vositalari gruntni oldindan zichlash ishlarida
qatnashmaydilar, shuning uchun ularning ish unumdorligi «o‘zidan”
seplsh. qo‘lanmasiga  qaraganda yuqori.Ko‘tarmani, gruntni tashish
yo'nalishi bo‘yicha yoki uncha ko‘ndalang qilib yoyish mumKin-
Bo‘ylamada yuqorida aytilgan Har ikki usulni qo‘llash mumkin. .

Ko‘tarmaning eni gruntlarni zichlayotgan mashinalarni normal ish

bil‘aq ta’minlamgsa (rasm 14), ko*ndalang yoyish usuli ishlatiladi. Bund?
«0'ziga» usulini qollash tavsiya etiladj.
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Rasm 5. Ko'tarmalarni qavat qilib t(')'k_l i

a)- Ko*tarmaning bo‘ylama kesimt.

; si. !

b)- To‘kma gavatning rejast. gruntlarni

. «O‘zigan ululi bo*ylama bo‘y_icha baj‘a;{llgaﬂggsishmaydi-
olib keluvehi va  zichlovehi mashinalarning  yo'lla

: o jlgandan
€O 7 ” . i . 4 grunit yOyHUger==,
Zidany usulida palasaning butun ishlariga yuzasiga & to°kish uslubin!

teylp tekislash va zichlash otiladi. Tuprogni ko‘tarlﬂf:l%iil1 e Hajmi
exmk“‘qtiSOdiy Hisoblar asosida tanlamog darkor. -Pbilaﬂ zichlash
fcha  kattq bo‘lmaganda avval transport vositalart ¢ Hajmi kattd
?a‘qsadga muvofiq bo‘lib chiqishi mumkin.Tupfoqr:;“Engan ma’qul-
©lganda ypj zichlash uchun maxsus mashinalardan fO):,s?talari
Ko*tarmani skrepyerlar Valtfi_‘l'}sgort ¥

bilan hosi .Cli ish. i
€0t Skrepyer bilan qirqib _Ol'ngank-:}uir()?zidan>>u
t 2980 va (ot zigay uslubida Ham to‘kish mum#i o Holda olding
o-klshda navbatd:ﬂvi skrepyer cho‘michni tushirga it tekislaydi
aepyel. to*kkan tu?roq ustida Harakatlanadi Va_r;l:e: itgac Wi
ty S.m .2 Skrepyer avval to‘kilgan tuproq (-)XI ’Fo‘kishning
Xpmqm berilgan qalinlikda to‘ka boshlaydi. o) rekislashg
OTmasid_a tuprogni maxsus mashinalar bilan yor};m (15. )
tas}llnay.d b chunki bu ishni skrepyerlar bfuarad::]i ham. Ammo
eQan, Skrepyerlar tuprogni dastlabki zichlay
tu[_-,roa 4 {Sh g°ikli bir 0z uzoqroq davom etadi, N8
abo‘ylaly yuradi.
Qish davri deganda. man_ﬁy H
davrning boshlanish vaqti U,
Qish davrining iglim sharoitt Y1
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o‘rtacha‘Haroratiga bog‘liq. Yildagi eng sovuq oyning Harorati -15°S dan
EZ?} bol lgan‘ Hududlar0 sovuq iglim sharoitiga, -5 dan -15°S gacha
kiriﬁgliré iagi:htl'(tl?cga, -d5 S gacl.1a bo"lgan]ari esa yumshoq iglim sharoitigﬁ
hiatladi. Ve ipiy S ishlari bajarilganda _ qurilish mashina b
ishati - Yer ishlarini lshlab cl?lqarishda shunday texnologik sxeman!
anlas ?amrkl, bunda qishki davr inobatga olinib:

-::]111::[; cl;li.qari.llgan grunt cho‘kmaga tashile;di'

-ishlab chiqarilgan grunt ko* : iladi
gruntlarsnl yléqori (ljarajagaci?zichlasfﬁrtr:lilt:l:ri?:r::;g? puborteds ® o

-sanab o‘tilgan i i ¢ ina, ko' i i
maydonida Hosil q%lishlgse:1 gfgrrligk:l(;;;nagandaglna, ko‘tarmalarni uchish
qilngan mh;l;;lrii?n g.n;]r;'.mmg z,lcl}ligi, standart zichlash jarayonida qabul
Srmtarming aops dzxc ik, ya'ni 0,9 dan kichik bo‘Imasligi kerak-
b a masg: ]a\frda 1s}§1ab chiqarish joylarida namlikdan saqlash
o muzlasl‘x,' ariga ustki suvlar tushishiga yo'l qo‘ymaslik zarur:
omalon e 111;1 kamayt1r1sl3 30-40 sm ga yumshatish yo'li bilan
samosvallarda tas}.m unda material sifatida qor ishlatiladi.Gruntlarni
e — kuzova[ll)./otgand:d ulz.lr.kuzovda muzlashiga yo‘l qO‘ymaslik
bandiay ety mgi) t‘agl chigindi gazlar yordamida isitiladi. Agar
oty ko gchiojil]ad(') Imasa, xlf)ristiy kalqg‘iy kuzov ostiga texnik
tomonlariga 1 mm qa?inliklc.lalgl?rfﬁzgimg tagiga 2-3 mm, oldi va YO

KOT;E‘l:qlarni zichlash sifatini nazorat gilish. .
zichlanish sifatinj s; 12 Hosil gilish jarayonida xar bir qatlamning
birortasi etarlich: inchiklab tekshirib turish lozim. Agar ostki qatlamdan
qo‘shimcha  zichla hzlch lanmasa, keyin uni talab etilgan darajada
ko‘tarmadagi tupm;n;g: geye}r!n yerishib bo‘lmaydi. Zichlash sifat!
solishtirish.orqali nazora%[ qi;?l:g?’ zichligini talab etiladigan zichlik bilan
H Haqiqiy Hajmiy massani -an
ar bir qatlam uchun aloHid

bo‘lganda esa usﬂz: uning ustki va ostki gismlaridan, 20 sm dan =
nugtlarc o LS oma Hamda ostki gismlaridan olinadi. Barcl®
Progning zichligj bir xi bo‘lmog‘i zarur

atlamnij .
Qatlamning Har iy nuqtasida tuprogning Z

nazorat qilish natijala, jchligio!

yer qazish ishlarinj " m]qstS daftarlarda qayd etilib, ularning nusxal2”

qilinadi. Oraliq qabul qilib olish dalolatnomalarig? ilov?
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XI BOB. Aerodrom to‘shamalarining asosi va qoplamasini qurish
texnologiyalari
11-§. Aerodrom to‘shamalarining asosi va goplamasini qurish
texnologiyalari va usullari

::-]‘§- Qurilish shart-sharoiti va muddatlari
2-§. Chaqiqtosh asos va qoplamalar kurish
kullanishi

da ilashtirish uslubi

11.1-§. Qurilish shart-sharoiti va muddatlari .
‘Ayeradromlarda sun’iy qoplamalar uchish-kunish maydonlari (UKM),
rulej.may donlari (RM), turish joylari (TM), pyerron va maydonc.halarda,
shuningdek shaxobcha yullarda kuriladi. Bu qoplamalar konstruksny‘alan"ga
va kullaniladigan materiallarga kura xilma-xil buladi, Qurilish belgilariga
S ra’esa qoplamalar bog’lovchi materiallar kullamasdaq kum,, kurrlllj
hag’al, Shag’al va chakik toshdan, mineral yoki organiq bog’loveht
Materiallar bilan mustaxkamlangan Tuprogdan Qurilishi murpkm.
QOI_)lama]ar yaxlit betondan, armobeton va temir-betondan, oldmdar;
Zurigtirilgan simli betondan oldindan zuriktirilgan yitsma xarpda metalk
Plitalardap kattik qilib, shuningdek asfalt-betondan kattik yoki yumsho

asosli qilib Qurilish i |
mumkin. i !

: Qurilish texnologiyasining asosiy vazifasi qofil?{manmfdibi:ﬁailﬁ

9abul gilingan) foydalanish ko‘rsatkichlarini, yam mo )tlaxkam,

Xaraj : . schli dara‘ada mus
jatlar mumkin kadar kam bulgani xolda tegishli lishi;‘I . @ minlashdan

tekis, tursun, g‘adir-budir va uzoqqa chidamli bo’ ink
b Tex"(’lfgiya ishlarni tashkilciglishning asosidir. Texnologik jarayon
Ir kancha oddiy amallarga ajratiladi. ‘
m, ‘f‘.ksariy'at texnologik jarayonlarga X0S bo l'g‘ax;1 .
oatel iallarni maydalash, tarkibiy gismlarni aralashtirish |
ta’rnr;]i)olne"t,“ materiallar mustaxkarfn.
Jarg vt di. .Barcha amallarni bajaris
Jara};gﬁ;“g ajralmas qismi xiso_blangdl‘.
botslik. va mexanizatsiya vositalart 15
3s0g] T‘?xn.obgik jarayon parametrlari
XOSilam?l?' kerakki, ular mustaxkam Xamoe
Oyd ql.hsh uchun  materiallar xossalart .
a alanishni ta’minlashi bilan bir katorda, materi "
Thing qarshiligi mumkin kadar kam pulishini xam
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Texnologik jara
. yon va mexanizatsi : .
parametrlari, enyergi . 1ya vositalari ish rejimlarini
xolda, qoplamaer s%gg :;;fli Za ishlar qiymati imkon kadar kajm bif'ng:ﬁ Aerodrom goplamalari va asoslari Qurilishda turli ish i
Qopl : arajada bo*lishini ta’minlashi Qurilish mavsumi - ¢ Larl a turli is lar uchun yozgi
foy dalanlijlag'lalammg mustaxkamligi va uzogqa ch"rcli aSl}lzarur. A SUl;nl (i)l}irlhsh olib boriladigan xududning Jutsroﬁyjoylashuvi
adigan materiallarnin S idamliligi Qurilishda : iga botslik. SHu bois takvimiy rejal i iki
. L g tuzilm . : oy iy rejalar ishlab chikishda
‘::rh:ly qismlarining uzaro botslanganliagsi;%a-t? gtsl‘k- ‘Tuzilma material ' an;J:hSl;nm,g shunday muddatlari belgilanish kerakki, ular texnologik
0 ,r:: r:;ate”allarining tuzilmasi bir necha ;irbal?'y?:, binobarin, yo'l- # b}’eryailr? . bk]UShlmCha chora-tadbirlarsiz amalga oshirish - imkonini
odrom gopl . . ¢ o‘lishi mumkin. igan bulsin. I . L ) il
yer qazish ishlar? b};.aarr?zlin .yokl asoslari tayyorgarlik, Zaxmk (;gh. o | muddatlariga m]lwoﬁskhlarm. }?élb bonshmpg m1.1mk1n bulgap takvimiy
J ulingandan keyingina kuriladi, SHuni iris hva qoplamalarsing kuyid .I‘aVlS la.talﬁb etiluvchi sha]rt-sharmt asos va
. ing uchun 1 agi guruxlari uchun umumlashtirilishi mumkin:

xam Qurilish ogimiga
L qoplama yoki asosni
uzini : sosnin —_
may dr:;gn ];ex{‘OIOEIk ketma-ketligi jixatidan %ar]l;:'layyan et bilan nafakat materiall ar, shuningdek bog’lovchi
iShlarginarQ'm'g- chegaralari jixatidan xa,m bl ISh,la" olib boriladigan ' cha i"‘: ar xamda kushilmalar bilan ishlov byerilmaydigan Shag’al,
UZ]aShtirishmtllmOtSl dar'kc')r. Boshga xamma iShleOSlta botsl'ik bulgan ! qo? 05}} va Tuproq-c_haqiqtosh asos xamda qoplamalar;
texnologi a, L kochirish-suv chetlatish tar(tay}'m'garllk, xududni © juml dgamq bog’lovchi materiallar kullanilgan asos va qoplamalar, shu
xatto bi 4 .llXathan qoplama yoki asos kuri armotsi kurish ishlari) adan yumshok asoslarga yotkizilgan asfaltbeton asos va qoplamalar;
umumi;r::&]fh? }lgarirf)k olib borilishi rl:lrll;rt\lkl'shlaridan aloxida tarzda, ‘ mineral bog’lovchi materiallar kullanilgan asos va qoplamalar;
Tuprogq an;g;iiai\?:]ﬂa aks ettirilmotsi darkorm' Bu xol Qurilishning ;rgensc;/a temirbeton qoplamalar.
s il-kesil tekisl e oddiy turdagi asos va qoplamalar kuri hning takvimiy muddatlari
texnol . islash v . ) . - g a qoplamalar kuris g y
ogiya jixatidan yer gqazish ishlaarziw};,]%Sh ishlari esa, garchi ular ::;T”a“a”'ll.taqsim]ash, aralashtirish va zichlash texnologik jarayonlarini
ilan botslangan bulsada, I%Z‘Oil?lrls: imkoniyatiga bevosita botslik. samid
shimcha xarajatlar kilmasdan, bog’lovchi materiallar yordamida
hlov berish usuli

eng oddiy turdagi asos va qoplamal

qoplama yoki sun’i §
kuyilgan Tu y asos kurish ishlari b

uni tekshirizlzoqt ssos. kor-yomsir ta’sirida s;:;:llanmgsd?n oldin tayyorlab - Xamd .

ishlarining alc’)xid:agflil va uzil-kesil tayyoﬂ:ssltlla?lsm mumkin, shu bois : texnika b og’lovchi materialning turiga botslik. Ishlarni bajarllslhncllng

rlarl oralitsj ozim i ilish ‘ avi i i *lovchi materiallardan

odatda qoplama va asoslar a]1t§1d? amalga oshirilad: buladi. Quphs | foy, dalani)lg qoidalariga muvoﬁk,. m'asalar.l, 'bgg 0 .

' Qurilis adigan bunday ishlaf 1 baxorg qoplama va asoslar kurish ishlar! yilning kuruk va q s

i ‘ a xavo xarorati 5'S dan past bulmagandd va Tuprog muzdan

‘ avo xarorati 10°S dan past

I qazish ishlari . at .

huqurligj S(l)l lsarrri (Eaiandhgllqo’s mkbmlgag ‘ ulf'n";céz,d“" bulgan paytda, kuzda esa %
’ ulgan chuqur kovlas a amalga oshirilmotsi lozim.

i Yomsirli ob-xavoda mineral materiallarg? bog’lov

oqimiga Kiritilishj mumk; sdan, balki
Ko‘llaniladi In. ’ qoplama kurishning umumy ,
tuman bul;::dz:f? nd materiallar va konstryke: ¢ _ | EES: ruxsat etilmaydi. Bundan tashkari, kuchli yoms! pr
jamlangan va anc ]:’ rom qoplamalari xa rclilktnv yechimlariga kura turli- J teks; 1 uchun ma’lum vaqt utishi  kerak. Kuzatuvlar va tajriba
shunday tashki ,la katta maydonlarda am a asoslari Qurilishi birf yerg uplntl)ruvla{ning kursatishicha, yosingarchilik 2-5mm gacha bu(ljganr:
sy @i Gilshn ala i, g e 2 o T aubroglning sichlg jiddy avshds W Ly e Tapro
shart-sharoitj, ma°g|’k Xususiyatlarigina nda qoplamalarning xar bir 97 Xaddash‘ mumkin. YOsingarchilik Smm dan ortik bulganda €S2 l‘g’ﬁng
kl!‘ltmasdan, UIar:fl an, manfiy xarorat emas,.balki nokulay tabiiy-llld‘lm ari n .taShkari namlanadi va ishlarni tuxtatish talab knl}nadg. BPa ik
olinadigan buls,inl bajarish mumkin btufayh texnologiyaga uzgartir! ' “rtac{aosmgafchilik Smm dan ziyod buladigan kunlar xakidagi ko'P yfayli
kl}mgsdan ishlarni Texnologiyan; 4 u]gap muddatlari xam inobatg? ishlana ma’lumotlardan kelib  chikib, ob-xavo sharoit!
t2'minlaydi va yogg; o oshirlist S urishga kushimcha xarajat?; maydigan kunlarni inobatga OlishE® majbur kiladh o moddalar

&1 Qurilish mavSUminiQurlhsh qiymati eng kam bu]i§hm‘ Sk lan'f"lfaltbeto]] qoplamalar  xam organiq D08 lovchld Quri]ishi

150 ng muddatini belgilab byeradl- mumk'ir?dlgan goplama va asoslar kuriladigan muddatlarda
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Noorganiq bog’lovchi moddalar kullanilgan xolda goplama va _a505_131'
kurish, sement-beton /temir-beton/ qoplama xamda asoslar ku.nslmm_g
takvimiy xarorat sharoiti va Tuprogning axvoliga qarab aan]a“?.d'l'
Texnikaviy qoidalarga muvofik sement-beton qoplamalar kurish
muddatlarini belgilashadi baxorda 5°S xaroratdan past b.ulma'ga?n
sharoitidan kuzdagi xarorat 0°S dan past bulmasligi shartidan kelib chikib
belgilanadi. )

YUkorida bayon etilgan takvimiy muddatlarni belgilash uslubidan
kelib chikkan xolda, istalgan xudud uchun muayyan ish turlariga muvolf'!lf
keluvchi Qurilish mavsumining boshlanish va tamom bulish sanalarfnf
belgilash xamda ob-xavo sharoitiga kura ishlanmaydigan kunlar sonin!
aniqlash mumkin. .

Zamonaviy texnika, texnologiya va Qurilish materiallari sifati Qurilish
ishlarini yil buyi davomida olib borishga imkon byeradi. Bu xolda
ishlarning mavsumiyligi barxam topadi, lekin ishlarni boshqacha tashkl!
etish va Qurilish ishlari sifatli bajarilishini ta’minlovchi maxsus choralarni
kullash talab kilinadi. _

Bog‘lovchi materiallar qo‘llamasdan kuriladigan Shag’al, chaqlqms"h
va shlak asoslar va qoplamalar maxalliy materiallardan oddiy
texnologiyadan va barcha texnologik amallarni mexanizatsiyalash
vositalaridan foydalanib xosil kilinishi mumkin. .

Mazkur asos va qoplamalarning asosiy kamchiliklari shundakl,
ulardan ko’p chang chikadi, etarli darajada mustaxkam emas xamda
nisbatan tez va notekis yoyiladi. SHu sababli ulardan sement va 3Sfalt‘.
beton qoplamalar uchun asos sifatida foydalaniladi yoki ular bog’lf?"(’h1
materiallar  bilan mustaxkamlanadi. By xol yukorida aytilga®
kamchiliklarni deyarli bartaraf etadj. Ayrim xollarda Shag’al V@
chaqiqtosh qoplamalar dastlab vagtincha foydalanish va keyin asos
koplam xosil qilish uchun ishlatilad;. SHuningdek, oxirgi va yoi].
tomondagi xavfsizlik yullari bilan tutashgan joylarda xamda Tuproq!!
aerodromlarning start-finish maydonchalarida xam kullaniladi.

Bunday qoplamalar ko’ pincha tushama kum, shlak, mustaxkamlanga”
Tuproq gatlamalar ustiga, Tuproq va gidrgeologik sharoit kulay bulganda
esa tutsridan-tutsri tabiy Tuproq ustiga kuriladi.

Kurib chikilayotgan asos va qoplamalarda zich korishmalar
ilashtirish uslubi kullanilad;.

Zich korishmalar aralashm
qoplamalar xosil qilishda foydala

va

alar uslubini kullab Shag’al asos ¥
niladi.
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11.2-§. Chagiqtosh asos va qoplamalar kurishda ilashtirish uslubi
kullanishi. _ e
Bunda korishmaga mayda tosh siniklari kushilganligi tufﬂ}’himl;lazl;
chotsida korishma zabrralari uzaro ilashib koladi. B.unday qOPkEl;ndi t
asoslarda aloxida tosh bulaklari urtasida ichki ishkalgm;h yuzaga sTazhadi.
ular zichlash chotsida paydo buluvchi tosh ffhangl‘moblg? Jrirdarajada
Bularning bari yotkiziladigan gatlamning yaxlit chikishi va eta
Mustaxkam bulishiga olib keladi. cullaniladiean
Shag'al chagiqtosh va shlak asos xamda (b =
‘Materiallarning  mustaxkamligiga, Z'C.I]l(:.v:l va qoplamaning
camaradorligiga /kuvvatiga/ Tuproq asosning axveise "o iy oy
Qalinligiga qarab bir, ikki va bunday ortik qa-tlamh Q- 1 bush chagigtosh
agar Qurilish olib boriladigan joy yakinida ms‘batan' aIZOstki qatlam uchun
Jinslari mavjud bulsa, uni ostki qatlam uchun.ls_hla“Sh lll\ Ostki gatlam
82 mustaxkamrok material keltirish va YOtklz,'Sh -~ }:n' materiallardan
Uhun mayda donlari kamrok bulgan yirikrok t[])S roitini yaxshilash
foydalang, buladi, ustki qatlam uchun esa shak_”aﬂlgh Sd]:rok tosh material
-2 yoyilishga chidamliligini oshirish maksadida May®a" Sop 10
talaly kilinazi. Ostki va c:n'ta qatlamlar uchun 40-70 xa i[ashtir.ish
atta“kdagi, ustki gatlam uchun 40-70 mm : ish lozim-
oun 2040, 10-20, 5-10 mm kattalikdagi chad
e

tosh

; dan
ku“aniladigan bush chaqigtosh bulaklart €sa 70mm
rak.

- o .nli .
XiSOblarga ko‘ra, asos va qoplamalla_rnm;,hqallllchugrl esa kerakli
ulish;, talab eti]adig,an ammo ularni zichlas hagiqtosh 2508 x'amda
Zchloych Vvositalar bu[mz;gan xolllarda Shag’al v ‘;sri keladi. Oddiy Y2
q.oplamalarni bir necha qatlam qilib kLlI'iShgalhm qalintik
baVChi altak - mashinalar 16-18sm  gachd
hy balovchj

a
2z mashinalar esa 25-30sm gacha ¢
lchla}’ oladji,

i qatlamning 9
Qoplama]ag- ikki qatlamli bulganfia C;St;:]il?i?]i e 30

8 4 qalinlikning 60-70 foiziga, ustki qatlar

ng gilib olish tavsiya etiladi.
ishlat_sha_g’al chaqiqtosh va shl.al-_: asos
SOvuk”ad’gan materiallar bulaklarining _nb]_ug‘a
ja—V()b —ba'tdosh“gi, granulometrik ta_rk} (1:,“5
5 Crishi zarur, UKM qoplamalarining T

rabandagi eyilishi 35% dan ortik bulmaga

k
xamda qulz.up;]lial;
staxkamligi, yirl ng
ko‘ra mu y sandal‘t

iuc un ” :
tki qatlall?lig urta tmfadag‘/
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Shag’al, RM uchun esa 25% dan ziyod bulmagan /kattik toifadagi/ Shag’al | olinadigan tots jinslarining mustaxkamligi /sigilishga qarshiligi/ 600 kgkl
ishlatilmotsi darkor. \ sm*dan kam bulmasligi Zarur.

M_ustaxkaml?gi bundan past bulgan Shag’aldan goplamalarning asosi ‘ Tosh material]a;sovukbardoshIi.fziga kura, sovuk iklim sharoiti ulch_un

va ostki qatlamlari uchun foydalanish mumkin. leng/ sovuk oyning oylik urtacha xarorati - 15°S gacha va mutadil iklim

; Odatdz}, Shag’al kum, changsimon va soz Tuproq zarralarining tabiiy sharoti  uchun  /5°S  gacha/ muzlatish-muzdan yeritish ~ sikliga

yoki sun’l_y aralashmasidan iborat bulgan Shag’al materiallar yemirilmasdan dosh berish? darkor. ;

granulometrik ~ tarkibiga kura 3.1 jadvalda keltirilgan talablarni Shag’al va chaqiqtosh materiallar uziyurar va tirkalma fillik saltakli

kanoatlantirish kerak. Itak mashinalar

Xamda pnevmatik shinali/ saltak mashinalar, titratma sa

Xamda titratma shibbalovchi mashinalar bilan zichlanadi. Salta

- Jadval | " Mmashinalare 5 ¢ /25-30sm/ material qatlamlarini %iChlaSh

Korishma Elak teshiklarining ulchami, mm Eng imkoninj b?,ae:(fiiﬁ?nt?zaclill;m;tlilzojvchi mashinalardan foydglamlganda,

70 | 40 |20(10( 5 [2, 0,63 | 0,05 dan makbul silliq g*altak mashinalar bilan qo‘shimcha zichlash va tek!slash zz.i}'ur

5 leh]k namlik bu]adl Shacsal ma’[eriallar pnevmatik Shinali Saltak mas'h!nalal' bl an

Elakdan utgan zarralar soni, otsirlik buyicha % | chegarala- Yaxshiroq Zizhlanadi chunki ular gamrov kengligining kaﬁ?hgls chuqurroq

xisobida ri, otsirlik Va tezrok Xarakatla;ish tufayli ish unumi sillik saltakli rpashmaéa;g:

busjicts : waraganda yukorirok bulishini ta’minlaydi. Chadidosh R ¥ >

xisobida Sillik saltakli va titratma saltak mashinalar bilan zichlanacl- Itak

Yirik donli _ASOSLAR UCHUN Chaqigtosh va Shag'al materiallarni Z'Ch[as?lda t[r:;atlln;:issl'? va

ig' 20- 1 1525 110-  [5-10 Mashinalardan foydalanish t:vsi}’a Etilmaydi’.negakl xa;:?arz:ljng o‘tkir

| Urtacha | 40- | - L Wniksa, burilish chotsida traktor gusenitsalal‘l.Cf}a_ql?t.(l);stlaydi. Bunga

donis - | 35- 20-35 [15- |5-10 Qirralarip; sindiradi xamda Shag’al qoplamalar sn‘pm shikas s ato

60 |50 25 Yo'l kuymaslik uchun esa tirkalma saltak mashlnalar_mmﬁ]casos xamda

mf_—‘MMMCHUN ——] Yuzagy tashkarida burish kerak buladi. Shag’al va Chaq[ql'b uni amalga

(1)0 gg_ 4565 130120 15- 1720 |5.0- %Plamalam; zichlash muxim texnologik jarayon bua:;h’inaning bosim

Urtacha |- |- |80 I—C 35 160 | OShirish Paytida zichlashning turli boskichlﬂfid_a .Salt:ak rrildagi nisbat to'gTi

donli T |6590 |50- 135 120- 1825 |5.5- ik otqizlayotgan materialning mustaxkamligt © oe artirib turishga

Mayda = 73 65 145 | =] ?0‘ i,s ini ta’minlash uchun saltaT( mashinalar Otsl‘fl'g‘.m-1 1tiiznging oldini olis

doﬁ]i I [t 4 70-145- 125- 825 |50 \)'Jtsn keladi. Bu tadbir tosh materiallar ma)’dalamb.s.mlstidan ortik bosim

~ Kum-Shagall; '10-0 ﬁ— . 155 D e d tLa Osti Tuproq qatlamiga uning kutarish kobilly2

L Lo y%ri?( lilgilél:tzr;?;?nintlz;l:;l Zsos(rjling qallinligi va ma;i;a ]Sh’shiga yul kuymaslik uchun zarur. [ubida xosil kilinadiga“;’.h?g‘;ﬁ:

yirikligi tukiladigan qatlam qalinliginin ’ ”1;11 a zarralarning erlllg sligi Va oo Zich aralashmalarni tanlash.us_u 1 ki; hda zichlanadi. .1_rlmdi)

kerak. Xaddan tashkari nam xuducier ugch qismidan ortik bo'lma {af i 1akik tosh asos xamda koplamlar iKki bos u chukadi (pikliees
mikdori kichik qi : un 0.05mm dan katta zarra o Kichdg i ilk chlanadi, natijada U &5 0 cadi.

buyicha olinz:t];ic]lé?]n?_t buieha, kuruk xududlar uchun esa katta qiymat kincp; bosi?gllllcli];aes:l;al:l?reti?;:zarajagaCha uz}]—ke:l;)lnlaszlillz]i asos xamda

: S o aigtosh V2
ashtirish uslubida xosil kilinuvehi chagiqtosh

Malar uch boskichda zichlanadi.

Chaqiqtosh etarli

£l daraj s
pishirilgan klinkyer yoki jada  mustaxkam bulgan tots toshlar!

metallurgiya shlaklaridan olinadi. Chagiqtosh
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Rasm 1 z?sc.)s va qoplama konstruksiyasi gatlamlarida shebenk
materialini zichlash sxemasi (nuktalar bilan aloxida shebenk
botslamalari kursatilgan shtrix chizik bilan ajratilgan).

Birinchi boskichda yotkizilgan chaqiqtosh eng zich va uzaro tursun
xolatni ggallagunga kadar bosiladi yoki zichlanadi. Bosim paytida chakik
toshlarning eng ko’p sigilishi yuz byeradi, Qatlamning zichlanishga
tuzﬂrpawy qarshiligi uncha katta bulmaydi, chunki chaqiqtoshlar
urtas@agll tutash nuktalari soni eng kam va qatlamning zichligi kichik
bulac'h. Zichlashning bu boskichida, 70 mm dan katta bulmagan bush
chaqlqt9sh kullanilgan bulsagina suv sepib turish talab kilinadi.

‘Ikkmch_l boskichda asosiy zichlash amalga oshirilib zich va tursun
tuzilma xc')sﬂ_ bulish ta’minlanadi.Bu tuzilmadagi bushliklar chakik toshlar
p?rc}lalamshldan xosil bulgan tursun donador maxsulotlar va 0,07 mm dan
lehll‘( zarralar bilan tuladi. CHakik toshlar urtasidagi tutash n;Jkta]ar soni
ortadi va qatlamning  tuzilmaviy qarshiligi kattalashadi. Zichlashning
ushbu bqsklchda suv uzluksiz sepib turiladi. .

klrj Chlnchl_boskich uzil-kesil zichlashdan iborat bulib, bunda avval
i:slhilz‘%i_ keyin maydarok, sung eng mayda tishlashtiruvchi material

Shag’al va chaqiqtosh materiallarni zichlashnj ichlarida
Zaltal_c mashinalarni  xarakatlantirish tezligi tﬂlr?i%:: rcgilggis:klbirimhi
boisklchda u}ar eng l.(lchlk tezl_ik.da xarakatlantiriladi (tukilgan materialda

a a‘nd-;?astllkl.ar xosil bulmasligi va u siljib kolmasligi uchun), ikkinchi V&
EFthhl boskllchlar(_ia tezlik oshiriladi. Zichlash engil sa]tak, mashinalar
ilan boshlanib, otsir mashinalar bilan nixoyasiga etkaziladi. Shag’al v@
unga uxshash boshqa materiallar fakat bir xil, eng katta c.tsirli‘kdr’:lgi saltak

mashinalar bilan, engil saltak mashi
! nalardan fi ichlanadl-
Bu xolda saltak mashinaning xarakat] e e

bulmotsi o ; :
s1 va material zichlashib borgani sayin tezlik oshirib borilishi lozim-
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anish tezligi boshida eng kichik

/

i

Saltak mashinalarning tavsiya kilinadigan otsirligi va bosimi
chagigtosh materialning markasiga botslik. _

Shag’al va chagiqtosh materiallarni zichlash maydon chet!andar.l
boshlanib urtasi tomon davom ettiriladi. Maydonlarning chekka qlspllarl
yaxshirok zichlanishi uchun saltak mashina maydon chekkasida bir l'zda.n
bir necha marta utkaziladi va keyin simmetrik tarzda urta tomon Ptl]adl%
b_“"da saltak mashinaning keyingi xar bir izi chagigtosh r-nat.erlallafm
Zichlashda oldingi enining 1/3 qismini, Shag’al materiallarni ZICh!aS!‘l?E}
®5a 2/3 qismini koplashi kerak. Saltak mashinaning .\’araka.t Ylf“ahs“
tWppa-tutsri va UKM, RM kamida TK uklariga paralell bu!mgts; lozim. »

Saltak mashinalarning bir izdan utish umumiy son zmhla{layr(l;;{zz
Materialning sifati va qalinligiga, saltak mashinalarning tur! b}gnchi
Otsirligiga botslik bulib, keng doirada uzgarib turadi: zichlashning l[:l e
Oskichida 3-8 tonna ikk?nchi boskichda 10-35 tonna va UT lrI:inG
boskichda 10-15 t(;nnaxli tashkil  kiladi. Saltak r}ms‘hm? E}:liardz
Xarakatlanish tezligi birinchi utishda soatiga 1,52 va keyingl Uit
> km dan oshmasligi zarur.

ul .Sllag’al materiallarni tirkalma salta shift
arning ikki-uchtasini tirkab (ikkitasi orkada, bittast @

: : ichlashda
. hinalar bilan ZICa>T
k mashi Idinda), izlar 25-30

3 ;

m koplanadlgan qilib ishlatish darkor. _ +o] materiallar kuruk
Bi axshi - zichlashning asosiy sharti shuki. Shag ?[ar 5 1525 Vm’
. Sanda ularga 515 |/m?, chakik tosh matena g romda

o bir ma
tlShIaSh.tierChi chakik toshlarga esa 10-12 I/m* mikdorida bir

uy ] 5

*€P1b nam xolatida bulishini ta’minlamok zarur: rkadsgi chakik

togh Zlchlashning birinchi boskichida yukort Vv Uﬁa_lsa jipslashtiruvc.hl

Materiallarga suy sepilmaydi, chunki agar suv seplcr ,vaqti o oldin
2 xosil bulib, u aloxida chakik toshlanios

& X . ri a
:‘aﬁht]anishiga sabab buladi va zichlashning keyIngl dav
lljlshiga

- Vs . rasidagi
IMaytirg tuskinlik kiladi. CHakik toshiar B L perak,
.ma“'ling O’

h uchun ikkinchi boskichda SWV SEP2 1 oq
Jipslaghe: prok yakinlashuviga va yaxshirok 1! it
kac]]OS thUVChi kuyka yuzaga kelishga yord,m::;,[ikdagi ] '
Uzy _nkl avval 15-25mm, keyin 10-15mm ‘?ua ~2_1.4 nisbati
yirfk/n]lng 100m? iga jami 2-3m’ mikdorida tukilg
Ch: 5-25mmy/ va mayda /10-15mm/ t0S

h pulaklari deya:: C]’-]I;;cik toshli
- - ichi, va puX :
IK tosh qatlamining bush joylarini tuldirishi:

dMan;j ST : is :
Sl Yuzaga keltirishi uchun suvni mu _Selfashda qatlampm_g

hag . . : ,
“Otekis;-ag al va chakik tosh materiallarni zich namlanish:
i

: . ar
8l tukilgan materialning xaddan tash

157

nda /1274



|

ig}(\)‘d ?FSW 2l mash.in.a ishlatilishi, u katta tezlikda xarakatlantirilishi va

keluvchiu%:;gndqatlan]q‘mmg kUtarls.h. kobiliyati pastligi tufayli yuzaga

pastliklar yuza -;Jaskt Ilk]ar 'bl{lmashg,ga e’tibor byermok lozim. Baland-

tezligini eng fich'ke masligi uchun saltak mashinaning xarakatlanish

byermasa, en ilrkI t€|:thkacha_past’f‘_\/tirish lozim, bu xam yordam

tashkari t k']g . Saftak. mashinadan foydalanmok darkor. Bundan
» lukilgan materialning notekisligini bartaraf etish talab kilinadi.

Aerod ) .
tosh / asosm'vrzlalr{da IShag al Chéqlqt.OSh’ Tuproq-Shag’al /Tuprog-chakik
ishlatiladioan zp amlar Qurilishida ishlarni tashkil qilish deganda,
makbul tegxnolo ai = .xarnda ish unumiga muvofik ravishda eng
iy ol ngalzarsd};ex?jtl}ll é.an[;sh va maydonni ish maydonchalariga

Sl b s 1ladl. Potokdagi i ini i
yotklleladlbg_an gatlamlar soniga botslik bulgadilSh maydonchalarining SO%
iKKkita ias;1 ;aqulam}r]u lfurish i_shla.rini olib borish uchun xar bir smenada
Kelinadi va taysim; asi .tashk'll kilinib, ularning bittasiga material olib
Siafl agarq I:l:mjddl. Ikkinchisida esa zichlanadi. Bunda oqimning
tagsimlanadigan b?llenal”Elr keng ~maydonga olib kelinadigan va
yoki basharti etakcl?l?’ Salta.k ma.shmalarning mikdori va ish unumiga
uziyurar mashinadanl f?ash;na_ sifatida tosh materiallarni taqsimlovchi
botslik bulishi mumkr. ydalanilsa, ana shu mashinaning ish unumiga

A i . .
avmmoi?ﬁ?rniglgi?fgffmyala“‘“?'ga yul kuymaslik uchun uziyura!
zarur. SHu bois mu ean materfal gatlami ustidan xarakatlantirilmotsi
bushatish,shuningdek et faquineionss ey materialni ofib kelish 7
amalga oshirilishi mumkin: gsimlash kuyidagi uch sxemadan biri buyich?

1/ uzi .
sofinadi, u):;;as'ssv;(;mgblldl?gl_ material maxsus tagsimlagich bunkyeriga
kurinishida tukib ket c:; onchasi buylab xarakatlanib, materialni uzun tilim

€tadl, avtomobil ana shu tilimlar ustida xarakatlanadi;

XII -BOB. Asfaltbeton va sementbeton goplamalarini qurish
12-§. Asfaltbeton va sementbeton qoplamalarini qurish
texnologiyalari

_1 2.1-§. Ishlarning bajarilish sifatini nazorat qilish.Xavfsizlik
texnikasi.

12.1-§.Ishlarning bajarilish sifatini nazorat qilish.

Xavfsizlik texnikasi. ;

: Mustaxkamlangan tuproglardan qoplama va asoslar kurish ishlari
0im usluda tashkil kilinadi. Ish maydonchasining eni UKM, TJ, RM; yul
va shu kabilarning tulik eniga teng olinadi. Uz navbatida, UKM, va TJ
dagi ish maydonchalarining eni bir necha texnologik tilimlarga bulmlp
tlarda barcha texnologik amallar amalga oshiriladi. Mazkur tilimlar eni

Eabu! qilingan ishlarni olib borish usuli va mexanizatsiya vositala{;ga
Otslik. Tuproq aralashtiruvchi ~mashinalar yoki yu[_frezalan_z?n
kamrash eniga teng qilib

g??;f;ﬂ?‘”ganda tilimlar eni ushbu mashinalqrning
kul I I?h _mayd()nchalaridagi tilimlar eni texno
ay bulishi uchun xar xil olinishi mumkin.
a[-ala:}?s;:q_ni mir;\eral bog’lovch]i rnalteriall?rSta
ning tarkibiy gismlari kuzsalmas _
al'.alashtir“adf Ballr :(lgll}c’iaq;::]lrz::zllydonchalarining uzunligi shunday x;sol;
]lan- tanlanishi kerakki, aralashmalarni kurilmada tayyorlasl;&(,r U?;l;lr
zon{izish va zichlash ishlari bir smena mobaynida tugal]anadlt,anleori
mel}a“k ish  maydonchasi/ bulsin. Bunda aralashma engmgs o
Yajagacha zichlash ishlari kechi bilan 3 s0at g xarorat past/ 100
ast/ b_UPganda esa kechi bilan 5soat ichida nixoyasiga etkazgglot]i»; ]o bi]a'm
o Yirik  bulakii Tuproq va fumlarni  sement xamb‘wm e
UStanamlashda, shuningdek kum]ami neft yokl suyuk 1

: - .i  gralashma
nam1a sement bilan mustaxkamlashda ZICh!ashhlihnl-?l::;tetiladi-

; ; is :
angandan keyin 8 soatdan kechikmasdan b?rarutisghli mashina bilan

ik bulakfi va kumli Tuproglarni b i Iganda I
sn:l:tax.kam[ashda xam ishlov beriladigan ti]imning'endl!:;z b}l{llgproqnmg
"alik ish  maydonchasining eni

0ss3] ishlov ; ber::: moddalaf
i : H & ] 5 i ar i
Mk, ariga;  kushiladigan bog lovchi materia " kelish uchun

i : hi O ;
OTiga xamda ob-xavo sharoitiga V2 materiallartlmﬁda olinishi zarur-
! r‘;"” vositalari mavjudligiga qarab 2 -3001 msiiian keyingi ytishida

O i . ha 5l
by aq ara_lashtmsh mashinasi ish m?ydon;(: lida 20 sm koplamot
" olding; utishdagi izini eni buyicha an
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lozim. Ishlov beriladigan tilimning eni 8m bulganda, bir smena yukor_lda
aytilgan Tuproglarga yul frezasi bilan ishlov berishda maydonc?lam‘ﬂg
uzunligi mustaxkamlanadigan Tuprogning xossalari va mashinalarning ish
unumiga qarab 150-200 m bulishi darkor. )

Soz Tuprogni bir utishli Tuproq aralashtirish mashinasi vositada
mustaxkamlashda bir smenalik ish maydonchasining uzunligi 150—200' m,
engil kumlok Tuproq va kumlok Tuprogni yul frezasi bilan
mustaxkamlashda esa 200 m, otsir kumlok Tuproq xamda soz Tuproqn!
mustaxkamlashda 150 m atrofida bulmotsi kerak. .

Masalan, Tuprog-sement asos yoki qoplama kurishda maydonchaning
uzunligi aralashmaga ishlov berish uchun ruxsat etilgan vaqtga xam

botslik buladi. Bu xolda ish maydonchasining uzunligi ushbu formuladan
aniglanishi mumkin

'91 (Kc[ﬂ —'r:)
g, =2 la 7l )

L

Bu yerda: -9, mexanizatsiya vositalarida etakchi agregatning ish
tezligi, m/soat; K,- mashinadan vaqt buyicha foydalanish koeffitsenti; to”
Tuprog-sementga ishlov berish uchun ruxsat etilgan vaqt /4-6soat/;tn -
etakchi mashinaning bir tasmadan boshqasiga utishiga sarflanadigan 'vaqf:
soat; -ps ish maydonchasidagi tilimlar soni. Ish maydonchalari va tilimlar
ulchamlarini belgilash /tanlash/ natijasida ularning maydoni Shur}d?y
bulishi kerakki, xamma mashinalar, ularning ish unumidan kelib chikib,
barcha amallarni tuxtovsiz bajaradigan bulsin. s

B sinfidagi aerodromda kul kushgan xolda sement bilan
mustaxkamlangan engil kumlok Tuproq yoki kumlok Tuprogdan 18.5 L
galinlikda va 8m kenglikdagi asos kurishi ishlarning amalga oshirishning
taxminiy sxemasi va bir mobaynida barcha mexanizatsiya vositalarg?
bulgan talabning xisobi 1 jadvalda Keltirilgan.

Jadval 1
]

Ne
texnal 1000 m | Smena ) pfash
o-gik | Ish jarayonining texnologik Ulcho | ga tutsri —cliagl 1t
amalla ketma-ketligi 5 k.e- ish smen
: birligi | ladigan unumd |, soni
rakami soni orligi |
Karkyerda gruntni
1 transportyor bunkyeriga | M3 1555 300 5,18
DZ-17 D-492A bulkdoz er (R
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]

4

bilan 50 m masofaga surib |

[ 1shlash
| (1000x8x0.18x1,05x1,03).

| KDM-130
' kuyuvchi, sutsoruvchi
mashina bilan 3 kmga, grunt
massasining 6 foiziga suv
keltirish gruntlarning
massasiga garab

L [(1000x8x0,18x2x1,03x0,06).

markali

S-853  sement tashuvchi
bilan 15 km masofadan

grunt massasining 5 foiziga
sement tashish

- [(1000x8x0,18x2x1,03x0,05).

S-927 sement tashuvchi
bilan 30 km masofadan gn.mt
massasining 15  foiziga

~—_ | kushimcha kul olib kelish.

DS-30 (D-709)
aralashtirgichga  transport
bilan grunt berish, sement va

kulni dozalash,
komponentlarni xullab
aralashtiriladi (opltimal)3
aralashmani tuplovchi

bunkyerga atsdarish

Tayyor aralashmani 7il-355
avtomabillari bilan 10 km

[ Masofaga tashish.

Keltirilgan aralashmant
Yoyishdan oldin D-_598B
avtogreydyer bilan 6 utishda
3 km/s tezlikda va kamrov
uzunligi 200 m bulganda
grunt asosni profillash.

\\—//
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Ming.

»

179

149

447

2986

3328

8000

660

128,0

0,97




Aralashmani DS-54 (D-724) i

3 mashina bilan titratma

yoygich bilan zichlab turib

asosga yotkizish. 1

DU-31 (D-627)

inevmokatok bilan, bir izdan

8 marta utib aralashmani uzil

9 |kesil zichlash dastlabki 2 » 8000 2600 3
utish 1- tezlikda, keyingi 3- ’

utish 2-tezlikda kolganlari 3-

tezlikda.

DS-39 (D-640) mashinasi

bilan tayyor asos buyicha, 10

i km  masofadan, L2m?| ¢ 9,6 14 10,67
mikdorda bitum

emulksiyasini keltirish. | —

Eslatma Tuprogni kul qo‘shmasdan sement bilan
mustaxkamlashda 4-texnologik amal bajarilmaydi, kushiladigan sement
mikdori esa 8-12 foizgacha oshiriladi /3-amal/.

Mineral bog’lovchi materiallar bilan mustaxkamlangan Tuproglarda?
asos va qoplamalar kurishda smena mobaynida kamida 1 marta Tuprod
asosning va mustaxkamlangan Tuproq qatlamlarining zichligi xamda
namligini, yirik bulakli va kum]; Tuproglarning don tarkibini, Tuprogning
oson yeriydigan tuzlar bilan shurlanganligini, soz Tuprogning
kayishkoklik soni xamda maydalanish darajasini, bog’lovchi material anid

» 8000

Tuproq asosning zichligi va zichlanish darajasi mustaxkamlanga®
Tuproq ~ skeletining  xajmiy massasini  /zichligini/ nazorat qilishd?
kullaniladigan dala uslublardan biri bilan tekshirilmots; lozim. :

Tuproglarning don tarkibi urtacha namunalarni elakdan utgazish yu! :

bilan aniqlanadi. Yirik bulaklj Tuproglar uchun, aralashmadan olingan bIf

namunaning otsirligi, donlar tarkibiga qarab 25-30 kg, kumlar va kumlox
Tuproglar uchun 3-4 kg atrofida bulishi kerak.

Ishlab - chiqarish sharoitida tayyorlangan  aralashmalar  sifal
namunalarni sinash  natijalari fjadvalga karang/ asosida baxolanmots’
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kerak. Agar aralashmalar aralashtirish kurilmalarida tayyorlangan bl_llsaf
mustaxkamlik kursatkichlaridan chetga chikish ko’pi bilan 8% ,Pﬂlr ”“Shlll
Tuproq aralashtirish mashinalar vositada tayyorlangan bulsa, + 15% va yu
frezalari bilan tayyorlangan xolda +25% bulishiga ruxsat etiladi. ARUTE
o ) & tayyorlash ishlarini
Tuproq aralashtirish mashinalari bilan aralash.ma. yyorl g
boshlashdan oldin dozalovehi kurilma]arnin?U aniq 1shla.15h! X]E:sn;li:-iili;hi
organlarining berilgan ishlov berish chuqurligiga aniq botlsllll tiewnoloﬁik
zarur. - Ishlov  beriladigan ~ Tuprogning namligi beirg alik:zichtl,ik
Jarayonlarni bajarish jarayonida Kovalyov Slsmmamqag]-bn'ar;:larni amalga
ulchagich bilan yoki boshqa jadal usul bilan nazorat lfllml ll{s gatkichlar;a
oshirishga doir texnikaviy shartlar talab kiladigan kur
yerishiladi. - ir tekis
Bog’lovchi  materiallarning a_niq dozglanganlislhavsamggalardan
tagsimlanganlig; ishlar olib borilgan joydan AUMEARE ilishga sinash yuli
fanlama nazorat namunalari tayyorlash va ularni SIgiL T]aroitida xam
bilan tekshiriladi. SHu bilan bir vaqtda, laboratoriya nsin uzidan va
Shunga uxshash namunalar tayyorlanadi /usha TUIT;Z? Nag;hunalaming
ushancha mikdorda bog’lovchi material sa.rﬂal‘lgar.!l XOmex.natini muxofaza
ikkita turkumi yana sinovlardan utkaziladi. Ishchilar me’yorida bulishini
qilish vg mexanizatsiya vositalari, ISh' sharoiti ishlarning  bajarish
@Wminlash yuchun xavfsizlik texnikasi xamda
texnologiyasi talablariga amal qilish shart. liklarig
Tyeri yoki nafas olish yullari va kuz kesalliars
~Uproglari sement, oxak va kimyoviy kuSh-lIn;a bilan shutsu
Shlariga kuyilmaydilar. Agar ana 5% ar]litslanganlii‘;i aniglansa,
Ishehilarda tyerining va nafas olish yullarining }t:rsiz ishga utkazilishlart
Yar batamom sotsayib ketguncha boshqa Xa
0zim, digan shaxslar

a chalingan ishchilar
ilan mustaxkamlasl}
[lanuvchi

. ilan ishlay
Sement-oxak, va kimyoviy k”ShlEmélgirbbﬂ?;aldiga“ t"fjamlfofrllari
“hangdan  ximoyalovchi, ~tanaga YOE;S kulkop bilan ta’minlanis

Ombinezon shlyom, kapyushon/, e o
. , y p simlash ishlarl fa]‘\at
arur. [shchilar ayrim

bajarayotganlanda

~tushirish, tad
rilmotst Z
bilan

: Bog’lovehi matyerillarni ortish x
TleXamizatsiya[ash gan usulda amalga_ O.S ! Kul
Xo lal‘dagina ortish-tushirish  ishlarin!

; .  va tortib
molga rupara tomonda turishlari shart. amalari va g

osl

o ortish m nmotsl
. Yeritmalar mexaniqaviy afalaSh“rgIChlﬁ-rE( idishlarda tayyorl2
chlqarish nasoslari bilan jixozlangan och!
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darkgr. Idishlarda ishchilar shikastlanishining oldini oluvchi tusiklar
(panjaralar, devorlar) bulishi kerak.

Kolgan kimyoviy moddalar va yuvindi suvlar uylar, chorvachilik
_fyermalff\r.l, kuduklar xamda suv xavzalaridan kamida 2’OOm oralikda
Joylashtml'adigan maxsus uralarga tashlanishi lozim. Yeritmalar
tayyorlaydlgan ishchilar kombenizon kiyib ishlashlari va kukrakpechli
r;z:nkal?ngan fr:.irtuk, rezinka kulkop va etik xamda rezinkalangan englik
bllan.ta mm]amshhlari zarur. Kuzni suvda yeriydigan moddalar (oxak,
kaustl.k soda, xlc?rh kalksiy, uyuvchi natriy va boshqalar) kuydirganda uni
suv bl.lan yaxshllab_ yuvish kerak. SHundan sung jabrlanganga yordam
kursatish uchun t]b.bi)f punktga yuborish lozim. Kuzni suv bilan
i uvayotﬁand_a Suv oqimini rezinka naycha orkali yuborish zarur, ammo U
t;lzzala:; i;?mgad ttlJ{t.srldan_-tutsri yunaltirmasligi darkor. Kuzni yuvib
it isgk ]gar;] a ximyoviy moddalar shillik pardaga singmasligi uchun

Lk a ali‘ murr!km emasligini xam esdan chigarmaslik kerak.
tashka}:'ienggirklmyol‘{ly moddalar sachraganda suv bilan yuvib tashlashdan
yeritmasid a, limon yoki vino Kkislotasining kuchsiz (0,1%l)

jasidan, temir xlorid va temir sulkfat sachraganda esa ichimlik

S"dalf\l/l[“g 2% li yeritmasidan foydalanish xam mumking
aitl b;j’;ﬁﬁﬁfti?ahvosmlaﬂ lsh!ayotganda xavfsizlik texnikasi talablari
e*tiborga olib Sf e Foyda.lam%adigan mashinalarning turli-tumanligin!
bulgan umumi Xivl Slljhk texnikasi talablari bir turdagi mashinalarga X0
maxsus talab%(a @'ablar xamda mashinalarning ayni turigagina xos bulga’
Kurilmasidan . fo g roiladi. DS-50 (D-709) markali  aralashtirish
ishlayotgan  vaqid alanilganda  mashina xamda uning ~agregatla’
aralashtirgichden g oh V2 kul bilan namunalar olish Yok
yotkizgicﬁi iSth iron narsani olib tashlash man etiladi, DS-54 (D-724)
S kut?{ol‘iganda old‘ tomondagi plitani fakat kutarish mexanizm!
dumchadan fo;cliillar:r;oi]s}l]u-l?h mumkin, bunda uzun dastali maxs\®
Ximoya siloflaridan chj aribozll'm- Genyexiator _ishl:f\yotganda_ siralefs
boshqa ishlarni baj d olish va vagtinchalik simlar tortish xamd?
yotmagan bulsa, tit ajafr[;h yaramaydi. Vibrobrus zichlangan as0S¢2
e i'b ragic ulangan xolatda tutib turish; titratikichlar silofi
r olib kuyilgan bulsa, ularn; ishlatish; vibrobrus ustida turishs

yotkizgichning urnatma qjsmi < s )
kat’iyan takiklanadi. @smi tushirilayotgan paytda orkada turis"
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X111 BOB. Aerodromlarni ekspluatatsiya gilish asoslari.
Aerodrom elementlari va baland to‘siqlarning markirovkasi
13-§. Aerodromlarni ekspluatatsiya qgilish asoslari. Aerodrom
elementlari va baland to‘siglarning tuzilishlari

1
.2-§. Maxsus uchishlarni bajarish.Xalqaro uchishlar
.3-§. Aviatsiyani xalq xo‘jaligida qo*llash bo’yicha uchishlar
4

13.1-§. Aerodrom elementlariva baland to‘siglarning markirovkask
; Havo kemalarining hamma turdagi uchishlari ta’minotlar bilan
bajariladi. Bular shturmanlik, ayeronavigatsiya axboroti, n1e§yereolog_nk,
Muhandis-aviatsiyasi, aerodrom, radio-nur texnikasi, tibbiy, tashish
reshkili, havo kema]a"'iﬂing rejimi va saqlanishi ta’minotlari. .
Shturmanlik ta’minoti fuqaro aviatsiyasidagi sht.urmanhk _x;]z]mz ;
YO'l-yo'ritsining talablariga binoan amalga oshiriladi. U uchis b.arI :
aniglikka, ishonchlilik va xavfsizlikka yo‘naitlr.llgan 'tad‘llr ii
Majmuasidan iborat. SHturmanlik ta’minotini tashkil et]s}l'qUYI'da‘gl'?rt[i
9amrab oladi: uchuvchilar tarkibi va harakatlar xizmati xo_dlmla;':rlujl_ si ava
shturmanlik tayyorgarligidan o‘tqazish; chegaralovcl}l,_ I.ISU gmym
Ma’lumotnoma xarakterga ega hujjatlarni ishlab ChiqlSh,'siaﬁninG
Oshqarish texnik vositalarini to‘tsri ishlatish; iz Sal;,r
u'ChlShni ta’minlayotgan boshqa xizmatlar, tas
'lan o°zaro mulogotini ta’minlash.
tomg Ayeronavigatsiya a}_{bor.oti -ta’ _min
(HH}_;l idan havo kemalari ellqpaj.larlga,
Xiz ) organlarga va uchishni tashk
Matlarga  zarurijy ~ axborotlarni
Yeronavigatsiya axborotlar quyidagilar:
va ¢ Va zahira aerodromlar ro‘yxati havo
“Ch‘oplz.m.’lar; Rossiya havo kemalarl‘
1shlarini ta’minlash uchun axborotlar to plash.

i xi i ari dals o
AyerO"aVigatSiya axboroti xizmati organi] s ayeronawgats_l}_’a
Onalarini va boshqa muassasalar tashkilotlarin!

‘ xabardor qili
.0r0ti hujjat]aridagi O‘Zgarishlar haCIEda.O A qutiiiitalari: -
u”S.hi Kerak. Buﬂinﬁbuchun aerodromlar radiotexnixd b Lorish,
ool qo*nish tiZil‘:lari holati hagidagi axborotlar{n g 0 U
uzaﬁSh]ami va SAI axborot nomalarini pilotlarga etkaz
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shturmanlik X
hkilotlar va muassa

mat xodimlari

i agi XiZ :
oti shu turdag boshqaruvchl

havodagi harakat'ni .
ilaetuvfhi, ta’ minlovehi boshqa

etkazib turishdan 1b(;:;;.
Rossiyaning havo traﬁa\rla;
trassalari bo‘yicha che (i) g
ekipajlari xalgaro midy

fuqaro aviatsiyas!



Uchishlarni ayeronavigatsiya axborotlari bilan bevosita aeroportning
o‘zida ta’minlash shu xizmatning shtatdagi xodimi. u yo'q bo‘]gan.lda—
shturmanlik xizmati va harakat Xizmatining mas’ul xodimi tomonidan
amalga oshiriladi. Ayeronavigatsiya holatdagi muvaqqat o‘zgarishlar_ha\’o
kemalari ekipajlariga ogohlantiruvchi varaqa orqali etkazib turiladi. l_3U
varagalarga havo trassasi va uchish yo‘nalishidagi asosiy va zahira
aerodromlarga tegishli SAI (NOTAM) axborotlari kiritiladi. .

Metyereologik ta’minot komandirlar va boshliqlarga, uchuvc]nl?r
tarkibiga, harakat xizmati va boshqa mansabdor xodimlarga, ular © Z

vazifalarini bajarishda zaruriy metyereologik axborotni o‘z vaqtida etkazib -

turishdan iborat. Metyereologik ta’minot Rossiya gidrometyereologiya V2
tabily muhitni nazorat etish komiteti tomonidan fugaro aviatsiyasigd
tegishli maxsus nizom asosida bajariladi. Fuqaro aviatsiyasida uchishlarn!
metyereologik ta’minlash tartibi tegishli yo‘rignoma bilan belgilanadi.

Fuqarolar  aviatsiyasining metyereologik ta’minoti aeropa?rtlaf
(aerodromlar) da joylashgan gidrometyereologik xizmatning quyidag!
tezkor guruhlari tomonidan bevosita bajariladi: aviatsion metyereologllf
markaz (AIM); aviatsion metyereologik stansiya, fugaroviy (AMSF):
tezkor guruhlar (TG) va aviatsion-metyereologik postlar (AMP). Davlat
gidrometyereologik Xizmatining  bu  guruhlari  tezkor ishlaf‘?a
aviakorxonaning komandiriga (aeroportning harakat bo‘yicha boshliq
muoviniga) bo‘ysunadi. Havo kemalarinj qabul qilish, uchirish V&
ularning uchish bo‘yicha qarorlar qabul qilishda ob-havo haqidagi rasmy
ma’lumot sifatida gidrometyereologik Xizmatining tezkor ma’ lumotlarig?
asoslanadi. Havo kemalari ekipajlaridan uchish paytida va qo‘nga“‘?a“
k_eyin _o]inadigan, havoga tegishli ma’lumotlar gidrometyeref)loglyﬁl
Xizmati tomonidan tezkor ishda e’tiborga olinadi.

Qo'nish  tizimi uskunalari bilan jihozlangan aerodromlardd
metyereologik kuzatuvlar ishchi startlar-start-dispetchyerlik punkti (SD?)
yaqinida o‘tkaziladi. Qolgan aerodromlarda komandir]ik_dispetchyel'l'k
punkti (KDP) yaqinida bajariladi. Bulutlarning pastki chegarasi 200 m- va
undan kam bo‘lganda yoki ko‘rinish 2000 m. va undan kam bo‘ls?:

radiomarkyerli eng yagin radiostansiya (BPRM) atrofida qO‘ShimCha
metyereologik kuzatuv oftkaziladj.

Zahira aerodromlarda u
30 min. Oraligda,
kemalarini qo*ndiris

chish vaqtida metyereologiya kuzatuvlar har

qolgan vaqtlarda-soat sayin olib boriladi. Hav0
hda aerodrom uchun eng yomon minimum holatg€?
ulutning pastkj chegarasi bu minimumdan 100 ™
atda yoki ko‘rinish 500 m. bo*lganda, shuningdek
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shamolning tezligi eng yuqori joiz darajada metyereologik kuzaFuvlar ‘har
IS minutda o*tkaziladi. Bulardan tashqari, dispetchyerning talabiga ko'ra,
istalgan vaqtda ham kuzatuv bajariladi. hi
Gidrometyereologiya  xizmati  organlarining tezk'or g?m ‘
joylashmagan aerodromlar va maydonlarda maxsus t?)’)'orga.rhkdan ; tgzl;
fuqaro aviatsiyasi xodimlari metyereologik kuzatuv o‘t.kazadllar.. Qsmo’nuS
kEtayotgan havo kemalarining ekipajlari ob-havo ma-].umotlzn'mll_ma}‘s.buI
kanallarda gisqga (KV) va o'ta gisqa (UKV) to‘lginlar orqa lh(?lztda
qiladilar. Aerodromda bunday kanallar bo‘lma_sa, ha‘?‘“‘a
diSPetChyer ekipajning so‘rovi bo*yicha meteoxabarni uza;adtiini Bl 4
Murakkab metyereologik vaziyatlarda ob-havo 2 V(]) uchun eng
qilish va vuQ bo‘yicha uchish imkoniyatlarini a[-nqllaﬂ turib, ob-
tajribalj ekipaj havo kemasida, bortga yo‘lovehilarni On']r?g tiklar’i jalb
fllYDni razvedka qiladi. Bu uchishga odatda, AMSF ning sinop
Qilinadj, e iakorxonaning
Muhandis-aviatsiya ta’minoti. Bunday ta.mlﬁ?tsiigjlgog;alaﬂ”i
ndis-aviatsiya xizmati tomonidan, fuqaro aviatsiya

me’yoriy
t 1l- . e g ‘rignoma va boshqa i !
ot ¢ SDluaalsiya, glish bofyieia 47 rlqillhz:mdis-awiatsiya ta’minot!

X“Jjatlaming talabiga binoan bajariladi. M larga mOS
texniklar

i yor
QUYidagiIardan iborat: havo kemalarini b_e]gllanganhal:;isyo_
®adigan 50z holatda saqlash; UChuvc.I" va'[mltlish "
brhining aviatsion-texnik tayyorgarligint _t.':'lshkl le o emalarige
{limlarini va amaliy ko‘nikmalarini tekS!’ll[‘lSh, udzlianish, g texplk
1Zmat kotrsatishga qo‘yish; havo kemalaridan foy tqazish " av?atSiYE‘i
X1Zmat ko*rsatish, ta’mir qilish, maxsus k. bt rejala§h3
Eiﬁpfnik-aSini konstruktiv jihatdan giyom! ;
O;Iilgagslya texnikasi ishlamay qolishi sab?ﬁa
rej tadbirlarini jshlab chiqish va 40 ; o
Y518 ko'ra o'z vaqtida uchishga tayyorfash-  \a tayyorlangen

Ishga yaroqli, uchish oldidan tekshirilga

“Malarj uchishga qo‘yiladi.

muhg

ga etqazi.s1
ini tahll
e havo kemalr

ki korxonaning

hidan YO i zaga

ISpet avodagi harakatni boshqaruV ilf;srilllliﬂg uchish paytt:i?’izu ba;ﬂ
e oL : infejya texn jatsion-1¢? i

ga Chyerlik xizmatidan aviatsiya i bilanoq av;at?_l? i teZﬁk_bI]an

n Nosozligi hagida xabar tarqalish pu nosozi! a
' fimi ; r Joys
Ning Teja-dispetchyerlik bo‘lim! (RD_B') O‘ndiI'ISh va turar JOye!
kapt.ag«af Ctishni tashkil qgiladi. Havo kemasml'C’l odimlariga
Cltirjg boty: stivat ATB ning fEXPUE “0 . vo'q @
Ha 0'yicha mas’uliyat - roniyatlart YO, Jarda V8 b.)
70 “®malari texnik xizmat ko‘rsatish m martalik uchishla
1 ma_yd()n]ardan (Zahil'ﬂ ael-odron'llﬂl', bir
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uchiriladigan bo‘lsa, uchishdan oldingi ko‘rikni ekipajning o°zi <(UC]HS!'1
ekspluatatsiyasi bo‘yicha qo‘llanma» (UEQ) ga muvofiq xolda bajaradi.
Bajarilgan hamma ishlar va natijalar bort jurnaliga yozib qo‘yiladi. h

Havo kemasini uchirish uchun ekipajga berilishi yoki ekipaj un
texnik xizmat ko‘rsatish uchun ATB ga berishi, bir ekipajdan boS_hfla
ekipajga byerilishi bort jurnaliga yozib qo‘yiladi. Havo kemasi bilan birga
uning eshiklari va boshqarish organlariga tegishli kalitlar, xujjatlar va bort
mulki ham beriladi.

Aerodrom ta’minoti aerodromlarnj ekspluatatsiyaga doimiy tayyor
turishini  ta’'minlaydigan  tadbirlar majmuasidan  iborat. Bunda
ekspluatatsiyaga yaroqli me’yorlarga moslik hisobga olinadi. .

SUQM yuzasining holatini baholash mezoni sifatida ilashish
koeffitsienti olinadi. U wuchish - qo‘nish polosasida tormozlanish
sharoitlarini xarakterlaydi va maxsus asboblar (dinamometrik aravachalar)
yordamida aniqlanadi. Ilashish koeffitsient; 0,3 dan kam bo‘lsa, gaz”
turbina dvigatelli (GTD) samolyotlar uchishga qo‘yilmaydi.Tmek
sabablarga ko‘ra havo kemalarini uchirish va qo‘ndirish Vaqtin_Cha
to‘xtatilsa, axborotlar jadvalida ko‘rsatilgan manzillarga (aloga xizmatl V2
shk.) ish boshlanishidan avval 2 soatdan kechiktirmay, ishning
boshlanishi va tugashi hagida xabar beriladi. Aerodrom inshootlarin!
metyereologik  yosin-sochinlardan  tozalagh davomiyligi  tegishl
me’yorlardan oshmasligi lozim, .

Uchish maydonidagi ishlarni hamma holatda uchishlar raxbar!
(dispetchyer) va aerodrom xizmati boshlitsining ruxsati bilan va mas’ul
kishilarning kuzatuvi ostida bajarish ruxsat etiladi. :

Havo kemalari, maxsus avtotransport va mexanizatsiya vositalarl,
odamlarning joylashuvi, harakatlar sxemasi har bir aeroport uchun maxsys
yo‘rignomalarga binoan ishlab chigiladi. SUQM, RD, MS lar, pyerronlar
va grunt polosalari tamsalash GOST 23331-78 asosida bajariladi. .

Radio-nur texnikasi ta’minoti quyidagilardan iborat: havodag!
harakatni boshqarish organini (HHB) aloga va nazoratga tegishli zarurty
radiotexnik vositalar bilan ta’minlash; bu vositalarni ishga yaroqli hold2
tutish, foydalanishni rejalashtirish; ularning  ishlamay qolishi V2

nosozligini hisobga olib borish va tahlil qilish; radiotexnika va 21042
vositalarini  ekspluatatsiya giluvchi

g ; X bazaning  muhandis-texn!
xodimlarining radiotexnika vositalarini,

: ini . radionavigatsiya va alod?
ob’ektlarining texnik ekspluatatsiyasiga tayyorlash va qi‘yigil.

_Uchishlarning  radiotexnik la’minoti  quyidagi paytda ish&?
tushirilishi kerak: yaqinlashish rayoni vositalari (kuzatuy radiolokatori-
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KRL, olis radiolokatori-ORL, markyerli uzog radiostaqsiya-MURS).
qo°ndirish tizimlari (radiomayak. go*ndirish tizimi uskunalarl-QTU Ve b)_
havo kemasini qo*ndirish (uchirish) ning hisobiy vaqtidan 30 min. lgars;
qo’ndiruvchi radiolokator va uchishning boshqa radiotexnik Vos.fn?lan_
hamma holatda tovushdan tez uchar: transport samolyotli}l‘l qo‘nishga
kirishini  ta’minlash uchun, shuningdek, falokatli vaZ:'y&.t]arfja vz;
metyereologik sharoitlardan qat’iy nazar, ekipajning tala_b‘ .b1lan§0t:lnﬂiﬁ
uchishlarda aerodromning nur signal uskunalari-quyosh _bOt_’Shlda.n hishij
ilgari yoki kunduzgi sharoitlarda havo kemasining kelishi (FB.IOE([dl;; kam
ning hisobiy vaqtidan 15 min. ilgari-ko‘rinish 2000 m. yoki ur}ig[atlarda
bo‘lganda. Aytilgan vositalarning ulanishi bQShqa barcha
uchishlar rahbari (dispetchyer) ruxsati bilan bajgnlad.l-_ chirib qo‘yish
Uchishlarning radio-nur texnikasi vositalarini 0 Chlr tugaganda,
aerodromga go‘ngan havo kemasini rul bilan !’OSE].qarl-SbilanaaToqani
shuningdek qo‘ndiruvchi dispetchyer havo ken1351‘e}\_lpa_ll e
tLIga’tganda bajariladi. Texnik xizmat ko‘rsatish (ta'mir) }lg.li(;an avvaldan,
T'e¢jaga muvofiq, biroq uchishlar rahbari (dlspetch){er?i di. Bir vaqning
O*chirishdan kamida 8 soat oldin kelishilgan holda bajariladi

0zida SAT orqali ham xabar uzatiladi. : | tekshirish.
Tibiiy ta?’ minot ekipaj sotslitsini rey sga ucmsgda]::li‘l:raga tez tibbiy
aer0}301‘tning uchuvchilari va texnik xodimlariga, Y0 %Yektlariniﬂg sanitar
vordam korsatish, havo kemalari va ekspluatatsiya © oportning tibbiy-
Olatini nazorat etish kabilarni qamrab oladi va aecrhi]iar tarkibi, bort
Sanitariya qismi tomonidan amalga oshiriladi. Ucmrll‘;lr va HHB ning
Jzatuvehilar, yuk samolyotlarining bortopy e?w issiyasi (UTEK_).d’El
dispetchyerlari har yili uchish tibbiy-ekspyert Smhchhilar tarkibining
Ishgy Yaroqliligini aniglash ko‘rigidan O‘tad'la? - ;a boﬁopb’efator]ar’
OShqa xodimlari (ayeroﬁtos’yomka bo yicikdan 0=¢adilar. UTEK
Hzatuvehi-uchuvehilarva b.) 2 yilda bir marta k-(; rina har choragida heg:
ag| ko‘l'ik]al‘ orasida sanab o‘tilgaﬂ xodimlar y ning

. . s mi
Orikdan o‘tadilar. |didan, uchishg? 2

; ishi 0 o ishga
| avo kemasi ekipajining B’Z"llar:j ?szz.ih,:azoratidan O'Ubgl:g?'s
an w0 g . shy g i ‘vi .
"UXsatz soat qolishidan oldin vrach (felq q hujjatiga yozib 40 yuchadlgan

oladilar. Bu haqda uchishga topshir!

eki,.. Pidemiologiya nuqtai-nazaridan nod
Paj a’zo]ari profilaktik emlanadilar.

; Havo kemalari bort va avariyaViy‘“bbl}: 0'ZI1g

‘klpaj a’zolari asosiy vazifalariga ko'ra. ° .zt— Jari

%ato yordam korrsatishni, himoya HosiiE
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aviagarnitur, himoya kostyumi va b.) dan foydalanish goidalarini bilishlari
cerak. ) . :
: Tashishning tashkiliv ta’minotini aeroportning tashkil xizmatl
bajaradi va quyidagilarea mas ul: .
: Tashujcl):i ghavf vositalarining tijoriy  tonnajidan sam]?:;i];
foydalanish; tijoriy yuklarni Jamlash, joylashuvni (sem_rovka) va]_ i<h:
kemasini yuklashni hisoblash; havo kemalariga yuk ortish va tUS]}?shij
yuk ortuvchij vositalarning havo kemalariga yaqin kelishi va uzoqlas_llmi’.
birlamchi va kuzatuvchi hujjatlarni - rasmiylashtirish; yo*lovchila
qo‘ldagi yuklarni va bagajni maxsus nazorat qilish. <yl
Havo kemasini sentrovka qilishni  shunday .‘iiZTnfl'fia’-?l ma; het
dispetchyer (u yo'q bo‘lsa-ikkinchi pilot) bajaradi. Bunday vamfanl‘,_ C[igi
el aeroportlaridan chigib kelayotganda, MHY da va xalq XOJaioa
ob’ektlariga uchishda ikkinchj pilot bajaradi. Aeroportda havo lcerrh‘»isrvU
yuk ortish yoki undan yuk tushirish ishlarini maxsus dispetchyer, aga
bo‘lmasa-ekipaj a’zolaridan biri bajaradi, XSUS
Havo kemasiga gayd etish ishlaridan, zaruriy holatlarda-max
nazoratdan o‘tgan yo‘lovchilar qo‘yiladi. Bortdagi yo‘lovchilar Son'lc’lan
yoshga to‘lmagan bolalarni hisobga olmaganda o‘rindiglar soni
oshmasligi kerak.

. g o : agl
Havo kemasmmg komandiri, sentrovka qilish maqgsadlarida salondag
yo‘lovchilar o‘rninj almashtirishga haqli.

Havo kemalarining rejimi va s
tomonidan bajariladi. Havo ke
korxonalarida havo kemas; bo
qaratilgan majburiy tadbirlar m

Aerodrom hududida rux
Ekipaj a’zolari va havo
ko‘rinishdagi (fugaro avi
ega bo‘lishlari lozim. A
chegarasi shunday to‘sil
transport vositalari, haywv

; : t
Havo kemasini saqlaydiganlar: ATR (NAX) da texnik 'le;fu
ko‘rsatishda-shu korxona xodimlari; aerodromning turish joylarida-s

Joylarning navbatchilari yoki harbiylashgan qo‘riq; 2 soatgacha bo‘lgan
gisqa muddatl to*xtashlarda

aqlanishini ta’minlash rejim Xizmat?ﬂ
masining rejimi va saqlanishi dega{’d? 99
rtidagi yo‘lovchilar va ekipaj xavfsizligig
ajmuasi tushuniladi. il
satnomali va ichki rejimlar joriy cl'lmana
kemasiga xizmat ko‘rsatuvchi xodimlar yago 5
atsiyasi xodimlari uchun yagona) 1'uxsatn0n"‘agdi
B, V, G, D klassdagi aeroportlarning hudu

- i I’,
gan bo'lishi kerakki, ichkariga begona kishila
onlar kira olmasin,

. | aero
et YOlganda Rossiyadagi manzil aerop

ni nlarida -
ga topshiriladi: muvaqqat aerodropﬂfzr va ql? “'Sl’iﬂam?gi?ik Cmit
buyurtmachining harbiylashgan qo‘ritsi; havo kemasig
ko'rsatish paytida-ekipaj a’zolari. S e
Doimpo qo‘riq ostida bo‘lgan _ha\fc? kemasi uchls%l_:aar;(iisﬁda’ okipa
holda ATB vakillari havo kemasini qo:dalarga_muvo qt s
a'zolari esa- karta - naryad asosida to‘liq ko‘nkda?b :o‘qyiladi.
Ko'rik natijalari bort jurnaliga va karta-nar.yad.ga YOZ! el f o)
13.2-§. Maxsus uchishlarni baJ?rlsI}.Xa ?E;r B
Xalqaro uchishlar davlatlar ortasidagi kel'ISh)L;;Iqagro chishlar b
i g s pugsef] bilan bajanlacfill'.h Ular muntazam (jadval
bittadan ortiq davlat hududidagi har qanday uc 1;’  oh bo'lishi mumkin.
bo‘yicha), maxsus, chartyerli (buyurtmz_ill) FaLED -E erlik xizmati jadvallgr
Xalqaro uchishlar rejasini FAB ning dePEtC ?da tuzadi. Markazly
Va  boshqarish markazining ko‘rsatmalari 'asosdispetchyer”k xizmatl
dispetchyerik xizmati (MDX) bOS.hanmang}gan xizmatlardan o!mgarll
(BDX) dan va chet ellarga Ltchishm_ Fel?[a]-ifl i’go kemasi komandiri yolg
rejalar asosida yagona reja ishlab chlqad,l' atuzUan reja  aeropo
UNing  Kko‘rsatmasi bilan boshqa a'zo tuzg

R in beriladi.
diSpetchyerligiga uchishdan kamida 30 minut oldin

sh o‘sha
tganda eshelonla

Havo kemasi chet el hududida }10]?13 ):ﬁ Eshelonlash tizmis f?c:?l
daVIatda qabul qgilingan qoidalar bilan bajariladL. oy, qolganda, eshe

O'lsa, Rossiya va qo‘shni davlat.cheg:arasﬁltgi:;hia iy
almashtirijad;. Rossiya chegarasim.kes;b}lomﬂ”kmixtiyori
Omandjr chegara yo‘lagi qaysi _dlSpe.tc yo‘Zi iyt
Chegaranj kesib o‘tishga ruxsat so‘raydi va A B
Y8 ragami, uchish esheloni va Rossxyza esz-haqiqiy vaqt it
isobiy vaqti, chegarani kesib o‘tayotgantaan by o
Eshelon;. Xalqaro uchishlarda C]at_nasl?ayoib b ;
OSsiya v boshqa davlatlar O-I:taSldiﬁj el e
Mioalogani ingliz yoki rus tilida olib bor fisno tarigasida .
o‘l-natmay kesib o'tish taqiqlanadi. Isﬂ:a o B o
ossiyaning harakatini boshqarish };'Szar;]i]gandan keyinhr;:‘(fi;obo‘Shms?da
rdan chegarani kesib o‘tishga ru b o
:]oclfgani e’tiiorga olinishi mumkin. kiizgii?(ipajisl?u‘;is:;at c;o
2dioaloga uzilip qolsa, Rossiya havo K€ st g g
rli(l)i}:; qilishi kerak. CHet el aer0p0rt1d30rtidagi Oasini D i
gl Eﬁ?aerodram[andan
za

200 km golgand?
Jumot byerad!:
sib o‘tishning

lgan Minimumga ham javob b)re;-lf‘_asaaéagi
Yoki BDX bilan kelishib, Rosls'/]i/



tanlaydi. Bunda radioalogani Ayeroflot ta’minlaydi. Xalgaro uchishdan
oldin va keyin ekipaj a’zolari va yo*lovchilar bojxona ko‘rigidan, pasport
nazoratidan va tegishli davlat belgilagan muolajalardan o‘tadilar. Xalgaro
uchishlarda maxsus tayyorgarlik o‘tgan va ingliz tilida radiotelefon
so‘zlashuvlarini  biladigan ekipaj a’zolari qo‘yiladi. Bortinjenyer,
bortn?exaniq esa ingliz tilini havo kemasiga texnik xizmat ko*rsatish uchun
zarurly hajmda bilish kerak. Bort kuzatuvchilar (styuardessalar) ham chet
tilini bilishi kerak (ingliz tili yoki muayyan trassada qo*llanishi ehtimol
bo‘lgan boshga til).

13-?"§: Aviatsiyani xalq xo‘jaligida qo‘llash bo‘yicha uchishlar

) A\:Iatsw‘a xalq xo‘jaligida bajaradigan ishlar: gishloq va o‘rmon
xo'jaligida kimyoviy ishlarni bajarish: sotsligni saglash, o‘rmon xo'jaligi
va bosh_qa f:htiyojlarga xizmat qilish (transport-aloqa uchishlari, balig V2
boshqga jonivorlar to*plangan joyni aniqlash, qurilish ishlari, fotos’yomka
va b) Xa!q xo‘jaligi bilan botsliq har bir aviatsiya korxonasida uchishlarni
tas.hl.ql f—‘:tlsh, boshqgarish va ta’minlash bo‘yicha yo‘rignomalar ishlab
cl:nq:ladl. Af:rodromiarga va qo‘nish maydonlariga uchib o‘tish aeroport
dispetchyerlik punkti (ADP) ga belgilangan shaklda topshiriladigan
buyurtmalar asosida bajariladi.

Xalq xo%aligi (XX) da ko‘zlangan ishlar uchun zaruriy miqdorda
aerodrqmlarz qo‘nish maydonlari tayyorlab qo‘yilishi kerak. Ularni o0°sha
yerdag{ xo'jalik tashkilotlari shartnoma asosida va avia mutaxassislar
Nazorati ostida jihozlaydilar. Har bir aerodrom (qo‘nish maydoni) uchun
UC}‘“Sh muddatlari va yo‘rignomalari ishlab chigiladi. Aviatsiyani XX 02
gohl.lahsl; UCh‘_m bafCha ishlar muddati uchun topshiriq yoziladi. Unda
kg‘rlzatil:g: di, uchish aerodromlari, ob-havo minimumi, uchish maqsadlar!

Aviatsiya-ximiyaviy ishlar (AQN) ni bajarish muddati uchun FA
forxona]anda dlspetc_hyerllik punkti, ekipajlar{ga rahbal;ﬁlc-it qilish uchL_ln
ayancli] bazalar tashkil etiladj. Bazaviy aeroportdan birinchi marta uch
chigadigan havo kemasi to‘liq massa va gishlog xo‘jalik asboblari bilan
nazorat uchishni bajaradi. Bu uchish VUQ asosida keJchadi AQI dagi ol

havo minimumida bulutlarn; i
n . [ -] m
A g pastki chegarasi 150 m. ko‘rinish 3 K

Dala (o‘rmon)
havodan turib, to‘siq
Bevosita ishlov be

ga borishdan oldin havo kemasi komandiri yerdan V2
lfir va ko‘zga tashlanadigan mo‘ljallarni aniglab oladi-
rlsh.dan oldin signallar, to‘siglar va mo* ljallaming
b olish uchun 50 m. dan kam bo‘lmagan balandlikd?
arshrut boyicha uchib otiladj. Ishlov berishda uchis
172
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quyidagi balandliklarda kechadi: tekislik va botslar ustidan uchayotganda
ulardan kema bilan 5 m. balandda; o‘rmon daraxtlari ustidan uchayotganda
ulardan kami bilan 10 m. balandda. Uchishlar quyosh chigishidan 30 minut
oldin boshlanishi mumkin. tugatish - kun botishidan oldinrog. Ish!t)_v
beriladigan uchastkalarga borish va qaytish uchishlari eng qisq? xﬁ\'mz
marshrutlarda, joy voki elektr tarmoglari tayanchlari ustidan kamu_ia D.O m.
balandlikda bajariladi. Havo aloga va elektr uzatish ta,-n‘mqlarl o"tgan
uchastka ustidan uchish quyidagi hollarda ruxsat etiladi: smﬂar.bo ylab,
shamol esayotgan tomonda, uning tezligi 5 m/s boelganda,.mmlardaﬂ
kamida 50 m uzoqda va shamol tezligi 5-8 m/s bo*lganda-kamida 100(1111.
bzoqda; shamolga teskari tomonda, uning tezligi 8 s Qst}mags_".":;
kamida 50 m. narida. Tog' yonbag'irlarida havo ke.mali.irmlﬂg mzn
Marshrutlari  gorizontallar Bo‘yicha, burilishlari esa, joyning Pasay§
omoniga qarab bajariladi.

Havo s’yomkalari (ayerofotos’yomKa,
dyerogeografizik, ayerogeologik, ayeros’yomka, ayero diglangan
O'yicha uchishlar muassasalar bilan ke[isml.gan o & ‘gda abir
Marshrutlarda, joy xaritasi asosida bajariladi. e Va‘qtm.nf_-’% oat, punda
Uchastka ystida ikkita havo kemasi uchishiga ruxsat Et;]ladls[‘a?kerak.
Parallel marshrutlar orasidagi masofa 20 km dan kam lzo_lrlnasuﬁﬂsh uchun

Havo s’yomkalarini boshlashdan oldin vuQ B
Xavfsiz bo‘lgan balandlikda tanishuv uchishi baja_“l.adl' tish magsadidagi

Ob’ektlarni organib chigish va joy holatin! xk'uzlar ustidan 50 m-
ayerovizual uchishlar kunduzi VUQ bo‘yicha, t0 Stczla tuvchi uchishlar
alandlikda bajariladi. Baligchilik sanoatiga xi;mat ko rS;ilZ (muzlik) sathi,
amida 100 1 balandlikda, xat-xabarlarni tash1shda.:eﬂgkami pilan 25 M-
®Ma machtas; yoki boshqa suzuvehi vositalar sathidan
a]Elndlikdan bajariladi. ortiq motorli_haY0
Muzlikni razvedka qilish ikki va undan Tezkor

; . bajariladi.
larida, haqiqiy uchish balandligi karg'da.wo;:ﬁlga i
razy Sih ke hun denglz
Uhirighay o oo 01gazish UCHE ok tomonlama 0% L

hga ruxsat beriladi tolyot

: eriladi. Bunda vyertolyot I8™ adigan
Fadlolokatm. yordamida nazorat gilish imkonini _b}’er-' gat
Uchjg Jariga X1z

. i, tibbi
g hi mumkin. Sotsligni saqlash muassasa o rsatadigan turi, tibDLY
ch!shlaming tezkorligi bilan tibbiy yordam KO

i boladi
. tashish turlar! :
Odimlarin; reja asosida tashish, tibbiy yuklarn! ‘I]asl:) N malar asosida
Ullda}, uchishlar sotsligni saqlash tashkilotlarining
I

qidiruv-s’qul_(a’
vizual) ni bajarish

kEma
yy

o‘rsatadigan

Ohlad
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ik»-qo*nishga 30 minut va ko*prog
: i o‘rganish va minutdan kam qolgan bo*lsa; «TayfogllilLl:;fg[:illi]s:;?bgilan avariya'qutqaruy
oo xo'jaligini yonsindan i Ty (l)' hlar VUQ vaqt qolgan bo'lsa: «Trevogay sign -ascheth), ularga ajratilgan transport
hisobga olish, tashish-aloga ishlarida xizmat qllad!ga_n uchis komandasiga kirgan b.a.rcha g.uru!llaf (Ifllin qiii;maﬂ joyga etib keladilar.
bo‘yicha, yonilsini eng ko*p migdorda olgan holda baj'an]adl. s 1ahIED | vositalarida, hamma jihozlari bl]a.n e e B«lavjud vaziyatga_ qarab,
Qurilish-montaj ishlariga xizmat giladigan uchishlar mal}j'n ] Startli o't o‘chiruvchi—qutqﬂ"u"Ch_‘ guru ot i chishgs d[l. Havo
chigilgan yo‘rignomalar asosida bajariladi. Ishni boshlashdan ol ]1 ey odamlarni havo kemasidan qmqanshg:z,fa, 0 s yo‘lovchﬂ?f A
uchishi bajarilib, qurilish-montaj maydoniga qulay y_aqmlas-hlsc; yl bilan kemasini tozalash bo‘yicha evakuat:.l)’]i1 :asidaﬂ ketgach, bajariladi.
sharoitlari o‘rganiladi. Ekipaj quruvchilar-montajchilar brigadas ekipaj a’zolari falokatea uchragan havo ken
radioaloqa va vizual signalizatsiya o‘rnatadj.
13.4-

§. Qidiruv va avariya-qutqaruv ishlari kemasi
Bularga quyidagi ishlar kiradi: falokatga uchragan havo boliga
ekipaji va yo‘lovchilarini qidirish va qutqarish; stixiyali ofatlgrda iariyﬂ‘
yordam berish. Bunday ishlarni tashkil etish va bajarish FA ning E‘_dagnar
qutqaruv Xizmati zimmasiga yuklanadi. By Xizmat tarkibiga quy! qarv
kiradi: qidiradigan uchuvchilar ekipaji; aeroportning avariya - qu

5 : lar v
komandasi; gidiruy apparatlari va qutqaruy jihozlari bor samolyot
vyertolyotlar.

L. dning
Xizmatdagi xodimlar va vositalar ko‘lami ajratilgan hudu

; arab
o‘lchamlariga, baza sharoitlariga va bajariladigan vazifalarga d

- (HHK)
aniglanadi. FAB hududidagi mas’ullik rayoni harbiy-havo kuchlari (H
bilan kelishilgan holda aniqlanadi.

" VO
Qidiruv-qutqaruv ishlarinj o‘tqazish uchun mas’ullik I‘E'iyom.dﬁ]:zda
kemalari va komandaning navbatchilikgi joriy qilinadi. Qidiruv 18 atrul,
hlatiladi: maxsus ajratilgan, zahiradagi, sanitariyaviy, P mkin
shuningdek havoda ketayotgan va qidiruv rayoni ga yo‘naltirilishi mu
bo‘lgan. - satlarigas
Qidiruv rayonining o‘Ichamlari, iglimiy va geografik xususiya - higa
qidiruvchi havo kemalarining tarkibj va tavsifiga, ularning jihozla'ms.i 33
qarab, gidiruv ishlari «Falokatga uchragan havo kemalarining ekipa)
yo‘lovehilarini qidirib topish va qutqarish bo‘yicha qo‘llanma»
ko*rsatilgan usullar bilan bajariladi. -arish
Avariya-qutqaruy ishlarini aerodrom hududida va atrofida bajadasi
uchun aeroportning har ish smenasida avariya-qutqaruv kor_naf o
tuziladi. Unga quyidagilar kiradi: start|; o‘chiruvchi qutqaruvchilar:
o‘chiruvchi~o‘qcllilar; tibbiy-xi qimis
1; aerodrom Xizmati; tashish Xizmati; aeroportdagi militsiya bo
qidiruv-qutqaruy guruhi.
Vaziyatga qar
beriladi: «Trevogay
uchrayotgan

ab, avariya-qutq
-aviatsiya hodisa
havo kemasining qo*

. . ignallari
aruv komandasining turli signa

§ -olikka
si to‘satdan bo‘lsa yoki baxtsizlik

nishi  mumkin bo‘lgan vaqtgd
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XIV BOB. Aerodromlarni ekspluatatsion saglash va ta’mirlash
bo‘yicha asosiy qoidalar otcha

14-§. Aerodromlarni ekspluatatsion saglash va ta’mirlash bo‘yic

asosiy tamoyillari .
Ishonchlilik, bu—inshoot]alﬁli ekgpluatatsiya gilishning be“lg;r;
rejimlarida, muayyan ko‘rsatkichlarning giymatlarini ma’lum chfegara 4
orasida tutib turish qobiliyati. Bu ko*rsatkichlar (mustahkamlik. t?f
tekislik, sadir-budurlik va sh.k.) tasodifiy  kattalikdir. _U}af“,‘l;ﬁ
ishonchliligi ko‘rsatkichlarning ta’minlanganligi yoki ehtimolhgl.b‘ v
tavsiflanadi.  Ishonchlilik  ehtimollar nazariyasiga ~asoslanadi N
ekspluatatsiya  qilish sharoitlariga qarab inshootlarning b_”Z‘,!m;Z
ishlashini, uzoq ishlashini, ta’mirga yaroglilik va saqlanuvchan!lkn' (l;at
ichiga oladi. Tasodifiy hodisaning ehtimolligi 0 va 1 oralitsidagi mus: ;
raqamlar bilan o‘lchanadi. No‘l ehtimollik hodisaning sodir bo‘lmasll'gif‘n;
birga teng ehtimollik esa- hodisa sodir bo‘lishi mugqarrar ekanligl
bildiradi. -
Ishonchlilik nazariyasining asosiy tushunchasi buzilish, yajm 151‘11 adi.
qgobiliyatini yo‘qotish bo‘lib, u to‘satdan yoki asta-sekin sodir bo ]ati
Ishlash qobiliyati-inshoot o‘ziga berilgan vazifani bajara olish' h(.) avé
aerodromga nisbatan olganda havo kemalarining xavfsiz uchishi po
qo*nishini ta’minlay olishi. Aerodrom inshootlari uchish ko‘rsatkich%anz‘
mos kelishi kerak. Masalan, xavfsizlikning yonlama yo*laklariga yokl }S_;m
0qava-drenaj tizimining quyilish Joylariga chim yotqizilmagan bo‘lsa ‘ha-
havo kemalari uchavyeradi. Birog, aerodrom qurilishining .loyéoot

texnikaviy hujjatlarida ko‘rsatilgan barcha ishlar bajarilgandagina 1S
ishga yaroqgli, deb hisoblanadi. . dan
Inshoot o‘z ish qobiliyatini uzluksiz saglab qolishini <<bUZ‘lr.nas ha
ishlash» deyiladi. U buzilmasdan ishlash ehtimolligi va ta’m:rga‘;i»
o‘rtacha ishlagan vaqti bilan o‘Ichanadi. Inshootning «uzoq ishlash

- . e - - 3 ] 1
uning ishlash qobiliyatining, chegaraviy holat yaqinlashgunicha. Jolfdz
qarash va ta’mir uchun

davomiyligi bilan tavsiflanadi

. . ey L 1'1
(;Hegarawy holatda inshootnj ekspluatatsiya qilish toxtatilishl zaﬂ; i
chunki  bunda xavfsizlik talablari buziladi, ta’mirning sam?a’

chegarasidan chiqib ketilad;. Bunday inshoot ko‘rilayotgan vaziy Az
tiklanmaydigan deyiladi.

Inshootning ta’mirlanish
ta’mirbop xususiyat deyiladi. U Muayyan materiallar, mashinalar
texnologiya bilan berilgan vaqt mobaynida ta’mir qilish ehtimolligi nugt

176

Zarur - tanaffuslarni hisobga olgan X°

. o igini
82 va texnik ko‘rsatishga moslanganl'“’va

T

» o
nazaridan qaraladi. Inshootning saqla.lnuvchanhgi. ',baf;]\;aiz;zl;
ko‘rsatkich[arning giymati  berilgan orallqlﬂ"da_ do-m"}is [uatatsiya
saglanishini ko‘rsatadi. Inshootning xizmat muddati, UIIN e‘tfan S
qilish boshlangan kundan to chegaraviy xolatga tushguncha o°tg

kunlari (yillari) bilan o*Ichanadi. o itida

Ae%droni inshootlari tabiatdagi to‘lqinli jarayonlar sharoitid
ishlaydi,

L.YA. Sikyerman .
0°zgarishlar (zanglash, eskirish va bl | ST tiklov ishlar bilan
kuchlarining o‘zaro ta’siri va odamning ta; m-lri- xususiyatga €ga.
aralashuvi bir xil bo‘lmagan, o‘ziga %08 -9 lql!['] lk‘uchlaming 0°zaro
«To’lqinli tavsify tushunchasi ostida tabiiy va s ]{ﬂarini aks ettiruvchi
ta’siri natijasida yuzaga keladigan tebranma -Jafy[:)drom inshootlarining
&tafiklar yoki matematik modellar tushulmladl- ehar xil sikllardan iborat
dinamik tizimlari ga xos to‘lqinli tavsif bir "e.Chta’ chegaragacha pasay ib
bo‘lib, ular asta - sekin qayta tiklanmaydigan
boradj,

’ digan
co‘rsatishicha, o'z holiga gaytmaydi
ko*rsatishicha, keltirib chiqaradigan tabiat
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XV BOB. Aerodromlarni ekspluatatsion saglash va ta’mirlash
bo‘yicha asosiy qoidalar . -
15-§. Aerodromlarni ekspluatatsion saqglash va ta’mirlash bo‘yic
asosiy tamoyillari

15.1-§. Aerodrom qoplamalari grunti va asoslarining suv rejimi

15.1-§. Aerodrom goplamalari grunti va asoslarining suv re!lm‘i
Aerodrom inshootlaridan gayta qurilmaydiganlari (binolar).ma n?vi)r,
eskiradi. Qoplamalar esa vaqti-vaqti bilan qayta qurilishi va k?pltal tz'l.'mhi
qilinishi tufayli ma’naviy eskirmaydi, ular faqat jismoniy eskiris
eyilishi) mumkin.
& Ins)hoot]ar eyilishining 4 bosqichi bor: ozgina (0-21%) eyilish; Pllclnd?
inshoot yaxshi ishlayvyeradi, fagat joriy ta’mir qilinadi; 21-40% oraliq "‘ﬁéq
eyilishni bildiradigan shikastlanishlar; bunda kapital ta’mir zarur; .to i
eyilish (60% dan ortig); bunda inshoot avariyaviy holatda turadi,
almashtirish yoki qayta qurish kerak. ) tida
Aerodrom inshootlarini tabiatning to‘lqinli jarayonlari S_hfiro.l vd
dinamik sistema sifatida qarab turib (2.3-rasm), ularning e)’l.I‘Sh" ish
yemirilishi 2-5 oraliqda bo‘lib, uch bosgichdan iborat ekanligini koIl
mumkin: 2-3, 3-4, 4-5, - iga
2-3 davr ekspluatatsiyaning boshlanishi bo‘lib, bunda davr OX!f % 5
kelib, ishlab moslashish ro‘y byeradi va buzilishlar jadalligi qisqaradi

_vaqt
ularning tagsimlanishj Veybull qonuniga bo‘ysunadi. Bunda t-vad
davomidagi buzilishlar ehtimolligi:

f(f)=ai[—’~j656“"=%—‘;:, @7)

Gor or

. - - . . b i i );
a-Bu yerda taqsimlanish chizitsining parametri; u a=-(¢ F"""'f_‘“ n(: -
Jor-buzilishlar jadalligi, t-vaqt birligj ichidagi buzilishlar soni; 2
buzilguncha ishlash, ya’ni buzilishlar orasidagi davr.

a<l; =1 bo‘lganda tagsimot eksponensial bo*ladi.
Buzilishlar jadvali:

-] -1
e e S @24)

ol
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) o 301 voki extimolligi
Buzilmasdan ishlashning ishonchliligi yoki extimollig

1 2.9
P{!)—cxp{— a]' (29)

Aor

un,
i . i 3-4» davr uchun,
Qoplama tizimining lo‘lqmll. tavSlﬁdag'as«Jbo;lsa, buzilishlar
buzilishlar Jadalligi  vaqt mobaymda Ozg-am];undav holda quyidag!
ehtimolligi eksponensial qonunga bo*ysunadi. *

ifodalarga ega bo*lamiz:

f(e)= . cxp(— K ]:;_cxp{-,u) (2,10)
2,11
Alr)= —!—[/‘.cxp(— at):exp(-At)= /)= Aconst; (2,11)
2.12)
P(f)=€xr{— J J=exp(—ifl (

imolligi
ilishlar ehtimotils
Jadallik keskin oshadigan «4-5»davr uchun buzi

"°rmal qonunga bo*ysunadi:

e Lo

20°
ovlm

Buyerda - o‘rta kvadratli otsish;

o’ - dispyersiya. U (a1 (2.14)
or |
’inr("):;.w”(_'; J
@,(_f)
@ = (0:(;)



(p11 s 1
b Misgﬁa\;al(pu fUI]Q’;Sl}]'a]ar 2.1-jadvalda keltirilgan
i amani R St
elc::hllangan_'da” so‘ng 1% yil?lzmlg\— : kapital  remonti  ekspl i
‘P l_Jat‘ats:ya gilishda b 1L KCyinga rejalashtirilgan. Uni Sp.ualatmya
(to‘lqinli tavsifning 3-4 qism-l)]mm“dan ishlash e»gqi?ﬁ nl'“'2 A
(2.12) formula bo*yi - wimallige enidEnes
a bo‘yicha hisoblaymiz: R(t)= 2
exr(5) = 081812082

Demak
; ) goplama d . .
l{sgclmchll ishlaydi. BuaSﬂabl-(] 2 yil davomida 82% . ey
e e, Diiinch 2% chtimolfik DIEE
2. Agar qopla aromida B 60,5% bo‘ladil( yili  90.5% bo'ladi
5 m . el ) s _
byerib tursa va u ta’miE:-?;ng bu%mshi o‘rtacha 68 k 0’6063).
nsa, to‘lqinli tavsifning 4-5 :lilsda_;mrbmalrta rg‘y
B mida buzilmasdan

ishlash ehtimolligi
olligini ani :
gini aniglaymiz. «=20 ku ‘Isi 0
n bo‘lsin, unda t=30 kun,ao=0

kun va Gor=1_60-30
e =15bo‘ladi. Demak.2.1-i
2.1-jadval bo‘yicha topamiZ

R(t)=02(1,5)=
2(1,5)=0,9392  yoki
mumkinki,30 kun davoymoid;tzf;/f" SHuncha ehtimollik bil ish
ir talab etilmaydi A e <8
ydi.

SHunga of
xsh i
40 kun 84% bo‘}adiab aniqlash mumkin: 20 kun uch
: uchun ehtimollik 97,7%:

X
L)
0.0 03989 | osem Jadval-2.1
- 1.3989 | 0 R adval-2: -
o 050 | . |
- 01103970 [0,5398 | 098 [ 13 T
2 (03910 [ 0.5793 ?& e o170 9392 | 0,137
e — 6749 | 18 100789 09452 | 0,1168
A4 03683 | 06554 | oero ’ ; 09641 | 0,0819
3 10,6554 | 0,5619 2.0 5 5 L
06 103337 , L0539 | 0 2
’ 3332 [0 9773 | 0,0552
CO - 7257 10,4592 | 22 009354 5
3 | 023897 [ 07881 [0 aa55 ’ : 0,0861 | 0,035
1.0 02420 b I 00722 o5
0 10,2420 | 08413 |5 5050" ’ 0223 | 0,9918 | 0,022
8 —— ’ ’
— | e 413 10,2995 | 2.6 ﬁéﬁ_#___j//
2 10,1942 | 08sds oo ’ ,0135 | 0,9953 0.0136
b 08849 [ 02195 | 35 oo G
4 10.1497 [ go195 8 10,0079 [ 0,9974 |
1497 [ 09192 | 01630 d 0,9974 0,0079
92 10,1639 ‘—2?—*002 _____.J__i;/
’ 0059 | 0,0981 | 0,005
| e
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Vyerk
QV,
yansk atrofida minus 50°S Oymyakon

Aerodromni

s mning bikr

ekspluatatsiyavi g bikr  qopl s gedie

siva . ) plamlari : o

Se”‘lentbeto,); w\}!fa bahosi ustida V.L. Sadov]i;]i]z?]qn%ad {sholnchhhg, va

o am o 1qot il

ggpla(:lnanmg nmstahke:l:f;:z:il?;-]l goplamalarning ishgnihn?i;io t:f;iggn.

r, degan faraz kiri gi bilan ekspluatatsiy e T s1ga
: az k E siya holati o°rt e

uchun ishonchlilik 'gltga_n. .Qoplamamng chegaraviy holat‘as']da botshlqlllk

tushadigan yukla arajasi 70% olingan sh:ningdek h lmkaks cHireh

toliqiSh rof ma va harorat 0‘zg o " . avo kemalaridan

& y byeri i zgarishlari natijasida

)f[emlmish (dal‘z) r(l))" yt;tsmb .bora")’eradi, ular chegiraviy :jgizn;beionds

n;l nksiyasi quyidagi yQOﬁLai:' gaj riba yo'li bilan Sementbetonnin% tgligqaizh
ustah ‘s ga bo‘ysunishi ani : S

kamligi 4,5 MPa bo‘lgan bZton ucliu‘r::;l-qlandl (cho'zilganda egilish

N =exp 28.6{] LB
[ )] )

Bu
charChots?neirdak]\{FyUklam? qo‘yishlar soni; 28,6-sementbetonnig bu ilish
sementbeton isho I‘Satl:l\:'cl‘]]. «xususiy ~ chizitsi» ning paramb:atri-q On-
o‘lchangan (1 onchliligining koeffitsienti, o‘rtacha mustahkamlikr’li Ro-
kuchlanishlar; asof/;ﬁ}’) ' ustahkamlikka nisbati bilan hisoblanadi s-
koefﬁtsientj- ’ ¢ ,-sementbeton mustahkamligining oshib bf’,rish
‘“Ustahkaml;gi R;,-sementbetonning 28 sutka uchun me’yoriy
VD. Sadovnine tairi
bo‘yicha 'esi?fgg\fnmg tgjrabalarida statistik sinovlar soni 27 m, toligish
Sementbeton ta. Sinov natijalari qayta ishlagach hosil bo‘ladi:
Mustahkamlik mEStahkamllgining matematik lutimi  (o‘rtacha
) Re=5 MPa; mustahkamlikning standart otsishi +g=0,6MPa

Vao'z i
garuvchanlik koeffitsienti Wr=(a r:Rer)=0,12.
yil davomida o‘zgarib

Havo )

turishinj «; a yer yuzasi haroratining sutka va

arorat yurishi» deyiladi. U o‘zgarishlar (tebranishlar)
o¢rta soatlik yoki oylik

q va eng sovud
vsiflanadi. Yilning eng issi
linishi mumkin.
‘zgarishlari o‘zgarmas xususiyatga
|a davomida eng yugori

amplitudas; :
asi, ya’ni sutkaning eng issi
q va eng

har
oratlari o‘rtasi
soveg t(:al]l .p rtasidagi farq bilan ta
H.:r al.l hgroratining farqi ham 0
oratning sutkalik va oylik 0

Ega bO‘]'
ib, garmonik gonunga bo‘ysunadi. Sut

arorat ko‘ni
o‘pincha 15 soat, eng kami-5 soat bo*ladi. Rossiya hududida eng
i okean qirsoqlari

sovy
qo i
y yanvar hisoblanadi, dengiz va
shimol-ShaTqid

YA
nvard
a - . .
eng past harorat Sibirning :
atrofida minus 55,7°s ga
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etadi. Fevral-martdan boshlab harorat hamma geografik yo‘na'lish bo'}{lat?
orta boradi. Bu o*sish taxminan yarim yil suv bo‘ylarida eng ilig O}f]'““r_"_yu
va avgust boshlanguncha davom etadi. Eng kam musbat har_ora? S:bi;r(l)lul;g)
qutb basseynidagi dengizlar girsotsida (4-6"S), Evropa. qismida _( ib
kuzatiladi. Janubga siljigan sari iyulning o‘rtacha oylik h_arorat.l OT?’O‘
boradi va Volganing quyi gismlarida 25°S, O‘rta Osiyoning janubida
32°S ga etadi. y

gHa\fo haroratining o‘zgarishi mamlakatning hamma xudlidlal’”.da
taxminan birdek bo‘ladi, farg; fagat amplitudada bo‘lishi mllml\”;i
Rossiyaning katta qismida iglim rejimi beqaror va Ob‘h_avo
0'zgaruvchan. SHuning uchun o‘rtacha ko‘rsatkichlardan tashqari €ng
katta va eng kichik qiymatlar ham muhim. ) - dal

Haroratning sutkalik garmonik o‘zgarishini taxminan kosinusol
(sinusiodal) qonunga o*xshatish mumkin:

lr=tcp+ Acos-ZE ;i—lg) =tep+ Ac050.262(r -1 5), (2'49)

N : . ‘rtacha

Bu yerda tr -sutkaning istalgan r vaqtida havo harorati; ts-0 fi‘.taetik
harorat; sutkaning eng yuqori va eng past haroratlaridan ofrtacha arifm
qiymatga teng;

i - . : ichik
A-harorat o‘zgarishi amplidutasi: sutkaning eng katta va eng kich

; f .. Z . . -at
haroratlari ayirmasining yarmi; 15-sutkanin g eng yuqori haro!
davomiyligi:

24-sutkadagi soatlar soni.

; ish
O‘rtacha oylik (villik) o‘zgarishlar uchun quyidagicha yozis
mumkKin:

tr., = [; +4,c050,524(T, —7), (2.50) _
_jorl
Bu yerda «;va An-yuqoridagi t; va A ga o‘xshash t-12 oy; 7 wJOF y
oy;
7-yilning eng 1ssiq oylar soni.

: A 1i,
Yer yuzasi, xususan qoplama yuzasi nafaqat havo harorati tufay
balki bevosita quyosh nuridan ham qiziydi, ya’ni:

plLK,

n

B}
tp =ty L, =+

(2.51)

182

; G e . 2 -quyosh
Bu yerda t.-havoning istalgan soatidagi harorat; ¢,-quy

o pIK” oa tenu- p-
. . . . . . . . e t=4}
radiatsiyasi hisobiga qizishning ekvivalent harorati; i

yuzaning holati va qoraligiga bog‘lig R4 pULS ko?fﬁtS::}:;;gi Ezioﬁz
radiatsiyasining jadalligi; shimol kengligi, oras R in chan;ﬁgi
(ma’lumotnomalardan olinadi); Ka-yer i -atmOSfyiris:}:i f’oefﬁts}e“t;
tufayli quyosh radiatsiyasining susayishini h[S.Ob-ga-?u-t' h koeffitsienti,
aerodromlarda taxminan 0,50-0,65 ga teng; ay-issiqlik o'tis
o‘rtacha 20 kkal/(m2.s. grad). . utilish
YUzalarning turli holatlari uchun yuti
qlymatlari: .
Eski quruq sementbeton qoplamasi

koeffitsientining

0,65

0,76

, i i aﬂdal‘l keyi]’l.. aae

| [ .......-.--.--.....-
i yil i lagandaﬂ keyl RPN ]

| .p .q .bq0]ban..........

0,58
Asfaltbeton qoplama, kulrang

3

Grunt yuza, to'q kulrang . . .« -+« -- 077
- 0,63

O*t qoplama, chang bosgan
0,75

3

Qoryuzasi. .. ... ¢stacha)
040 7 ©

)

. ‘agiga garab
Suv yuzasi (to‘lginlanish darajasiga

ipg SUV
0,30,03 asoslarining °%

Y vatlarl,
gruntt . wususiyd
- ‘shama &', jzik XU e
. Aerodrom qoplamalarining 10 materiallarininé amlik) rejimiga
"&Jimi nam|jk manbalari, grunt va asos i i

. tashqari:
arorat sharoitlari bilan bog'liq. B?gflan
J



; Sein i. Suv
gruntlarning joylashuvi, relgef, ob-havo sharoitlari ham ta Sfldeita:;ﬁjida
;ejimiga yil bo'yi ta’sir etadigan hamma omillar g‘zgarlb lL{!a '[-nosfyera
namlik ham davriy o‘zgaradi. Gruntlarning namlams.h ma'nba_l - ’1_'i 4. Bu
yosin-sochinlari, oqava suvlar, gruntli va grunth-bosnnh l_)O dE; }éiroq
manbalarning hammasi qoplamalarni loyihalashda e’tiborga oll'rl!.ak ﬁqanbai
ekspluatatsiya jarayonida ayon bo‘ladiki, ko‘pincha nan1ga1rc111.1 S obe
to‘la aniglanmagan va loyihada hisobga olinmagan bo lad:,I W
olingan bo‘lsa-da, amalda bajarilmagan bo‘ladi. Demak, eksp Ei—yosiﬂ'
jarayonida ahvolni tuzatish kerak. Atmosfyeradan suv .tus'h!S atprod
sochinlar uchish maydonining grunt yuzasi o‘ta namlamshlgé © pAYO
sabab bo‘ladi. Namlanish darajasiga yomsirning kO‘p-kE}m“g’}; s
harorati, namligi ta’sir etadi. O‘ta namlanish, ghuniflgf_je ’zilmas
shimmaydigan otsir gruntlar bo‘lsa, yuzaning qiyaligi Se_ZI]a“Se oi qoT
bo‘lsa, suv oqib ketadigan inshootlar bo‘Imasa, sodir bo*ladi. Bahg_fla 1l
yerish paytlarida mayda qumli va qum aralash gruntlar h.am lacilami
ketadi. Bunday paytda suy ogib ketishi giyin, gruntning yerigan (21 et
suv bilan to‘yinib, loy bo‘lib turadi. Bunday sharoitlarda ‘HGFP geladi-
ekspluatatsiya qilish mumkin emas va uzoq vaqt kutishga totsri opish
SHunda zudlik bilan grunt yuzasidagi suvni ketqazish choralarini tOP
zarur, . o
YOmsir qattiq yoqgan paytlarda relqefning balandroq Jo_yl_a?)gzib
yon-atrofdagi suv havzalaridan syv oqib kelib, uchish maydonlarini e
ketishi mumkin. Bunday hodisalarga qgarshi to‘sadigan inshootlar qur
damba, suvni tortib ketad; gan ariqchalar. ¢4arilib;
Yer osti suvlari yaqin joylashgan bo‘lsa, u ham ba’zan ko i suv
uchish maydoni gruntini o‘ta namlab qo‘yadi. Kapillyarlar Or-qalvlari
ko‘tarilib, namlik yuzaga keladi. Kapillyar suvlar fagat yer ostl Suhosi]
Xisobiga emas, yomsir yoki butsning kondensatsiyasidan ham ash
bo‘ladi. Yer ostidan namlanish yosingarchilik bilan qo*shilib, a{anis
holda namlanish ro‘y byeradi. Yer osti suvlaridan namla ing
yosingarchilik va suv bosishga qaraganda muttasil bo*lib turadi. SHUnIE

vt & tlar!
uchun yer osti suvlarini pasaytirish yoki chiqarib yuborish insho©
quriladi.

Yer ostidan bosim bilan
bo‘yidagi tokcha yo‘llar (tyerrasa)

Grunt namlanishining yuqori
manbalar ham bo‘lishij mumkin.
qatlamlaridan muzlaydigan gatlam

”
keladigan suv (namgarlik) daryol?
da, buloqli joylarda uchraydi. _ hqa
da aytilgan holatlaridan tashqari, I?qs rod
Masalan, gishda suv gruntning lhq]ari

iga to‘planib qoladi, atmosfyera buts
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. ich iecia ialimli va sutkalik
kondensatsivalanib qoladi. Kondensatsiyalanish 1§£I;igilq|1“1l' 2
2 . - ¢ adi.

harorat keskin o*zgaradigan joylarda ko*prog Luz;l ! hlanganda gor va muz

Gruntning yugqori gismida musbat ha'lrc;rat ‘aosiua ;adi To'la yerib

. = . , ra - .

yerly boshlagach, namlanish eng yugqori a.I_J i?im pastdan yuqoriga
bitgunicha shunday boladi. Bunda-y pa}:tda 1 Ié]_ qunma yuk ko‘tarish
yo'naladi. Yerigan suvlar gruntni ko‘pchita tlamlaritt,ian ham issiglik
qobiliyatini pasaytiradi. Gruntning chuqurroq anHunday qilib, gruntning
ko‘tarilib, u ham yeritishga yordam byecad. lanib kelishi mumkiﬂ,_‘f
ichida Gandaydir muzlagan massiv uzoq Véq;is)a ; Pastdan yerish tezligl
kechroq yeriydi (2.17-rasmning quyi qismi).

: igi ham
. tning namligl
sutkasiga 0,5 sm. dan 5-7 sm. gacha bo‘ladi, bunga gruntning

ATk S, -t va uning zichligi, ko‘tarish
yt::husti qiziy boshlagach, grunt quriydi ,Vateuzrrl::;b CZ[urifi;h mumKkin.
qobiliyati oshadi. Drenaj usuli bilan gruntn! sinlari bo‘ladi. NiShab]]‘lT
unday paytda namlik manbai atmosf_yera'by(i’{etsa. yosingarchihk. mo
katta bo‘lib, yer ustidagi suvlar yaxslht Oqll di. Yer osti suvlari ham
bo‘lsa ham, yer yuzasida suv saq[amb qod;nay 4
Pastga ketib, namning tepaga u;-is!ll kamaya la-
Gruntda nam yitsilsa, u q_'Shda mlissi
amayadi. Biroq gruntdagi suvning hamn

.7, idagi muz kristallar
Suvligicha goladi. Grunt kavaklaridagl n ko*tari

[ i, zichligi

co‘pchib qo!ad;., zichlig!

bl;ul\zcl)af’nay, qaysidrquaﬂ:un;:
: kattalashib, gru

”arllib qolishi mumk;r‘l.

i zasi i ‘lum  bir
aralarini siqa boshlaydi, natijada grunt YU268 5 iy i ki
KO‘PChishga yuqori qatlam qarshilik d bu chuqurlikn

. 3 1 tO‘Xtaydi’
“huqurlikda nam yitsilishi va ko‘pehish ;
Chuqurlik deyiladi. raganda 1 cha:
q NA. ?SZZISOV byergan nla’lumotlafg(a’ C[l(?itilgc i i Zzlmoq
dismining o'rta hududlaridagi muzms}mmi nesimon qumiod’ Ji grunt
Mayda qumlj va qumloq uchun 0,8-0,9 m; © 1? n 1,0-1,4 m; tuprod
grunt uc?hun log-lqz m; otsir qumogli grunt UEHEE . 1 ian o'lchanadi
Uchun 1,2-1,6 - koeffitsient! b z-muzlash
Grunt:;in ko*pchish xususiyati Kk ko tarilishi, ST {|ganda bU
Kiueh=h:z Bgu yerda h-grunt yuza}smmgroitlari maqbut E)Odag esa (Yer
CthUrligip“ sm. Gruntning gidrologik Shga noqulay S
2 ! Y ~ teng, -
Ocffitsient 0.02-0.03 (ya'ni 2-3%) 2 5-20%). nda uning
R e ] - i Otga
Osti suylar yuqorida bc';lsa)-o’15-Fg,22:12»[3111atf:itSi-Y a qﬂgiﬁal);ilan qop]ﬁﬂgfiﬂ
Aer i qish mavsumida €=EE7 o 0ean 1 oftkazuvehan
yrim elé(féﬁi}?ii t(eltiasiiy qor qatlam! yf)quﬁsradi.aissiq s Shtu}]? qor ostid
s . s iecigliknl 0 Tning U
ge];;ftn-nm.mkm_ Qor qa&ﬁz}l l;féqmarfa kam. SHunis
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qolgan grunt yuzasidagi harorat ochiq yuzadagiga garaganda yugqor!
bo‘ladi. . _ __ it
Tegilmagan qor ostidagi dastlabki namlik ko*p bo‘lsa ham.. gl . ;:“
singishi ochiq yuzadagiga qaraganda kam bo‘ladi. Grunt suv bilan ka 4
to'yinganda namlikning singishi chuqur ketadi, ko‘p IO‘}’lf’lganda es:aki
aksincha. Qoplamalar ostidagi gruntning namlik rejimi oc.hlq grunt )(')da
chim bosgan grunt ostidagiga qarganda bargaror. Biroq, qish mavsumll' :
qor qatlamiga qarab boshqacha bo‘lishi mumkin. quIamanin_g barqarorlig
va gruntning ehtimoliy ko‘pchishi ham shunga bog‘lig bo*ladi. o
Issiq o*tkazuvchanlik, shunday koeffitsient-7 bilan o‘lchan?dls ’f“mg
o‘lchami, SI sistemasida-vt/(m.grad); yuza birligidan vaqt birligl_da 0 t'gal;
issiqlik miqdorini bildiradi. Koeffitsientning kattaligi qorning Zl_Ch]lgl‘Va
holatiga bog‘liq (namligi, harorati). G. Abelgsning tadqlqot!a”gl
qaraganda, qorning bu koeffitsienti uning zichligi kvadratiga prOPOF?’?na;
ya’ni 1=000680°. Birog, bu formula taxminiy, u qorning namligl Vv
haroratini hisobga olmaydi. _ . di.
Harorat o‘tkazuvchanlik ham shunday koeffitsient bilan o lCl_‘ar_‘al.k
Uzini s-p ko‘paytmasiga nisbati bilan hisoblanadi (S-solishtirma 1ss1q la
sitsimi, p-zichlik), o‘lchami m%soat=2,778.10% m%soat. Qor, muz V
suvning issiglik-fizik ko‘rsatkichlari 2.7-jadvalda berilgan. -
Namlik (W) qordagi yerkin suv miqdorini bildiradi, suyuq S
massasining qorning umumiy massasiga nisbati bilan oflchanadi. P- y
CHeqalinning tadgiqotlariga qaraganda harorat minus 5°S dan Bfquu
bo‘lganida, qor uchquni tarkibida suyuq suv mavjud bo‘ladi.
haroratdan qor ichida faqat suv butsi bo‘ladi. ) chi
Ishqalanish-sirpanish koeffitsienti namunaviy qattiq jismni surav 4
kuchni (T) unga tik bosim (N) ga nisbati bilan hisoblanadi. Uning qum[fin
N, harorat va sirpanish tezligiga bog'liq; qor zichligi ortsa kes
kamayadi, harorat pasayganda-oshadi; 0,01-0, 1 oraliqda bo‘ladi. : hib
Bu koeffitsientni tahlil qilayotganda qorning muzlab yop!S"di
qolishini ham hisobga olish kerak, bunda siljishga qarshilik keskin 05}15\‘['l '
P.I. Vetchinkin va A.P. Sitnikoy ma’lumotlariga qaraganda, mu? Zia
yopishib qolish koeffitsienti ishqalanish-sirpanish koeffitsientidan: muZ

) n
3 marta, qor-muzda 2.5 marta, zichlangan qorda 2 marta, bo‘sh zichlang?
qorda 1,5 marta ko*p.

Qorning ilashish va ichkj

ing
ishqalanish koeffitsienti Kulonning
quyidagi formulasidan aniqlanadi:
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T=SoS+Nfowre,  (259)
Bu yerda T- namunaviy jismni qorda SU_I']Sh. kucﬂn;
Se-qor zarralarining o‘zaro ilash‘ish koeffitsienti:
S-jismning qorda surilish yuzasi; Sl
N—Jqorga l:kqbosim (jismning qorga tutash }r'uzalili%tsienﬁ-
Jenn-qor zarralarining o*zaro ichki l_shqala_’“Sh %0 «goartiriladi, uning
Bir gancha tajriba o‘tkazib, N ning qumatlT? o]?nadi. SHunda S
istalgan ikkita qiymati-Nyva Na, ularga mos Ty i Hogil ailamig
ning o*zgarmas qiymati uchun quyidagi ikki tenglam i
T = CUS+N|fsu.ﬂ‘.} (236)
Ty =CoS+ Ny fanmm

u tenﬂ amala o i i S' ql]amiZI
i \Y% 1 GChlb no []
.::;I ] ni CO a Jvnitr ba nlS]Jatan s

T.N, j_?]{\jrg ; (2!57)
0= S-’(:\"f_]\r:) ! I
I-T, (2,58)
Soir = 'AFI:‘J'_U',

. . I aZiCh]i
A.L.Gorbunov tajribalari aniqlashicha, qor"‘?é’h holatigacha (zichlik

holatidan (zichlik 80-200 kg/m’) sl ¥ Ioﬂéadzaﬂ minus bo‘ladi

330560 kg/m?) o' zgarganidan So minus 1S CaN B et ocladi.

0,002-0,5-55311\)4}21 Zrcilfi ishqalanish koeffitsient es?;gi,c:nti Kulon-Moren
Dumalanish ;roki ishqalanisll-tebramsh

koeffi
formulasi boyicha hisoblanadi: o (2.59)
o 2Lt

e, N »
Bu yerda Qpyer-dumalashga qal’shlh_lf’
R-saltak yoki sildirak radiusi; g/m’ dan ortiq va
-tik klama; , L hliol 600 kgm ‘loan
Samolgttlsl;]gil:-acida bu koeffitsient: Z'lc}?]liﬁld, o gMSBObc;( i%ms
o . =) . _" =
YUzasi muzlagan qor yuzasida 0,05-0,08; Zlicna zichligi 250 J|;.o‘sh X0’
Y@ bosilgan qor yuzasida 0,08-0, lsoigoslllclranvda-o,fl- 25 va 5
%0'lganida-0,15.0,20; 150-250 kg/m® bo’ls
q0rda~0,3 o bo‘ladi. -
ga ten.-,; (1)6_.§ Foydﬂlﬁnilgan_ada g
-omlarni b.
I.G.I.Glushkov. Ael‘O.dIOm 226 i
(81 Xolmuhammedov tarjimasi). T.TAY M.:Tpa

OMOB-
oo, 2JLH. Topenkuii. CTponTencTso aspoAp o
234, wvasi (S:I-
3.L.1.Goretskiy. Aerodromlar ekspluafatsty

Wrjimasi). T TAYL 2011.286 b.
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